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De nieuwe BMW 6-serie
Sommige auto’s hebben een emotionele lading. Ze raken je, omdat ze soeverein en elegant, aantrekkelijk en temperamentvol zijn. De nieuwe 6-serie Coupé van BMW is 

zo’n auto. Meer levensbeschouwing dan vervoersmiddel. De nieuwe 645Ci combineert technische perfectie met exclusiviteit, sportief karakter en fascinerend rijplezier.

De nieuwe 6-serie is een toonaangevend voorbeeld van een bijzonder opwindende coupé. BMW heeft immers een naam hoog te houden. Dynamisch – zoals blijkt uit zijn proporties met lange motorkap en relatief ver naar achteren geplaatste cockpit, de lange wielbasis en de korte overhangen. Krachtig – wat door de gespierde welvingen van de carrosserie wordt geaccentueerd. Aantrekkelijk – de afwisseling van licht- en schaduwpartijen werpt iederen keer weer een nieuw licht op zijn vormgeving. Elegant – de harmonieuze welvingen en de karakteristieke taillelijn laten de 6-serie haast zwevend licht overkomen. De markante achterpartij met de geïntegreerde achterspoiler en de beide uitlaatpijpen links en rechts zijn een indicatie van de onderhuidse topsporter en beloven puur rijplezier. Een door-en-door getraind atleet die op het startschot wacht: geconcentreerd – vastbesloten – consequent.

Daarbij past ook het gamma baanbrekende innovaties, die de nieuwe 6-serie ook technologisch gezien aan de top plaatsen en hem tot de maatstaf in zijn klasse maken: Active Front Steering, Dynamic Drive, SMG-transmissie, Adaptieve bochtverlichting, intelligente lichtbouw, Head-Up Display, iDrive met uitgebreide spraakherkenning; dit zijn slechts enkele van de belangrijkste innovaties.

Exterieur: krachtig – spannend – emotioneel

De 645Ci is vanuit elk gezichtspunt opvallend aanwezig. Krachtige lijnen verbinden front, zijkanten en achterpartij tot een harmonieus gebeeldhouwd, levendig en exact geheel. De gewelfde flanken stralen kracht uit en wekken pure emoties op. Hierop is een optisch spanningsveld gebouwd, dat geen verveling kent. Want de vorm is niet alleen die van een toonaangevende coupé; hij verleent de nieuwe 6-serie tegelijk een zeer zelfstandig en esthetisch karakter.

Tegelijkertijd past de verschijning van de nieuwe 6-serie naadloos in de actuele BMW ontwerpstrategie. De basisprincipes van het zogenoemde ‘Sculptural Design’ zijn ook bij deze coupé toegepast en op een geheel eigen manier opnieuw geïnterpreteerd. Het ontwerp van de 6-serie lijkt haast een tijdloos, driedimensionaal sculptuur, dat in staat is om de opmerkzaamheid en de emoties van de kijker naar zich te trekken – onafhankelijk van licht, plaats en gezichtshoek.

Zoals hoort bij een klassieke coupé is de motorkap opvallend lang, om dan over te gaan in de korte, vlakke daklijn van de iets naar achteren verplaatste cockpit. De vlakke, gestrekte indruk wordt ondersteund door de lange wielbasis en de korte overhangen vóór en achter, alsmede door de karakteristieke taillelijn die de 6-serie haast zwevend licht doet overkomen. Sportief, als een échte Gran Turismo sportwagen. Een ontwerp dat wordt afgesloten door de markante achterpartij met geïntegreerde spoiler. Hier plaatsen de achterlichten met LED’s en lichtgeleiderstaven, plus de geïntegreerde spoilerranden de optische en aërodynamische accenten. Ten slotte vormen de beide ovale uitlaatpijpen van het dubbele uitlaatsysteem de laatste vingerwijzing naar de topsporter in de auto, en beloven puur rijplezier.

Interieur: dynamische harmonie

‘Dynamische harmonie’ is de aan het interieur ten grondslag liggende basisgedachte. Dynamiek slaat daarbij op de spanningen en bewegingen van de vlakken en lijnen. Harmonie staat voor de manier waarop de vlakken en lijnen elkaar wederzijds ondersteunen en in relatie tot elkaar staan.

Het interieurontwerp ondersteunt in belangrijke mate het karakteristieke gevoel dat BMW rijden echt geweldig maakt. De onder de voorruit beginnende dashboardlijn loopt optisch in een dynamische welving naar de beide zijkanten en vervolgens door in de portieren, waar hij de armsteunen omvat. Bestuurder en voorpassagier zitten in het centrum van deze ‘gespannen’ lijnen en ervaren de soliditeit en gedegenheid die dit ontwerp uitstraalt. Een niet minder nadrukkelijke frontdynamiek trekt een al even ‘spannende’ lijn over de middenconsole. Deze heeft zijn oorsprong in het dashboard, loopt diagonaal over de middenconsole, rondom het bergvak, en door naar de achterbank.

Het interieurontwerp correspondeert op deze manier perfect met het aantrekkelijke carrosserie-ontwerp van de nieuwe 6-serie. Van buiten en van binnen, en vanuit elke hoek is het een homogeen kunstwerk, dat de exclusieve en sportieve boodschap van de traditierijke BMW 6-serie op een buitengewoon geslaagde wijze onderstreept.

Edele materialen en harmonieuze tinten creëren een luxueuze ambiance

Edele en perfect verwerkte materialen als leder, hout en metaal, alsmede een smaakvolle selectie van op elkaar afgestemde, decente tinten creëren een luxueuze ambiance in het interieur, zonder daarbij de functionaliteit tekort te doen. Fraaie interieurlijsten, hetzij in met galvanische technieken bewerkt metaal, hetzij in hout verschaffen de coupé een bijzonder hoogwaardige uitstraling. Tegelijkertijd maakt de enorme variatie in kleuren een zeer individuele en extravagante keuzevrijheid voor de klanten mogelijk. Armsteunen, portiergrepen en het deksel van de middenconsole zijn bovendien standaard met leder bekleed.

Zoals het een BMW betaamt is de cockpit op de bestuurder georiënteerd: alle voor de bestuurder belangrijke functies zijn ergonomisch juist op of rond het stuurwiel geplaatst. Bijna alle zowel voor de bestuurder als ook voor de voorpassagier relevante functies bevinden zich, eveneens bondig samengevat in de middenconsole. Toch oogt het interieur met de weinige, zichtbare schakelaars en bedieningselementen rustig. Dit is vooral te danken aan de Controller, waarmee als centraal bedieningselement via het Control Display nagenoeg alle comfortfuncties van de 6-serie kunnen worden geactiveerd en geregeld. Het bevindt zich in het verlengstuk van de in hoogte verstelbare middenarmsteun, zodat de arm steeds comfortabel steunt, hetgeen het comfort en de nauwkeurigheid van de bediening versterkt.

De middenconsole biedt twee royale opbergmogelijkheden in de vorm van twee vakken. Het voorste is gekoppeld aan de centrale vergrendeling; het achterste biedt de mogelijkheid om de voorste bekerhouder (standaard) ‘onzichtbaar’ op te bergen.

Voorstoelen met standaard memory-functie

De ergonomie is gebaat bij de standaard memory-functie op de voorstoelen met geheugen voor drie instellingen. Bestuurders- en voorpassagiersstoel hebben elektrische verstelling van lengte, hoogte, zithoek en rugleuning. Daarnaast kunnen nog handmatig de hoogte en hoek van de hoofdsteunen worden versteld. De basisstoelen zijn reeds met hoogwaardig Dakota-leder bekleed; een leder dat met zijn natuurlijke nerf uitstekend bij het serieuze karakter van de nieuwe 6-serie past. Het is verkrijgbaar in de tinten Schwarz, Cremebeige en Chateau.

De als optie verkrijgbare en eveneens elektrisch verstelbare sportstoelen zijn sportief-straf gepolsterd en biedt vooral in het rijdynamische gebied een nog betere ondersteuning van het lichaam. De voor de basisstoel als optie verkrijgbare, elektrische lendensteun is hier standaard. Dit traploos verstelbare luchtkamersysteem maakt het mogelijk om een orthopedisch perfecte zitpositie te creëren, zodat de rugspieren worden ondersteund en de ruggengraat wordt ontlast. Een handmatig verstelbare bovenbeensteun is eveneens in de sportstoel geïntegreerd.

Zowel voor de basis- als de sportstoel is een drietraps stoelverwarming verkrijgbaar. Deze verwarmt in zeer korte tijd het complete zitoppervlak van zitting en rugleuning, inclusief de zijwangen.

Volwaardige 2+2-coupé

Naar coupé-maatstaven zitten ook de achterpassagiers in de 6-serie op de ‘eerste rij’. Want hoewel coupés meestal een vlakkere daklijn hebben dan sedans, hebben ook volwassenen achterin de 6-serie voldoende ruimte voor korte ritten. In de beide geprononceerd gevormde, lederen zitplaatsen – die door een verhoogd kussen van elkaar zijn gescheiden – heeft men een goede zijdelingse steun. Beide zitplaatsen achterin zijn dankzij de comfortabele instaphulp op de bestuurders- en voorpassagiersstoel gemakkelijk bereikbaar. Ook hiermee bewijst de nieuwe 6-serie zich als een volwaardige 2+2-coupé voor alle gelegenheden.

Een andere, praktische kant van de 645Ci is de aanzienlijke bagageruimte van 450 liter. Een set van grote, middelgrote en kleine kunststof koffers of een grote koffer en twee 46-inch golftassen passen erin. Voor wintersporters maakt een skifoudraal in het midden van de achterbankleuning het meenemen van twee paar ski’s of één snowboard mogelijk. Met het 4,8 liter groter dashboardkastje, portiervakken, netten aan de rugleuningen van de voorstoelen en verdere opbergvakken biedt de 6-serie alle inzittenden meer dan voldoende praktisch bruikbare bergruimte. Dat geldt met name voor het in tweeën gedeelde en afsluitbare opbergvak onder de middenarmsteun, waarin ook de mobiele telefoon onder handbereik en desgewenst ook veilig kan worden bewaard.

Groot, glazen panoramadak

Een lichtpunt van bijzonder formaat is het buitengewoon grote panorama-hefdak uit glas. Dit maakt het interieur optisch nog groter en lichter. Naast de aanzienlijke afmetingen van 806 x 578 mm onderscheidt dit glazen dak zich ook door een elektrisch verschuifbare binnenhemel. Dit garandeert met zijn aluminium-sandwich-constructie een groot klimaat- en geluidscomfort, zonder de hoofdruimte van de inzittenden te beperken.

Passieve veiligheid van topniveau

Op het gebied van de passieve veiligheid biedt de nieuwe 6-serie alle inzittenden een uitstekende botsveiligheid. Wat dat betreft behoort de nieuwe BMW tot de absolute top.

Om het compromisloze streven naar toonaangevende passieve veiligheid te vertalen naar de praktijk, beschikt de nieuwe 6-serie over zwaar belastbare dragerstructuren. De deformatielengte vóór en achter wordt optimaal benut. De ‘frontend’-structuur is dusdanig ontworpen om bij een botsing met andere verkeersdeelnemers de best mogelijke bescherming te bieden. Een extreem stijf inzittendencompartiment behoudt zelfs bij zeer zware ongevallen de voor de bescherming van de inzittenden benodigde overlevingsruimte; zelfs als de inzittenden in de allervoorste positie zitten. Verder vervormt het botselement van de stuurkolom volgens een gedefinieerde referentielijn over 80 mm. Beide maatregelen beperken de belasting op de inzittenden in aanzienlijke mate.

Best mogelijke bescherming bij ongevallen

In combinatie met de zeer efficiënte gordel- en airbagsystemen garandeert de nieuwe 

6-serie zijn inzittenden daarmee de best mogelijke bescherming bij een ongeval. Zo zijn alle veiligheidsgordels uitgerust met spankrachtbegrenzers en hebben die van de voorstoelen tevens gordelspanners. Bestuurder en voorpassagier beschikken over een tweetraps front-airbag. Deze ‘intelligente’ airbags passen hun activeringsgedrag aan de betreffende botskracht aan, waardoor een eventueel letselrisico wordt beperkt. De airbag voor de voorpassagier is bovendien achter een voor de inzittenden onzichtbare scheurlijn in het dashboard ingebouwd, zodat de dynamische harmonie van het interieur niet door zichtbare naden wordt verstoord. Airbags in de portieren en AHPS-hoofdairbags boven de zijruiten links en rechts completeren de bescherming van de inzittenden voorin. Daarbij heeft de AHPS-airbag (Advanced Head Protection System) een nog veel betere werking dan de gebruikelijke ITS-airbags. Hij verbindt de structurele eigenschappen van de ITS-bags met de voordelen van een beschermend zeil, dat het hele zijruitoppervlak afdekt. Bij een ongeval beschermt dit zeil de inzittenden beter tegen glassplinters en dergelijk.

Regelsysteem ASE: optimale bescherming op het juiste tijdstip

Al deze vele, op elkaar afgestemde veiligheidscomponenten worden ondersteund door het innovatieve veiligheids- en informatiesysteem Advanced Safety Electronics (ASE). ASE is een baanbrekend, via een netwerk gekoppeld airbag-managementsysteem met glasvezelkabels. Dit maakt door zijn decentrale satellieten een precieze botsherkenning mogelijk en activeert de airbag- en gordelsystemen uiterst snel en doelgericht. Tegelijkertijd biedt het een grote bescherming tegen foutief activeren.

Met het Head-Up Display houdt de bestuurder alles in het oog

Een belangrijke innovatie is het Head-Up Display; een baanbrekende uitbreiding van BMW’s bedieningsfilosofie iDrive. Belangrijke informatie, zoals snelheid en navigatie-aanwijzingen worden door het Head-Up Display op de voorruit geprojecteerd, direct in het gezichtsveld van de bestuurder. BMW biedt als enige Europese autofabrikant deze technologie in productiemodellen aan. Het Head-Up Display vergroot het comfort van de bestuurder en vooral de actieve veiligheid, aangezien hij zijn ogen op de weg en het verkeer kan houden. De helderheid van het display wordt automatisch aan de omgevingsomstandigheden aangepast.

De nieuwe 6-serie met optioneel spraakherkenningssysteem

De nieuwe 6-serie luistert naar zijn bestuurder – en wel letterlijk. Want geïntegreerd van de iDrive-bedieningsfilosofie is het nieuwe, optionele spraakherkenningssysteem. In combinatie met de optie navigatiesysteem Professional en de Car Communication Computer (CCC) kunnen alle belangrijke iDrive-comfortfuncties tijdens het rijden via gesproken commando’s worden gekozen, waarbij de bestuurder uit de op het display voorgestelde alternatieven kiest. Omdat de bestuurder daarbij zijn blik op het verkeer gericht kan houden, vergroot de uitgebreide spraakherkenning niet alleen het comfort, maar ook de verkeersveiligheid.

Daarbij werkt het systeem met ongeacht welke spreker, zodat een tijdrovende ‘training’ van het systeem aan de eigen stem niet nodig is. Daarnaast leest een intelligente spraakcomputer (‘Text-to-Speech’) naar wens ontvangen e-mails, SMS-berichten, radiozendernamen of keuzelijsten voor. Via gedefinineerde, korte bevelen kunnen iDrive-functies op diepere niveaus eveneens worden bediend. ‘Last but not least’ biedt het Control Center de bestuurder de mogelijkheid om gebruik te maken van de diensten op het BMW online-portaal. Hier zijn geselecteerde ‘internet-based’ diensten beschikbaar. Ook bij het gebruik hiervan wordt de bestuurder zo min mogelijk afgeleid van het verkeer.

Precieze besturing met standaard servotronic

Het hoge niveau van BMW automodellen op het gebied van rijplezier, rijcomfort en actieve veiligheid is voor een belangrijk deel te danken aan de bijzondere nauwkeurigheid van de besturing en aan de precieze feedback aan de bestuurder. Hier beschikt de bestuurder van de 645Ci met de standaard hydraulische tandheugelbesturing met servotronic over een bijzonder geavanceerde en moderne technologie, waarbij de mate van stuurbekrachtiging via een referentielijn, afhankelijk van de rijsnelheid wordt geregeld. De bestuurder merkt dit – bijvoorbeeld bij in- en uitparkeren – aan een bijzonder comfortabel en licht sturen. Bij hoge snelheden wordt daarentegen het gevaar van te heftige stuurreacties, bijvoorbeeld bij een plotselinge uitwijkmanoeuvre, voorkomen. De servotronic reduceert hier de bekrachtiging tot een bij de actuele snelheid passend niveau. Toch lost ook de servotronic slechts in beperkte mate het fundamentele conflict op van elke conventionele en daarmee passieve besturing: de principiële keuze tussen wendbaarheid, stabiliteit en comfort. Want stuurwiel en gestuurde voorwielen blijven in een gelijkblijvende overbrengingsverhouding verbonden (ook wanneer deze met een toenemende stuurwieluitslag progressiever wordt).

Active Front Steering versterkt het dynamische karakter van de nieuwe 6-serie

Een conflict dat alleen kan worden opgelost met een actief besturingssysteem zoals BMW’s Active Front Steering, die voor de nieuwe 6-serie als optie wordt aangeboden. 

Dit maakt, elektronisch gestuurd, een variabele stuuroverbrenging en stuurbekrachtiging mogelijk. Het hart van het systeem is een in de gedeelde stuurkolom geïntegreerde planetaire overbrenging. Door middel hiervan kan een elektromotor – onafhankelijk van de stuurwieluitslag – een grotere of juist een kleinere stuurhoek van de voorwielen oproepen – een zogenoemde stuurhoek-interferentie. Bij lage en gemiddelde snelheden is de stuuroverbrenging zeer direct; de auto reageert alert en wendbaar, en de benodigde stuurkracht is gering. Bij langzaam rijden, bijvoorbeeld om een nauwe parkeerplek in te rijden, zijn slechts twee omwentelingen van het stuurwiel nodig om de wielen van uiterst links naar uiterst rechts te verdraaien. Bij toenemende snelheid reduceert Active Front Steering de stuurhoek en zorgt het voor een indirectere stuuroverbrenging. Bij hoge snelheden neemt de stuurkracht voor de bestuurder toe. Samen met het goedmoedige instuurgedrag vergroot dit de koersstabiliteit. Door de koppeling met DSC kan Active Front Steering gemakkelijk correcties van de draaihoek van de auto inleiden, door de stuurhoek van de voorwielen aan te passen. Daardoor reduceert Active Front Steering de remingrepen van DSC aanmerkelijk, en de 6-serie rijdt met authentieke besturingsfeedback nog dynamischer dan voorheen. Pas wanneer de auto door middel van de Active Front Steering niet meer kan worden gestabiliseerd grijpt DSC in.

Adaptieve bochtverlichting

De door BMW exclusief ontwikkelde adaptieve bochtverlichting is een revolutie op het gebied van koplamptechniek voor auto’s. Bij deze optie beschikt de 6-serie over elektromechanisch gestuurde koplampen die elke bocht optimaal verlichten, zodra de bestuurder instuurt - voor extra veiligheid in het donker en bij slecht zicht. Hierbij richt de adaptieve bochtverlichting de beide Xenon-koplampen (met dim- en grootlichtfunctie) mee met het wegverloop – aangepast aan de actuele situatie. De rijbaan wordt zo tot wel 90 % beter verlicht. De koplampen kunnen maximaal 15 graden draaien, om de weg optimaal te verlichten. Dit ‘intelligente’ licht wordt gestuurd door in ‘real-time’ beschikbare gegevens over de actuele stuurhoek, de draaicoëfficiënt rond de verticale as van de auto, en de snelheid. Dit geschiedt dus afhankelijk van de situatie, de snelheid en de stuurbevelen van de bestuurder. En in tegenstelling tot andere systemen werkt de adaptieve bochtverlichting van BMW bij elke snelheid en voor zowel dim- als grootlicht. Van de adaptieve bochtverlichting profiteren echter ook de andere verkeersdeelnemers: het systeem richt het licht van de koplampen meer op de wegrand – weg van tegenliggers – en reduceert daarmee de verblinding van tegemoetkomend verkeer.

Beste motor in zijn klasse

Het ‘hart’ van de nieuwe 645Ci is de aan de sportieve karakteristiek van de coupé aangepaste 4.4-liter achtcilindermotor. Deze is een mijlpaal op het gebied van moderne motorenbouw en is bekroond met de ‘International engine of the year 2002’-award; de ‘motoren-oscar’ van de automobielwereld.

Zijn maximum vermogen van 245 kW/333 pk bij 6.100 min-1 en zijn maximum koppel van 450 Nm bij een lage 3.600 min-1 garanderen dynamische prestaties in combinatie met een bijzonder gecultiveerde motorloop. Bewijzen hiervoor zijn de begrensde topsnelheid van 250 km/h en de acceleratie van 0 naar 100 km/h in slechts 5,6 seconden voor de 645Ci met handgeschakelde versnellingsbak. Deze topprestaties zijn hoofdzakelijk te danken aan de traploze verstelling van nagenoeg alle relevante parameters van de achtcilinder, zoals de klepbediening (Bi-VANOS), de kleplichthoogte (VALVETRONIC) en zelfs de lengte van het inlaatkanaal. Daarmee is voor praktisch alle eisen en rijsituaties een optimale motorafstemming mogelijk. Van deze compromisloze wijze van motormanagement profiteert de klant ook met het voor een achtcilinder benzinemotor zeer gunstige brandstofverbruik van 11,7 liter superplus per 100 kilometer (automaat 10,9 l/100 km). Ook voldoet de achtcilinder reeds aan de op dit moment strengste Europese emissienorm EU4, die vanaf 2005 verplicht is voor nieuwe auto’s. In de Verenigde Staten voldoet de 645Ci aan de emissienorm LEV (Low Emission Vehicle). Het uitlaatsysteem met dicht bij de motor geplaatste katalysatoren is compleet gelast en gemaakt van edelstaal ten behoeve van een lange levensduur.

Volle, diepe V8-sound 

Ook zorgt het dubbele uitlaatsysteem met de beide markante eindpijpen voor de speciale V8-sound van de 645Ci. Hoewel bij stationair toerental nauwelijks hoorbaar, moduleert de motor bij het oproepen van de vermogensreserves de voor grote sportwagenmotoren karakteristieke, volle ‘sound’ van een achtcilinder – zonder daarbij storend te zijn. De inzittenden ervaren het veel meer als een diep en vol geluid, dat overtuigend getuigt van de potentie van de motor en daarmee de sportieve, dynamische rijbeleving in de 645Ci steeds perfect akoestisch onderbouwt.

Zes versnellingen bieden continu de juiste overbrenging 

Standaard is de BMW 645Ci uitgerust met een handgeschakelde zesversnellingsbak, die constructief is berekend op een maximum koppel van 600 Nm. De elektronisch begrensde topsnelheid van 250 km/h wordt met deze transmissie zowel in de vijfde als in de zesde versnelling bereikt. De zesde versnelling maakt vanwege het lagere motortoerental zelfs bij hoge snelheid een dynamische rijstijl met een nog geringer motorgeluid mogelijk. De tandwielen in de versnellingsbak hebben zeer schuin geplaatste tanden. De hieruit resulterende, optimale aangrijping reduceert het transmissiegeluid.

Terwijl de zesde versnelling bij hoge snelheden een stiller en zuiniger rijden mogelijk maakt, zorgt de grotere spreiding van de zes versnellingen juist in de lagere gangen voor het enorme acceleratievermogen van de grote BMW coupé. Het motorvermogen kan nog beter worden benut. De versnellingen laten zich – zoals bekend van BMW – licht, exact en kort schakelen.

SMG-transmissie: schakelen als in de Formule 1

Als optie is de zesversnellingsbak ook verkrijgbaar als sequentieel geschakelde, manuele transmissie (SMG); een techniek die afkomstig is uit de Formule 1. Als ‘Shift-by-Wire’-systeem, dus zonder mechanische verbinding tussen keuzehendel en transmissie, maakt de SMG bliksemsnel schakelen mogelijk. Daarbij kan de bestuurder kiezen tussen de keuzehendel of de schakelpeddels aan het stuurwiel. Zo kan hij zich optimaal concenteren op het verkeer. SMG spreekt vooral sportief ingestelde automobilisten aan, omdat het systeem sneller schakelt dan met de hand, waardoor het dynamische en sportieve karakter van de 6-serie wordt onderstreept. Door een druk op de toets ‘Fahrdynamik Control’ (FDC) kunnen de schakeltijden zelfs tot 0,15 seconden worden verkort. Overigens hoeft de bestuurder niet te koppelen, want een koppelingspedaal ontbreekt.

Bij het schakelen kan de bestuurder het gaspedaal ingedrukt blijven houden: de modernste motorelektronica onderbreekt dan enkele milliseconden lang de trekkracht van de motor. De regeleenheid zorgt dan elektro-hydraulisch voor het schakelen en voor het openen en sluiten van de koppeling. Bovendien kan de bestuurder ook tijdens het schakelen zijn handen aan het stuur houden, want de peddels worden alleen met de vingers bediend – een grote toename van de veiligheid, bijvoorbeeld op bochtige (berg)wegen. Wie niet handmatig wil schakelen kan dit in ‘Drive Mode’ ook aan het transmissiemanagement overlaten. Aan de hand van referentielijnen en de actuele rijsituatie worden dan de versnellingen volkomen automatisch geschakeld.

SMG verbetert duidelijk de dynamiek en de sportiviteit van de coupé – ook omdat elke bestuurder daarmee acceleratiewaarden kan realiseren die anders alleen door zeer ervaren testrijders met een handgeschakelde versnellingsbak mogelijk zijn. Ook bij SMG is de zesde gang gekozen voor een reductie van geluid en verbruik.

Zestraps automaat combineert dynamiek met comfort

De 6-traps automatische transmissie met adaptieve transmissieregeling (AGS) en Steptronic zorgt in de BMW 6-serie Coupé voor veel rijdynamiek. Enerzijds door de extra zesde versnelling, anderzijds ook door de grotere spatiëring tussen de eerste en de zesde trap. Bovendien resulteert deze afstemming van de transmissie in een reductie van het brandstofverbruik. Door de toepassing van nieuwe technieken kon de transmissie compacter en lichter worden uitgevoerd. Met AGS beschikt de transmissie over een management dat in de automaatprogramma’s naast een aantal omgevingsfactoren (bijv. bergop-/bergafwaarts rijden, glad wegdek, bochten) ook het rijgedrag van de bestuurder herkent. Heeft de bestuurder een sportieve rijstijl, dan wordt later opgeschakeld en eerder teruggeschakeld. Voor een rustige rijstijl wordt juist eerder opgeschakeld. Daartoe worden continu de stand en de bewegingen van het gaspedaal geanalyseerd. Tevens vergelijkt het systeem wieltoerentallen en het aandrijfkoppel. Bij doorslaande wielen op glad wegdek wordt bijvoorbeeld een speciaal winterprogramma gekozen, dat het schakelgedrag optimaal aan de omstandigheden aanpast. 

Met Steptronic kan de 6-traps automaat worden gebruikt als een sequentiële versnellingsbak. In het sportieve schakelprogramma ‘S’ wordt de keuzehendel vanuit de stand ‘S’ kort naar achteren bewogen om op te schakelen, of kort naar voren om terug te schakelen. Zo kan de bestuurder individueel en actief schakelen, zonder te hoeven koppelen
Met een druk op de knop wordt de 6-serie nog sportiever

Bij alle transmissies zorgt het indrukken van de standaard FDC-toets (‘Fahr Dynamic Control’) ervoor dat aandrijfkarakteristiek bewust sportiever wordt. Tegelijkertijd wordt het stuurgedrag sportiever ingesteld via de zogenoemde servotronic. De motor reageert met een sterkere versnelling op dezelfde gaspedaalstand. Wordt het gaspedaal ingetrapt, dan reageert de motor nog progressiever. Bij de automatische transmissie schakelt FDC afhankelijk van de gaspedaalstand pas bij hogere toerentallen naar de volgende versnelling. In combinatie met de SMG-transmissie nemen de schakeltijden nog verder af. Bovendien worden de stuurkrachten door FDC beïnvloed (niet i.c.m. met Active Front Steering), zodat FDC een nog betere stuurfeedback garandeert.

Met FDC beschikken de klanten naast de comfortabele afstemming van de aandrijving ook over een tweede, sportieve afstemming. Dit maakt een nog groter rijplezier mogelijk, omdat het vermogen nog spontaner en sportiever beschikbaar is.

Intelligente lichtbouw voor nog betere dynamiek

Intelligente lichtbouw betekent bij BMW de toepassing van het meest optimale materiaal voor elk deel van de auto. Zo wordt gewicht bespaard waar dat zinvol is. Zo bestaat de neus, evenals de portieren, uit aluminium. De voorste zijschotten zijn gemaakt van thermoplastische kunststof en het kofferdeksel van met glasvezel versterkte kunststof. Daarnaast maken moderne lijmtechnieken de BMW 6-serie lichter en veiliger. Door de innovatieve, gemengde bouwwijze kunnen voor het eerst aluminium, staal en kunststof met elkaar worden verlijmd. Bij een botsing biedt deze techniek optimale bescherming. De lijmnaad vormt bij belasting microscheurtjes, die niet volledig scheuren, maar juist in elkaar grijpen. Daardoor neemt de vervormingsbestendigheid toe. Dat de lichtbouw het autogewicht verder reduceert en daarmee de wendbaarheid duidelijk vergroot, is eveneens onderdeel van het intelligente totaalconcept.

Volledig aluminium onderstel plus regelsystemen: een perfecte combinatie

De voorwielophanging met veerbenen en dubbele onderste draaipunten bestaat nagenoeg volledig uit aluminium. Dat bespaart een aanzienlijk gewicht ten opzichte van een vergelijkbare wielophanging met stalen onderdelen. Daarnaast neemt het gewicht op de vooras af. Deze optimalisering van de onafgeveerde massa’s uit zich in een exact en alert-wendbaar rijgedrag. Daarnaast biedt de voorwielophanging met veerbenen en dubbele onderste draaipunten een overtuigend afrol- en geluidscomfort.

De lichtmetalen Integraal IV-achteras verbetert de rijdynamiek en het rijcomfort aanzienlijk. Door reductie van het onafgeveerde gewicht zijn uiterst wendbare 

rij-eigenschappen gerealiseerd. De vier draagarmen, die de wielen van de integraal achteras geleiden, zijn niet direct met de carrosserie verbonden, maar elastisch in een subframe opgehangen. In dat subframe is ook het differentieel elastisch opgehangen. Het subframe zelf is met vier ruimgedimensioneerde rubberen ophangsteunen aan de carrosserie verbonden. Kleine onregelmatigheden die van de weg op de banden worden overgebracht moeten al deze elastische ophangingspunten maar zien te passeren voordat zij het interieur van de nieuwe BMW 6-serie kunnen bereiken. 

Het ongekende afrolcomfort is niet in de laatste plaats te danken aan de voorste pendelsteun van de achterasdrager die de daarvoor zo belangrijke langsvering van de wielgeleiding heeft overgenomen. Ook de rubber ophanging van de achterasdrager laat nog een zekere langsvering van de gehele achteras toe, hetgeen eveneens een belangrijke bijdrage aan het afrolcomfort en het aangenaam lage geluidsniveau in het passagierscompartiment levert.
De Dynamische Stabiliteits Controle (DSC) werkt in samenhang met andere onderstelregeltechniek, zoals ABS, CBC, Dynamic Brake Control (DBC) en de tractiemodus. Daardoor kan DSC instabiele situaties, zoals onderstuur (auto schuift over de voorwielen naar buiten in de bocht) of onderstuur (auto breekt aan de achterkant uit), direct bij aanvang corrigeren. Door de meting van de wieltoerentallen, de dwarsversnelling en de draaicoëfficiënt van de auto (draaien rond de verticale as van de auto) wordt de situatie bepaald, waarin de BMW zich op dat moment bevindt. De gewenste toestand van de auto wordt door de bestuurder via stuurhoek en gaspedaal opgegeven. Wijken gewenste en actuele toestand dermate veel van elkaar af dat een instabiele rijsituatie ontstaat, dan wordt DSC actief en grijpt het in het remsysteem, respectievelijk het motormanagement in. De auto kan zo door individueel afremmen van wielen worden gestabiliseerd, en gevaarlijke uitbreekreacties kunnen reeds bij aanvang worden gecorrigeerd – uiteraard binnen de natuurkundige grenzen. Met de DBC beschikt het systeem over een remassistent, die in het geval van een noodstop ook bij ontoereikende pedaaldruk direct de maximale remdruk opbouwt en de remweg aanzienlijk verkort.

Geen overhellen meer dankzij Dynamic Drive

Dynamic Drive is een actief onderstelsysteem, waarmee een uitgesproken grote dwarsdynamische voertuigstabilisering (rustige carrosseriebewegingen) wordt gerealiseerd. Dit gebeurt met actieve stabilisatoren aan de voor- en achteras. Daarbij zijn in de mechanische stabilisatoren draaiende, hydraulische elementen – zogenoemde ‘actuators’ – geïntegreerd. Deze zorgen aan de voor- en achteras via twee elektronische drukregelkleppen voor onafhankelijke stabiliseringskoppels, zodat kantelbewegingen van de carrosserie bij het rijden in bochten tot een minimum worden gereduceerd. Dynamic Drive maakt bij elke snelheid een uitzonderlijke wendbaarheid mogelijk, alsmede een optimaal zelfstuurgedrag en evenwichtige reacties op wisselingen in het aandrijfkoppel (gasgeven/gas loslaten). Dynamic Drive zet nieuwe maatstaven bij de nauwkeurigheid van stuurmanoeuvres.

High performance-remmen met vaste, aluminium remklauwen

Aan alle vier de wielen zorgen grote 16-inch schijfremmen met vaste remklauwen en geventileerde remschijven voor grote vertragingswaarden en extreme standvastigheid. De aluminium remklauwen reduceren het onafgeveerde gewicht aanzienlijk en dragen daarmee bij aan de optimalisering van de handelbaarheid, het rijcomfort en de actieve veiligheid. Ten opzichte van conventionele remschijven bestaat bij de lichtbouw-remschijf alleen de frictieschijf uit gietijzer met een hoog koolstofgehalte, de naaf bestaat daarentegen uit aluminium. Vanwege het hierdoor gerealiseerde lagere onafgeveerde gewicht, draagt ook het remsysteem bij aan de optimalisering van de wendbare handelbaarheid, het rijcomfort en de actieve veiligheid.

‘Run-flat’-banden voor autorijden zonder bandenpech

‘Last but not least’ zijn ook de standaard ‘run-flat’-banden een belangrijke stap naar nog meer veiligheid. Door versterkte zijwanden met extra hiel en een bijzonder temperatuurbestendige rubbercompound maakt de ‘zelfdragende band’ zelfs in volledig drukloze toestand een probleemloos doorrijden van een volledig beladen auto, met een maximum snelheid van 80 km/h, over een afstand van minstens 150 km mogelijk. Bij gedeeltelijke belading of niet volledig lege band is zelfs een langere afstand mogelijk. ABS, ASC en DSC blijven ook bij volledig drukverlies volledig actief. Vanwege de speciaal gevormde, dubbele verhoging in het velgbed (Extended Hump 2/EH2) kan de ‘run-flat’-band ook bij plotseling luchtverlies niet van de velg springen. Dat betekent aanzienlijk meer veiligheid bij hoge snelheid en op bochtige trajecten. Dit velgsysteem heeft het grote voordeel dat in noodgevallen ook traditionele banden kunnen worden gemonteerd.

Bandenspanningswaarschuwingssysteem reageert alert

Drukverlies in de band wordt aangegeven via de standaard aanwezige, indirect metende bandenspanningswaarschuwing (RPA). Dit systeem is ook een voorwaarde voor de toepassing van banden met noodloopeigenschappen. Het rijgedrag en het uiterlijk veranderen bij drukverlies zo onopvallend, dat de bestuurder niet in alle gevallen bandenpech zal opmerken. RPA waarschuwt de bestuurder echter bijtijds. 

Het principe: bij drukverlies vermindert de omtrek van de band en daarmee ook zijn diameter – de rotatiesnelheid van het wiel wordt daardoor groter. De RPA meet de wieltoerentallen via de sensoren van het anti-blokkeersysteem, vergelijkt diagonaal de wielen en stelt de gemiddelde snelheid vast, en herkent aan de hand daarvan drukverlies. Gering drukverlies wordt gemeld door een controlelampje in de cockpit. Bij sterke vermindering klinkt tevens een waarschuwingssignaal.

Bluetooth-technologie bij de telefoonintegratie

BMW biedt als alternatief voor een vast ingebouwde ‘dual-band’-telefoon met draadloze hoorn ook een comfortabele, op de toekomst berekende oplossing voor de integratie van een mobiele telefoon in de auto. Dankzij de universele voorbereiding voor een mobiele telefoon met ‘Bluetooth-interface’ kan in theorie elke met ‘Bluetooth’ uitgeruste telefoon draadloos op de auto-elektronica worden aangesloten. Alle belangrijke gegevens, zoals de inhoud van het telefoongeheugen, de Top-8-lijst, alsmede de laatst gekozen nummers, worden dan met het boordsysteem gesynchroniseerd. De telefoon werkt in een straal van circa 10 meter rondom de auto.

Ten behoeve van een optimale ontvangst wordt de mobiele telefoon via een handige ‘snap-in’-adapter in de middenconsole gekoppeld aan de antenne. Tegelijkertijd wordt dan ook de batterij opgeladen. Indien de bestuurder een andere mobiele telefoon koopt, hoeft hij alleen een andere adapter aan te schaffen

BMW Assist brengt dienstverlening direct in de auto

De telematicafuncties van de optie BMW Assist (voor Nederland in voorbereiding) stellen de 6-serie coupé-rijder diensten ter beschikking, die zowel het comfort als de veiligheid van de inzittenden vergroten. De hiervoor benodigde software bevindt zich in de telefoon. Voorwaarde is derhalve een vast ingebouwde telefoon, het navigatiesysteem Professional en als ‘system-master’ de Car Communication Computer. De bediening gaat via Controller en Control Display.

Belangrijke diensten van BMW Assist zijn automatisch of handmatig noodsignaal en contact met de BMW service centrale. Bij beide diensten worden voertuiggegevens en actuele positie doorgegeven, zodat snellere hulpverlening mogelijk is. Andere functies van BMW Assist zijn de verkeersinformatie V-Info plus, de individuele service ‘Informatie plus’ en de SMS-dienst BMW Info, waarmee navigatiebestemmingen en telefoonnummers direct uit de internetsite van BMW Assist gecodeert naar de auto kunnen worden gezonden.

BMW Online voor op maat gemaakte internet-diensten

Met BMW Online (alleen i.c.m. een vast ingebouwde telefoon, het navigatiesysteem Professional en als ‘system-master’ de Car Communication Computer; bediening via Controller en Control Display) kan de klant onderweg gebruik maken van tal van ‘internet-based’ diensten. Voorbeelden zijn de Parkinfo-service, die over de capaciteit van circa 2.500 parkeergarages met bijna 600.000 parkeerplekken in 84 Duitse steden en op 20 luchthavens informeert. Andere informatie betreft het BMW dealernetwerk, telefoon- en bedrijvengids, apotheken van dienst, hotels, restaurants en nog veel meer. Door middel van de functie ‘Mijn BMW Online’ kan de klant ook een individueel gebruikersmenu samenstellen, waarin de meest gebruikte diensten zijn opgenomen.

DVD navigatiesysteem

De nieuwe BMW 6-serie kan naar wens worden uitgerust met een DVD-navigatiesysteem. Dit top navigatiesysteem is voorzien van software-applicaties voor de ‘Systemmaster’ CCC (Car Communication Computer), waarin de ‘positioning’-module is geïntegreerd. Belangrijke extra functies ten opzichte van het basis navigatiesysteem zijn het opgeven van de bestemming als gesproken opdracht of via het kaartdisplay, meer criteria voor de routeplanning, alsmede links naar ‘points of interest’ met directe telefoonnummerkeuze en aanvullende informatie. Ook wordt verkeersinformatie op de kaart getoond en kan nauwkeurige positie-informatie worden opgevraagd.

HiFi en Top-HiFi voor een perfecte muziekbeleving

Standaard wordt de bestuurder van de BMW 645Ci en zijn inzittenden akoestisch bediend met een hoogwaardig 2 x 40 watt HiFi-systeem. Om een bijzonder goede basweergave in de hele auto te realiseren zijn twee centraal-bas-luidsprekers onder de voorstoelen geplaatst. Net als in de 5- en 7-serie wordt het benodigde luidsprekervolume bereikt door de luidsprekers te koppelen aan de dorpels. Dit wordt aangevuld met zes andere luidsprekers, vier middentonenspeakers en twee tweeters. 

Met de optie Top-HiFi verandert de 6-serie in een concertzaal op wielen. Het systeem is ten opzichte van het HiFi-systeem qua klankkleur verder geoptimaliseerd. Zijn versterker met 7 x 25 watt en 2 x 70 watt, alsmede 13 luidsprekers met aluminium membranen ten behoeve van een gedifferentieerd klankbeeld realiseren in combinatie met het LOGIC7 equalizing-concept een harmonieus en ruimtelijk werkend klankbeeld. Zelfs tweekanaals stereosignalen klinken door de digitale verwerking in het systeem voller, hun ruimtelijkheid wordt hoorbaar verbeterd. Storingen door rijgeluiden compenseert de snelheidsafhankelijke equalizing bijzonder subtiel. Bijzonder indrukwekken is echter de authentieke muziekweergave, onafhankelijk van de bron.

Nieuwste technologie voor informatie en entertainment

Standaard is de nieuwe BMW 6-serie uitgerust met de radio Business met CD-speler. De optionele radio Professional kan naast CD’s ook datafiles, zoals MP3-CD’s afspelen. Deze radio is ook onderdeel van de beide navigatiesystemen die voor de 6-serie worden aangeboden.

Optie: CD-wisselaar in dashboardkastje

De audiosystemen kunnen naar wens worden uitgebreid met een bijzonder stil werkende 6 CD-speler. Deze is achter het dashboardkastje ingebouwd en is gemakkelijk bereikbaar voor bestuurder en voorpassagier. De CD-wisselaar wordt aangestuurd via de Controller en het Control Display.

M-ASK en CCC

De uitgebreide informatie-, entertainment- en communicatiefuncties die voor de nieuwe 6-serie – deels als optie – beschikbaar zijn, vereisen een platform waarop de individuele functies, respectievelijk de apparaten, in één huis gecombineerd en geïntegreerd kunnen worden. Deze ‘head unit’ of ‘systemmaster’ is een voor de inzittenden ‘onzichtbaar’ platform. Afhankelijk van de functie-omvang is dit M-ASK (MMI Audio System Kontroller) of de met meer functies uitgeruste CCC (Car Communication Computer). Zo regelt en controleert M-ASK de audiosystemen inclusief CD-wisselaar of MP3-speler, de telefoon, het basis navigatiesysteem en het Head-Up Display, maar ook vele andere technische functies van de 6-serie, zoals bijvoorbeeld de automatische airconditioning. Een praktisch voorbeeld van de werking van M-ASK is de ‘hands-free’-functie van de telefoon, waarbij Control Display, Radio, Versterker en Telefoon moeten worden gecoördineerd. Omdat M-ASK tot nu toe verschillende regeleenheden in één behuizing samenvoegt, is meer ruimte beschikbaar voor de klant, bijvoorbeeld in de vorm van extra bergruimtes. De BMW innovatie M-ASK is op dit moment uniek in de autowereld.

Het met nog meer functies uitgeruste Car Communication Center (CCC) komt in de plaats van M-ASK wanneer de opties navigatie Professional, de uitgebreide spraakherkenning, TV- en videofuncties, BMW Online of BMW Assist worden gekozen. Het belangrijkste voordeel van het met zes microprocessoren uitgeruste platform is de mogelijkheid om ook achteraf zeer eenvoudig software-updates uit te voeren of componenten toe te voegen. Net als bij M-ASK profiteert de klant van de ruimtewinst door het geïntegreerde CCC-systeem.

BMW coupé traditie

Coupés hebben bij BMW een lange traditie. Oorspronkelijk waren coupés een goedkoper alternatief voor een sedan, maar dat veranderde eind jaren twintig. De compactere en lichtere coupés bleken sneller en handelbaarder dan de zwaardere sedans. Steeds meer autofabrikanten brachten dus coupés uit om aan de vraag van klanten te voldoen. Zo ook BMW. In 1931 bracht het merk met een variant van het type BMW 3/15 PS DA 4 de eerste ‘echte’ coupé op de weg. De nog steeds op een licentie van de Austin Seven gebaseerde DA 4 was als coupé maar liefst 100 mark duurder dan de sedan en was daarmee zeer exclusief. Er werden er slechts 210 gebouwd.

In 1938 verscheen met de BMW 327 Coupé de eerste grote BMW Coupé. Deze door een zescilinder lijnmotor aangedreven auto kan worden gezien als de eerste ‘directe’ voorvader van de nieuwe 6-serie. En er volgende meer Coupés, zoals de 327/28 en de unieke 328 Coupé Touring (winnaar van de Mille Miglia in 1940). In de jaren vijftig kwam BMW met Coupé-uitvoeringen van de ‘barokengel’ 501 en 502. Vanaf 1956 kwam de door Albert Graf Goertz ontworpen 503 met V8-motor. In 1959 bracht BMW met de door Giovanni Michelotti getekende 700 weer een kleine Coupé uit. Bertone tekende in 1962 voor de luxueuze 3200 CS, gevolgd door de 2000 CS, 2800 CS en 3.0 CSi.

Niet alleen op de weg, maar ook op de circuits boekten BMW Coupés grote successen. In de jaren zeventig lieten Hans-Joachim Stuck, Brian Redman en Ronnie Petersen iedereen achter zich in hun Coupés, die opvielen door de enorme achterspoiler en het unieke lakwerk.

Midden jaren zeventig waren de wilde jaren voorbij en presenteerde BMW met de eerste 6-serie een elegant en decent vormgegeven topklasse Coupé. Deze werd een verkoopsucces. Tot 1989 werden er meer dan 86.000 exemplaren van verkocht. In de jaren negentig werd dit succes nog eens dunnetjes overgedaan met de BMW 8-serie, waarvan meer dan 31.000 exemplaren als V8 of V12 werden gebouwd.

Positionering van de nieuwe BMW 6-serie

Zoals uit de hiervoor geschetste historie blijkt, zijn er bij BMW altijd grote Coupés geweest. Altijd waren zij de baanbrekende maatstaf van hun tijdperk. Toonbeelden van élégance en design, maar vóór alles zeer sportief. De nieuwe BMW 6-serie is wat dat betreft een waardige opvolger, met baanbrekende styling en innovatieve, vooruitstrevende techniek.

De nieuwe BMW 6-serie valt in de topklasse, net als de BMW 7-serie. Dit marktsegment is wereldwijd gezien sterk groeiend; tussen 1999 en 2001 met maar liefst 48 procent. Een verdere groei is niet ondenkbaar. Deze toename is vooral te danken aan de voor BMW zeer belangrijke VS-markt. Maar ook Duitsland, Groot-Brittannië, Zwitserland en Japan zijn traditioneel sterke Coupé markten.

Directe concurrenten zijn alle grote luxe of sport-coupés van de gerenommeerde merken uit Duitsland, Engeland en Italië. In de VS spelen ook de duurdere Japanse modellen een belangrijke rol.

Doelstelling

Met de nieuwe 6-serie wil BMW weer actief worden in dit marktsegment en een aanzienlijk aandeel verwerven. De doelstelling is hoger dan het resultaat van zowel de eerste 6-serie (86.000 eenheden in 13 jaar) als van de 8-serie (31.000 eenheden in 

9 jaar).

Kwalitatief gezien staat de nieuwe BMW 6-serie voor exclusiviteit, esthetica en sportiviteit. Vooral met deze bewuste keuze voor nadrukkelijke sportiviteit onderscheidt deze nieuwe ‘high performance’ Coupé zich deels van zijn directe concurrenten en benadert BMW concurrenten die uitsluitend sportwagens bouwen. Daarmee heeft BMW een buitengewoon groot potentieel om klanten van andere merken te boeien.

De productie van de nieuwe BMW 6-serie

De nieuwe BMW 6-serie wordt exclusief gebouwd in de grootste fabriek van de BMW Group (24 productielocaties wereldwijd): de zeer flexibele ‘Werk Dingolfing’. Met 23.000 medewerkers, waarvan zo’n 80 procent vaklieden worden dagelijks meer dan 1.250 auto’s gebouwd. Een uitgebreid, meervoudig kwaliteitsmanagementsysteem garandeert hierbij in alle productiefasen dat elke auto nauwkeurig wordt getest en gecontroleerd. De kwaliteit van ‘made by BMW’ wordt zo gegarandeerd.





