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De nieuwe BMW K 1200 S		�1.	Concept en eigenschappen

Eindelijk komt aan alle speculatie een einde. Tijdens INTERMOT2004, van 15 tot en met 19 september in München, maakt de langverwachte en geheel nieuwe BMW K 1200 S zijn werelddebuut. Een nieuw ontwikkelde, high-performance viercilinder krachtbron en een revolutionaire wielophanging zijn enkele van de belangrijkste kenmerken van deze sportmachine in het premium segment. Met een vermogen van 123 kW (167 pk) bij 10.250 toeren per minuut en een brutogewicht van 248 kg geeft de BMW K 1200 S een nieuwe dimensie aan sportieve dynamiek.

De introductie van de K 1200 S betekent voor Europa’s grootste en meest succesvolle fabrikant van motorfietsen niet alleen een belangrijke uitbreiding van het modelprogramma. De K 1200 S markeert voor BMW Motorrad tevens het debuut in een segment, dat tot dusver werd gedomineerd door Japanse fabrikanten.

Een opwindende synthese van sportiviteit, rijplezier en veiligheid

De nieuwe K 1200 S is vanaf het allereerste begin ontwikkeld als een pure sportmachine, en is mede dankzij de vele innovaties en het hoge prestatieniveau uniek binnen de modelreeks van BMW Motorrad. In totaal beschikt de K 1200 S zelfs over meer innovaties dan de K 100, die in 1983 het begin markeerde van de K-serie. Compleet nieuw is bijvoorbeeld de innovatieve Duolever voorwielophanging, een systeem dat zelfs voor BMW  Motorrad een enorme technologische vooruitgang betekent. Een andere wereldprimeur is die van het Electronic Suspension Adjustment systeem (ESA), waarmee de berijder de veervoorspanning en demping met één druk op de knop vanaf het stuur elektronisch kan instellen. Minstens even geavanceerd is het boordnet, dat op basis van CAN-bus technologie uitgebreide diagnosemogelijkheden biedt. Daarbij is voor het ontwikkelen van het nieuwe motorblok geput uit de door BMW opgedane ervaringen in de Formule 1, resulterend in een werkelijk fenomenaal motorvermogen dat te allen tijd beheersbaar blijft. 

Het uiteindelijke resultaat is een motorfiets met een uitgesproken sportief karakter, een opwindende synthese van sportiviteit, rijplezier en veiligheid die op het gebied van weggedrag en motorvermogen geen wens onvervuld laat. De nieuwste technieken, gecombineerd met een even vooruitstrevende als ergonomische vormgeving maken dat deze nieuwe K 1200 S beschikt over eigenschappen die zo karakteristiek zijn voor iedere BMW motorfiets. 
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2.	Aandrijving						

Tweede generatie van viercilinder BMW-motoren –

Geheel nieuw en met unieke technische toepassingen

De dwarsgeplaatste viercilinder lijnmotor van de BMW K 1200 S heeft een cilinderinhoud van 1157 cc. Het maximum vermogen bedraagt 123 kW (167 pk) bij 10.250 toeren per minuut, met een krachtig maximumkoppel van 130 Nm bij 8.250 toeren. Meer dan zeventig procent van dat koppel is al beschikbaar bij 3.000 tpm. Daarbij is duidelijk te merken dat tijdens het ontwikkelen van deze compleet nieuwe krachtbron sportieve prestaties en een beheersbaar rijgedrag voorop hebben gestaan.

Inclusief koppeling en transmissie weegt de nieuwe motor slechts 81,3 kg, waarmee deze tot de lichtste motoren in dit segment van de markt behoort. En mede dankzij de geïntegreerde zesversnellingsbak ook tot de meest compacte motoren. Ter hoogte van de krukas is de motor van de K 1200 S slechts 430 mm breed, wat hem tot de smalste in zijn klasse maakt.

Door de cilinderbank 55 graden naar voren te kantelen, is het mogelijk geworden de motor laag in het frame van de K 1200 S te plaatsen. Dat heeft niet alleen geresulteerd in een laag zwaartepunt, het heeft er ook toe geleid dat op het voorwiel precies het juiste gewicht rust, wat de stabiliteit en feedback tijdens het rijden ten goede komt. 

Formule1 als inspiratiebron

De motor van de K 1200 S is uitgerust met een drijfstang uit één stuk gesmeed staal. Acht contragewichten en de gebruikelijke krukhoek van 180 graden zorgen voor een trillingsvrije en consistente loop. Voor smering van het motorblok is de K 1200 S uitgerust met een dry-sump smeersysteem, een techniek die normaliter is voorbehouden aan racemotoren. Een oliecarter is hierdoor overbodig, waardoor de gehele motor zo laag en compact mogelijk kon blijven. Voor de motor van de K 1200 S zijn meer componenten uit de racesport toegepast. De wijze waarop drijfstang en lagers worden gesmeerd, met olie die door de drijfstang rechtstreeks over de lagers vloeit, is bijvoorbeeld afkomstig uit de Formule1. Ook voor de tuimelaars in de cilinderkop en de vorm van de verbrandingskamers heeft de koningsklasse van de racesport als inspiratiebron gediend. 







Lichtgewicht motorblok en ideale geometrie

Het uit twee delen bestaande motorblok is vervaardigd uit gegoten, lichtgewicht aluminium, en is horizontaal deelbaar. Het compacte cilinderblok is een uitermate stijve constructie, in een duurzaam open-deck design. Het vermogen, de prestaties, de kwaliteit van de verbranding en het daarmee samenhangende brandstofverbruik hangt voor een groot deel af van de constructie van de cilinderkop. Vanwege het hoge prestatieniveau is de motor van de K 1200 S uitgevoerd met twee bovenliggende nokkenassen die via lichtgewicht sleeptuimelaars in totaal zestien kleppen – vier per cilinder – bedienen. De compleet nieuwe krachtbron is bovendien de eerste korteslagmotor in de K-serie van BMW Motorrad, met een verhouding tussen boring en slag van 79,0 x 59,0 mm. In het blok compenseren twee balans-assen de vrije massakrachten, met als gevolg een extreem trillingsvrije loop. De gekozen constructie heeft bovendien geleid tot een compressieverhouding van 13:1, wat voor een standaard productiemotor ongeëvenaard is. Hieruit blijkt wel de ideale geometrie van de verbrandingskamers en de platte, lichtgewicht zuigers.

Optimale koeling

Voor koeling van de motor zorgt een aan de linkerzijde van de cilinderkop gemonteerde waterpomp, die wordt aangedreven door de inlaat nokkenas. Deze zorgt voor een directe stroom van koelwater door de cilinderkop, zodat warmte snel wordt afgevoerd en de gebruikelijke koelwaterslangen overbodig zijn. De aërodynamisch vormgegeven radiator heeft een relatief klein oppervlak, maar kan door zijn lage positie optimaal de warmte afvoeren. Doordat naar verhouding minder koelwater langs het cilinderblok wordt geleid, wordt de motor sneller warm, waardoor minder wrijving optreedt bij een koude start. Bovendien draagt dit bij aan een gunstiger brandstofverbruik. 

Dynamo en startmotor

Om de K 1200 S als geheel compact en dynamisch te houden, is ook scherp gelet op de vorm en plaatsing van elektrische aggregaten, zoals de dynamo en startmotor. Beide bevinden zich direct achter de krukas, in de open ruimte boven de versnellingsbak. 

Transmissie

Ook de transmissie van de K 1200 S is uniek voor productiemotoren. Als eerste BMW met cardanaandrijving is de K 1200 S uitgevoerd met een meervoudige oliebadkoppeling (diameter van de koppelingsplaten is 151 mm) en een volledig als cassette geïntegreerde zesversnellingsbak. De belangrijkste voordelen van deze constructie zijn de compacte afmetingen, het lage gewicht en het bijna volledig achterwege blijven van rijgeluiden. Bijzonder praktisch is ook dat de versnellingsbak als geheel kan worden gewisseld, zonder de volledige motor uit te bouwen.





Nieuw motormanagement

De K 1200 S beschikt over het meest geavanceerde digitale motormanagement van dit moment. Het BMS-K digitale motormanagement met antipingelregeling is door BMW Motorrad zelf ontwikkeld, en werd voor het eerst toegepast bij de onlangs geïntroduceerde R 1200 GS. Hetzelfde systeem is nu aangepast voor gebruik in viercilinder motoren. Dit geavanceerde motormanagement maakt volledig sequentiële injectie per cilinder mogelijk, is uitgerust met een geïntegreerde antipingelregeling en verwerkt dankzij geavanceerde CAN-bus techniek razendsnel de signalen van de diverse sensoren in het motorblok.

Gunstig brandstofverbruik

De hoge compressieverhouding en het geavanceerde motormanagement van de K 1200 S hebben geleid tot een in dit segment ongekend laag brandstofverbruik. Bij een gemiddelde snelheid van 90 km/h ligt het brandstofverbruik op 4,7 l/100 km. Bij een kruissnelheid van 120 km/h bedraagt het brandstofverbruik 5,5 l/100 km. 

Uitlaatsysteem

Onder de versnellingsbak komen de vier uitlaatspruitstukken eerst samen in twee en vervolgens in één uitlaatpijp richting de extra grote achterdemper (4-in-2-in-1 uitlaatsysteem). Het uitlaatsysteem is voorzien van een efficiënte driewegkatalysator die bestand is tegen uiterst hoge temperaturen en dus een lange levensduur garandeert. Het uitlaatsysteem is voldoende geïsoleerd om te voldoen aan de wettelijke geluidseisen, maar laat tegelijkertijd voldoende ruimte voor het sportieve geluid dat past bij een motorfiets in dit segment.
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3. Wielophanging en frame				

Wielophanging met de nieuwste technologie

De state-of-the-art wielophanging van de nieuwe K 1200 S bevat een aantal innovatieve nieuwe ideeën en concepten. Wellicht de belangrijkste innovatie is het optioneel leverbare Electronic Suspension Adjustment (ESA). Dit stelt de bestuurder in staat om de veervoorspanning en demping met één druk op de knop vanaf het stuur aan te passen aan de omstandigheden. Volledig nieuw is ook de Duolever voorwielophanging, terwijl de lichtgewicht Paralever achterbrug werd doorontwikkeld voor de vernieuwde achterwielaandrijving. De zitpositie van de bestuurder en de plaatsing van de motor hebben niet alleen geleid tot een laag zwaartepunt. Dankzij een goede interactie tussen voor- en achterwielophanging is een optimale 50:50 gewichtsverdeling tussen voor- en achterwiel gerealiseerd. 

Lichtgewicht frame

Het centrale dragende component van de K 1200 S is het lichtmetalen brugframe, bestaand uit persprofielen en gegoten delen die door uiterst precieze lasrobots tot één geheel werden gemaakt. De K 1200 S is de eerste motorfiets ter wereld met gegoten IHU-profielen direct in zicht.  Doordat de motor ver naar voren kon worden gekanteld, behoefde de vorm van het voorframe niet te worden afgestemd op de omvang van het motorblok. Dat heeft geleid tot een ideaal ontwerp en een optimale configuratie van het extreem stijve frame. De nieuw ontworpen Paralever achterbrug heeft het bovendien mogelijk gemaakt om de voetsteunen enigszins lager te plaatsen. Door de gunstige afmetingen kan de K 1200 S in bochten echter altijd nog een hoek van meer dan vijftig graden maken. De lage structuur zorgt ervoor dat de krachten tijdens het rijden soepel worden verwerkt, en dat de belasting van het frame te allen tijde tot een minimum beperkt blijft. Daaraan draagt ook het uit rechthoekige aluminium delen vervaardigde achterframe bij, dat op vier punten stevig aan het voorframe is bevestigd. Zoals bij pure sportmotoren gebruikelijk is, wordt de K 1200 S uitgevoerd met alleen een zijstandaard. Een middenbok kan echter eenvoudig worden bevestigd, en is ook optioneel leverbaar.

Wereldprimeur: Duolever voorwielophanging

De Duolever – de compleet  nieuw ontwikkelde voorwielophanging van BMW Motorrad – garandeert  precieze en toegankelijke stuur- en rijeigenschappen en optimaal veercomfort. Het resultaat is een ongeëvenaard gevoel van veiligheid en controle in iedere situatie, met zelfs voor de meest sportieve 



rijders maximale rem- en rijstabiliteit. De Duolever bestaat uit twee bijna parallel geplaatste en beweegbare langsdraagarmen die een scharnierende vierhoek vormen en een exact geleide op- en neerwaartse beweging van het voorwiel mogelijk maken. Een stijf aluminium gietstuk fungeert als zogenoemde wieldrager. Deze is via twee kogelgewrichten aan de langsdragers verbonden, en kan op die manier ook een stuurbeweging maken. Voor vering en demping zorgt één centrale veerpoot die met de onderste draagarm is verbonden. Naast de hoge mate van stijfheid en rijcomfort is ook gewichtsbesparing een belangrijk voordeel van deze constructie. Met een totaal gewicht van slechts 13,7 kilogram is de Duolever voorwielophanging zo’n tien procent lichter dan de vergelijkbare Telelever.

Paralever achterbrug en lichtgewicht cardanaandrijving

Iedere grote BMW motorfiets is uitgerust met cardanaandrijving, en ook de 

K 1200 S is hierop geen uitzondering. Hoewel cardanaandrijving in dit segment niet gebruikelijk is, heeft dit systeem duidelijke voordelen ten opzichte van kettingaandrijving. Een groot voordeel is uiteraard dat de traditioneel door BMW toegepaste cardanaandrijving volledig onderhoudsvrij is. Om het onafgeveerd gewicht van de K 1200 S zo laag mogelijk te houden, zijn de in 2004 geïntroduceerde Paralever achterbrug en de cardanaandrijving van de R 1200 GS aangepast aan de zware eisen die een krachtige en dwarsgeplaatste viercilinder aan de aandrijving stelt. Dit systeem is daarom niet alleen smaller en lichter, maar ook aanzienlijk stijver dan bij voorgaande modellen het geval was.



Allereerste wielophanging met elektronisch management

Een andere wereldprimeur is het voor motorfietsen volstrekt unieke Electronic Suspension Adjustment, kortweg ESA. Met dit optioneel leverbare systeem kan de berijder vanaf het stuur de afstelling van de wielophanging elektronisch aanpassen aan de omstandigheden. Één druk op de knop volstaat. Zelfs onder het rijden kan de berijder van de K 1200 S de dempingkarakteristiek van voor- en achterwiel comfortabel afstemmen aan zijn wensen en die van een eventuele duopassagier. Daarvoor kan de bestuurder op ieder moment de belading van zijn machine ingeven. Afhankelijk van zijn rijstijl heeft de bestuurder bovendien de keuze uit een Comfort, Normal of Sports mode. Bij bediening van het systeem berekent een microprocessor de juiste instellingen voor vering en demping (in- en uitgaand). Vanwege functionele veiligheid kan wijziging van veervoorspanning alleen op het moment dat de motor stilstaat.

Wielen en banden

De wielen van gegoten aluminium werden speciaal voor de K 1200 S ontworpen en hebben een fraaie, futuristische vormgeving. Vanuit de naaf van het wiel gaan vijf radiale armen richting velg, om zich halverwege onder te verdelen in tien gegoten spaken. Het voorwiel is aan weerszijden 



voorzien van remschijven, die direct op de vijf draagarmen in de velg zijn bevestigd, zonder dragend element ertussen. Dit draagt niet alleen bij aan een gestroomlijnd en transparant uiterlijk, maar zorgt ook voor extra stabiliteit tijdens het remmen. Het achterwiel is iets anders van vorm, maar heeft ook tien gegoten spaken die vrijwel tot aan de naaf doorlopen. Overigens zijn de ventielen geïntegreerd in één van de spaken in het wiel, zodat vieze vingers na het controleren van de bandenspanning voorgoed verleden tijd zijn. De afmetingen van de wielen zijn 3,5” x 17 voor het voorwiel en 6,0” x 17 voor het achterwiel. De K 1200 S is geschoeid op banden in het formaat 120/70-ZR17 (voor) en 190/50-ZR17 (achter).

High-performance EVO remsysteem en integraal ABS standaard

De K 1200 S is standaard voorzien van BMW Motorrad’s veelgeprezen EVO remsysteem waarmee ook sommige boxermodellen en andere modellen in de K-reeks zijn uitgerust. Dit verfijnde systeem heeft in de praktijk bewezen sneller en gemakkelijker remdruk te kunnen opbouwen dan andere remsystemen. Het EVO remsysteem – EVO staat voor Evolutie – is dan ook het veiligste en meest efficiënte remsysteem dat momenteel op de markt is. Voor de K 1200 S wordt dit nog eens aangevuld met BMW Integral ABS, een antiblokkeersysteem dat zijn goede werking ook al heeft bewezen bij diverse andere modellen van BMW Motorrad. Het integraal ABS systeem van de BMW K 1200 S betreft een deelintegraal. Dit betekent dat de remhendel zowel de voor- als achterrem bedient. Bij het gebruik van het rempedaal wordt alleen de achterrem bediend. Het resultaat is een uitermate betrouwbaar en veilig remsysteem, waarmee de berijder onder alle rijomstandigheden de maximale remkracht tot zijn beschikking heeft. 
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4.	Het elektronische systeem		

BMW Motorrad Single-Wire-System (SWS) 

Net als de begin 2004 geïntroduceerde BMW R 1200 GS is ook de nieuwe    K 1200 S uitgerust met het geavanceerde SWS, of Single-Wire-System. Dit uiterst verfijnde boordnet maakt gebruik van de modernste elektronische componenten op basis van CAN-bus technologie en zorgt met een minimum aan kabels voor een veelvoud aan bedieningsmogelijkheden en controlefuncties.

De informatie tussen de diverse componenten en de regeleenheid loopt over slechts één kabel, een Single Wire dus. Omdat een feilloze werking van dit systeem van eminent belang is, is vanwege de veiligheid wel gekozen voor twee reservedraden. 

Naast een lager gewicht van de kabelboom en de aangesloten componenten zijn de belangrijkste voordelen van deze intelligente techniek duurzaamheid, betrouwbaarheid en de uitgebreide functies voor diagnose bij onderhoud en eventuele storingen. Een ander groot voordeel is dat elektronische accessoires, zoals een navigatiesysteem eenvoudig in het netwerk kunnen worden geïntegreerd. Bovendien maakt deze techniek het gebruik van zekeringen overbodig. In geval van storing schakelt het centrale systeem de betreffende functie automatisch uit, om vervolgens bij iedere start te controleren of de storing al is verholpen. Daarbij zijn individuele storingen niet van invloed op andere functies.

Elektronische startonderbreker

Standaard is de K 1200 S uitgerust met de meest geavanceerde startonderbreker van dit moment. Deze wordt bediend met een zender in de contactsleutel, en zorgt zo voor optimale bescherming tegen diefstal.  Op het moment dat de berijder de sleutel in het contact steekt en deze omdraait, communiceert een in de sleutel aangebrachte chip met het digitale motormanagement. Via een elektronische beveiligingscode controleert het systeem vervolgens of de motor kan worden gestart. Om mogelijke fraude te voorkomen, genereert het systeem bij iedere start een nieuwe code. 









Nieuw digitaal instrumentarium

Tegelijkertijd met het nieuw ontwikkelde boordnet wordt voor de K 1200 S ook een zeer geavanceerd, volledig digitaal instrumentenpaneel geïntroduceerd. Dit bestaat uit traditionele instrumenten als de snelheidsmeter en toerenteller, en een Info-Flatscreen. Op dit scherm wordt informatie weergegeven over de temperatuur van het koelwater, de hoeveelheid brandstof, de tijd en de geselecteerde versnelling. Indien gewenst is ook informatie over de resterende actieradius en ritinformatie beschikbaar. Voor modellen die zijn uitgerust met het optionele ESA Electronic Suspension, geeft het scherm ook de instellingen van de vering weer. Een lichtgevoelige cel zorgt ervoor dat het instrumentarium automatisch wordt verlicht op het moment dat de schemering invalt.

Schakelaars en bedieningselementen

Alle schakelaars en andere bedieningselementen van de K 1200 S zijn van de nieuwste generatie, zoals deze voor het eerst werd geïntroduceerd voor de      R 1200 GS. Behalve in hun grote mate van functionaliteit blinken de diverse instrumenten uit in duurzaamheid en gebruiksvriendelijkheid. 
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5.	Body en design					

Dynamisch in ieder opzicht

Het design van de K 1200 S combineert kracht met elegantie en sportiviteit met perfectie. Scherpe vormen harmoniëren met vloeiende lijnen om het dynamische uiterlijk van deze nieuwe topsporter te accentueren, en om ervoor te zorgen dat het gespierde karakter van deze veelzijdige atleet vanuit ieder standpunt duidelijk zichtbaar is. De gehele vormgeving ademt transparantie en ‘lichtheid’, met technologische hoogstandjes voor het frame, de wielophanging en de wielen zelf. Stuk voor stuk tastbare bewijzen van de toonaangevende rol die BMW Motorrad al jarenlang vervult op technologisch gebied. 

Bovendien laat het uiterlijk van de K 1200 S geen ruimte voor twijfel over zijn afkomst. Hoewel de nieuwe K 1200 S binnen de modelreeks van BMW Motorrad geen voorganger heeft, is hij met zijn expressieve vormgeving en vloeiende lijnenspel duidelijk herkenbaar als een échte BMW en lid van de K-serie. De K 1200 S verenigt het beste wat BMW Motorrad te bieden heeft.

Slanke kuip in modulair design

De K 1200 S dankt zijn sportieve en slanke profiel aan het eveneens slanke en relatief smalle motorblok. Het kuipgedeelte kon compact blijven, zonder de vormgeving door de luchtuitlaten te verstoren. De luchtstromen worden namelijk door een opening onder de motorspoiler naar buiten geleid. De spoiler zelf is uitgevoerd in zwart, wat het sportieve profiel nog eens extra benadrukt. Ook de vooraanblik versterkt het dynamische karakter van de K 1200 S, met een opvallende V-vorm die doorloopt van de koplamp in het windscherm. Aan deze opvallende vormgeving ontleent de K 1200 S voor een belangrijk deel zijn unieke ‘gezicht’, met richtingaanwijzers die in de beste traditie van BMW Motorrad zijn geïntegreerd in de spiegels. 

Als gevolg van uitgebreide tests in de windtunnel komt de aërodynamische vorm van de kuip van de K 1200 S op de weg optimaal tot zijn recht. Doelstelling bij de ontwikkeling van de kuip was een in deze klasse toonaangevende bescherming tegen wind en regen, waarbij ook hier de nadruk lag op ontspannen en plezierig motorrijden. Dankzij de modulaire structuur van de kuip, kunnen bepaalde elementen bij onderhoud eenvoudig worden verwijderd. De uit twee kunststof schalen bestaande voorzijde is een zelfdragend geheel.  De contouren van de zijkant en de welvingen aan de rand van het windscherm geleiden de luchtstroom over de kuip. 



Daarmee wordt de druk op het bovenlichaam van de berijder geminimaliseerd, en wordt regenwater precies langs diens schouders geleid. Kieuwvormige openingen aan de zijkant van de kuip roepen een verschil in luchtdruk op, zodat ook de voeten van de berijder van regenwater gevrijwaard blijven. Een zorgvuldig ontworpen spatbord zorgt er bovendien voor dat regenwater en viezigheid zo veel mogelijk langs de onderkant van de motor verdwijnen. Aan de voorzijde creëert de vorm van het voorspatbord een optimale luchtstroom naar de radiator en oliekoeler. De radiator is zodanig geoptimaliseerd dat de K 1200 S ondanks zijn superieure vermogen en prestaties kan volstaan met een relatief klein oppervlak voor koeling.

Koplamp achter helder glas – opvallend veilig

De opvallend vormgegeven koplamp van de K 1200 S bevat maar liefst drie lichtunits (één dimlicht, twee voor groot licht) met H7-lampen. De koplamplens is uitgevoerd in helder en krasvast kunststof, en beschermt de reflectoren die met optimale lichtopbrengst zorgen voor een complete verlichting van het wegdek. De koplamp is overigens een dragend element, zodat de constructie zo licht mogelijk kon blijven. 

Brandstoftank en zadel – design en functionaliteit

De brandstoftank van de K 1200 S is vervaardigd uit een lichtgewicht, crashbestendige kunststof, en heeft een inhoud van 19 liter (waarvan 4 liter reserve). De tank is bijna in het midden van de motorfiets geplaatst, achter de luchthapper, voor een optimaal zwaartepunt. De tank en de gehele motorfiets zijn zo vormgegeven dat bestuurder en machine één geheel vormen. Daarbij volgen de vorm en het design van de tank eveneens de beschikbare ruimte, met als gevolg een compact geheel dat een maximale capaciteit combineert met een minimum aan materiaal. 

Het zadel is op dezelfde efficiënte wijze vormgegeven. Bij het berekenen van de hoogte van de buddy is niet alleen rekening gehouden met een gemiddelde lichaamslengte van de berijder, maar ook met de vorm en de breedte van dat gedeelte van het zadel waarop deze zit. De standaardhoogte van het zadel is 820 millimeter. Zonder meerprijs is ook een lager zadel optioneel leverbaar, de hoogte is in dat geval 790 mm. Hoewel het zadel een sportieve en slanke vormgeving heeft, zijn de zitgedeeltes voor berijder en passagier voldoende breed en comfortabel, en bieden ze optimale steun. Het resultaat is dan ook een superieur zitcomfort. En ondanks zijn sportieve karakter is de K 1200 S daarmee even veelzijdig als iedere andere BMW motorfiets, dus ook uitermate geschikt voor lange tochten waarbij ook de passagier van een comfortabele rijsensatie geniet. De onder het zadel aangebrachte bevestigingshaken om bagage te bevestigen, maken de K 1200 S tot de ultieme reisgenoot voor lange, comfortabele ritten. 
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6.	Uitrusting					

Kleding, opties en accessoires 

De BMW K 1200 S is een ideale motorfiets voor lange reizen, wat betekent dat er voldoende mogelijkheden moeten zijn om bagage te kunnen meenemen. BMW Motorrad biedt voor de K 1200 S dan ook koffers die passen bij het sportieve karakter van deze machine. De koffers zijn binnen enkele seconden te bevestigen aan ingenieus verborgen kofferklemmen en hebben een inhoud die varieert van 17 tot 25 liter. Waterdichte binnentassen zijn standaard geïntegreerd.

Ook voor de K 1200 S heeft BMW Motorrad een complete reeks opties en accessoires ontwikkeld, waarmee de eigenaar zijn motor naar behoefte kan aanpassen. De opties worden in de fabriek in Berlijn aangebracht, voor accessoires kan de berijder terecht bij de BMW Motorrad dealers.

ProRace Collection kledinglijn 

Bijna gelijktijdig met de introductie van de BMW K 1200 S, komt BMW Motorrad met een nieuwe sportieve kledinglijn. De ProRace Collection bestaat uit een motorpak, laarzen, handschoenen en is ontwikkeld in samenwerking met de coureurs van de BMW Motorrad BoxerCup. De collectie in vervaardigd uit kwalitatief hoogwaardige materialen als robuust nappaleder, zachte kangaroeleder en harde delen van kevlar en koolstofvezel. De speciale TFL Cool System-technologie zorgt ervoor dat de temperatuur in het pak altijd aangenaam en comfortabel is. De ProRace Collection is vanaf het voorjaar van 2005 bij de BMW Motorrad dealers verkrijgbaar.

Opties:

•	Elektrisch verwarmbare handvaten

•	Verlaagd zadel (ongeveer 790 mm)

•	Zonder BMW Motorrad Integral ABS

•	Elektronische startonderbreker

•	ESA (Electronic Suspension Adjustment)

•	Meerkleurenlak 

















Accessoires

•	Middenbok 

•	Voorbereiding BMW Motorrad Navigator II.

•	BMW Motorrad Navigator II.

•	Waterdichte tanktas

•	Set motorkoffers inclusief steunen

•	Antidiefstal alarm







7.	Specificaties						

Motor����Type��4-cilinder lijnmotor��Cilinderinhoud�cc�1157��Kleppen��4 per cilinder��Klepbediening��DOHC (dubbele bovenliggende nokkenassen)��Boring x slag�mm�79,0  x 59,0��Vermogen�kW/pk�123/167��bij toerental�rpm�10.250��Koppel�Nm�130��bij toerental�rpm�8.250��Compressieverhouding��13:1 ��Mengselvorming��Digitaal motormanagement met geïntegreerde pingelregeling (BMS-K)������Electrisch systeem����Dynamo�W�580��Accu�V/Ah�12/14 onderhoudsvrij��Koplampen�W�Stadslicht 1x H 7/55 W����Groot licht 2x H 7/55 W��Startmotor�kW�0,7������Transmissie����Koppeling��Meervoudige oliebadkoppeling, Ø 151 mm               ��Versnellingsbak��Zesversnellingsbak���Primaire transmissie��1.559���Overbrengingsverhoudingen	I��2.521���	             II��1.842���	             III��1.455���	             IV��1.287���	             V��1.143���	             VI��1.015���Aandrijving��Cardanas���Eindoverbrenging��2.82��������Wielophanging en rijgedeelte�����Frame��Composiet aluminium frame met IHU persprofielen en gietdelen��Voorwielophanging��BMW Duolever���Achterwielophanging ��BMW Paralever���Veerweg voor/achter �mm�115/135���Naloop�mm�112���Wielbasis�mm�1.571���Balhoofdhoek�°�60.6���Remmen�voor�Dubbele schijfrem, Ø 320 mm����achter�		Enkele schijfrem Ø 265 mm�����BMW Motorrad Integral ABS (semi-integraal) ���Wielen��Aluminium gietwielen����voor�3.50 x 17 MTH 2����achter�600 x 17 MTH 2���Banden�voor�120/70 ZR 17����achter�190/50 ZR 17��������Afmetingen en gewicht �����Totale lengte�mm�2.282���Breedte, inclusief spiegels�mm�905���Breedte stuur, zonder spiegels�mm�786���Hoogte buddy�mm�820 (790)���Rijklaar gewicht�kg�248���Toelaatbaar totaalgewicht�kg�450���Brandstoftank �ltr�19��������Prestaties�����Brandstofverbruik  bij 90 km/h�ltr/100 km�4,7���Brandstofverbruik  bij 120 km/h�ltr/100 km�5,5���0–100 km/h�sec�2,8���Topsnelheid�km/h� Meer dan 200 ����

8.	K 1200 S kleurenprogramma			

�Lakkleur�Zadel���K 1200 S�Granite Grey Metallic�Black����Indigo Blue Metallic�����Sun Yellow Non-Metallic/White Aluminium Metallic /Dark Graphite Metallic�Black����Indigo Blue Metallic /Alpine White�Black��� 
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