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Vierdeurs V10, 507 pk: BMW introduceert de nieuwe M5
München/Rijswijk. Met een splinternieuwe M5 geeft BMW weer acte de presence in een zeer ambitieuze klasse: sportscars in sedanvorm –  wolven in schaapskleren. In 1985 werd deze categorie door BMW geïntroduceerd met de eerste generatie M5 als origineel: een ingetogen 5 Serie met onder de motorkap dezelfde motor als de roemruchte sportscar M1, powered bij BMW Motorsport. En dat het fenomeen M5 in al die jaren zeer succesvol was, blijkt wel uit meer dan 20.000 verkochte exemplaren.

De nieuwe M5 zet de traditie voort en is daarmee meteen de krachtigste 5 Serie aller tijden: 5.0 liter V10-motor, 507 pk, een koppel van 520 Nm en een toerental ver boven de 8.000/min. Zònder (turbo) compressor! De hoogtoerige V10 zet zijn topvermogen via een geavanceerde sequentiële 7-traps transmissie op de weg. 

Aan de specificaties is al te zien dat BMW’s Formule 1 technologie zijn intrede heeft gedaan bij BMW M GmbH, de delicatessenwinkel van BMW waar de nieuwe M5 in kleine oplage nog grotendeels met de hand wordt vervaardigd.

En het uitvoeringsniveau hield gelijke tred met het motorvermogen. Zo werd de rijke standaarduitvoering van de voorganger, de M5 (E39), nog verder uitgebreid met onder meer Adaptieve bochtverlichting, een Head-Up Display inclusief speciaal 

M Display, dat net als in de Formule 1 met shift lights het ideale schakelmoment aangeeft. Daarnaast beschikt de nieuwe M5 standaard onder meer over een 

TV-functie, een navigatiesysteem, CD-wisselaar en Logic7.  

Steeds meer technische gegevens raken bekend: de nieuwe M5 heeft een V10 met 4 kleppen per cilinder. Uit een cilinderinhoud van 4.999 cc wordt een vermogen van maar liefst 507 pk bij 7.750 toeren per minuut gehaald. Dat is met afstand het hoogste vermogen in deze categorie. Zeer tot de verbeelding sprekend detail is dat BMW – anders dan alle concurrenten – dit topvermogen realiseert met een atmosferische motor, dus zònder (turbo)compressor. Inherent aan het hoogtoeren concept wordt het koppel van ruim 520 Nm bereikt bij 6.100 toeren per minuut. De acceleratie van 0 – 100 km/h verloopt in 4,7 seconden, op weg naar de elektronisch afgeregelde top van 250 km/h. Verder is de M5 met een ledig gewicht van 1.730 kg de lichtste bolide met de langste wielbasis in zijn klasse.

Tenslotte: productie, introductie en prijs. De productie van de nieuwe BMW M5 start in december dit jaar. Just in time voor de landelijke introductie in januari 2005. De consumentenprijs van de nieuwe BMW M5 bedraagt € 128.900,- 

Meer weten? De persmap is nog ‘under construction’, maar in de bijlage vindt u al veel houvast over alles wat de nieuwe M5 zo bijzonder maakt:

· Individualiteit. De nieuwe M5 is tot in de details op de rijder af te stemmen. Van de M multifunctionele comfortzetels met actieve leuningbreedteverstelling, de vermogensontwikkeling tot  de schakelkarakteristiek. 

· Actieve en passieve veiligheid zijn van uitzonderlijk hoog niveau. Vanaf het stuur bepaalt de rijder welke geavanceerde regelsystemen hem assisteren. 

· Hoog uitrustingsniveau uitgebreid met onder meer M SMG 7-bak met Divelogic, Head-Up / M Display met shift lights, cd-wisselaar en tv-functie, navigatiesysteem, Logic7, Adaptieve bochtverlichting en veel leder ... 

[bijlage]

Eerste hoogtoerige V10 in serieproductie

De nieuwe BMW M5 is de eerste in serie geproduceerde sedan ter wereld met een hoogtoerige V10. Als krachtigste model in het BMW programma legt de nieuwe motor nieuwe maatstaven in deze klasse aan.

Maar vermogen is natuurlijk niet alles. Bij een BMW M model komt het vooral aan op acceleratievermogen, souplesse en rijdynamiek. Dat hangt af van de daadwerkelijk gegenereerde trekkracht en het gewicht van de auto. Het hoogtoerenconcept maakt optimale overbrengingsverhoudingen mogelijk voor transmissie en eindreductie – en legt daarmee de basis voor een indrukwekkende trekkracht. Daarom lanceert de 

V10 met zijn 7-traps sequentiële versnellingsbak de nieuwe M5 in 4,7 seconden van 

0 naar 100 km/h

High tech motorenbouw
Voor de ingenieurs van BMW M is het concept van de compacte, atmosferische hoge-toeren-motor het enig ware. Met de maximale 8.250 omwentelingen per minuut dringt de V10 door tot een toerengebied dat voor kort was voorbehouden aan race-auto’s. Vergeleken met de huidige M5 (V8) bedraagt de vermogenswinst meer dan

25 procent. De M5 overschrijdt daarmee zelfs de magische grens van 100 pk per liter cilinderinhoud. Daarmee ligt zijn specifiek vermogen eveneens op autosportniveau.

De cilinderbanken van de nieuwe V10 staan onder een hoek van 90 graden. Dat resulteert in een optimale balans van krukas, drijfstangen en zuigers en daarmee in trillingsvrije en comfortabele draai-eigenschappen. Omwille van de stijfheid, noodzakelijk bij de hoge belastingen als gevolg van verbrandingsdruk en toerental, is voor het eerst bij een productiemotor gekozen voor een ‘bedplate’-constructie. 

Voor een optimale onderste lagering van de krukas zijn alle zes de gesinterd stalen lagerkappen als ‘inlays’ in een massief aluminium frame gegoten. 

Dubbel VANOS, 10 gaskleppen, dubbel uitlaatsysteem

De variabele nokkenassturing dubbel VANOS werkt met een hogere oliedruk en zorgt daarmee voor een optimaal aangepaste gaswisseling. Daarmee kunnen extreem korte versteltijden worden gerealiseerd. In de praktijk betekent dat: meer vermogen, beter koppelverloop, optimaal reactiegedrag, minder verbruik en schonere uitlaatgassen. Net als in de autosport heeft elke cilinder zijn eigen gasklep die volledig elektronisch wordt gestuurd.

Het uitlaatsysteem van naadloos getrokken edelstalen pijp is tot aan de einddempers dubbel uitgevoerd, waarna de uitlaatgassen via de voor M modellen zo karakteristieke vier eindpijpen ontsnappen. De emissies voldoen aan de Europese EU4- en aan de Amerikaanse LEV2-norm.

Motormanagement met ionenstroom-technologie
Centraal verantwoordelijk voor de uitstekende vermogens- en emissiewaarden van de V10 is het motormanagement MS S65. Geen ander systeem heeft zo’n enorme ‘package’-dichtheid. De gebruikte processoren zijn de krachtigste die op dit moment voor gebruik in auto’s zijn vrijgegeven. Vanwege de extreem hoge toeren en het dito totaal aan stuur- en regelcommando’s, waren de eisen aan het prestatievermogen van het motormanagement ongekend hoog.

Een ‘highlight’ van het nieuwe motormanagement is het gebruik van ionenstroom-technologie voor het herkennen van pingelen, en ontstekings- of verbrandingsstoringen. Deze technologie maakt het mogelijk om via de bougies in elke cilinder een eventueel pingelen te meten, en de correcte ontsteking plus eventuele storingen te controleren. De bougie werkt tegelijkertijd als ‘actuator’ – voor de ontsteking – en als sensor voor het controleren van het verbrandingsproces.

7-traps Sequentieel met Drivelogic

Het concept van een hoogtoerenmotor gaat alleen dan op, wanneer de motor wordt gecombineerd met een overeenkomstig kort overgebrachte transmissie. Alleen zo kan het door de motor geleverde koppel, via de korte, totale overbrenging, worden omgezet in optimale trekkracht.

Met de 7-traps SMG-transmissie beschikt de M5 over exact de juiste versnellingsbak om de ‘power’ van de V10 ideaal op de wielen over te brengen. BMW M biedt met deze transmissie ’s werelds eerste sequentieel geschakelde transmissie met zeven versnellingen en Drivelogic-functie. De nieuwe transmissie schakelt nog beter dan de huidige 6-traps SMG. Hij maakt handmatig schakelen met extreem korte schakeltijden, alsmede comfortabel ‘cruisen’ met geautomatiseerde versnellingskeuze mogelijk. De extra overbrenging zorgt daarbij voor geringere toeren- en koppel-sprongen.

20 procent sneller schakelen

De 7-traps SMG-transmissie kan hetzij via de keuzehendel op de middenconsole, hetzij via de schakelpaddles aan het stuur worden bediend. Vergeleken met de huidige SMG-transmissie voert de nieuwe SMG-generatie de schakelhandelingen zo’n 20 procent sneller uit. Sneller kan een transmissie van dit soort niet worden geschakeld. Het voordeel voor de M5-rijder: het schakelen gaat nagenoeg ‘vloeiend’ en aanzienlijk sneller dan zelfs de meest ervaren rijder zou kunnen. Daarmee zijn de bij het schakelen onvermijdelijke onderbrekingen van de trekkracht nauwelijks nog waarneembaar. 

Drivelogic: de rijder bepaalt

Met Drivelogic staan de rijder maar liefst 11 schakelopties ter beschikking, waarmee hij de schakelkarakteristiek van zijn sequentiële versnellingsbak individueel kan aanpassen.

Zes van deze rijprogramma’s kunnen binnen de sequentiële handschakelfunctie (S-modus) worden voorgeselecteerd. Deze variëren van evenwichtig dynamisch tot uiterst sportief. In de S-modus schakelt de bestuurder steeds met de hand. In de functie ‘Launch Control’ schakelt de SMG Drivelogic echter zelf optimaal, vlak voor het bereiken van het betreffende toptoerental, met optimaal geregelde slip, totdat de M5 zijn topsnelheid bereikt.

In de geautomatiseerde schakelmodus ‘Drive’ (D-modus) schakelt de transmissie de zeven versnellingen zelfstandig. Dit gebeurt afhankelijk van het gekozen rijprogramma, van de actuele rijomstandigheden, van de snelheid en van de gaspedaalstand.

SMG verhoogt veiligheid en comfort

De 7-traps SMG ondersteunt de rijder niet alleen sportief, maar biedt ook vele veiligheidsdetails. Zo ontkoppelt hij bliksemsnel onder kritieke rijomstandigheden – bijvoorbeeld bij terugschakelen op glad wegdek – zodat de M5 bij een te groot motorsleepmoment (te hard remmen op de motor) niet uitbreekt. Andere speciale functies zijn de hellingassistent, die wegrijden op hellingen zonder achteruitrollen mogelijk maakt, en de bergherkenning, die bij het op- of afrijden van bergwegen de schakelpunten verschuift. Bergopwaarts wordt daardoor nerveus op-en-neer schakelen vermeden, bergafwaarts houdt de bergherkenning de lage versnellingen langer vast om de remmende werking van de motor optimaal te kunnen benutten.

Meer rijplezier hebben we niet

Het samenspel van de V10-motor en de 7-traps SMG resulteert in prestaties die bij een productiewagen tot nu toe niet voor mogelijk werden gehouden. De acceleratie van 0 naar 100 km/h is binnen 4,7  seconden een feit na zo’n 15 seconden passeert de wijzer van de snelheidsmeter de 200 km/h. Bij 250 km/h eindigt de elektronische begrenzing de nog altijd enorme versnelling. De snelheidsmeter geeft echter wel een indicatie wat de mogelijkheden zouden zijn als er geen begrenzing was: de schaalverdeling loopt door tot 330 km/h.

De ‘Ring’ als testbaan

Ook ten opzichte van alle directe concurrenten spreekt de combinatie van enorme trekkracht en laag autogewicht in het voordeel van de nieuwe M5. Ook in deze discipline vormt de nieuwe BMW M5 de ‘benchmark’.

Graadmeter voor rijdynamiek is de Nordschleife van de legendarische Nürburgring. Op dit meedogenloze circuit worden van oudsher het kaf van het koren en de mannen van de jongens gescheiden. De nieuwe M5 noteert hier een rondetijd van 08’1” ...

M onderstel vervolmaakt standaard 5 Serie onderstel

Zulke rondetijden bewijzen, hoe extreem sportief de M5 zich laat rijden. Hoewel het standaard onderstel van de BMW 5 Serie al toonaangevend is, is voor dergelijke rijdynamische topprestaties nog iets extra’s nodig. Ook qua uitvoering en afstemming van het onderstel is de M5 dus een unieke auto.

Zo zijn het onderstel en de onderstelregelsystemen voor de nieuwe M5 hetzij nieuw ontwikkeld, gemodificeerd of aan de speciale M Performance aangepast. Het onderstel van de M5 is bijvoorbeeld geen verlaagd 5 Serie onderstel, maar een eigen M constructie. Ook de deels gelijk genaamde onderstelregelsystemen zijn speciaal geoptimaliseerd voor deze auto. 

Variabel M sperdifferentieel

De M5 is uitgerust met een variabel, ‘toerenvoelend’ sperdifferentieel. Dit M sperdifferentieel verschaft de auto grote koersstabiliteit en optimale tractie, vooral bij het uitaccelereren van bochten. Hij is zelfs bij zeer veeleisende rijsituaties in staat, bijvoorbeeld bij extreem verschillende grip van de aangedreven wielen (links/rechts op verschillende ondergrond), om voor een beslissend tractievoordeel te zorgen. Een ander voordeel is dat bij toenemend toerentalverschil tussen de aangedreven wielen direct een oplopend sperkoppel wordt opgebouwd. Daarmee blijft de aandrijving steeds gegarandeerd.

Alleen in de M5: DSC met twee rijdynamiekprogramma’s

Speciaal voor de M5 is een nieuwe generatie Dynamische Stabiliteits Controle (DSC) ontwikkeld. DSC kan via een toets op de keuzehendel-afdekking worden uitgeschakeld. Zijn rijdynamiekprogramma’s worden in de zogenoemde MDrive voorgeselecteerd en kunnen door middel van de MDrive-toets op het stuurwiel worden opgeroepen. Daarbij komt de eerste DSC-trap in grote lijnen overeen met die van de 5 Serie, terwijl de tweede trap – de M Dynamic-mode – vooral bestemd is voor een uiterst sportieve rijstijl.

EDC, onderstel van uitersten 

De Elektronische Demper Controle (EDC) van de M5 biedt de rijder de mogelijkheid om via drie programma’s – Comfort, Normaal en Sport – de onderstelafstemming van sportief straf tot comfortabel te variëren. EDC wordt bediend via de MDrive-toets op het stuurwiel of via de druktoets naast de SMG-keuzehendel.

Power ‘on demand’

Vaak heeft de bestuurder niet het volledige vermogen en de maximale prestaties van de M5 nodig, bijvoorbeeld in stadsverkeer. Daarom schakelt bij het starten automatisch het comfortabele vermogensprogramma ‘P400’ in, dat het motorvermogen beperkt tot 400 pk. Een druk op de zogenoemde ‘Power’-toets in de keuzehendelafdekking is voldoende om het volle vermogen van de V10 op te roepen. Daarmee verandert tegelijk de gaspedaal-reactie. In het ‘P500’-programma wordt deze sportiever en in het ‘P500 Sport’-programma zelfs compromisloos direct om zo het rijplezier de vrije teugel te geven.

Van 100 naar 0 km/h in 36 m

In overeenstemming met zijn enorme prestaties, beschikt de M5 over een royaal gedimensioneerd ‘high performance’-remsysteem met geperforeerde, bijzonder lichte ‘compound’-remschijven. Met de qua gewicht en stijfheid geoptimaliseerde, vaste aluminium remklauwen met dubbele zuigers realiseert de nieuwe M5 extreem korte remwegen: bij 100 km/h staat hij na 36 meter stil, bij 200 km/h binnen 140 meter.

Understatement

De stilistische verschillen met de standaard 5 Serie zijn decent, maar consequent. De M5 krijgt daardoor een verrassend hoge mate van optische zelfstandigheid, zonder dat er twijfel bestaat over zijn verwantschap met de BMW 5 Serie. Zo vallen allereerst de andere voorspoiler en achterskirt op. Verder zijn er gemodificeerde dorpels en sterker uitgebouwde wielkasten. Traditioneel verschilt een ‘M’ van een ‘normale’ BMW ook door zijn exclusieve buitenspiegeldesign: de spiegelhuizen zijn van carbon.

Ook de vier uitlaatpijpen zijn zo’n stijlkenmerk, evenals exclusieve wielen van grote diameter. En voor het eerst heeft de M5 ‘kieuwen’ in de voorschermen. Maar, indachtig de M traditie: het is allemaal niet in één oogopslag waarneembaar.

Niveau

Belangrijke verschillende met de overige 5 Serie modellen vormen het instrumentenpaneel, het aan de M-specificaties aangepaste Head-Up-Display, het stuurwiel met MDrive-toets en de nieuwe middenconsole.

Een van de nieuwe interieurelementen is de standaard uitgebreide lederuitvoering (stoelen inclusief lederen onderkant dashboard, deurinzetten en onderzijde portierpanelen, middenarmsteun, tunnelconsole en handrem). Als optie (volleder) worden de bovenzijde van het dashboard en de bovenzijde van de portierbekleding in leder uitgevoerd, alsmede de hemelbekleding en raamstijlen in Anthrazit Alcantara. De instrumenten zijn voorzien van altijd brandende witte verlichting en de naalden zijn in het traditionele M rood uitgevoerd. 
Rijswijk, 23 augustus 2004
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