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3.8
Produkcja.
Produkcja BMW serii 1 w zakładzie w Regensburgu – 
na lokalizację wybrano Niemcy.
Produkcja nowego BMW serii 1 rozpocznie się latem 2004 roku w zakładzie w Regensburgu. Decyzja o lokalizacji tego przedsięwzięcia we wschodniej Bawarii podkreśla jednocześnie wagę tej inwestycji dla Niemiec. Dzięki rozszerzeniu produkcji utworzone zostaną nowe miejsca pracy. Jednocześnie zakład w Regensburgu będzie się dalej rozbudowywać. Dotychczas w tym mieście zjeżdżały z taśmy różne warianty BMW serii 3 – wiele z nich będzie produkowanych tam nadal. 

Innowacje wprowadzone przy okazji uruchomienia produkcji BMW serii 1 w zakładzie w Regensburgu.
Rozpoczęcie produkcji nowego BMW serii 1 wiąże się z wdrożeniem szeregu innowacyjnych technologii. Znajdują one zastosowanie przy budowie karoserii, technikach lakierowania oraz montażu poszczególnych elementów. Mając na uwadze rozpoczęcie produkcji nowego modelu, poprawiono także ergonomię stanowisk pracy przy taśmach montażowych zakładu BMW w Regensburgu. Celem modernizacji jest polepszenie wydajności produkcji, ochrona środowiska oraz zdrowia pracowników – a przede wszystkim optymalizacja jakości wytwarzanych samochodów.  

Proszek zamiast lakieru. 

Już od dłuższego czasu technologia BMW opiera się na zastosowaniu wody zamiast węglowodorów jako rozpuszczalnika wykorzystywanego do lakierowania pojazdów. Nowością w zakładzie w Regensburgu, produkującym BMW serii 1, jest metoda nakładania ostatniej warstwy funkcyjnej lakieru, jaką jest lakier bezbarwny. Jest on nakładany w formie lakieru proszkowego i nie ma sobie równych nie tylko pod względem walorów ekologicznych, lecz także blasku i głębi koloru. W tej technologii całkowicie zrezygnowano z użycia wody i rozpuszczalników, dzięki czemu nie ma miejsca produkcja ścieków. Również chemiczne środki czyszczące, służące do mycia instalacji lakierniczych, należą już do przeszłości. Stopień zużycia proszku wynosi ponad 97 %, więc odpadów praktycznie nie ma. 

„Wykorzystujemy naszą wiedzę nie tyko po to, by stwarzać innowacyjne rozwiązania dla naszych pojazdów, lecz także po to, by opracowywać nadzwyczaj wydajne technologie produkcji samochodów. Przykład lakieru proszkowego pokazuje, że BMW zajmuje czołową pozycję w zastosowaniu technologii przyczyniających się do dalekowzrocznej, chroniącej zasoby polityki produkcyjnej” twierdzi dr Norbert Reithofer, dyrektor ds. produkcji spółki BMW AG.
Dokładniej się nie da: automatyczne połączenie śrubowe silnika ze skrzynią biegów.
Wyjątkiem na skalę światową jest technologia automatycznego mocowania skrzyni biegów do bloku silnika przy zastosowaniu robotów. Aby wykorzystać tę metodę przy produkcji BMW serii 1, w przeciągu zaledwie sześciu miesięcy skonstruowano odpowiednią instalację i włączono ją w bieżące procesy produkcyjne. Ten zautomatyzowany krok montażowy oznacza wyraźną poprawę jakości, ponieważ połączenie silnika ze skrzynią biegów powinno cechować się niezwykłą precyzją. Istotnym elementem tej technologii jest obróbka obrazu. Sześć kamer, z czego trzy na ramionach robota, monitoruje położenie poszczególnych elementów konstrukcyjnych. Za pomocą robota silnik i skrzynia biegów są łączone z sobą z idealną dokładnością. Nowa technologia jest niezwykle precyzyjna, ponieważ tolerancja wynosi w tym przypadku zaledwie 0,15 mm.
Kokpit: zbudowany ręcznie, montowany z zastosowaniem robotów.
Kolejnym nowatorskim rozwiązaniem przy produkcji BMW serii 1 jest montaż budowanego osobno i wstępnie zmontowanego modułu kokpitu przy wykorzystaniu robotów – technologia, która po raz pierwszy została zastosowana w praktyce przez BMW Group. Najpierw w kokpicie montowane są ręcznie specyficzne elementy, takie jak tablica rozdzielcza, elementy obsługi lub klimatyzacja. Następnie cały moduł jest poddany pomiarom kontrolnym i w jednym kroku roboczym montowany w pojeździe przez robota. Do najważniejszych zalet automatyzacji procesu produkcyjnego należy jego wydajność, mniejsze zapasy materiałowe przy taśmie oraz redukcja poszczególnych kroków roboczych. 

Jednostki produkcyjne zapewniające więcej elastyczności przy budowie karoserii.
Na uwagę zasługuje ponadto koncepcja karoserii „Mobi-Cell”. Skrót ten oznacza „mobilną, standardową jednostkę produkcyjną” i odnosi się do technologii opracowanej w BMW Group. Umożliwia ona szybkie i nie wymagające dużych nakładów finansowych przemieszczanie jednostek produkcyjnych służących do budowy karoserii. Poszczególne jednostki mogą być łączone do większych i bardziej złożonych stacji. Zwiększa to elastyczność w przypadku wahań zapotrzebowania lub konieczności rozszerzenia mocy produkcyjnych.
Perfekcyjna ergonomia warunkiem jakości na najwyższym poziomie.
Aby zapewnić załodze jak najlepsze warunki pracy, zoptymalizowano pod kątem ergonomii stanowiska robocze przy taśmach montażowych BMW serii 1 oraz 3. Obszary montażowe wyposażone zostały w przenośniki taśmowe o regulowanej wysokości, pozwalające na dostosowanie do indywidualnych potrzeb pracowników. Personel montażowy jedzie na przenośniku z tą samą prędkością co pojazd, może wykonywać czynności robocze na stojąco w wyprostowanej pozycji i umieścić samochód w wygodnym dla siebie położeniu.
Historia zakładu w Regensburgu.
W zakładzie BMW w Regensburgu samochody produkowane są od listopada 1986 roku. Do 1995 roku z taśm montażowych zjechało milion pojazdów. W 1997 r. wybudowano tłocznie, a w 1998 r świętowano ukończenie budowy parku innowacyjnego Wackersdorf. W tym samym roku w zakładzie w Regensburgu został zatrudniony pracownik numer 8000. W 2001 roku dwumilionowy egzemplarz BMW opuścił fabrykę w Regensburgu. Na 140 hektarowym obszarze zakładu zatrudnionych jest obecnie około 10 000 pracowników, z których 300 to osoby uczące się do zawodu. Regensburg jest jedną z trzech lokalizacji BMW zajmujących się produkcją samochodów w Niemczech. W 2003 roku wyprodukowano tutaj ponad 237 000 aut osobowych, co daje drugie miejsce wśród zakładów produkcyjnych BMW na całym świecie.
3.9
Recycling.
Gdy po wielu latach eksploatacji nieuchronnie zbliża się czas złomowania pojazdu, BMW zbiera kolejne punkty. Aby umożliwić powtórne wykorzystanie jak największej liczby elementów samochodu, już na etapie konstrukcyjnym przykłada się wagę do konieczności ekonomicznego demontażu. Specjaliści od recyklingu towarzyszą pojazdowi od momentu jego powstania i analizują pod kątem przyszłego wykorzystania surowców wtórnych. Dzięki temu już dziś BMW serii 1 spełnia wymagania prawodawstwa europejskiego, które zaczną obowiązywać dopiero w 2015 roku.
Kluczową rolę przy recyklingu odgrywa zoptymalizowana technika łączenia elementów oraz odpowiedni dobór materiałów. Przykładem są osłony zderzaków w BMW serii 1. W odróżnieniu od innych dostępnych na rynku osłon zbudowane są z jednego rodzaju materiału, lecz mimo to spełniają wszelkie standardy bezpieczeństwa. BMW serii 1 jest dobrym przykładem na to, jak można pogodzić konflikt między zastosowaniem tworzyw kompozytowych, pozwalających na ograniczenie ciężaru i przestrzeni montażowej, a przykazaniami dotyczącymi powtórnego wykorzystania surowców wyłącznie w czystej postaci.
Recykling w najdrobniejszych szczegółach:
Również przy konstrukcji elementów napędowych i zapewniających bezpieczeństwo uwzględniono konieczność ochrony zasobów oraz przyjazne dla środowiska, wtórne wykorzystanie poszczególnych elementów konstrukcyjnych, tworzyw i materiałów eksploatacyjnych. Poduszki powietrzne można szybko i tanio „zneutralizować”. W tym celu BMW opracowało technologię „Direct Firing”. Wystarczy zdemontować sterownik i połączyć zespół poduszek za pomocą adaptera z urządzeniem zapłonowym.
Europejska sieć na rzecz ekologicznego wykorzystania surowców wtórnych.
W celu szybkiego opróżnienia wszystkich elementów konstrukcyjnych pracujących z wykorzystaniem cieczy (olej, płyn hamulcowy, woda, paliwo) wszystkie punkty upustowe są skonstruowane w taki sposób, aby można było do nich dotrzeć za pomocą standardowych narzędzi. Do specjalnych zastosowań BMW opracowało odpowiednie narzędzia, które są udostępniane zakładom przerobu surowców wtórnych. Ponadto BMW angażuje się intensywnie w fachowy recycling swoich produktów. Firma stworzyła sprawną sieć zakładów przerobu surowców wtórnych, która już od  2001 roku gwarantuje przyjazny dla środowiska recycling wszystkich pojazdów BMW w Europie. 




































