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2.
Najważniejsze innowacje i elementy wyposażenia
	Wyposażenie
	Stand./ opcja

	 
	 

	Aerodynamika
	 

	Niski współczynnik oporu powietrza (0,29)/, pozwalający uzyskać lepszą dynamikę i właściwości jezdne oraz zmniejszyć zużycie paliwa
	stand.

	Spojlery aerodynamiczne zintegrowane w obrysie klapy tylnej
	stand.

	Sterowanie klapami przepływu powietrza poprawiające aerodynamikę i regulację temperatury silnika
	stand.

	Gładka, płaska obudowa podłogi zmniejszająca opory przepływu powietrza
	stand.

	 
	 

	Układ przeniesienia napędu i dynamika jazdy
	 

	Silnik ośmiocylindrowy o pojemności 4,4 litra (245 kW/333 KM przy 6.100 obr./min, 450 Nm przy 3.600 obr./min) z układami bi-VANOS, VALVETRONIC i regulowaną długością kolektora dolotowego
	stand.

	Sześciobiegowa manualna skrzynia biegów, pozwalająca optymalnie wykorzystać moment obrotowy silnika
	stand.

	Sześciobiegowa automatyczna skrzynia biegów z funkcją Steptronic do manualnego przełączania biegów i układem sterowania adaptacyjnego (AGS) dostosowującym przełączanie biegów do indywidualnego stylu jazdy i aktualnie panujących warunków
	stand.

	Sekwencyjna sześciobiegowa manualna skrzynia biegów (SMG) do natychmiastowego przełączania biegów za pomocą specjalnych dźwigienek umieszczonych na kierownicy, bez konieczności korzystania z pedału sprzęgła
	dod.

	Podwójny układ wydechowy
	stand.

	Układ dynamicznej kontroli stabilności (DSC8) sterujący układem jezdnym oraz
	stand.

	System przeciwdziałający blokadzie kół (ABS) – krótka i bezpieczna droga hamowania
	stand.

	Układ automatycznej kontroli stabilności (ASC) – lepsza trakcja dzięki dostosowaniu prędkości obrotowej
	stand.

	Układ dynamicznej kontroli trakcji (DTC), szczególnie pomocny zimą
	stand.

	Układ MSR zapobiegający blokowaniu kół podczas hamowania silnikiem – zmniejsza skutki gwałtownej redukcji biegu
	stand.

	Kontrola hamowania na zakręcie (CBC) – stabilizuje pojazd przez częściowe uruchamianie hamulców tylnego wewnętrznego koła podczas pokonywania zakrętu
	stand.

	Układ elektronicznej redukcji prędkości (ECD) działający w połączeniu z aktywnym tempomatem
	stand.

	Układ elektronicznego rozdziału siły hamowania (EBV) – maksymalna siła hamowania wszystkich czterech kół
	stand.

	Moduł monitorowania zużycia okładzin hamulcowych (BBV) – informuje kierowcę w odpowiednim czasie o nadmiernym zużyciu hamulców
	stand.

	Układ dynamicznej kontroli hamowania (DBC)
	stand.

	Aktywny układ kierowniczy – zmienia przełożenie układu kierowniczego stosownie do prędkości jazdy
	stand.

	Dynamic Drive – pełni rolę hydraulicznego układu aktywnej kontroli zawieszenia, zapewniającego doskonały sportowy charakter i łatwość jazdy przez znaczne ograniczenie kołysania nadwozia
	stand.

	Dynamic Drive Control (DDC) – jeszcze lepsze osiągi sportowe
	stand.

	Jeszcze bardziej spontaniczna reakcja na pedał gazu
	

	Automatyczna skrzynia biegów przełącza się na program sportowy
	

	Większe obroty silnika i szybsze przełączanie biegów ze skrzynią SMG
	

	Integracja systemu Servotronic z dynamiczną charakterystyką
	

	Jeszcze bardziej dynamiczne przyspieszanie z aktywną funkcją kontroli prędkości
	

	
	

	Komfort jazdy
	 

	Wyświetlacz Head-Up – podaje informacje wyświetlając je bezpośrednio w polu widzenia kierowcy
	dod.

	System iDrive z kontrolerem w wersji podstawowej (24 ustawienia, cztery kierunki regulacji), 6,5-calowym kolorowym wyświetlaczem i uproszczoną strukturą menu
	stand.

	Kontroler w wersji rozszerzonej (z systemem nawigacyjnym BMW Professional) ze zmienną reakcją dotykową, 24 ustawieniami i 8 kierunkami regulacji oraz 8,8-calowym kolorowym wyświetlaczem
	dod.

	Udoskonalone sterowanie głosem – prostsza obsługa
	dod.

	ConnectedDrive – dostęp do Internetu i pokładowe usługi telematyczne
	dostępne w przyszłości

	Kierownica sportowa z przyciskami wielofunkcyjnymi
	stand.

	Automatyczna klimatyzacja – optymalne działanie ogrzewania, chłodzenia i klimatyzacji, w tym kontrola zanieczyszczeń w powietrzu na zewnątrz pojazdu (automatyczna recyrkulacja powietrza AUC II) i czujnik zaparowania szyb
	stand.

	Panoramiczny szklany dach, 561 x 810 mm z elektrycznie przesuwaną podsufitką i funkcją ochrony przed zakleszczeniem w dachu i podsufitce
	stand.

	Aktywny tempomat (ACC) – automatyczna kontrola odległości od poprzedzającego pojazdu
	dod.

	System audio klasy hi-fi – doskonałe brzmienie muzyki i jakość rozrywki
	stand.

	TOP HIFI z funkcją Logic7 – najwyższa jakość dźwięku
	dod.

	Funkcja Car/Key memory (CKM) – zakres ustawień osobistych dla czterech użytkowników
	dod.

	Czujniki odstępu przy parkowaniu (PDC) – z sygnalizacją akustyczną i wizualną
	stand.

	Automatyczna regulacja linki hamulca ręcznego
	stand.

	Dwa uchwyty na napoje w konsoli środkowej
	stand.

	 
	 

	Konstrukcja z materiałów lekkich
	 

	Przednia część pojazdu wykonana z materiałów lekkich
	stand.

	Oś przednia wykonana z aluminium
	stand.

	Udoskonalona zespolona oś tylna wykonana z aluminium
	stand.

	Wał napędowy z aluminium wykonany przy użyciu nowej technologii zgrzewania oporowego
	stand.

	Lekkie tarcze hamulcowe z aluminiową częścią górną
	stand.

	Lżejsze hamulce tarczowe odporne na przegrzania (fading) – jeszcze lepsza siła hamowania (przednie)
	stand.

	Przednie błotniki z tworzywa termoplastycznego
	stand.

	Maska silnika wykonana z aluminium w celu obniżenia masy
	stand.

	Drzwi wykonane z aluminium w celu obniżenia masy
	stand.

	Klapa tylna wykonana z tworzywa SMC z wbudowanym spojlerem tylnym
	stand.

	Obudowa podłogi wykonana z tworzywa Superlite – zmniejszenie masy o 35 procent
	stand.

	 
	 

	Ekologia
	 

	Nadzwyczaj oszczędne zużycie paliwa dzięki licznym ulepszeniom
	stand.

	Szósty bieg ograniczający prędkość obrotową silnika
	stand.

	Wysokie uzębienie kół zębatych – znacznie cichsza praca przekładni
	stand.

	Olej w przekładni na cały okres jej trwałości użytkowej (nie musi być wymieniany)
	stand.

	Znakomita kontrola emisji – norma EU 4, LEV w Stanach Zjednoczonych
	stand.

	Znakomita ochrona przed korozją – np. układ wydechowy wykonany ze stali nierdzewnej
	stand.

	Zbiornik paliwa i wlew paliwa powlekane laminatem
	stand.

	Zbiornik wyrównawczy zespolony ze zbiornikiem paliwa – mniejsze przenikanie (dyfuzja)
	stand.

	Moduł diagnostyczny kontroli przecieków ze zbiornika – w Stanach Zjednoczonych
	stand.

	 
	 

	Bezpieczeństwo
	 

	Wysokie bezpieczeństwo podczas zderzenia – niezwykle wytrzymała karoseria
	stand.

	Systemy bezpieczeństwa pasywnego – zoptymalizowane, obejmują
	stand.

	Poduszki powietrzne chroniące głowę AHPS z zasłonami
	stand.

	Poduszka powietrzna pasażera z przodu w tablicy rozdzielczej bez widocznej linii otwarcia
	stand.

	Poduszki powietrzne chroniące kolana kierowcy i pasażera z przodu (tylko w Stanach Zjednoczonych)
	stand.

	Bezpieczna kolumna kierownicy z elementem odkształcalnym
	stand.

	Kierownica z odkształcalnymi ramionami
	stand.

	Lżejszy układ hamulcowy z układem elektronicznego rozdziału siły hamowania, patrz dynamika jazdy
	stand.

	Ciągły wskaźnik zużycia okładzin hamulcowych odpowiednio wcześniej informujący kierowcę o przewidywanych terminach serwisowania
	stand.

	Układ ASE poprawiający bezpieczeństwo pasażerów i zmniejszający koszty napraw przez kontrolę poduszek powietrznych przeprowadzaną na żądanie
	stand.

	Usługi telematyczne BMW Assist z takimi funkcjami jak wzywanie pomocy, komunikat o lokalizacji i koncepcja serwisu
	dostępne w przyszłości

	Wskaźnik uszkodzenia opony (RPA) ostrzegający kierowcę sygnałem dźwiękowym i optycznym, gdy tylko ciśnienie w jednej lub kilku oponach spadnie o 30 procent
	stand.

	Opony run-flat umożliwiające kierowcy dalszą jazdę nawet po całkowitej utracie ciśnienia w oponie
	stand.

	Reflektory ksenonowe – optymalne oświetlenie drogi
	stand.

	Reflektory adaptacyjne – poprawiają oświetlenie drogi, szczególnie na zakrętach
	stand.

	Lampy tylne z diodami świetlnymi i trójwymiarowymi, jaskrawymi pasami świetlnymi
	stand.

	Adaptacyjne światła stop – wskazują siłę, z jaką kierowca używa hamulców
	stand.

	Funkcja ochrony prze zakleszczeniem we wszystkich oknach i przeszklonym dachu
	stand.

	Pakiet oświetlenia
	dod.

	Oświetlenie obszaru wokół drzwi
	 

	Podświetlone progi
	 

	Podświetlone kieszenie na mapy
	 

	Podświetlone klamki
	 

	Zarządzanie zasilaniem zapewniające możliwość bezproblemowego uruchomienia samochodu nawet w niezwykle trudnych warunkach
	stand.

	 
	 

	Inne elementy wyposażenia
	 

	Układ sterowania silnikiem ME 9.2.1, zespalający różne funkcje silnika V8 w jednym układzie sterującym/procesorze
	stand.

	Magistrala MOST (Media-Oriented Systems Transport) – sieć światłowodowa, którą przesyłane są komunikaty, sygnały audio, wideo i graficzne; nie potrzeba oddzielnych kabli dla poszczególnych urządzeń połączonych tą siecią; łatwe doposażanie w nowe urządzenia
	stand.

	Zacisk 30 g – wyłącza niepotrzebne w danej chwili urządzenia
	stand.

	Wiązki elektryczne dostosowane do wyposażenia pojazdu według życzeń klienta i odporne na zakłócenia światłowody – obniżają masę i koszty serwisowania
	stand.

	Kontroler systemu audio MMI (M-ASK) – optymalne połączenie poszczególnych pokładowych systemów audio
	stand.

	Car Communication Computer – pełni rolę wspólnej platformy dla szeregu komponentów elektronicznych i umożliwia indywidualne opcje
	dod.

	Komunikacja Teleservice między pojazdem/kierowcą a dealerem/firmą BMW – zapewnia jeszcze wyższy standard obsługi klienta
	dostępne w przyszłości


3.
Nowe BMW 645Ci
(wersja pełna)
Tak – one nadal istnieją: samochody z pasją! Samochody, które przemawiają wprost do serca doskonałym stylem, elegancją, atrakcyjnym wyglądem i temperamentem. Nowe BMW serii 6 Coupé jest właśnie takim autem. To bardziej styl życia niż środek transportu: nowe BMW 645Ci to połączenie doskonałości technicznej z ekskluzywnością, sportowym charakterem i fascynującą radością z jazdy.
BMW serii 6, modelowy przedstawiciel luksusowego segmentu coupé o wysokich osiągach, jest również w każdym calu typowym BMW. Dynamiczne, o wyróżniających się proporcjach: wydłużonej masce silnika, mocno cofniętej kabinie pasażerskiej, dużym rozstawie osi i krótkimi przednimi i tylnymi zwisami. Sam jego wygląd jest muskularny i pełen mocy, co ukazują mocno podkreślone zaokrąglenia nadwozia. Atrakcyjne pod każdym kątem – nowe BMW serii 6 Coupé ma nowy, ciekawy wygląd dzięki grze świateł i cieni. Eleganckie i gładkie, harmonijne krzywizny i atletyczna linia środkowa serii 6 sprawiają, że auto zdaje się niemal unosić w powietrzu. Wyrazisty tył z wbudowanym spojlerem i dwiema rurami wydechowymi po prawej i lewej stronie stanowią niezbity dowód, że jest to sportowiec najwyższej klasy, auto stworzone, by pod każdym względem dawać niepowtarzalną radość z jazdy. Doskonale wytrenowany, rasowy zawodnik, gotowy do startu: skupiony, zdeterminowany, konsekwentny.
Doskonałości tej dorównują liczne innowacje, dzięki którym nowe BMW serii 6 stanowi najwyższe osiągnięcie techniki motoryzacyjnej i nowy wzorzec w swojej klasie: aktywny układ kierowniczy, Dynamic Drive, sekwencyjna manualna skrzynia biegów (SMG), reflektory adaptacyjne, inteligentna konstrukcja z lekkich materiałów, wyświetlacz Head-Up oraz system obsługi iDrive o udoskonalonym przetwarzaniu głosu – to zaledwie klika najważniejszych innowacji.
Wygląd zewnętrzny: imponujący – ekscytujący – emocjonujący
Nowe BMW 645Ci z każdej perspektywy emanuje aurą atletycznej prezencji. Sylwetka zarysowana jest płynnymi liniami obiegającymi linię nadwozia, łącząc przód, boki i tył w jedną harmonijnie wyrzeźbioną bryłę. Z wklęsłych i wypukłych płaszczyzn emanuje poczucie mocy, budzące czyste emocje. Wywołuje to wizualne ożywienie, wykluczające nawet najmniejszy cień nudy. Bowiem stylistyka tego samochodu nie jest po prostu stylistyką niezwykłego coupé – to bryła wypełniona wyjątkową estetyką, dzięki której nowe BMW serii 6 naprawdę odróżnia się od innych.
Pomimo tego wyjątkowego stylu i wyglądu, nowe BMW serii 6 doskonale mieści się w ramach nowoczesnej linii stylistycznej BMW. Czerpie ona inpspirację z zasad rzeźby użytkowej, tzw. sculptural design, dokonując ich reinterpretacji w nowy, niepowtarzalny sposób. Przyjęte w BMW serii 6 zasady stylistyczne tworzą trójwymiarową rzeźbę o ponadczasowej elegancji, dzieło sztuki przyciągające uwagę i emocje obserwatora bez względu na miejsce, czas, warunki oświetlenia i kąt oraz perspektywę obserwacji.
Zgodnie ze wzorem klasycznego coupé, maska silnika niską linią przechodzi od przodu do tyłu samochodu, wtapiając się w krótszą, płaską linię dachu przesuniętej daleko do tyłu kabiny pasażerskiej. Płaskie, rozciągnięte wrażenie potęguje duży rozstaw osi oraz krótkie przednie i tylne zwisy. Charakterystyczna linia boczna sprawia, że coupé serii 6 wygląda lekko, jakby unosiło się w powietrzu. Dopełnieniem sportowego wyrazu – przywołującym na myśl samochody sportowe Gran Turismo – jest wyrazisty tył z wbudowanym spojlerem. Lampy tylne z diodami i pasami świetlnymi zespolone z krawędzią aerodynamiczną stanowią dodatkowy, wyrazisty element aerodynamiczny. Dwie owalne rury wydechowe z podwójnego układu wydechowego dają jasne świadectwo klasy tego sportowca, sugerując niezwykłą radość z jazdy.
Wnętrze: dynamiczna harmonia
„Dynamiczna harmonia” to filozofia stylistyki wnętrza tego samochodu. „Dynamizm” charakteryzuje napięcie i ruch płaszczyzn i linii. „Harmonia” opisuje sposób, w jaki te płaszczyzny i linie współgrają ze sobą, potwierdzając wzajemnie swój przekaz.
Stylistyka wnętrza nowego BMW serii 6 wyraźnie potwierdza przyjemność jazdy, zwyczajowo już kojarzoną z marką BMW. Kontury boczne, wychodząc poniżej przedniej szyby, dynamicznie pną się ku górze wzdłuż boków auta, poprzez drzwi i dookoła podłokietników. Kierowca i pasażer na przednim siedzeniu otoczeni są aurą dynamicznego ruchu, dosłownie odczuwając solidność, klasę i wykwintny styl. Równie silnego doznania dynamizmu dostarczają ekscytujące linie konsoli środkowej, które wychodząc z zestawu wskaźników ciągną się ukośnie przez konsolę, wokół podłokietników aż po tylne siedzenia.
Dzięki temu stylistyka wnętrza doskonale wtapia się w wygląd zewnętrzny nowego BMW serii 6. Na zewnątrz i od wewnątrz, z każdej perspektywy, jest to dzieło sztuki w pełnym tego słowa znaczeniu, podkreślające ekskluzywny i sportowy charakter BMW serii 6.
Wyrafinowane materiały i harmonijne barwy – niezmącona elegancja wnętrza
Wyrafinowane, w idealny sposób wykończone materiały, takie jak skóra, drewno i różne metale, oraz gustowne połączenie starannie dobranych barw tworzą w kabinie pasażerskiej atmosferę niezmąconej elegancji. Oczywiście pod żadnym względem nie zaniedbano potrzeby funkcjonalności poszczególnych elementów, wskaźników i elementów obsługi. Wyrafinowane listwy ozdobne z galwanizowanego metalu lub drewna nadają temu coupé klimatu autentycznej wartości, natomiast sama różnorodność kolorów, spośród których klient może wybrać, daje duże i niemal nieskrępowane możliwości utworzenia swojego osobistego stylu. Podłokietniki, uchwyty drzwi i pokrywa konsoli środkowej są wykonane z najwyższej jakości skóry, oczywiście w wyposażeniu standardowym.
W sposób typowy dla BMW kokpit pod każdym względem zorientowany jest na kierowcę: wszystkie najważniejsze dla kierowcy funkcje rozmieszczone są ergonomicznie na kierownicy lub wokół niej. Prawie wszystkie funkcje istotne zarówno dla kierowcy, jak i pasażera z przodu, są również w logiczny sposób zgrupowane w obszarze konsoli środkowej. Tym niemniej we wnętrzu panuje przejrzystość i ład, bowiem widocznych jest jedynie kilka elementów obsługi i przełączników. Efekt ten uzyskano w szczególności dzięki zastosowaniu wyświetlacza kontrolnego i kontrolera jako centralnego układu sterującego, służącego do uruchamiania i obsługi prawie wszystkich funkcji komfortu w BMW serii 6. Kontroler, umieszczony w przedłużeniu części środkowego podłokietnika o regulowanej wysokości, zapewniającego zawsze wygodne i ergonomiczne podparcie dla ręki kierowcy, zaprojektowano ze szczególnym uwzględnieniem wygody i łatwości kontroli.
Dwa niezwykle przestronne schowki w konsoli środkowej zapewniają wystarczającą ilość miejsca na wszystkie niezbędne drobiazgi. Schowek przedni jest połączony z centralnym zamkiem, natomiast w schowku tylnym mieszczą się przednie uchwyty na napoje, dzięki czemu nie widać ich, gdy nie są używane.
Przednie fotele z funkcją pamięci w wyposażeniu standardowym
Niezrównaną ergonomię zapewniają również fotele przednie z funkcją pamięci w wyposażeniu standardowym: fotele kierowcy i pasażera z przodu mogą zapamiętać trzy różne ustawienia; ich położenie wzdłużne, wysokość oraz kąt siedziska i oparcia regulowane są elektrycznie. Zagłówki można z kolei regulować ręcznie, ustawiając zarówno ich pożądaną wysokość, jak i kąt.
Nawet w podstawowej wersji fotele wykończone są wysokogatunkową skórą licową Dakota, która doskonale komponuje się z wyrafinowanym stylem BMW serii 6. Skórzana tapicerka dostępna jest w kolorze czarnym, beżowym i Chateau.
Dostępne na życzenie fotele sportowe, również wyposażone w elektryczną regulację, mają twardsze wypełnienie, są bardziej sprężyste i lepiej podpierają ciało kierowcy – szczególnie podczas dynamicznej jazdy. Z kolei we wszystkich fotelach sportowych zawarta jest elektryczna regulacja podparcia lędźwiowego, która dla foteli standardowych dostępna jest jako wyposażenie dodatkowe, a bezstopniowa regulacja systemu komór powietrza umożliwia pasażerowi znalezienie optymalnej pozycji siedzącej przez podparcie mięśni pleców i odciążenie kręgosłupa. Również ręczna regulacja podparcia ud zawarta jest w wyposażeniu standardowym. 
Zarówno do foteli standardowych, jak i sportowych dostępne jest bardzo szybko i sprawnie działające trójstopniowe ogrzewanie siedzenia, oparcia i poduszek bocznych.
Coupé 2+2 w każdym calu
W kategoriach samochodów coupé, komfort podróży pasażerów na tylnych siedzeniach BMW serii 6 jest również wysoki. O ile samochody coupé mają niższą linię dachu niż limuzyny, nawet osoby dorosłe będą na tylnych siedzeniach miały dostatecznie dużo miejsca, aby wygodnie odbywać krótsze podróże. Poza tym, głęboko wyprofilowane skórzane siedzenia, oddzielone od siebie środkową wypukłą poduszką, oraz wyprofilowane oparcia bardzo dobrze podpierają ciało pasażera. Wygodny system ułatwiający wsiadanie, zastosowany w fotelach kierowcy i pasażera z przodu, zapewnia łatwy dostęp do obu tylnych siedzeń, nie wymagający od pasażerów mocnego schylania się ani przyklękania. Ta cecha również sprawia, że nowe BMW serii 6 jest pełnowartościowym, wszechstronnym coupé 2+2.
Inną praktyczną zaletą BMW 645Ci jest duży bagażnik o pojemności 450 litrów. Bez żadnego problemu zmieści się w nim komplet walizek złożony z jednej dużej, jednej średniej i jednej małej walizki z twardego materiału lub jedna duża walizka i dwie 46-calowe torby golfowe. Miłośnicy sportów zimowych mogą zapakować dwie pary nart lub deskę snowboardową do worka na narty w środkowej części oparcia tylnych siedzeń.
Schowek na rękawiczki o pojemności 4,8 litra, schowki w drzwiach, siatki na oparciach foteli przednich oraz dodatkowe kieszenie i schowki umieszczone w różnych miejscach sprawiają, że wszyscy pasażerowie BMW serii 6 mają szeroki wybór praktycznych miejsc, w których zmieszczą się wszystkie niezbędne drobiazgi. Szczególnie praktyczny jest dwuczęściowy, zamykany na klucz schowek pod środkowym podłokietnikiem, w którym schowany telefon będzie bezpieczny, a jednocześnie zawsze pod ręką.
Duży, szklany dach panoramiczny
Prawdziwie panoramiczny szklany nadaje wnętrzu przestronny i nowoczesny charakter. Oprócz otworu o bardzo dużych wymiarach (806 x 578 mm), przeszklony dach wyposażony jest w elektrycznie wysuwaną podsufitkę, gwarantującą najwyższy standard klimatyzacji i wyciszenia dzięki aluminium o budowie wielowarstwowej, przy czym nie zabiera ona cennej przestrzeni nad głowami pasażerów. 
Najwyższy poziom bezpieczeństwa pasywnego
W nowym BMW serii 6 szczególny nacisk położono na najwyższy poziom bezpieczeństwa pasywnego, zapewniającego niezawodną ochronę wszystkich pasażerów w razie zderzenia.
Aby spełnić najostrzejsze wymagania dotyczące bezpieczeństwa pasywnego, w nowym BMW serii 6 w wielu miejscach umieszczono wysokowytrzymałe belki wzmacniające. Przednie i tylne strefy zgniotu mają za zadanie optymalnie wykorzystać całą konstrukcję w celu zapewnienia najwyższego poziomu bezpieczeństwa i ochrony w razie zderzenia z innymi uczestnikami ruchu drogowego. Z kolei niezwykle sztywna kabina pasażerska zapewnia pasażerom przestrzeń gwarantującą przeżycie w razie groźnych wypadków; w celu pochłonięcia siły uderzenia pakiet bezpieczeństwa auta umożliwia pasażerom przesunięcie się możliwie jak najdalej do przodu podczas zderzenia czołowego. Teleskopowa kolumna kierownicy z kontrolowaną strefą deformacji ulega odkształceniu zgodnie z określoną wcześniej charakterystyką na odcinku około 80 milimetrów, co ma również na celu zmniejszenie obciążeń oddziałujących na pasażerów.
Optymalna ochrona w razie wypadku
Bardzo sprawne systemy bezpieczeństwa biernego nowego BMW serii 6 oferują pasażerom optymalną ochronę w razie wypadku. Na przykład pasy bezpieczeństwa mają ograniczniki siły naciągu, a pasy foteli  przednich wyposażone są w napinacze. Zarówno kierowcę, jak i pasażera z przodu chronią dwustopniowe poduszki powietrzne, które „inteligentnie” dobierają stopień napełnienia w zależności od siły uderzenia, co dodatkowo zmniejsza ryzyko obrażeń. Ponadto poduszka powietrzna pasażera ukryta jest w tablicy rozdzielczej bez widocznej linii otwarcia, dzięki czemu w pełni zachowana jest dynamiczna harmonia wnętrza samochodu.
Jedna poduszka w każdych drzwiach i poduszka chroniąca głowę AHPS z kurtynami w oknach bocznych dopełniają system bezpieczeństwa, chroniący osoby na przednich fotelach. Pod względem działania i skuteczności, poduszki AHPS (Advanced Head Protection System) znacznie wykraczają poza standardowe działanie konwencjonalnych poduszek ITS chroniących głowę. Łączą one zalety konwencjonalnych poduszek chroniących głowę z dodatkowym zabezpieczeniem za pomocą kurtyny rozciąganej na całej przestrzeni okna bocznego. W ten sposób pasażerowie chronieni są nawet w najgorszych wypadkach przed odłamkami szkła itp.
Układ ASE: optymalna ochrona w odpowiednim czasie           

Szeroki zakres współdziałających elementów zapewniających bezpieczeństwo wspomaga nowatorski układ ASE. Ten nowoczesny, inteligentny układ sterowania poduszkami korzysta z sieci światłowodowej i za pomocą wielu czujników jest w stanie dokładnie ustalić miejsce zderzenia, zapewniając niezwykle szybkie uruchomienie systemów bezpieczeństwa pasywnego w wybranym miejscu. Jednocześnie układ ASE w największym możliwym stopniu zmniejsza ryzyko zbędnego uruchomienia systemu bezpieczeństwa.
Wyświetlacz Head-Up: jasny przegląd wszystkich istotnych danych
Wyświetlacz Head-Up, rewolucyjne udoskonalenie filozofii sterowania iDrive firmy BMW, stanowi najwyższej klasy innowację: najważniejsze informacje, takie jak prędkość jazdy i dane z systemu nawigacyjnego, wyświetlane są bezpośrednio w polu widzenia kierowcy. Firma BMW jest jedynym europejskim producentem samochodów oferującym tę rewolucyjną technologię w seryjnie produkowanych samochodach. Wyświetlacz Head-Up poprawia komfort jazdy, a w szczególności bezpieczeństwo prowadzenia pojazdu, ponieważ kierowca nie musi odrywać wzroku od drogi i sytuacji na drodze. Podczas jazdy po mokrej drodze, czy w nocy jakość wyswietlanych informacji nie pogarsza się, bowiem system automatycznie dostosowuje jasność do otaczających warunków.
Nowe BMW serii 6 reaguje na polecenia kierowcy
Nowe BMW serii 6 wypełnia polecenia kierowcy, wsłuchując się dokładnie w każde wypowiadane słowo. Przyczyna tego jest prosta – koncepcja obsługi iDrive połączona jest z nowym systemem sterowania głosem. W połączeniu z systemem nawigacyjnym BMW Professional i systemem CCC (Car Communication Computer) dostępnym w wyposażeniu dodatkowym, wszystkie najważniejsze funkcje komfortu podczas jazdy kierowca może obsługiwać za pomocą sterowania głosowego, wybierając opcje przedstawiane na wyświetlaczu. Ponieważ kierowca nie musi wówczas odrywać wzroku od drogi, taki udoskonalony system sterowania głosem oznacza nie tylko poprawę komfortu jazdy, ale również nowy standard bezpieczeństwa na drogach.
Sam system jest niezależny od użytkownika, co oznacza, że nie ma konieczności długotrwałej nauki głosu ani języka. Kolejna opcja obejmuje inteligentną funkcję syntezy mowy, polegającą na odczytywaniu na głos otrzymanej poczty elektronicznej, wiadomości SMS, nazw stacji radiowych lub list wyboru. Za pomocą zdefiniowanych krótkich poleceń kierowca może również uzyskać dalsze szczegółowe informacje i funkcje systemu iDrive. Wreszcie wypada wspomnieć o tym, ze Centrum Sterowania umożliwia kierowcy dostęp online do portalu BMW, w którym skorzystać można z wielu usług internetowych – jeszcze jedno rozwiązanie nie odciągające uwagi kierowcy od sytuacji na drodze.
System Servotronic – precyzja działania układu kierowniczego w wyposażeniu standardowym
Niezwykłą przyjemność z prowadzenia samochodu, komfortu jazdy i bezpieczeństwa na drodze, jakie oferuje BMW, w dużym stopniu przypisać można superprecyzyjnemu układowi kierowniczemu, zapewniającemu dokładne wyczucie jego pracy przez kierowcę. Hydrauliczny zębatkowy układ kierowniczy ze wspomaganiem Servotronic w wyposażeniu standardowym daje kierowcy możliwość pełnego rozkoszowania się wyrafinowaną, nowoczesną technologią układu kierowniczego ze wspomaganiem dostosowanym dokładnie do charakterystyki zależnej od prędkości jazdy. Uzyskano w ten sposób bardzo wygodny i płynnie działający układ kierowniczy, przydatny na przykład przy parkowaniu. Natomiast przy dużych prędkościach unika się zbyt gwałtownego skrętu, gdy kierowca nagle szarpie kierownicą, aby wykonać szybki manewr pozwalający ominąć przeszkodę pojawiającą się przed nim na drodze, ponieważ wówczas system Servotronic ogranicza stopień wspomagania do odpowiedniego poziomu.
Pomimo tych wszystkich zalet system Servotronic nadal podlega pewnym ograniczeniom w rozwiązywaniu sprzeczności interesów napotykanych przy stosowaniu konwencjonalnych, pasywnych układów kierowniczych – zasadnicza kwestia pogodzenia zwinności, stabilności i komfortu. Pozostaje bowiem faktem, że kierownica i przednie koła są zawsze ze sobą połączone ze stałym przełożeniem, nawet jeśli staje się ono bardziej progresywne wraz z rosnącym skrętem kół.
Aktywny układ kierowniczy – optymalizacja dynamicznego charakteru BMW serii 6
Powyższą sprzeczność interesów rozwiązać może jedynie aktywny układ kierowniczy BMW. Aktywny układ kierowniczy BMW to elektronicznie sterowany układ o zmiennym przełożeniu przekładni i stopniu wspomagania. 
Gdy kierowca woli sportową jazdę z prędkością nieprzekraczającą ok. 120 km/h, samochód reaguje ze znacznie większą zwinnością i precyzją dzięki bardziej bezpośredniemu przełożeniu układu sterowniczego. Jest to szczególnie korzystne przede wszystkim przy pokonywaniu z dużą prędkością krętych wiejskich dróg lub górskich przełęczy, bowiem aktywny układ kierowniczy oszczędza kierowcy konieczności ciągłego krzyżowania rąk na kierownicy. Znacznie większą zwinność i precyzję kierowania uzyskaną dzięki aktywnemu układowi kierowniczemu całkiem adekwatnie porównać można do uczucia, którego doznaje się prowadząc gokart – znacznie poprawiono dynamiczny charakter nowego BMW serii 6.
W mieście to rewolucyjne rozwiązanie układu kierowniczego ułatwia przede wszystkim parkowanie – do całkowitego skrętu kół od lewej do prawej wystarczą niespełna dwa obroty kierownicy. Wraz ze wzrostem prędkości stopniowo zmniejsza się kąt skrętu kół i poziom wspomagania układu kierowniczego, poprawiając stabilność kierunkową, co ogólnie przyczynia się do większej stabilizacji jazdy. Kierowca będzie na pewno zadowolony ze znacznie lepszego komfortu jazdy.
Aktywny układ kierowniczy obejmuje również czujnik przyspieszenia bocznego i jest połączony z systemem DSC. Dlatego może on ingerować przez kąt skrętu kół przednich w celu dokonywania drobnych korekt przyspieszenia bocznego – taka interwencja w układ kierowniczy jest szybsza i mniej zauważalna dla kierowcy w dolnych zakresach reakcji systemu DSC niż ingerencja systemu DSC poprzez uruchamianie hamulców. Dlatego aktywny układ kierowniczy i system DSC tworzą idealnie dobraną parę.
Ponieważ aktywny układ kierowniczy łączy opcje i zalety funkcji elektronicznych z połączeniem mechanicznym pomiędzy kierownicą a przekładnią układu kierowniczego, cały układ kierowniczy zachowuje pełną sprawność zawsze i w każdej sytuacji. Natomiast mechaniczne przenoszenie sił zapewnia precyzyjne sprzężenie zwrotne, umożliwiające kierowcy wyczucie drogi i samego procesu kierowania.
Rewolucyjne reflektory adaptacyjne
Opracowane wyłącznie przez firmę BMW reflektory adaptacyjne stanowią przełom w technologii oświetlenia. Standardowo instalowane reflektory ksenonowe, niczym prowadzone ruchem czarodziejskiej różdżki, obracają promieniem światła, poprawiając oświetlenie drogi o 90 procent. W odróżnieniu od innych systemów reflektory adaptacyjne BMW działają przy wszystkich zakresach prędkości zarówno przy włączonych światłach mijania, jak i przy światłach drogowych. Poprzez sieć pokładową układ sterujący na bieżąco otrzymuje informacje dotyczące kąta skrętu kół samochodu, przyspieszenia bocznego i prędkości jazdy, przetwarza te dane i przekazuje je w postaci odpowiednich poleceń w czasie rzeczywistym do dwóch sterowników, które ustawiają moduły reflektorów w odpowiednim kierunku.
Ośmiocylindrowy silnik BMW: zdecydowanie najlepszy w swojej klasie
„Sercem” BMW 645Ci jest ośmiocylindrowy silnik o pojemności 4,4 litra, starannie dobrany do sportowego charakteru nowego coupé BMW. Ta jednostka napędowa stanowi kamień milowy w nowoczesnej technologii silnikowej i uzyskała w 2002 r. nagrodę w Międzynarodowym Konkursie „Silnik Roku” – motoryzacyjnego „Oskara”. Całkiem słusznie więc nagroda ta potwierdza, że inżynierowie BMW opracowali najlepszy silnik w swojej klasie. 
Maksymalna moc 245 kW/333 KM przy 6.100 obr./min i maksymalny moment obrotowy 450 Nm przy zaledwie 3.600 obr./min ośmiocylindrowego silnika BMW o pojemności 4,4 litra to bez wątpienia maksymalne osiągi i najwyższa kultura jazdy. Dostatecznym dowodem tej doskonałości BMW 645Ci jest prędkość ograniczona elektronicznie do 250 km/h i przyspieszenie 0 – 100 km/h osiągane w 5,6 sekundy w przypadku wersji z manualną skrzynią biegów – osiągi naprawdę imponujące nawet dla samochodu sportowego.
Tak doskonałe osiągi uzyskano dzięki płynnej regulacji praktycznie wszystkich istotnych parametrów tego ośmiocylindrowego silnika, takich jak fazy rozrządu (bi-VANOS), skok zaworów (VALVETRONIC), a nawet długość kolektora dolotowego, co pozwala sprostać prawie wszelkim wymaganiom i optymalnie radzić sobie w różnych sytuacjach napotykanych podczas jazdy. 
Dla klienta korzyścią z tego bezkompromisowego układu sterowania silnikiem jest niskie zużycie paliwa, wynoszące zaledwie 11,7 litrów/100 km w wersji z manualną skrzynią biegów, i jeszcze bardziej ekonomiczne – 10,9 litrów/100 km w wersji z automatyczną skrzynią biegów w cyklu mieszanym w badaniach przeprowadzonych wg nowej normy europejskiej – poziom oszczędności bez wątpienia wyjątkowy w przypadku ośmiocylindrowego silnika benzynowego. Jednocześnie silnik spełnia wymagania najostrzejszej obecnie normy europejskiej dotyczącej emisji spalin EU4, która będzie obowiązywała na nowo sprzedawane samochody dopiero w 2005 roku. W Niemczech i Szwecji oznacza to, że szczęśliwy posiadacz BMW 645Ci kwalifikuje się do obniżonego poziomu podatków. Z kolei w Stanach Zjednoczonych nowe BMW serii 6 Coupé jest zgodne z normą LEV, spełniając również tutaj najostrzejsze wymogi. 
Układ wydechowy wyposażony w katalizator umieszczony w pobliżu silnika wykonany jest z trwałej stali nierdzewnej, spawanej we wszystkich punktach łączeń.
Głębokie, soczyste brzmienie świadczące o mocy ośmiocylindrowego silnika
Drugim zadaniem podwójnego układu wydechowego jest nadanie ośmiocylindrowemu silnikowi BMW 645Ci doskonałego brzmienia, wydobywającego się z dwóch charakterystycznych rur wydechowych. O ile praca silnika na biegu jałowym jest prawie bezgłośna, odgłos silnika narasta, osiągając chrapliwe dudnienie charakterystyczne dla samochodów sportowych z silnikami o dużej pojemności, przy wchodzeniu na wysokie obroty. Przy tym nie brzmi wcale pretensjonalnie. Pasażerowie będą odbierali ten dźwięk jako zdrowy, głęboki odgłos, jasno świadczący o niezwykłej mocy i osiągach samochodu – w ten sposób podkreślający sportowe, dynamiczne doznania jakich dostarcza BMW 645Ci.
Sześć biegów – zawsze odpowiednie przełożenie
BMW 645Ci oferowane jest standardowo z sześciobiegową manualną skrzynią biegów zaprojektowaną dla maksymalnego momentu obrotowego 600 Nm. Nowe coupé BMW wyposażone w tę doskonałą skrzynię biegów osiąga ograniczoną elektronicznie prędkość maksymalną 250 km/h zarówno na piątym, jak i na szóstym biegu. Utrzymując mniejsze prędkości obrotowe silnika przy dynamicznym stylu jazdy, szósty bieg pozwala tłumić poziom hałasu na niskim poziomie nawet przy dużych prędkościach. Cichszą pracę przekładni uzyskano przez wysokie uzębienie kół zębatych o dużym kącie nachylenia i zoptymalizowanych punktach skrzyżowania.
O ile szósty bieg zapewnia płynną jazdę i oszczędne zużycie paliwa nawet przy dużych prędkościach, bezpośrednie przełożenie dolnych biegów nadaje dużemu coupé BMW doskonałe przyspieszenie we wszelkich sytuacjach. Korzyścią, jaką klient odnosi z zastosowania sześciobiegowej skrzyni biegów zamiast konwencjonalnej pięciobiegowej, jest większy zakres przełożeń, umożliwiający zawsze najlepsze wykorzystanie mocy silnika, płynne i precyzyjne przełączanie biegów, w sposób typowy dla BMW.
Sekwencyjna manualna skrzynia biegów SMG: przełączanie biegów jak w Formule 1
Dostępna na życzenie sześciobiegowa sekwencyjna manualna skrzynia biegów (SMG) oferuje ambitniejszym kierowcom o bardziej sportowym zacięciu naprawdę godny pozazdroszczenia wybór: możliwość przełączania biegów za pomocą specjalnych dźwigienek umieszczonych na kierownicy – niczym w Formule 1 – lub po prostu popychając lekko dźwignię zmiany biegów do przodu lub do tyłu. W każdym przypadku biegi przełączane są bez potrzeby naciskania pedału sprzęgła – skrzynia biegów SMG działa jako system elektryczny, przełączający biegi automatycznie w ułamku sekundy. Biegi przełączane są oczywiście w odpowiedniej kolejności, a największą zaletą takiej sekwencyjnej manualnej skrzyni biegów jest wyeliminowanie możliwości popełnienia błędu przez kierowcę przy przełączaniu biegów. Być może najważniejsze jest to, że sekwencyjne przełączanie biegów jest szybsze niż za pomocą jakiegokolwiek ręcznego sposobu przełączania biegów. Skrzynia SMG przełącza biegi w ułamku sekundy, wspomagając w ten sposób dynamiczne i sportowe cechy nowego coupé BMW serii 6. Aby sprostać wymaganiom kierowcy, system może skrócić czas przełączania biegu do zaledwie 0,15 sekundy, gdy tylko kierowca użyje przycisku DDC (Dynamic Drive Control). 
Skrzynia biegów SMG umożliwia kierowcy nawet przełączanie biegów bez zdejmowania nogi z pedału gazu. Dzwigienki zmiany biegów znajdują się przy kierownicy, co  wyraźnie poprawia bezpieczeństwo, na przykład podczas jazdy krętymi górskimi drogami.
Kierowca, który nie chce przełączać biegów ręcznie ma do wyboru przekazanie tej funkcji układowi sterującemu w trybie Drive, w którym biegi przełączane są automatycznie w zależności od sposobu prowadzenia, zgodnie ze zdefiniowaną charakterystyką. 
Skrzynia SMG nadaje nowemu coupé jeszcze wyższy standard dynamicznych, sportowych osiągów, umożliwiając kierowcy, między innymi, równie szybkie i dynamiczne przyspieszanie, jak dobrze wytrenowanemu kierowcy sportowemu przy użyciu manualnej skrzyni biegów. Szósty bieg jest również zoptymalizowany pod kątem większych prędkości przy skrzyni biegów SMG, przez co obniżono zarówno hałas dobiegający z silnika jak i zużycie paliwa. 
Sześciobiegowa skrzynia automatyczna, łącząca dynamiczne osiągi z komfortem
Niemalże oczywiste jest, że sześciobiegowa automatyczna skrzynia biegów, dostępna na życzenie w nowym BMW serii 6, jest najlepszym wyborem zarówno dla kierowców o usposobieniu sportowym, jak i dla tych, którzy cenią sobie komfort. Sześciobiegowa skrzynia automatyczna, zaprojektowana i skonstruowana dla skrajnie wysokiego momentu obrotowego 600 Nm, zapewnia idealne połączenie sportowej jazdy z płynnym, komfortowym przełączaniem biegów. Duży zakres przełożeń ma pozytywny wpływ na ruszanie z miejsca również z automatyczną skrzynią biegów – pierwszy bieg zaprojektowano w sposób zapewniający doskonałą trakcję i siłę napędową. Z kolei podczas jazdy z dużą prędkością szósty bieg zmniejsza prędkość obrotową silnika w celu zmniejszenia hałasu i obniżenia zużycia paliwa.
Automatyczna skrzynia biegów wyposażona w układ sterowania adaptacyjnego (AGS) dostosowuje przełączanie biegów do indywidualnego stylu i aktualnie panujących warunków jazdy. Pomaga to uniknąć zbędnego przełączania biegów na zakrętach lub w warunkach ciągłego przyspieszania i zwalniania, bądź przełącza na niższy bieg przy zjeżdżaniu ze stromych stoków, aby wykorzystać siłę hamowania silnika. Funkcja Steptronic zintegrowana z automatyczną skrzynią biegów umożliwia kierowcy nawet ręczne przełączanie biegów przez przesunięcie dźwigni zmiany biegów z pozycji D na tor przełączania biegów M/S w celu uruchomienia sportowego programu przełączania biegów. Wówczas, przesuwając dźwignię do przodu lub do tyłu, kierowca może przełączać biegi ręcznie za pomocą funkcji Steptronic.
BMW serii 6 jeszcze bardziej dynamiczne za naciśnięciem przycisku
Za pomocą przycisku DDC (Dynamic Drive Control) w standardowym wyposażeniu wszystkich skrzyń biegów nowego BMW serii 6 Coupé można uzyskać bardziej sportowy styl jazdy i jeszcze bardziej dynamiczny sposób reagowania silnika. W ten sposób również układ kierowniczy jest przestawiany na bardziej sportowy tryb za pomocą systemu Servotronic. Silnik będzie przyspieszał bardziej dynamicznie przy tym samym położeniu pedału gazu, a następnie reagował jeszcze bardziej progresywnie, gdy tylko kierowca mocniej wciśnie pedał gazu.
W samochodach wyposażonych w automatyczną skrzynię biegów układ DDC, w zależności od pozycji pedału gazu, nie przełącza na kolejny wyższy bieg, dopóki silnik nie osiągnie większej prędkości obrotowej niż w innych przypadkach. Z kolei działając w połączeniu ze skrzynią biegów SMG układ DDC jeszcze bardziej skraca czas przełączania biegów. Dodatkowym efektem działania DDC jest modyfikacja siły wspomagania układu kierowniczego (nie w samochodach wyposażonych w aktywny układ kierowniczy). W ten sposób system DDC daje ambitniejszym kierowcom o bardziej sportowym zacięciu lepsze wyczucie działania układu kierowniczego.
Oprócz bardzo korzystnej modyfikacji i harmonizacji układu przeniesienia napędu, układ DDC oferuje kierowcy również drugie, bardziej sportowe ustawienie, którego można użyć, gdy jest to pożądane. Dzięki temu ambitny kierowca dozna jeszcze większej radości z jazdy, co umożliwia mu korzystanie z mocy silnika jeszcze bardziej spontanicznie i sportowo.
Inteligentna konstrukcja z lekkich materiałów – jeszcze wyższy standard dynamicznych osiągów
Lekka konstrukcja zastosowana konsekwentnie w nowym BMW serii 6 znacząco przyczynia się do znakomitego komfortu jazdy połączonego z dynamicznymi osiągami. Główną cechą, którą należy wymienić w tym kontekście, jest nowatorska konstrukcja aluminiowo-stalowego nadwozia: lekki, aluminiowy przód pojazdu, klapa tylna z tłoczywa arkuszowego SMC z kompozytu włókna szklanego, przednie błotniki z termoplastów, maska silnika i drzwi z aluminium oraz szereg innych ulepszeń zmniejszających masę w rezultacie sprawiły, że BMW 645Ci to samochód bardzo lekki, ważący zaledwie 1.615 kg. Inną zaletą jest optymalne rozłożenie ciężaru – w sposób typowy dla BMW niemal idealnie równo na obie osie.
W połączeniu z tylnym napędem, aluminiowym układem jezdnym, nowe coupé BMW ma znakomite warunki wyjściowe do uzyskania charakterystyki jezdnej znacznie wykraczającej poza zwykle spotykany w tej klasie poziom, w szczególności gdy weźmie się pod uwagę jego niezwykle płynną i precyzyjną reakcję.
Aluminiowy układ jezdny plus inteligentne układy sterujące – idealne połączenie
Oprócz połączenia inteligentnych konstrukcji z lekkich materiałów i w pełni aluminiowego, perfekcyjnie skonstruowanego układu jezdnego, który spełnia praktycznie wszelkie wymagania, BMW 645Ci wyposażono również w szereg istotnych systemów sterujących układem jezdnym i zawieszeniem, zapewniających jeszcze większe bezpieczeństwo i komfort jazdy (nawet jeśli takie dodatkowe urządzenia nie są w zasadzie wymagane dzięki znakomitej podstawowej konfiguracji układu jezdnego).
Systemy sterujące układem jezdnym i zawieszeniem zawarte w układzie dynamicznej kontroli stabilności (DSC) stale monitorują warunki jazdy, zapewniając przez cały czas bardzo wysoki poziom stabilizacji jazdy. Jeśli jest to konieczne, układ DSC interweniuje przez zmniejszenie siły napędowej lub uruchomienie układu hamulcowego. Układ DSC rozpoznaje już w zalążku niebezpieczeństwo niekontrolowanego zarzucenia lub poślizgu, dzięki czemu może przywrócić stabilność BMW serii 6 Coupé w ułamkach sekundy.
Szczególnie ważnymi elementami układu DSC są hamulce z ABS, układ CBC (kontrola hamowania na zakręcie) uruchamiający hamulce tylnego wewnętrznego koła podczas pokonywania zakrętu przy średnich i dużych prędkościach w celu poprawy stabilności pojazdu, oraz układ automatycznej kontroli stabilności (ASC), który interweniuje w działanie hamulców i elektronicznie steruje momentem obrotowym silnika w celu zapewnienia płynnego ruszania pod górkę na śliskich stromych stokach bez buksowania kół napędowych. 
Układ dynamicznej kontroli trakcji (DTC) – wspomaganie trakcji w ramach ASC – poprawia przyczepność kół napędowych, szczególnie zimą na ośnieżonych i oblodzonych drogach. Ponieważ w trybie DTC, uruchamianym ręcznie przez kierowcę w celu uzyskania poprawy trakcji i siły napędu, próg reakcji układu DSC uruchamiającego hamulce jest nieco podniesiony, funkcja DTC zapewnia również bardziej sportowy styl jazdy, w żaden sposób nie pogarszając zasadniczej funkcji bezpieczeństwa układu DSC.
Koniec z kołysaniem nadwozia dzięki systemowi Dynamic Drive
System sterujący układem jezdnym i zawieszeniem Dynamic Drive, łączy osiągi sportowe na drodze z doskonałym komfortem prowadzenia: podczas gdy kierowca i pasażerowie w dużej mierze nie odczuwają wybojów na prostych odcinkach drogi, system Dynamic Drive ogranicza kołysanie nadwozia na zakrętach, zapewniając w ten sposób zwinność i stabilność w różnych sytuacjach. Również to udoskonalenie bezpieczeństwa prowadzenia samochodu, zwinności i precyzji kierowania wytyczyło w ten sposób nowe standardy w technologii zawieszeń.
Na przykład w ruchu miejskim system Dynamic Drive kompensuje całkowicie kołysanie i przechyły nadwozia. Inny przykład to długie, rozciągnięte zakręty, które nowe coupé BMW pokonuje płynnie, bez kołysania i przechyłów bocznych. Nawet na krętych wiejskich drogach pokonywanych przez kierowcę w szybkim, sportowym stylu, system ten redukuje kołysanie nadwozia o 80 lub więcej procent. W tak dynamicznych sytuacjach drogowych, obejmujących też manewry zmiany pasa ruchu lub nagłe ruchy kierownicą mające na celu ominięcie przeszkody, system Dynamic Drive działa również bezpośrednio na układ kierowniczy samochodu, poprawiając dokładność kierunkową i reakcję na zachodzące zmiany obciążenia. W praktyce oznacza to większe bezpieczeństwo aktywne.
Wysokowydajne hamulce o zaawansowanej konstrukcji
Nie trzeba chyba specjalnie podkreślać, że hamulce BMW 645Ci dorównują w pełni osiągom samochodu. Aluminiowe hamulce tarczowe przednie z wewnętrznie wentylowanymi lekkimi tarczami o dużej średnicy zapewniają doskonałą siłę hamowania bez najmniejszego spadku jego siły i przedłużonej żywotności. W odróżnieniu od konwencjonalnych tarcz hamulcowych, jedynie pierścień cierny tych lekkich tarcz jest wykonany z żeliwa szarego o dużej zawartości węgla, natomiast sam hamulec jest wykonany z aluminium. Dzięki znacznemu obniżeniu nieresorowanej masy pojazdu, możliwemu przez taką lekką konstrukcję, układ hamulcowy służy również do optymalizacji zwinności samochodu, komfortu prowadzenia i bezpieczeństwa na drodze.
Układ dynamicznej kontroli hamowania, również dostarczany w wyposażeniu standardowym, tworzy optymalną siłę hamowania w niebezpiecznych sytuacjach, gdyby kierowca z jakiegoś powodu nie nacisnął do końca pedału hamulca. 
Opony run-flat – płynna jazda nawet z przebitą oponą
Standardowo instalowane opony run-flat są istotnym krokiem w kierunku większego bezpieczeństwa na drodze. Wzmocnione ściany boczne, specjalna konstrukcja obręczy koła oraz mieszanka gumowa o dużej odporności na wysokie temperatury umożliwiają przejechanie na oponach run-flat odległości co najmniej 150 km z prędkością 80 km/h i przy pełnym obciążeniu – nawet po całkowitej utracie ciśnienia w oponie. W przypadku mniejszego obciążenia lub jeśli w oponie utrzymuje się pewien poziom ciśnienia, odległość jaką kierowca może przebyć z przebitą oponą znacznie wzrasta. Nawet w przypadku całkowitej utraty ciśnienia w oponie systemy ABS, ASC i DSC zachowują pełną sprawność działania.
Technologia EH2, czyli specjalnie zaprojektowane podwójne krawędzie na obręczach kół, zapobiega zsunięciu się opony run-flat z felgi nawet w przypadku nagłej utraty ciśnienia. Oznacza to oczywiście znaczny wzrost bezpieczeństwa, zwłaszcza przy większych prędkościach i na krętych drogach. Jednakże inną ważną zaletą jest możliwość zakładania konwencjonalnych opon na obręcze, jeśli tylko jest to konieczne.
Wskaźnik uszkodzenia opony – niezawodne ostrzeżenie w przypadku utraty ciśnienia w oponie
Nowe BMW serii 6 standardowo wyposażone jest we wskaźnik uszkodzenia opony, który stale monitoruje ciśnienie w oponie od prędkości jazdy 15 km/h przez porównanie prędkości obrotowej kół. Kierowca jest natychmiast informowany sygnałem optycznym i dźwiękowym o utracie ciśnienia wyższej niż 30 procent. 
Połączenie telefonu komórkowego wyposażonego w złącze Bluetooth z systemem komunikacji pokładowej
Jako alternatywę do dwusystemowego telefonu instalowanego na stałe w samochodach serii 6, BMW oferuje niezwykle wygodne, przyszłościowe rozwiązanie do podłączenia telefonu komórkowego w aucie: technologia Bluetooth z uniwersalnym złączem umożliwiającym podłączenie do układów elektronicznych samochodu, bez kabli czy przewodów, każdego telefonu komórkowego zgodnego ze standardem Bluetooth zalecanego przez BMW. Gdy tylko telefon komórkowy użytkownika znajdzie się w zasięgu odbioru samochodu, wynoszącym w przybliżeniu 10 metrów, telefon automatycznie zarejestruje się w systemie.
Po podłączeniu telefonu komórkowego do systemu samochodu poprzez złącze Bluetooth można bezpiecznie i wygodnie obsługiwać go za pomocą kierownicy wielofunkcyjnej i wyświetlacza samochodu, nawet w trybie głośnomówiącym. Aby zapewnić zawsze idealny odbiór, telefon komórkowy jest podłączony do anteny samochodu za pomocą łatwego w użyciu adaptera, dostosowanego do danego modelu telefonu. Służy on jednocześnie do ładowania baterii telefonu – zmieniając telefon, wystarczy jedynie zmienić adapter.  
Dwusystemowy telefon zainstalowany na stałe w samochodzie jako alternatywne rozwiązanie ma bezprzewodową słuchawkę, komunikującą się ze stacją bazową również za pomocą technologii Bluetooth. Zakres działania tego telefonu bezprzewodowego wynosi również 10 metrów od samochodu. 
System BMW Assist – usługi przesyłane prosto do samochodu
Za pomocą szerokiej gamy funkcji telematycznych system BMW Assist przekazuje kierowcy nowego coupé BMW wybór najlepszych usług poprawiających zarówno komfort jazdy, jak i bezpieczeństwo prowadzenia samochodu. Oprogramowanie niezbędne do tego znajduje się bezpośrednio w telefonie, co oznacza, że system BMW Assist wymaga zainstalowania w samochodzie telefonu razem z systemem nawigacyjnym BMW Professional i z systemem Car Communication Computer, pełniącym rolę systemu nadrzędnego. Wszystkie funkcje BMW Assist uruchamia się i obsługuje za pomocą kontrolera lub wyświetlacza kontrolnego.
Do istotnych usług świadczonych w ramach systemu BMW Assist należy funkcja wzywania pomocy, uruchamiana ręcznie lub automatycznie, oraz pomoc drogowa BMW. W obu przypadkach dane pojazdu i jego aktualna lokalizacja przesyłane są do centrum ratowniczego, lub – zależnie od wezwania – centrum pomocy drogowej w celu jak najszybszego wezwania pomocy.
Dalsze funkcje BMW Assist obejmują informacje o ruchu drogowym V-Info, spersonalizowaną usługę Informacja plus oraz BMW Info SMS, przesyłające punkty docelowe nawigacji i numery telefonu, geokodowane przez BMW Assist, z Internetu bezpośrednio do samochodu.
BMW Online – usługi internetowe dopasowane do indywidualnych wymagań
Za pomocą usługi BMW Online (niezbędnej do korzystania z systemu BMW Assist) klient ma dostęp do szerokiego zakresu usług internetowych podczas prowadzenia samochodu, w tym usługę Parkinfo Service, informującą o wolnych miejscach parkingowych na ok. 2.500 parkingów z prawie 600.000 miejsc parkingowych w 84 miastach w Niemczech i przy 20 portach lotniczych. Inne usługi obejmują sieć dealerską BMW, spisy telefonów i spis branżowy firm, dyżurne apteki w określonych lokalizacjach, hotele, restauracje i wiele innych informacji. Za pomocą funkcji „My BMW Online” klient może nawet utworzyć osobiste menu użytkownika, zawierające regularnie używane serwisy. 
System nawigacyjny z napędem DVD 
System nawigacyjny z napędem DVD dostępny jest jako wyposażenie dodatkowe nowego BMW serii 6. Ten wysokiej klasy zestaw nawigacyjny zawiera aplikacje do systemu CCC z modułem pozycjonowania. Do istotnych dodatkowych funkcji, niedostępnych w podstawowym zestawie nawigacyjnym, należy możliwość głosowego wprowadzania punktów docelowych, dodatkowe kryteria dotyczące planowania trasy oraz połączenie interesujących punktów bezpośrednio z funkcją telefonu i dalszymi informacjami. Kolejną funkcją jest dodatkowa prezentacja informacji o ruchu drogowym na mapie; poza tym kierowca może odebrać dokładne informacje o swojej aktualnej pozycji.
Hi-fi i TOP hi-fi – doskonała jakość dźwięku
BMW 645Ci rozpieszcza pasażerów wysokiej jakości systemem hi-fi o mocy 2 x 40 W, instalowanym w wyposażeniu standardowym. W celu zapewnienia szczególnie dobrego odtwarzania basów w całym samochodzie, pod przednimi fotelami zainstalowano dwa centralne głośniki niskotonowe.  Są one podłączone do progów, co zapewnia niezbędne wzmocnienie i optymalną jakość dźwięku. Sześć głośników średnio- i wysokotonowych stanowi dopełnienie tego starannie dopracowanego systemu. 
Oferowany jako wyposażenie dodatkowe system TOP hi-fi zapewnia doskonałą jakość dźwięku. W porównaniu ze standardową konfiguracją hi-fi, system ten zoptymalizowano w jeszcze większym stopniu: wzmacniacze 7 x 25 W plus 2 x 70 W oraz łącznie 13 głośników z aluminiowymi membranami, zapewniającymi doskonale wyważone doznania dźwiękowe, współdziałają z korektorem LOGIC 7 w celu uzyskania optymalnej harmonii przestrzennego dźwięku. Nawet dwukanałowe sygnały stereo brzmią pełniej ze znaczącym udoskonaleniem ich przestrzenności, uzyskanym dzięki cyfrowemu procesorowi dźwiękowemu. Ewentualne zakłócenia przez hałas spowodowany jazdą są z kolei kompensowane płynnie i precyzyjnie przez powiązany z prędkością korektor. Zapewne największe wrażenie sprawia autentyczna jakość odtwarzanego dźwięku – bez względu na jego źródło. 
Najnowsza technologia w służbie informacji i rozrywki
Nowe BMW serii 6 standardowo wyposażone jest w radio BMW Business z odtwarzaczem CD. Z kolei radio BMW Professional – dostępne w wyposażeniu dodatkowym – odtwarza nie tylko płyty CD, ale również pliki danych i pliki MP3. To wysokiej klasy radio stanowi również część dwóch systemów nawigacyjnych, dostępnych w BMW serii 6. 
Wyposażenie dodatkowe: zmieniarka płyt kompaktowych w schowku na rękawiczki 
Na życzenie, systemy audio można uzupełnić niezwykle płynnie i cicho działającą zmieniarką na sześć płyt kompaktowych, umieszczoną za schowkiem na rękawiczki. Zmieniarkę może łatwo obsługiwać zarówno kierowca, jak i pasażer z przodu za pomocą kontrolera i wyświetlacza kontrolnego. 
M-ASC i CCC – „mózgi” systemu
Szeroki zakres funkcji informacyjnych, rozrywki i komunikacji dostępnych w nowym BMW serii 6 – w niektórych przypadkach jako wyposażenie dodatkowe – wymaga inteligentnego systemu łączącego i scalającego poszczególne funkcje i urządzenia. Takim „urządzeniem nadrzędnym”, pełniącym rolę platformy sterującej niewidocznej dla klienta, jest M-ASC (MMI Audio System Controller) lub system CCC o jeszcze szerszym zakresie funkcji.
M-ASC steruje i nadzoruje systemy audio samochodu, w tym zmieniarkę płyt CD lub odtwarzacz MP3, telefon, podstawowy system nawigacyjny i wyświetlacz Head-Up oraz wiele innych funkcji technicznych BMW serii 6, takich jak automatyczna klimatyzacja. Praktycznym przykładem działania M-ASC w samochodzie jest telefon z funkcją głośnomówienia –w takim przypadku system musi koordynować wyświetlacz kontrolny, radio, wzmacniacz i sam telefon. Dzięki kontrolerowi M-ASC, łączącemu w sobie różne urządzenia sterujące, kierowca i pasażer mają do dyspozycji więcej miejsca, na przykład w postaci dodatkowych schowków. Obecnie M-ASC stanowi jedyną w swoim rodzaju innowację BMW – na rynku nie są obecne żadne inne podobne rozwiązania.                                                                                  
System CCC, oferujący znacznie szerszy zakres usług, używany jest zamiast M-ASC głównie w samochodach z zainstalowanym systemem nawigacyjnym BMW Professional, udoskonalonym systemem obsługi głosowej, TV i wideo oraz BMW Online lub BMW Assist. Najważniejszą zaletą tej platformy z sześcioma procesorami jest możliwość późniejszego wprowadzenia aktualizacji oprogramowania lub komponentów w bardzo prosty sposób. Podobnie jak w przypadku M-ASC, klient zyskuje dodatkową przestrzeń przez pełne scalenie CCC w jednym urządzeniu.
