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4.
Stylistyka: emocje w porywającym kształcie
Stylistyka BMW 645Ci porusza od pierwszego wejrzenia. Eleganckie, wydłużone proporcje tego wyjątkowego coupé o długości 4.820 milimetrów i wysokości zaledwie 1.373 milimetrów tworzą wyjątkową sylwetkę klasycznego a jednocześnie sportowego coupé. 
Terminem „coupé” określa się zazwyczaj nieco krótszą, dwudrzwiową wersję limuzyny. Pochodzenie słowa (od francuskiego couper – ciąć) ujawnia jego pierwotne znaczenie. Tymczasem rozwój segmentu samochodów określanych jako coupé potoczył się własnym torem i obecnie obejmuje on nie tyle krótszą wersję limuzyny, co całkiem inną stylistykę nadwozia o wyjątkowym i szczególnie sportowym charakterze. Dlatego – w porównaniu z typową limuzyną – współczesne coupé wyróżnia się bardziej elegancką, niższą i wydłużoną sylwetką. Coupé jest też zazwyczaj bardziej ekskluzywną wersją innych modeli danej serii.
Nowe coupé serii 6, wybitny przedstawiciel tego szczególnie atrakcyjnego typu samochodu, jest oczywiście typowym BMW. Jego dynamiczne pod każdym względem proporcje tworzy wydłużona maska silnika i kabina pasażerska przesuniętą daleko do tyłu, a duży rozstaw osi i krótkie zwisy wyraźnie świadczą o wysokiej klasy osiągach tego samochodu. Muskularne łuki podkreślają mocną sylwetkę nadwozia. BMW serii 6 jest niezwykle atrakcyjne, a gra światła i cienia za każdym razem przyciąga wzrok.
Eleganckie, harmonijne, płynne linie i atletyczna linia środkowa samochodu stwarzają wrażenie lekkości, jakby BMW serii 6 niemal unosiło się w powietrzu. Wyrazisty tył z wbudowanym, spojlerem i dwiema rurami wydechowymi po prawej i lewej stronie są obietnicą przyjemności z jazdy najwyższej klasy, ustanawiając nowy standard w segmencie luksusowych, sportowych aut coupé.
Perfekcja w każdym szczególe
BMW 645Ci to samochód o atletycznej prezencji pod każdym kątem. Płynne, lecz zdecydowanie zarysowane linie obiegają sylwetkę auta dookoła, łącząc przód, boki i tył w jedną harmonijnie wyrzeźbioną bryłę. Krzywizny symbolizują moc i wzbudzają emocje, tworząc pole wizualnego napięcia, które nie dopuszcza najmniejszej nudy. Stylistyka tego samochodu jest nie tylko typowa dla znakomitego coupé – nadaje ona nowemu BMW serii 6 naprawdę wyjątkowy, estetyczny charakter. 
Jednocześnie wygląd nowego BMW serii 6 doskonale mieści się w ramach obecnej strategii stylistycznej BMW. Podejmuje ona zasady rzeźby użytkowej, tzw. sculptural design, i uwydatniając te wyjątkowe cechy, tworzy niepowtarzalny, wyróżniający je wygląd. Zastosowany bardzo oszczędnie środek stylistyczny zmiany rytmów nadaje nowemu coupé BMW bardzo szczególnej, klasycznej elegancji. Język kształtów BMW serii 6 tworzy ponadczasową, trójwymiarową rzeźbę, przyciągającą uwagę i emocje obserwatora bez względu na miejsce, kąt obserwacji i warunki oświetlenia.
W odniesieniu do nowego coupé BMW „klasyczny” oznacza „sportowy”
Zgodnie ze wzorem klasycznego coupé, niska i wydłużona maska silnika przechodzi w krótszą, nisko zarysowaną linię dachu przesuniętej daleko do tyłu kabiny pasażerskiej. Zarówno duży rozstaw osi, jak i krótkie przednie i tylne zwisy podkreślają wydłużony wygląd samochodu, a charakterystyczna linia boczna sprawia, że BMW serii 6 Coupé zdaje się niemal unosić w powietrzu.
Boczne listwy ozdobne nowego BMW serii 6 przywołują na myśl klasyczne coupé BMW 3.0CSi z początku lat siedemdziesiątych – jeszcze jeden znak ponadczasowej elegancji. Bardzo sportową cechą, typową dla samochodów Gran Turismo, jest wyrazisty tył z wbudowanym spojlerem i zestawem lamp tylnych, zakończonych krawędziami aerodynamicznymi, co nadaje im dynamiczny, intrygujący wygląd. Dwie owalne rury wydechowe po prawej i lewej stronie zdradzają, że ten najwyższej klasy „sportowiec” może dać niezwykłą radość z jazdy.  
Przód: przenikliwe orle oczy patrzą wprost na obserwatora
Wyraziste krzywizny podwójnych reflektorów BMW serii 6 Coupé nadają przodowi auta (o szerokości 1.855 milimetrów) wyjątkowy, indywidualny wygląd. Porównanie reflektorów do orlich oczu jest podwójnie uzasadnione: ksenonowe reflektory (wyposażenie standardowe) są zdecydowanie bardziej „przenikliwe” niż reflektory jakiegokolwiek innego samochodu dzięki funkcji reflektorów adaptacyjnych.
Światła postojowe o kształcie pierścienia otaczającego światła drogowe i mijania pozwalają stwierdzić, że jest to luksusowe BMW o wysokich osiągach, natomiast reflektory pełnią rolę źrenic. Rozmieszczone na całej szerokości zespołu lamp kierunkowskazy wzmagają wrażenie, że są to rzeczywiście „oczy”, wyróżniające to auto spośród wielu innych. Załamane lampy wcinające się w błotniki zwracają uwagę na linię boczną nowego BMW serii 6 Coupé, wyraźnie podkreślając jego dynamiczną stylistykę. Całe nadwozie BMW 645Ci wydłużają płynne linie karoserii wychodzące z przedniego spojlera i reflektorów. 
Linie te schodzą się w dynamicznym geście, tworząc na masce silnika szeroki znak „V”, przechodząc przez dach i boki do tyłu, gdzie ponownie wyznaczają kształt litery „V” i wtapiają się w krawędź dyfuzora. Górna linia spada stromo bokiem maski silnika i stanowi przedłużenie wyraźnego konturu atrapy chłodnicy w kształcie bardzo szerokiej podwójnej „nerki” do słupka przedniego, tworząc wybrzuszenie na masce silnika, co nadaje całej przedniej części szczególnie atletyczny wygląd.
Dolne linie wtapiają maskę silnika w błotniki, nadając przedniej części nowego BMW serii 6 Coupé wyjątkowo silny i zdecydowany wygląd. Wreszcie przedni spojler z bardzo szerokim wlotem powietrza podkreśla jeszcze sportowe ambicje 645Ci.
Widok z boku: na wskroś klasyczne coupé
Sylwetka samochodu ukazuje jego organiczne linie biegnące od przodu do tyłu, wspinające się stromo i delikatnie opływające maskę silnika. Za wydłużoną maską umieszczono przesuniętą nieco do tyłu kabinę pasażerską o niskiej i elegancko zwężającej się linii dachu. Panoramiczny przeszklony dach, , doskonale wtapia się w kontury dachu, opasując płynnym łukiem krótkie, nisko położone załamanie linii tylnych okien bocznych, tak charakterystyczny element stylistyki BMW.
Inna linia nadwozia biegnie od przednich do tylnych nadkoli, dzieląc auto na dwa poziome obszary i sprawiając wrażenie, że błotnik jest bardzo niski, co nadaje nowemu BMW serii 6 szczególnej lekkości i elegancji.
Odbłyski światła powyżej i poniżej tej linii ożywiają nadwozie grą świateł i cieni, tak charakterystyczną dla stylistyki BMW. Linia ta kończy się w dwóch wyraźnie zarysowanych nadkolach, podkreślających moc tego coupé. Wyraziste progi wystające spod szerokich drzwi wpisują się w krótkie przednie i tylne zwisy, a boczne listwy ozdobne z wbudowanymi kierunkowskazami nawiązują wyraźnie do klasycznego coupé BMW 3.0CSi.
Oznaki mocy: koła z 18-calowymi obręczami i opony 245 w wyposażeniu standardowym
Główne linie nadwozia i progi nie tylko wydłużają auto optycznie, ale również kierują wzrok na koła z 18-calowymi obręczami z aluminium, instalowane w wyposażeniu standardowym, z oponami run-flat 245/45 R 18. Oprócz tego w wyposażeniu dodatkowym dostępne są koła z różnymi wzorami obręczy 18- i 19-calowych, między innymi 19-calowe obręcze kute. Jeszcze inną możliwość polega na wyposażeniu samochodu w opony o różnych rozmiarach: 245 z przodu i 275 z tyłu.
Widok z tyłu: wyjątkowy, sportowy charakter
Nowe BMW serii 6 ma spojler wbudowany w tylną klapę, którego rola – mimo dyskretnego wyglądu – polega na znacznym redukowaniu sił nośnych i oporu powietrza. Dla klienta oznacza to lepszą stabilizację jazdy i większą oszczędność paliwa.
Dwuczęściowe lampy tylne są dobrym przykładem atrakcyjnego wzornictwa i funkcjonalności. Ich górna część jest scalona z błotnikiem, dzięki czemu auto jest dobrze widoczne również z boku (co oznacza, że w modelu przeznaczonym na rynek amerykański nie ma potrzeby umieszczania wymaganego prawem światła w bocznej linii samochodu). Sześć pasów świetlnych w technologii LED sprawia, że auto jest dobrze widoczne z tyłu. Dolny zespół lampy tworzy w zderzaku delikatne okienko świetlne, złożone z tylnego światła przeciwmgielnego, światła cofania i elementu odblaskowego. Wraz z górnymi elementami świetlnymi drugie okienko świetlne, dzięki wyrazistej i wyrafinowanej stylistyce, stanowi łatwą do zapamiętania cechę, wyróżniającą to auto  spośród wszystkich innych.
Lampy tylne zakończone są krawędzią aerodynamiczną, co jeszcze bardziej poprawia aerodynamikę samochodu, znacznie ograniczając siły nośne i przyspieszenie boczne, dodatkowo przyczyniając się do oszczędności paliwa i stabilizacji jazdy. Co najważniejsze jednak, światła te zapewniają większe bezpieczeństwo, pozwalając uniknąć drobnych stłuczek przez najechanie – bardzo jasne, bezobsługowe i odporne na zużycie diody świetlne światła stop o krótkim czasie reakcji znacznie przewyższają stosowane dotychczas standardowe rozwiązania.
W lampy wbudowany jest wskaźnik siły hamowania, który powiększa obszar świateł stop przy każdym mocniejszym uruchomieniu hamulców w celu ukazania kierowcom jadącym z tyłu, że hamowanie jest bardziej stanowcze lub gwałtowne. Zmniejsza to znacząco ryzyko najechania na tył pojazdu w czasie hamowania.
Mocno spłaszczone, owalne rury wydechowe wychodzące z podwójnego układu wydechowego, wystające po obu stronach dyfuzora, akcentują moc tego auta, ukazując światu, że pod maską kryje się prawdziwy silnik V8. Obie rury wydechowe i cały układ wydechowy wykonane są ze stali nierdzewnej.
Widok z dołu: gładka i płaska obudowa podłogi
Opracowujące nowe duże coupé, projektanci BMW przyjrzeli się dokładnie nawet obudowie podłogi: aby zapewnić najlepszą aerodynamikę, obudowę podłogi pokryto specjalnym materiałem Superlite, lżejszym o około 35 procent od materiałów zwykle używanych do tego celu. Zastosowanie tego materiału oraz szczególna konstrukcja obudowy pozwoliły zmniejszyć zarówno opór powietrza, jak i siły nośne dzięki swobodniejszemu przepływowi powietrza wzdłuż obudowy podłogi. Krawędzie aerodynamiczne przed przednimi i tylnymi kołami oraz krawędź spojlera przedniego poprawiają bezpośredni przepływ powietrza doprowadzany do kół.
Bezpośrednią korzyścią wynikającą z tych ulepszeń dla klienta jest niższy współczynnik oporu powietrza, a zatem większa oszczędność paliwa, obniżenie poziomu hałasu oraz mniej zabrudzeń gromadzących się na spodzie auta.
Wnętrze: dynamiczna harmonia
„Dynamiczna harmonia” to filozofia stylistyki wnętrza tego samochodu. „Dynamizm” odnosi się do napięcia i ruchu poszczególnych płaszczyzn i linii, natomiast „harmonia” oznacza sposób, w jaki te powierzchnie i linii współtworzą przestrzeń.
Ogólna stylistyka wnętrza znacząco przyczynia się do stworzenia przyjemności jazdy, zwyczajowo już kojarzonej z marką BMW. Kontury boczne wnętrza, wychodząc poniżej przedniej szyby, dynamicznie pną się ku górze wzdłuż boków auta, poprzez drzwi i dookoła podłokietników. Kierowca i pasażer na przednim siedzeniu znajdują się w samym środku tego pełnego napięcia pola, rozkoszując się wyjątkowym poczuciem komfortu, klasy i wykwintnego stylu. Podobnie ekscytująca linia konsoli środkowej emanuje tym samym uczuciem dynamizmu: wychodząc z zestawu wskaźników, ciągnie się ukośnie przez konsolę środkową i podłokietnik aż po tylne siedzenia.
Stylistyka wnętrza doskonale nawiązuje do wyglądu zewnętrznego nowego BMW serii 6. Na zewnątrz i wewnątrz, z każdej perspektywy, nowy samochód jest dziełem sztuki, wyraźnie podkreślającym ekskluzywny i sportowy charakter BMW serii 6, wyznaczony przez wcześniejsze modele.
Wyrafinowane materiały i harmonijne barwy – niezmącona elegancja wnętrza
Wyrafinowane, w idealny sposób wykończone materiały, takie jak skóra, drewno i metal, oraz gustowne połączenie starannie dobranych barw, tworzą w kabinie pasażerskiej atmosferę niezmąconej elegancji, nie umniejszając pod żadnym względem funkcjonalności. Na przykład oprócz siedzeń, skórą wykończono również boczne podłokietniki, uchwyty drzwi, wkładki w drzwiach oraz panele boczne i pokrywę konsoli środkowej.
Wyszukane elementy wykończenia z perłowego rutenu czy też jasnego lub ciemnego drewna brzozowego nadają wnętrzu klasy i wyrafinowania, przy czym sama różnorodność kolorów, spośród których klient może wybrać, daje duże i niemal nieskrępowane możliwości tworzenia własnego, osobistego stylu.
Skórzana tapicerka w wyposażeniu standardowym
Nawet w fotele standardowe w nowym BMW serii 6 wykonane są z wysokogatunkowej skóry Dakota o naturalnym rysunku, doskonale odzwierciedlającej wysoką klasę samochodu. Tapicerka dostępna jest w kolorze czarnym, beżowym i Chateau. Precyzyjne szwy tapicerki stanowią jej dodatkową ozdobę.
W wersji wykończenia High Performance skórę perłową połączono z ciekawymi aplikacjami, przy czym konsola środkowa, osłony przeciwsłoneczne i tyły oparć foteli przednich są dodatkowo wykończone skórą. W tym przypadku tapicerka jest dostępna w kolorze czarnym, beżowym i trzcinowym.
Wnętrze zgodne ze stylistyką BMW ze wskaźnikami na tablicy rozdzielczej w kształcie dwóch binokli
Wskaźniki na tablicy rozdzielczej w kształcie dwóch binokli to w nowym BMW serii 6 jeszcze jeden element odzwierciedlający filozofię stylistyki BMW. Pierwsze binokle zawierają zestaw wskaźników ułożonych w klasyczne „oczy” z prędkościomierzem i obrotomierzem w pięknych zegarach otoczonych ozdobnymi pierścieniami w kolorze matowego chromu. Poziom paliwa, oleju i inne wskaźniki są również umieszczone tej parze binokli, przy czym ani na wskaźnikach nie ma żadnych refleksów szyby, ani nie odbijają się one w mocno pochylonej szybie przedniej.
W drugiej parze binokli na górze konsoli środkowej umieszczono wyświetlacz kontrolny, który – zwrócony o 6° w stronę kierowcy – jest dobrze widoczny z każdej strony, tzn. zarówno z perspektywy kierowcy, jak i pasażera z przodu.
Kokpit zorientowany na kierowcę 
W sposób typowy dla BMW kokpit jest wyraźnie zorientowany na kierowcę: wszystkie istotne dla niego funkcje rozmieszczone są ergonomicznie na kierownicy lub wokół niej. Z kolei prawie wszystkie pozostałe funkcje istotne dla kierowcy i pasażera na przednim siedzeniu zgromadzono ergonomicznie w obszarze konsoli środkowej.
Pomimo wielu funkcji wprowadzonych w nowym BMW serii 6, we wnętrzu panuje niezwykły ład, a widocznych jest jedynie kilka przełączników i elementów obsługi. Efekt ten uzyskano przede wszystkim dzięki zastosowaniu kontrolera jako centralnego układu sterującego i wyświetlacza kontrolnego służącego do uruchamiania i sterowania prawie wszystkimi funkcji komfortu w BMW serii 6. Kontroler umieszczono w przedłużonej części podłokietnika o regulacji umożliwiającej ustawienie go na dwóch wysokościach – takie rozwiązanie bardzo zwiększa komfort i ułatwia korzystanie z elementów obsługi.
Umieszczenie dźwigni zmiany biegów i hamulca ręcznego w konsoli środkowej odzwierciedla klasyczną koncepcję sportowego samochodu o wysokich osiągach i podkreśla dynamiczny charakter nowego coupé BMW.
Panoramiczny przeszklony dach – podróżowanie z klasą
Inspiracją dla utworzenia jeszcze jednej atrakcji nowego BMW serii 6 Coupé – panoramicznego przeszklonego dachu – była chęć czerpania radości z życia w całej jego krasie. Przeszklone okno o wymiarach 1.100 x 757 milimetrów zajmuje mniej więcej dwie trzecie powierzchni całego dachu, przy czym po otwarciu okna otwór ma wymiary 806 x 578 milimetrów.
Nie ograniczając zanadto przestrzeni nad głowami pasażerów, otwierany elektrycznie szklany dach można zakryć dwuczęściową podsufitką, również przesuwaną elektrycznie. Dzięki zastosowaniu wewnętrznej podsufitki z aluminium o budowie wielowarstwowej, gdy jest ona zasunięta, kabina pasażerska wcale nie nagrzewa się bardziej niż w modelach bez dachu panoramicznego. Izolacja akustyczna przeszklonego dachu jest równie dobra – hałas przy otwartym dachu nie jest zasadniczo większy niż w przypadku samochodów serii 6 bez tego specjalnego systemu. Z kolei gdy dach jest otwarty, dwa mieszki ochronne tłumią hałas podmuchu do poziomu niezakłócającego komfortu podróży. Warto też wspomnieć, że w celu zwiększenia bezpieczeństwa podróżnych zarówno przeszklony dach, jak i otwierana podsufitka wyposażone są w ochronę przed zakleszczeniem.
5.
Przeniesienie napędu:
przekształcenie niezwykłej mocy w doskonałą trakcję
Atletyczne wybrzuszenia na masce silnika w nowym BMW serii 6 całkiem słusznie sugeruje, że kryje niemałą moc. Pod maską umieszczono przeniesiony z nowego BMW serii 7 silnik V8 o pojemności 4,4 litra, specjalnie wyregulowany do jazdy odpowiadającej sportowemu charakterowi coupé. Silnik ten jest kamieniem milowym pod względem technologicznym, co potwierdziło uzyskanie w 2002 r. nagrody w Międzynarodowym Konkursie „Silnik Roku” – słusznie nazywanej motoryzacyjnym „Oskarem”. Już sama ta nagroda dowodzi, że inżynierowie BMW opracowali najlepszą jednostkę napędową w swojej klasie.
Ośmiocylindrowy silnik rozwija maksymalną moc 245 kW (333 KM) przy 6.100 obr./min, maksymalny moment obrotowy wynosi 450 Nm przy 3.600 obr./min. Osiągi samochodu na drodze odzwierciedlają tę moc – prędkość maksymalna (ograniczona elektronicznie) wynosi 250 km/h, a auto przyspiesza od 0 do 100 km/h w ciągu 5,6 (w wersji z manualnąą skrzynią biegów) lub 5,8 sekundy (z automatyczną skrzynią biegów). Przyspieszenie na czwartym biegu od 80 do 120 km/h osiąga w 5,1 s, co zwiększa bezpieczeństwo przy wyprzedzaniu innego pojazdu.
Wrażenie, jakiego doznaje kierowca na drodze, to niezmącona przyjemność – wystarczy lekko nacisnąć pedał gazu, aby wyzwolić niezwykłą zwinność i dynamizm.
Czołowa pozycja w technologii silników: większa moc, czystsza emisja 
Tak znakomite osiągi można w dużej mierze przypisać płynnej regulacji praktycznie wszystkich istotnych parametrów silnika, takich jak fazy rozrządu (bi-VANOS), skok zaworów (VALVETRONIC), a nawet długość kolektora dolotowego. Tego rodzaju optymalny układ sterowania silnikiem gwarantuje również bardzo oszczędne zużycie paliwa, wynoszące 11,7 litra/100 km (w przypadku manualnejej skrzyni biegów) i 10,9 litra/100 km (z zainstalowaną automatyczną skrzynią biegów) w cyklu mieszanym według nowej normy europejskiej. Średni okres między wymianą oleju silnikowego wynosi 30.000 kilometrów.
Silnik ten nie ma sobie równych także pod względem kontroli emisji. BMW 645Ci już teraz jest zgodne z EU4, najbardziej rygorystyczną obecnie normą europejską dotyczącą emisji spalin, spełniając wymagania, które zaczną obowiązywać w Unii Europejskiej dopiero w 2005 r. Oznacza to, że w Niemczech i Szwecji BMW 645Ci kwalifikuje się do obniżonego poziomu podatków. Natomiast w Stanach Zjednoczonych samochód ten może być uznany za pojazd o niskiej emisji (LEV).
Skuteczną kontrolę emisji zapewnia podwójny układ wydechowy wyposażony w umieszczony blisko silnika katalizator. Rury wydechowe wykonano z trwałej stali nierdzewnej i są one w całości spawane.
Głębokie, soczyste brzmienie świadczące o mocy ośmiocylindrowego silnika
Aby układ wydechowy mógł odpowiednio pełnić swoją drugą funkcję, jest złożony z dwóch komór na całej swej długości. Przechodzi on w dwie wyraziste, owalne rury wydechowe, zapewniające ten szczególny, charakterystyczny dźwięk ośmiocylindrowego silnika 645Ci. Ledwie słyszalny na biegu jałowym, ze wzrostem obrotów charakterystycznym dla samochodów sportowych, odgłos ośmiocylindrowego silnika narasta, nie brzmiąc przy tym ani przez chwilę zbyt głośno lub pretensjonalnie. Odgłos silnika pasażerowie odbierać będą jako głęboki, przyjemny pomruk, doskonale podkreślający dużą moc silnika i stanowiący obietnicę sportowych i dynamicznych doznań.
Najbardziej innowacyjny układ sterowania silnikiem – doskonałe panowanie nad samochodem
Układ sterujący silnikiem ME 9.2.1 – najbardziej innowacyjny z obecnie dostępnych – kontroluje niezwykłą moc, moment obrotowy i emisję  spalin ośmiocylindrowego silnika BMW. Mimo pełnienia wielu złożonych funkcji w samochodzie, układ sterujący mieści się w jednej skrzynce, monitorując i regulując nie tylko działanie silnika, ale również na przykład reakcję układu DDC auta na naciśnięcie uruchamiającego go przycisku przez zapewnienie bardziej sportowej charakterystyki jazdy.
Układ sterujący silnikiem ME 9.2.1 kontroluje również aktywny tempomat (dostępny w wyposażeniu dodatkowym) oraz pokładową sieć zasilania, zawsze dostarczając odpowiednią ilość energii do różnych odbiorników energii i wyłączając je, gdy nie są używane. Ostatnią jego funkcją jest sterowanie klapami powietrza chłodnicy – również mając na względzie uzyskiwanie optymalnej sprawności.
Sterowanie klapami powietrza – poprawa aerodynamiki i regulacji temperatury
Ten innowacyjny układ sterujący klapami powietrza, umieszczony bezpośrednio za atrapą chłodnicy BMW w kształcie nerki, steruje zasilaniem powietrza chłodzącego silnik i inne zespoły przez otwieranie klap tylko wtedy, gdy jest to wymagane. Przez pozostały czas klapy pozostają zamknięte w celu poprawy aerodynamiki i umożliwienia silnikowi szybszego uzyskiwania temperatury roboczej. W rezultacie uzyskano mniejsze zużycie paliwa i obniżono hałas na zewnątrz oraz odpowiadającą temu poprawę żywotności silnika i komfortu jazdy.
Sześć biegów – zawsze odpowiednie przełożenie
Nowe BMW 645Ci oferowane jest standardowo z sześciobiegową manualnąą skrzynią biegów zaprojektowaną dla maksymalnego momentu obrotowego 600 Nm. Ograniczoną elektronicznie maksymalną prędkość 250 km/h uzyskać można zarówno na piątym, jak i na szóstym biegu, przy czym na szóstym możliwy jest bardziej dynamiczny styl jazdy przy dużych prędkościach i znacznie cichszych warunkach wewnątrz kabiny pasażerskiej dzięki obniżeniu prędkości obrotowych silnika. Wysokie uzębienie kół zębatych o dużym kącie nachylenia i ich optymalne pokrycie mają dodatkowy wpływ na cichszą pracę przekładni. Na niższych biegach BMW 645Ci zawsze oferuje nadzwyczajne przyspieszenie i siłę napędową.
Manualna skrzynia biegów jest lekka i w sposób typowy dla BMW działa precyzyjnie i perfekcyjnie – zmiana biegów jest wygodniejsza i płynniejsza niż kiedykolwiek wcześniej. Po raz pierwszy dźwignia zmiany biegów połączona jest za pomocą środkowego wału zmiany biegów z wewnętrzną prowadnicą dźwigni zmiany biegów. Aby zmniejszyć siły przełączania biegów oddziałujące na środkowy wał zmiany biegów, skok przenoszony jest za pomocą konstrukcji wahadłowej.
Sekwencyjna manualna skrzynia biegów SMG: przełączanie biegów jak w Formule 1
Dostępna na życzenie sześciobiegowa sekwencyjna manualnaa skrzynia biegów (SMG) oferuje ambitniejszym kierowcom o bardziej sportowym zacięciu naprawdę godny pozazdroszczenia wybór: możliwość przełączania biegów za pomocą specjalnych dźwigienek umieszczonych na kierownicy – niczym w Formule 1 – lub po prostu przesuwając dźwignię zmiany biegów do przodu lub do tyłu. W każdym przypadku biegi przełączane są bez potrzeby naciskania pedału sprzęgła – skrzynia biegów SMG działa elektrycznie, przełączając biegi automatycznie w ułamku sekundy. Wykonuje to zespół hydrauliczny z aktuatorami, który obsługuje sprzęgło i faktycznie przełącza biegi. Samo sprzęgło oraz przełożenia są takie same jak w manualnej sześciobiegowej skrzyni biegów.
Gdy kierowca przełącza biegi za pomocą dźwigni zmiany biegów lub dźwigienek umieszczonych na kierownicy, połączenie elektryczne  przesyła informację o wybranym biegu do układu sterującego skrzyni biegów. Z kolei ten „mózg” automatycznie interweniuje w pracę silnika w celu zmniejszenia sił napędowych, uruchamia funkcję sprzęgła, przełącza biegi, zamyka sprzęgło i ponownie zwiększa siły napędowe.
Podstawowa zasada działania sekwencyjnej manualnej skrzyni biegów (SMG) polega na przełączaniu biegów kolejno, jeden po drugim. Jednakże przestawiając dźwignię zmiany biegów lub naciskając dźwigienki kilka razy z rzędu, kierowca, jeśli chce, może ominąć jakiś bieg. Całą operację przełączania biegów skrzynia SMG wykonuje w zaledwie 150 milisekund, czyli tak szybko, że kierowca prawie nie zauważa przełączania. W zasadzie nie jest nawet konieczne, aby podczas przełączania zdejmował nogę z pedału gazu.
Przez taką niezwykle aktywną konfigurację, skrzynia SMG poprawia dynamizm i sportowe cechy BMW serii 6, a szósty bieg służy obniżeniu prędkości obrotowych silnika i – w rezultacie – optymalnej kontroli hałasu oraz oszczędności paliwa. Jak już wspomniano, samochód osiąga prędkość maksymalną zarówno na piątym, jak i na szóstym biegu.
Automatyczne przełączanie biegów: sekwencyjna manualna skrzynia biegów w trybie Drive
Jeżeli kierowca nie chce samodzielnie przełączać biegów, może przekazać całą tę funkcję układowi sterującemu w trybie Drive. Jeżeli wybierze taką możliwość, ustawiając dźwignię zmiany biegów pośrodku, BMW 645Ci będzie przełączać biegi automatycznie zgodnie z określoną charakterystyką dostosowaną do aktualnej sytuacji jazdy. W takim przypadku kierowca jest informowany o włączonym aktualnie biegu za pomocą wyświetlacza na tablicy rozdzielczej. 
Sekwencyjna manuala skrzynia biegów – dodatkowe bezpieczeństwo i dynamiczne osiągi
Wybór sekwencyjnej manualnej skrzyni biegów oznacza, że przy przełączaniu biegów kierowca może pozostawić ręce na kierownicy, ponieważ wymaga to od niego jedynie naciskania dźwigienek umieszczonych na kierownicy. Wydatnie zwiększa to bezpieczeństwo, w szczególności na krętych drogach. Jednocześnie sekwencyjna manualna skrzynia biegów znacząco poprawia dynamiczne osiągi i sportowy styl dużego coupé BMW, bo umożliwia kierowcy przyspieszanie, jakie za pomocą manualnej skrzyni biegów osiągają tylko bardzo doświadczeni kierowcy.
Sześciobiegowa skrzynia automatyczna – połączenie dynamicznych osiągów z komfortem jazdy
Sześciobiegowa automatyczna skrzynia biegów, dostępna na życzenie w nowym BMW serii 6, jest najlepszym wyborem zarówno dla kierowców o usposobieniu sportowym, jak i dla tych, którzy cenią sobie komfort. Skrzynia ta, zaprojektowana i skonstruowana dla skrajnie wysokiego momentu obrotowego 600 Nm, zapewnia idealne połączenie sportowej jazdy z płynnym, komfortowym przełączaniem biegów. Duży zakres przełożeń ma pozytywny wpływ na ruszanie z miejsca również z automatyczną skrzynią biegów – pierwszy bieg zaprojektowano w sposób zapewniający doskonałą trakcję i siłę napędową. Z kolei przy jeździe z dużą prędkością szósty bieg zmniejsza prędkość obrotową silnika w celu redukcji hałasu i obniżenia zużycia paliwa. Mimo, że mieści sześć biegów, automatyczna skrzynia biegów jest prawie o jedną piątą lżejsza od porównywalnej skrzyni pięciobiegowej.
Automatyczna skrzynia biegów wyposażona w układ sterowania adaptacyjnego (AGS) doskonale dostosowuje przełączanie biegów do indywidualnego stylu i aktualnie panujących warunków jazdy. Pomaga to uniknąć zbędnego przełączania biegów na zakrętach lub w warunkach ciągłego przyspieszania i zwalniania albo na przykład automatycznie przełącza na niższy bieg przy zjeżdżaniu ze stromych stoków, aby wykorzystać siłę hamowania silnika. Układ sterowania adaptacyjnego jest szczególnie przydatny zimą – na śliskich nawierzchniach automatycznie rusza z miejsca na drugim biegu oraz przełącza biegi płynniej i delikatniej, aby zapobiec gwałtownemu skręceniu lub zarzuceniu kół napędowych i utraty panowania nad samochodem.
Zrób to sam: automatyczna skrzynia biegów z ręcznym przełączaniem biegów
Funkcja Steptronic zintegrowana z automatyczną skrzynią umożliwia kierowcy ręczne przełączanie biegów: wymaga to jedynie przestawienia dźwigni z pozycji automatycznej D w lewo na tor przełączania biegów M/S w celu uruchomienia sportowego programu przełączania biegów. Wówczas, przesuwając dźwignię zmiany biegów do przodu lub do tyłu, można ręcznie zmieniać biegi za pomocą funkcji Steptronic.
BMW serii 6 – jeszcze bardziej dynamiczne za dotknięciem przycisku
Bez względu na wybraną opcję skrzyni biegów, funkcja DDC (Dynamic Drive Control) dostarczana w wyposażeniu standardowym, którą uruchamia się wciśnięciem przycisku, poprawia sportową, dynamiczną reakcję układu przeniesienia napędu. Działanie układu kierowniczego staje się bardziej sportowe i jednocześnie za pomocą funkcji Servotronic silnik dynamiczniej przyspiesza przy takim samym nacisku na pedał gazu. Z kolei wciskając pedał gazu, kierowca wyzwala jeszcze bardziej dynamiczną, progresywną reakcję.
W przypadku automatycznej skrzyni biegów, w zależności od pozycji pedału gazu, DDC czeka, aż silnik nabierze wyższych obrotów, zanim włączy następny bieg. Z drugiej strony, w połączeniu z sekwencyjną manualną skrzynią biegów, DDC przełącza biegi szybciej i bardziej dynamicznie.
Dodatkowym efektem działania DDC jest modyfikacja siły wspomagania układu kierowniczego (nie dotyczy to samochodów wyposażonych w aktywny układ kierowniczy jako wyposażenie dodatkowe).
Oprócz bardzo dogodnej modyfikacji i harmonijnej konfiguracji układu przeniesienia napędu, układ DDC oferuje kierowcy drugie, bardziej sportowe ustawienia. Oznacza to większą przyjemność z prowadzenia samochodu, szczególnie dla kierowców o bardziej sportowym zacięciu, czerpiących przyjemność z mocy i osiągów silnika w jeszcze bardziej sportowym, spontanicznym stylu.

6.
Układ jezdny:
jeszcze większa zwrotność dzięki aktywnemu układowi kierowniczemu
Samochody BMW znane są ze swoich doskonałych właściwości jezdnych. Zawdzięczają je przede wszystkim wykonanemu w całości z aluminium układowi jezdnemu, w który wyposażony jest również nowy model 645Ci. Typowych właściwości BMW – rozkładu masy na osie w stosunku 50 : 50 i napędu na tylne koła – można doszukać się także i w tym modelu. Do tego dochodzi nisko położony punkt ciężkości, szeroki rozstaw kół i szeroki rozstaw osi, wynoszący 2780 mm. Nowe BMW serii 6 Coupé to gwarancja zwinności, dynamiki i przyjemności jazdy. 
Precyzyjny układ kierowniczy z systemem Servotronic w wyposażeniu standardowym
Wspomniany wcześniej wysoki poziom komfortu, bezpieczeństwa i radości z jazdy auta BMW zawdzięczają w dużym stopniu niezwykle precyzyjnemu układowi kierowniczemu, gwarantującemu kierowcy doskonałe wyczucie jego działania. Kierowca modelu 654Ci wraz ze standardowym hydraulicznym zębatkowym układem kierowniczym z systemem Servotronic otrzymuje do dyspozycji nadzwyczaj zaawansowaną i nowoczesną technologię, w której charakterystyka wspomagania zależy od aktualnej prędkości jazdy. Ma to szczególne zalety przy parkowaniu, ponieważ wszelkie manewry wykonywane są łatwo i wygodnie, oraz przy dużej prędkości jazdy, kiedy to system Servotronic redukuje w odpowiedni sposób przełożenie i zapobiega utracie kontroli nad pojazdem. 
Konwencjonalne układy kierownicze są zawsze kompromisem
W konwencjonalnych układach kierowniczych skręt kierownicy wywołuje ten sam skutek niezależnie od sytuacji jazdy, co wynika ze stałego przełożenia skrętu kierownicy na skręt kół (nawet jeśli staje się ono bardziej progresywne wraz ze skrętem kół). Bezpośredni układ kierowniczy – idealny w przypadku jazdy w średnich zakresach prędkości – pozostaje bezpośredni również wtedy, gdy przy wyższych prędkościach bardziej korzystny byłby układ, niwelujący czułość na ruchy kierownicy, rosnącą wraz ze wzrostem prędkości. Odwrotnie dotyczy to także przełożeń niebezpośrednich, które z manewrowania z niewielką prędkością czynią ciężką pracę. Tak więc konwencjonalne układy kierownicze są wynikiem kompromisu pomiędzy tymi dwoma typami układów. 
Aktywny układ kierowniczy wzmaga dynamiczny charakter nowego BMW serii 6 Coupé
Konflikt interesów – wybór między zwinnością, stabilnością i komfortem – może rozstrzygnąć jedynie niepowtarzalny, aktywny układ kierowniczy BMW, który w modelu serii 6 Coupé oferowany jest w wyposażeniu dodatkowym. Jest to elektronicznie sterowany układ kierowniczy z regulowanym przełożeniem kąta skrętu kierownicy na skręt kół oraz zmienną siłą wspomagania. 
Przy sportowym stylu jazdy i średnich zakresach prędkości do 120 km/h pojazd z bezpośrednim przełożeniem jest wyraźnie zwrotniejszy i reaguje precyzyjniej. Daje się to odczuć przede wszystkim na szybkich i krętych drogach, ponieważ kierowca nie musi podczas skrętu przekładać rąk na kierownicy. Dostrzegalny wzrost zwinności pojazdu i precyzji kierowania podnosi znacząco dynamiczny charakter nowego BMW serii 6 Coupé.
W ruchu miejskim aktywny układ kierowniczy przede wszystkim ułatwia parkowanie. Skręt kół z lewej do prawej można osiągnąć mniej niż dwoma obrotami kierownicy. Nakład sił potrzebny kierowcy do wykonania skrętu redukowany jest w tej sytuacji do niezbędnego minimum.
Wraz ze wzrostem prędkości układ stopniowo zmniejsza kąt skrętu i wspomaganie kierownicy, co powoduje utrzymanie lepszego i spokojniejszego kursu jazdy, a co za tym idzie stabilności pojazdu. Kierowca obserwuje wyraźną poprawę komfortu jazdy. Również przy znacznych prędkościach prowadzi auto w sposób bezpieczny i zrelaksowany.
Zasada działania superpozycji kąta skrętu 
Działanie aktywnego układu kierowniczego opiera się na zasadzie superpozycji kąta skrętu. Elektromechaniczny nastawnik, umieszczony między kierownicą a przekładnią układu kierowniczego, zwiększa lub zmniejsza kąt skrętu podawany za pomocą kierownicy. Głównym elementem aktywnego układu kierowniczego jest tzw. układ superpozycji – wbudowana w kolumnę kierownicy przekładnia planetarna z dwoma wałkami na wejściu i jednym na wyjściu. Jeden wałek na wejściu połączony jest z kierownicą, drugi napędzany jest silniczkiem elektrycznym za pomocą samohamującej przekładni śrubowej, pełniącej rolę reduktora. Kąt skrętu wałka na wyjściu przekładni jest sumą kąta skrętu kierownicy i skrętu silniczka.
Przy niskich prędkościach silniczek nastawczy pracuje zgodnie z kierunkiem obrotu kierownicy. Powoduje to zwiększenie kąta skrętu kół i spadek liczby obrotów kierownicy koniecznych do uzyskania danego kąta skrętu. Takie przełożenie – znacznie bardziej bezpośrednie niż w konwencjonalnych układach – realizowane jest do średniego zakresu prędkości. Przy dużych prędkościach silniczek nastawczy pracuje w kierunku odwrotnym do obrotów kierownicy. Powoduje to zmniejszenie kąta skrętu kół i przełożenia układu. System Servotronic dostosowuje jednocześnie wymagany moment skrętu.
Układ ten łączy w sobie możliwości czysto elektronicznych układów steer-by-wire z autentycznym wyczuciem pracy, możliwym do tej pory wyłącznie w układach mechanicznych. W ten sposób aktywny układ kierowniczy stanowi nową jakość pod względem zwrotności, komfortu i bezpieczeństwa. Ponieważ kierownica i przekładnia układu kierowniczego połączone są mechanicznie, auto pozostaje sterowne nawet wtedy, gdy elektroniczny układ wspomagający będzie niesprawny. 
Aktywny układ kierowniczy i system DSC uzupełniają się idealnie
Dodatkowe komponenty aktywnego układu kierowniczego to własny układ sterowania oraz szereg czujników, rejestrujących stan pojazdu i polecenia kierowcy. Aktywny układ kierowniczy ściśle współpracuje z układem sterowania systemu DSC. Przy niestabilności pojazdu, polegającej na lekkim skręcie wokół własnej osi, układ może ją nieznacznie korygować poprzez zmianę kąta skrętu przednich kół. Ingerencja w układ kierowniczy jest szybsza i w dolnym zakresie reakcji systemu DSC mniej wyczuwalna dla kierowcy niż zadziałanie stabilizującego hamowania na kołach.  
Dobry podstawowy układ jezdny plus system DSC: idealne połączenie
Dynamika i bezpieczeństwo, gwarantowane w wysokim stopniu przez standardowy układ jezdny, mogą zostać zoptymalizowane pod kątem wyjątkowych sytuacji dzięki odpowiednim systemom regulacji. Ich zadaniem jest nieustanna kontrola sytuacji na drodze i, w uzasadnionych przypadkach, stabilizująca ingerencja. Systemy regulacji wchodzą w skład systemu dynamicznej kontroli stabilności (DSC), który dostępny jest w standardowej wersji modelu BMW serii 6 Coupé. System DSC w razie potrzeby może na przykład redukować moment napędowy lub aktywować układ hamulcowy. 
Istotnym elementem systemu DSC jest układ zapobiegający blokadzie hamulców (ABS) z układem kontroli hamowania na zakrętach (CBS), który przy średniej lub dużej prędkości na zakrętach wyhamowuje lekko wewnętrzne koło tylne, aby w ten sposób zwiększyć stabilność pojazdu, a także automatyczny układ kontroli stabilności (ASC), który dzięki ingerencji w układ hamulcowy oraz elektronicznej ingerencji w moment obrotowy zapobiega buksowaniu kół podczas ruszania z miejsca na śliskich wzniesieniach i w swym działaniu podobny jest do blokady mechanizmu różnicowego. 
Innym elementem jest układ dynamicznej kontroli trakcji (DTC), zwiększający, szczególnie w zimowych warunkach jazdy, przyczepność kół napędowych. Ponieważ we włączanym ręcznie trybie DTC progi zadziałania stabilizującego hamowania systemu SSC są nieco podwyższone na korzyść trakcji i siły napędowej, tryb ten sprzyja sportowemu stylowi jazdy, przy czym podstawowa funkcja bezpieczeństwa systemu DSC nie jest w żaden sposób ograniczana.
Kołysanie wyeliminowane dzięki systemowi Dynamic Drive
System regulacji układu jezdnego Dynamic Drive stanowi połączenie sportowej dynamiki ze spokojnym komfortem jazdy. Podczas jazdy na prostej kierowca i pasażerowie nie odczuwają nierówności nawierzchni, a na zakrętach eliminowane są przechyły boczne, co zapewnia zwinność i stabilność pojazdu w każdej sytuacji. Wyraźnie odczuwalna poprawa bezpieczeństwa jazdy, lekkość i precyzja skrętu nie mają sobie równych.
Na przykład w jeździe miejskiej system Dynamic Drive eliminuje niemal całkowicie kołysanie nadwozia. Łagodne zakręty samochód pokonuje bez uciążliwego przechyłu bocznego lub kołysania. Nawet przy sportowym stylu jazdy na krętych drogach system redukuje przechył boczny o co najmniej 80 procent. W takich sytuacjach, jak również przy zmianie pasa czy manewrach omijania, Dynamic Drive poprawia także samosterowność pojazdu. Prowadzi to do polepszenia precyzji skrętu i zachowania pojazdu przy zmianach obciążenia, zwiększając jednocześnie aktywne bezpieczeństwo jazdy. 
System Dynamic Drive pozwala w znacznym stopniu pogodzić doskonałe prowadzenie pojazdu z eliminacją nieprzyjemnego kołysania, ponieważ resory i amortyzatory mogą być wyregulowane w sposób zapewniający skuteczną redukcję drgań. Głównym elementem systemu Dynamic Drive są dwa aktywne stabilizatory, zastępujące konwencjonalne mechaniczne stabilizatory osi przedniej i tylnej. Aktywny stabilizator składa się z napędzanego hydraulicznie silniczka, którego wał połączony jest z jedną, a obudowa z drugą połową stabilizatora. Ich zadaniem jest przetwarzanie ciśnienia hydraulicznego w moment skręcający albo za pośrednictwem karoserii – w moment stabilizujący. Podczas jazdy na prostej obie połowy stabilizatorów są rozłączane, aby zapobiec kołysaniu pojazdu na niesymetrycznych nierównościach nawierzchni.
Wyjątkowa dynamika jazdy na bazie aluminium
Oś przednia z kolumną amortyzującą nowego BMW serii 6 z wyjątkiem kilku narażonych na duże obciążenia elementów, takich jak drążki kierownicze, łożyska kół czy czopy sworznia zwrotnicy, wykonana jest z aluminium. Do ramy pomocniczej zamocowana jest przekładnia układu kierowniczego, stabilizator, wahacze poprzeczne i podłużne. Rama osi przedniej w kształcie litery U jest usztywniona za pomocą płyty wzmacniającej, co zwiększa sztywność poprzeczną, a tym samym zapewnia bardziej precyzyjną reakcję układu. 
Zespolona oś tylna IV spełnia podstawowe zadania układu jezdnego, do których należy zagwarantowanie idealnego toru jazdy i najwyższego komfortu. Cztery wahacze, prowadzące koła zespolonej osi tylnej, nie są połączone bezpośrednio z karoserią, lecz elastycznie przymocowane do ramy pomocniczej. Również mechanizm różnicowy osadzony jest na ramie w łożysku gumowym. Rama ta jest z kolei połączona elastycznie z karoserią za pomocą czterech dużych elementów gumowych. Drobne nierówności przenoszone z nawierzchni na koła amortyzowane są kolejno w elastycznych punktach zawieszenia, zanim dotrą (o ile w ogóle dotrą) do wnętrza pojazdu. 
Doskonały komfort jazdy zawdzięczany jest jeszcze jednemu rozwiązaniu. Przednie łożysko wahacza na ramie pomocniczej osi tylnej przejmuje istotną w tym przypadku amortyzację wzdłużną prowadzenia koła. Łożyska ramy pomocniczej osi tylnej zapewniają dodatkowe resorowanie całej osi tylnej, znacznie podnosząc komfort jazdy i obniżając poziom hałasu.
Przednie hamulce o lekkiej konstrukcji z aluminiowymi zaciskami
Duże zaciski hamulcowe z wentylowanymi tarczami na wszystkich czterech kołach BMW 645Ci gwarantują wysoką skuteczność hamowania i stateczność pojazdu. Tarcze z pierścieniem ściernym wykonanym z żeliwa szarego o wysokiej zawartości węgla oraz aluminiowe obudowy tarcz i zaciski pozwalają znacznie zredukować nieresorowaną masę pojazdu i ograniczyć aż o 20 procent odkształcenia występujące podczas silnego hamowania, co znacznie wydłuża ich żywotność. Odkształcenia tarcz hamulcowych powstają na skutek rozszerzalności materiału pod wpływem wysokich temperatur. W ten sposób układ hamulcowy przyczynia się do maksymalnego podniesienia zwrotności, komfortu i bezpieczeństwa jazdy nowego BMW serii 6 Coupé. Innowacyjna konstrukcja hamulców została opatentowana przez firmę BMW na całym świecie.
Aluminiowe obręcze kół o wymiarach 18 i 19 cali
Standardowo model 645Ci wyposażony jest w 18-calowe aluminiowe obręcze kół oraz opony w rozmiarze 245/45 R 18. Jako wyposażenie dodatkowe dostępne są 18- i 19-calowe koła w różnej stylistyce, między innymi 19-calowe obręcze kute, a także ogumienie mieszane z oponami w rozmiarze 245 z przodu i 275 z tyłu. 
Opony typu run flat – bezawaryjna jazda
Zasadniczo dostępne są wyłącznie opony typu run flat; koło zapasowe czy dojazdowe nie jest objęte zakresem dostawy. Wzmocnione boki opon z dodatkowymi wkładkami i guma niezwykle odporna na działanie wysokich temperatur sprawiają, że te „samonośne” opony umożliwiają jazdę z maksymalną prędkością 80 km/h na odcinku do 150 km nawet przy całkowitej utracie ciśnienia i przy maksymalnym obciążeniu pojazdu. Przy niepełnym obciążeniu i częściowej utracie powietrza możliwy do pokonania odcinek odpowiednio się wydłuża. Układy ABS, ASC i DSC pozostają sprawne. Specjalny kształt podwójnych krawędzi obręczy kół uniemożliwia zsunięcie się opony nawet w przypadku gwałtownej redukcji ciśnienia. Oznacza to większe bezpieczeństwo, szczególnie przy jeździe z dużą prędkością i na krętych drogach. W razie potrzeby można założyć na obręcze również konwencjonalne opony. 
Czujnik przebicia opony ostrzega przed złapaniem gumy
Nowe BMW serii 6 Coupé jest standardowo wyposażone w czujnik uszkodzenia opony (RPA). Kontroluje on ciśnienie powietrza w oponach dzięki porównaniu prędkości obrotowych poszczególnych kół. Do tego celu wykorzystywane są sygnały układu ABS. Znaczny spadek ciśnienia rozpoznawany jest na podstawie różnicy prędkości obrotowej koła wynikającej z jego zmienionego obwodu. Lampka ostrzegawcza i sygnał akustyczny informują kierowcę o stwierdzonych nieprawidłowościach. System włącza się przy prędkości powyżej 15 km/h i gdy ciśnienie w oponie spadło o więcej niż 30 procent. 
