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7.
Karoseria:
inteligentna lekka konstrukcja – nowy wymiar dynamiki
Samochód zawdzięcza swoją dynamikę nie tylko mocnemu silnikowi i doskonałemu układowi jezdnemu, lecz także stosunkowo niewielkiej masie. Inteligentna lekka konstrukcja – to magiczne słowo odnosi się także do karoserii. Inteligentne rozwiązania sprawiają, że lekkie elementy konstrukcyjne nie tylko redukują masę pojazdu, lecz są także bardziej funkcjonalne.
Odpowiednie połączenie materiałów redukuje masę pojazdu i gwarantuje większe bezpieczeństwo w razie kolizji
W odniesieniu do karoserii za słowo kluczowe można uznać „połączenie materiałów”. Karoseria wykonana jest w technologii mieszanej, łączącej elementy stalowe, aluminiowe oraz elementy z tworzywa sztucznego, które pozwalają na znaczne ograniczenie masy auta. Mimo to konstrukcja nadwozia charakteryzuje się jeszcze większą wytrzymałością i sztywnością, czego dowodem są wyniki uzyskane w testach zderzeniowych i precyzyjne reakcje na warunki jezdne. 
Typowym przykładem inteligentnej konstrukcji jest lekki aluminiowy przód pojazdu (GRAV). Waży on zaledwie 45 kg, czyli o jedną piątą mniej niż konwencjonalna konstrukcja stalowa. 
Aluminium wykorzystano również w zupełnie nowych zastosowaniach. Podpora, na której opiera się sprężyna osi przedniej i amortyzatory, wykonana jest jako odlew ciśnieniowy ze stopu aluminium i niewielkich ilości magnezu, krzemu i manganu. Materiał ten łączy w sobie  wysoką wytrzymałość z bardzo dobrymi właściwościami plastycznymi. Ponadto z aluminium wykonane są drzwi, dzięki czemu masa każdego pojazdu została zredukowana aż o dziesięć kilogramów. Mimo to przewyższają one wszystkie standardy bezpieczeństwa i wskaźniki sztywności testowane wewnętrznie przez BMW.
Maska silnika wykonana w nowej technice klejonej
Maska silnika wykonana jest również z aluminium, jednak i w tym przypadku zastosowano innowację na skalę światową, oferowaną wyłącznie przez firmę BMW. Blacha wewnętrzna i powłoka zewnętrzna pokrywy nie są połączone klejem jedno- lecz dwuskładnikowym. Dzięki temu zredukowana jest grubość obu blach aluminiowych, co sprawia, że maska silnika waży o dziewięć procent mniej. Ponadto klej dwuskładnikowy charakteryzuje się niezwykłą sztywnością, która ogranicza do minimum hałas spowodowany przepływem powietrza.
Do redukcji wagi o około cztery kilogramy, a tym samym do wzrostu dynamiki jazdy nowego BMW serii 6 Coupé, przyczyniają się obie przednie ściany boczne wykonane z termoplastu. Nie mniej istotne jest jednak to, że tworzywo sztuczne umożliwia stylistom konsekwentne prowadzenie linii nadwozia dużego modelu Coupé w obszarze ścian bocznych. Takie rozwiązanie nie byłoby możliwe w przypadku konwencjonalnej konstrukcji stalowej, która uniemożliwia pełną integrację elementów dekoracyjnych ze ścianą boczną. Kolejną zaletą jest fakt, że termoplast jako tworzywo odkształcalne jest znacznie bardziej odporny na drobne wgniecenia niż stal. Warto jeszcze wspomnieć, że ściany boczne wykonane z termoplastu nie korodują, co gwarantuje ich dłuższą żywotność.
Tworzywo SMC redukuje masę i stwarza nowe możliwości formowania
Liczne zalety posiada również klapa tylna modelu Coupé wykonana z tworzywa SMC. Tłoczywo arkuszowe (sheet moulding compound) zwane duroplastem sprawia, że klapa tylna jest znacznie lżejsza niż konwencjonalna klapa stalowa. Lepsze właściwości plastyczne tworzywa SMC umożliwiają produkcję klapy tylnej z niedzieloną powłoką zewnętrzną. Ponadto spojler tylny i anteny są już wbudowane.
Tailored Rolled Blanks – aby blacha nie była grubsza niż to konieczne
Duża redukcja masy w nowym BMW serii 6 Coupé osiągnięta została dzięki zastosowaniu nowej technologii dynamicznego walcowania blach stalowych, zwanej tailored rolled blanks. Polega ona na tym, że blacha w miejscach szczególnie narażonych na duże obciążenia nie jest wzmacniana dodatkowymi elementami, lecz walcowana w taki sposób, aby była nieco grubsza właśnie w tych newralgicznych punktach. Technologia ta znalazła po raz pierwszy zastosowanie w nowym modelu BMW, przy produkcji belek poprzecznych i wzdłużnych foteli oraz wsporników szyb. W parze z redukcją masy pojazdu idzie wzrost bezpieczeństwa, w szczególności w przypadku wsporników szyb.
Konstrukcja mieszana możliwa dzięki nowym technologiom produkcyjnym 
Aby stworzyć odpowiednią mieszankę materiałów potrzebnych do konstrukcji karoserii, należy dysponować odpowiednią technologią produkcyjną. Z myślą o połączeniu takich materiałów jak stal i aluminium opracowana została specjalna izolująca substancja klejąca. W modelu BMW serii 6 Coupé została nią pokryta powierzchnia o długości około 60 metrów. Do tego dochodzi ponad 4000 spawów i blisko 70 połączeń śrubowych. Dodatkowo – w zależności od przewidzianego obciążenia i materiału – stosowano takie technologie jak spawanie metodą MAG (MAG = gaz ochronny o zdolnościach reakcyjnych), lutowanie metodą MIG (MIG = gaz ochronny trudno reagujący), lutowanie i spawanie laserowe, zawijanie brzegów, nitowanie, podbijanie, lakowanie, klinczowanie i klamrowanie. Cała karoseria, składająca się z blisko 500 elementów stalowych i aluminiowych, waży niespełna 350 kilogramów.  
8.
Wyposażenie:
systemy wspomagania dynamiki, komfortu i bezpieczeństwa
„Wszystko, co najlepsze” – to dewiza, która przyświeca twórcom wyposażenia BMW 645Ci. Odnosi się ona zarówno do elementów umieszczonych pod maską, na przykład systemów wspomagania układu kierowniczego, jak i widocznych i niewidocznych elementów zainstalowanych we wnętrzu pojazdu.
Reflektory adaptacyjne czynią dzień z nocy
Dobre samopoczucie i bezpieczeństwo pasażerów w dużym stopniu zależy od oświetlenia – na zewnątrz i wewnątrz samochodu. Skonstruowane przez firmę BMW reflektory adaptacyjne oraz reflektory ksenonowe przyczyniają się do znacznej poprawy widoczności.

Ruchome reflektory poprawiają oświetlenie toru jazdy o blisko 90 %. Dzięki temu znacznie przyczyniają się do zwiększenia bezpieczeństwa w ruchu drogowym. Reflektory obracają się na podstawie kąta skrętu kierownicy i pojazdu oraz aktualnej prędkości. Reflektory adaptacyjne aktywują się w momencie ruszenia z miejsca. Podczas postoju z kołami skręconymi w lewo reflektory, zgodnie z przepisami, powinny być skierowane na wprost (i odwrotnie w przypadku ruchu lewostronnego), aby nie oślepiać nadjeżdżających z naprzeciwka. Zasadniczo reflektory adaptacyjne wyposażone są w dynamiczny układ regulacji zasięgu świateł, niwelujący różnice występujące przy różnym obciążeniu pojazdu. W wyposażeniu znajduje się ponadto układ spryskiwania reflektorów. 
Dynamiczny wskaźnik światła stop zapobiega kolizji podczas nagłego hamowania
Bezpieczeństwo w ruchu drogowym zwiększają także światła stop oraz tylne światła pozycyjne w technologii LED. Diody świetlne (LED) dają nie tylko jaśniejsze światło niż tradycyjne żarówki, ale też charakteryzują się krótszym czasem reakcji i znacznie dłuższą żywotnością. Ponadto pojazd wyposażony jest w innowacyjne adaptacyjne światło stop (Brake Force Display), które w zależności od siły nacisku na pedał hamulca zwiększa lub zmniejsza swoją powierzchnię świecącą. Dzięki temu kierowca samochodu jadącego z tyłu widzi, z jaką siłą hamuje pojazd przed nim i może zareagować z odpowiednim wyprzedzeniem i tym samym ograniczyć niebezpieczeństwo kolizji.  
Oświetlenie wnętrza: koncepcja gwarantująca przyjemną atmosferę
Specjalna koncepcja oświetlenia wnętrza BMW serii 6 Coupé zapewnia pasażerom harmonijną i przyjemną atmosferę, a także przyczynia się do podniesienia poczucia bezpieczeństwa i komfortu podczas jazdy nocą. 
Na pierwszy plan tej koncepcji wysuwa się możliwie równomierne oświetlenie wnętrza pojazdu. Nie mniej istotne jest jednak, aby wszystkie elementy oświetleniowe były ergonomicznie rozmieszczone i łatwo dostępne oraz by nie odbijały światła w sposób oślepiający kierowcę. Reflektory w technologii swobodnych pól (FF), podobnie jak w nowym modelu serii 7, dają bardzo równomierne oświetlenie przestrzeni roboczej. 
Wyposażenie podstawowe nowego BMW serii 6 obejmuje różne rodzaje oświetlenia, między innymi dwudiodową lampkę do czytania umieszczoną nad konsolą środkową. Jej nieoślepiające światło, pochodzące z reflektorów FF, stwarza harmonijną i nastrojową atmosferę. Lampce tej towarzyszy oświetlenie przestrzeni na nogi po stronie kierowcy i pasażera, które swym charakterem uwypukla szlachetny wygląd wnętrza pojazdu. 
Dodatkowy pakiet oświetleniowy, dostępny w wyposażeniu dodatkowym, zawiera między innymi diody LED zintegrowane w uchwytach i bocznych powierzchniach drzwi. W harmonii z lampką do czytania i oświetleniem przestrzeni na nogi podnoszą one wyraźnie walory wnętrza, co z kolei znajduje swoje odzwierciedlenie w lepszym samopoczuciu pasażerów. Opcjonalnie dostępne są także podświetlone progi, których równomierne światło sprawia, że całe eleganckie wnętrze nowego BMW serii 6 doskonale wyłania się z mroku. 
Innym elementem tego wyposażenia dodatkowego jest oświetlenie przestrzeni przed drzwiami pojazdu, składające się z sześciu diod zamontowanych w dolnej krawędzi lusterek zewnętrznych. Po odblokowaniu pojazdu za pomocą pilota, diody LED oświetlają przestrzeń przed drzwiami przez około 20 sekund. Oświetlenie to może być również aktywowane przy wysiadaniu z pojazdu.
iDrive: doskonała ergonomia
Wraz z systemem obsługi pojazdu iDrive firma BMW stworzyła nową filozofię, stanowiącą krok milowy w dziedzinie ergonomii samochodowej. Jej istotą jest intuicyjna obsługa wielu funkcji dodatkowych bez konieczności spuszczania wzroku z sytuacji panującej na drodze. 
Wszystkie najważniejsze funkcje związane z jazdą obsługiwane są w najbliższym sąsiedztwie kierownicy, a podstawowe funkcje komfortowe – na konsoli środkowej. Z pozostałych ustawień i usług kierowca i pasażerowie mogą korzystać za pomocą kontrolera, obsługiwanego intuicyjnie i bezwzrokowo, oraz kolorowego wyświetlacza kontrolnego o przekątnej 6,5" i 8-bitowej rozdzielczości. Centrum kontrolne zarządza całą paletą różnorodnych funkcji i dzięki temu redukuje ilość poszczególnych przycisków i elementów obsługi.
Wyświetlacz kontrolny: klarowny obraz dzięki technologii Transflective TFT
Nowa generacja wyświetlaczy wykonana jest w technologii Transflective TFT. Światło dzienne, które sprawia, że obraz na konwencjonalnych wyświetlaczach staje się nieczytelny, odbijane jest w głębi ekranu. Dzięki temu obraz zyskuje na czytelności. Przy złej widoczności lub w ciemności czytelność ekranu poprawia podświetlenie umieszczone pod przezroczystym ekranem. Specjalny czujnik dostosowuje intensywność podświetlenia do bieżącej sytuacji. Ponadto kierowca lub pasażer mogą regulować poziom jasności według potrzeb. Ekran jest podgrzewany, co sprawia, że nawet przy bardzo niskich temperaturach otoczenia możliwe jest szybkie osiągnięcie optymalnej temperatury roboczej.
Przedstawione na wyświetlaczu menu główne podzielone jest na cztery strefy: komunikacja, nawigacja lub informacje pokładowe, rozrywka i klimatyzacja. Do piątej strefy, menu informacji, przejść można, naciskając przycisk menu głównego. Tutaj dostępne są takie funkcje, jak ustawienia dźwięku i wskaźników, ustawienia pojazdu oraz informacje dotyczące konserwacji i przeglądów okresowych.
Kontroler: wszystkie funkcje w zasięgu jednej ręki
W obszarze poszczególnych stref przyporządkowane im funkcje mogą być obsługiwane na różnych poziomach. Do tego celu służy kontroler. Ponieważ jest on umieszczony na przedłużeniu podłokietnika, ramię może spokojnie spoczywać, podczas gdy palce wybierają odpowiednie ustawienia przycisku wielofunkcyjnego. Przesuwając przycisk w cztery strony świata (kontroler w wersji podstawowej z 24-stopniową podziałką) można przechodzić między strefami lub przewijać menu. Obracanie kontrolerem umożliwia nawigację w obszarze danego menu, a naciśnięcie powoduje wybór zaznaczonego punktu menu. Za pomocą przycisku umiejscowionego za kontrolerem następuje bezpośrednie przejście do menu głównego.
W wyposażeniu dodatkowym dostępny jest kontroler ze zmienną reakcją dotykową przesuwany w ośmiu kierunkach. Wykorzystuje on w jeszcze większym stopniu zmysł dotyku osoby obsługującej. Kontroler posiada silniczek elektryczny, wytwarzający moment obrotowy. Ruch obrotowy kontrolera wykrywany jest za pomocą czujnika optycznego. Przy najmniejszej zmianie kąta położenia program dynamicznie oblicza nowy moment obrotowy silniczka. Dodatkowa możliwość przesuwania kontrolera po przekątnej służy poruszaniu się po mapie w systemie nawigacyjnym Professional. Za pomocą odpowiedniego przycisku na kontrolerze można również dokonać aktywacji wbudowanej funkcji sterowania głosem. Ten niezwykle zaawansowany technologiczne kontroler dostępny jest w połączeniu z dużym 256-kolorowym wyświetlaczem o przekątnej 8,8" i rozdzielczości 640 x 240.
Jasne komunikaty: sterowanie głosem ułatwia obsługę
Opcja sterowania głosem, dostępna w wyposażeniu dodatkowym serii 6, otwiera przed posiadaczem systemu obsługi iDrive nowy wymiar – możliwość wydawania poleceń głosem. Ta udoskonalona technologia znacznie góruje nad wcześniejszymi systemami sterowania głosem.
Charakteryzuje się ona znacznie rozszerzoną funkcjonalnością, jeszcze bardziej dostosowanym do potrzeb użytkownika interfejsem oraz udoskonaloną możliwością prowadzenia dialogu. Nowa funkcja syntezy mowy umożliwia odczytywanie na głos tekstów – na przykład wiadomości e-mail, SMS lub nazw stacji radiowych. Nowością jest również lepsza współpraca komunikatów graficznych i głosowych. Do tej pory działały one niezależnie od siebie, teraz na wyświetlaczu ukazuje się od razu wybrana głosowo opcja. 
Również system nawigacyjny słucha poleceń głosowych 
I odwrotnie. Wszystkie funkcje dostępne z poziomu wyświetlacza mogą być aktywowane głosem. Funkcja „You can speak what you see“ (mówisz to, co widzisz) za pośrednictwem tak zwanych poleceń skróconych oferuje użytkownikowi dodatkowo dostęp do głębiej położonych opcji lub możliwość przejścia do innego menu. Do tej pory funkcje te obsługiwane były ręcznie za pomocą kontrolera. Również korzystanie z telefonu stało się znacznie prostsze. Jeśli menu telefonu jest aktywne, wystarczy wypowiedzieć nazwę wybranego abonenta, a jego numer wybrany zostanie automatycznie.  
Za pomocą nowej funkcji sterowania głosem i odsłuchiwania komunikatów można zarządzać niemal wszystkimi elementami obsługi wyświetlacza kontrolnego – telefonem, książką telefoniczną, bazą adresową, SMS, BMW Assist, BMW Online, nawigacją, notatnikiem, radioodbiornikiem, odtwarzaczem CD/DVD/MP3 oraz klimatyzacją. Ta złożona, a jednocześnie prosta w obsłudze technologia, wspiera działania kierowcy, nie rozpraszając jego uwagi.
Wyświetlacz Head Up rozszerza koncepcję systemu iDrive
Innym ważnym elementem rozszerzonego systemu iDrive jest innowacyjny wyświetlacz Head Up. To rozwiązanie w znacznym stopniu podnosi bezpieczeństwo aktywne, umieszczając najważniejsze informacje w bezpośrednim polu widzenia kierowcy. Dzięki temu komunikaty mogą być przetwarzane bez odrywania wzroku od drogi. Wyświetlane informacje wybierane są za pomocą kontrolera z listy na wyświetlaczu kontrolnym, a ich prezentację można dopasować do indywidualnych potrzeb użytkownika. Ustawienia, takie jak np. jasność, zapamiętywane są za pomocą funkcji pamięci Key Memory. Na wyświetlaczu ukazują się wskazówki dotyczące systemu nawigacyjnego i aktywnego tempomatu, komunikaty ostrzegawcze układu CheckControl oraz aktualna prędkość pojazdu. Na aktywnym wyświetlaczu Head Up ta ostatnia funkcja wyświetlana jest przez cały czas. 
Ważne informacje zawsze w polu widzenia
Umieszczony w desce rozdzielczej projektor wytwarza wirtualny obraz i wyświetla go na specjalnie skonstruowanej przedniej szybie. Kierowca widzi ten wirtualny obraz przed maską silnika. Takie korzystne z ergonomicznego punktu widzenia umiejscowienie obrazu pozwala kierowcy lepiej skoncentrować się na jeździe. Nie musi on tak często zerkać na kokpit, nie ma również problemu z ograniczonymi zdolnościami akomodacyjnymi oka, wynikającymi z szybkiego przenoszenia wzroku z drogi na tablicę rozdzielczą i odwrotnie. Aby zapewnić czytelność obrazu przy zmieniających się warunkach świetlnych, jasność regulowana jest poprzez czujnik deszczu i światła. Również na mokrej nawierzchni lub po zmroku jakość obrazu nie pogarsza się, ponieważ wyświetlacz dostosowuje się do warunków otoczenia. Wyświetlacz Head Up włączany jest na panelu sterowania światłami.
Sportowa kierownica z przyciskami wielofunkcyjnymi
Do wyposażenia podstawowego modelu BMW serii 6 Coupé należy pasująca do jego sportowego charakteru kierownica. Gwarantuje ona nie tylko komfortowe ułożenie dłoni i lekkość manewrowania, lecz także najwyższy stopień bezpieczeństwa, ponieważ wiele funkcji kierowca może obsługiwać nie odrywając rąk od kierownicy. Dzięki wbudowanej funkcji przełączania biegów za pomocą przełączników umieszczonych na kierownicy (w połączeniu z wyposażeniem dodatkowym SMG) można zmienić przełożenie jednym ruchem palca.
Każdy kierowca BMW bardzo szybko przyzwyczai się do dokonywania ustawień radia lub odtwarzacza CD, do odbierania rozmów telefonicznych lub do wydawania poleceń systemowi iDrive za pomocą przycisków na kierownicy. Dwa kolejne przyciski mogą być przyporządkowane indywidualnie wybranym funkcjom, na przykład włączaniu zamkniętego obiegu powietrza.
Aktywny tempomat ACC
Dostępny w wyposażeniu dodatkowym aktywny tempomat ACC wspiera kierowcę w zachowaniu odstępów i prędkości jazdy dostosowanej do warunków drogowych. System nie tylko utrzymuje nadaną wcześniej prędkość, lecz także troszczy się o to, by zachować bezpieczną odległość od poprzedzającego pojazdu.
Gdy samochód z przodu jedzie z mniejszą prędkością, radarowy czujnik odstępu rozpoznaje go niezależnie od warunków pogodowych z odległości 120 m, a system ACC dopasowuje prędkość pojazdu do sytuacji drogowej. Najpierw system ACC lekko wyhamowuje pojazd, a następnie zachowuje stały odstęp, zaprogramowany w czterech różnych wariantach. W każdej chwili kierowca może zaingerować w działanie systemu, energiczniej wciskając pedał gazu lub hamulca, ponieważ to on jest nadal odpowiedzialny za przebieg jazdy. Dlatego też w sytuacjach wymagających szybkiej reakcji system ACC ostrzega natychmiast kierowcę za pomocą sygnału optycznego i akustycznego.
System ACC funkcjonuje w zakresie prędkości od 30 do 180 km/h i może być indywidualnie regulowany z dokładnością do 10 km/h. Wybrana prędkość zaznaczona jest na prędkościomierzu i utrzymywana jest tak długo, dopóki na pasie nie pojawi się inny pojazd, jadący z mniejszą prędkością. Tempomat ACC przejmuje część uciążliwych obowiązków kierowcy związanych z koniecznością monotonnej regulacji prędkości i odstępu. Zalety tej funkcji widoczne są przede wszystkim w zwartym ruchu na autostradach i drogach szybkiego ruchu, przy jeździe ze stale zmieniającą się prędkością, czyli w sytuacjach, w których użycie zwykłego tempomatu nie przyniosłoby oczekiwanych korzyści. Tempomat ACC nawet w takich sytuacjach pozwala kierowcy na spokojną i odprężoną jazdę.
Parkowanie z pomiarem odstępu za pomocą ultradźwięków
Czujnik Park Distance Control (PDC) dzięki pomiarom za pomocą ultradźwięków służy kierowcy pomocą przy parkowaniu pojazdu. Ostrzega kierowcę – najpierw komunikatem graficznym, a następnie również sygnałem akustycznym – o napotkanych przeszkodach. Aktywacja czujnika następuje wtedy, gdy przeszkoda znajduje się w odległości 1,5 m z przodu i do 2 m z tyłu pojazdu. Informacja graficzna przedstawia rzut pojazdu z góry, a rozpoznane w kontrolowanym obszarze przeszkody podświetlone są odpowiednim kolorem. Dzięki temu kierowca może dokładnie i bez problemu zlokalizować przeszkodę.
Standardowa klimatyzacja automatyczna tworzy nową jakość
Dobre samopoczucie pasażerów dużym stopniu zależy od warunków klimatycznych panujących we wnętrzu pojazdu. Dlatego przy produkcji modelu serii 6 Coupé kwestii klimatyzacji poświęcono szczególną uwagę. Automatyczna klimatyzacja opracowana z myślą o nowym modelu BMW wyznacza w klasie coupé nowe trendy, jeśli chodzi o wydajność i możliwość dostosowanej do potrzeb regulacji. Przyglądając się bliżej, można zauważyć, że w porównaniu z klimatyzacją tradycyjną klimatyzacja automatyczna posiada takie zalety jak szybsze nagrzewanie i chłodzenie wnętrza, indywidualna regulacja rozdziału powietrza, adaptacyjna regulacja temperatury parowania, zapobiegająca wysuszaniu śluzówek i wyziębieniu, oraz zredukowana do niezbędnego minimum liczba elementów obsługi.
Zgodnie z filozofią obsługi systemu iDrive podstawowe funkcje układu klimatyzacji – nawiew, ogrzewanie i chłodzenie oraz regulacja temperatury po lewej/prawej stronie – regulowane są za pomocą przycisków i przełączników na tablicy rozdzielczej. Ustawienia szczegółowe możliwe są za pomocą wyświetlacza kontrolnego. Automatyczna klimatyzacja samoczynnie reguluje temperaturę, ilość i rozdział powietrza oddzielnie dla prawej i lewej strony pojazdu. Płynna regulacja warstw temperaturowych, istotna z punktu widzenia indywidualnych ustawień temperatury dla okolic tułowia, oraz temperatury i intensywności nawiewu dyszy środkowej na tablicy rozdzielczej, odbywa się za pomocą kontrolera i wyświetlacza kontrolnego. Dwukierunkowy czujnik nasłonecznienia mierzy siłę promieni słonecznych po obu stronach ciała i odpowiednio reguluje temperaturę nawiewu.
Aby zapobiec zaparowaniu szyb, czujnik zaparowania kontroluje temperaturę szyb i powietrza. W razie potrzeby może on być aktywowany stopniowo, z początku bez negatywnego wpływu na klimat panujący we wnętrzu pojazdu. Czujnik wyłącza na krótko zamknięty obieg powietrza, zwiększa intensywność nawiewu i dopiero wtedy chłodzi powietrze, aby zmniejszyć jego wilgotność.
Lepszy klimat dzięki kontroli wilgotności powietrza
Opcją szczególnie komfortową dla pasażerów jest regulacja temperatury parowania. Zapobiega ona wysuszeniu śluzówek i wyziębieniu. Dotychczas powietrze schładzane było do temperatury od 1 do 3 °C, co w znacznym stopniu obniżało jego wilgotność. Dopiero potem wysuszone powietrze podgrzewane było do żądanej temperatury. W BMW Coupé specjalny czujnik mierzy temperaturę powietrza i sprawia, że powietrze schładzane jest tylko na tyle, na ile jest to konieczne. Podwyższenie temperatury schłodzonego powietrza do 1 – 10 °C oznacza, że jego wilgotność jest wyższa, co jest przyjemniejsze dla śluzówek. To komfortowe rozwiązanie idzie w parze ze znaczną oszczędnością paliwa.
Funkcja ciepła resztkowego, która umożliwia przepływ wody przez wymiennik ciepła nawet po wyłączeniu silnika, ogrzewa wnętrze pojazdu. Ponadto dostępna jest także funkcja wentylacji postojowej, zaopatrująca pojazd w powietrze zewnętrzne po wyłączeniu silnika. Powietrze jest przy tym oczyszczane przez filtr węglowy, który niemal całkowicie zatrzymuje kurz i substancje szkodliwe. Gdy czujniki gazu zarejestrują duże stężenie substancji szkodliwych w powietrzu zewnętrznym, funkcja AUC włącza zamknięty obieg powietrza. 
Szyby termoizolacyjne „chłodzą” bez zużywania energii
Jako skuteczne uzupełnienie systemu automatycznej klimatyzacji w wyposażeniu dodatkowym oferowane są szyby termoizolacyjne. W porównaniu z pojazdami wyposażonymi w szyby tradycyjne, odbijająca promieniowanie podczerwone szyba utrzymuje w zaparkowanym samochodzie temperaturę wnętrza niższą o 5 °C, a temperaturę powierzchni niższą nawet o 10 °C. Zredukowane jest również promieniowanie cieplne odczuwane na skórze. Dzięki temu tuż po rozpoczęciu jazdy klimatyzacja automatyczna może chłodzić powietrze z mniejszą intensywnością, a dmuchawa włączona jest na najniższych obrotach, co powoduje mniejszy ruch powietrza oraz obniża poziom hałasu i zużycie paliwa. Ponieważ szyba odbijająca promieniowanie podczerwone jest bezpieczną szybą wielowarstwową, zmniejsza ona (w ograniczonym zakresie) ryzyko włamania się do pojazdu, a w razie kolizji jest bardziej odporna na stłuczenie. 
Fotele przednie z funkcją pamięci w wyposażeniu standardowym
Fotele kierowcy i pasażera siedzącego z przodu wyposażone są w funkcję pamięci z możliwością programowania trzech różnych ustawień. Pozycja wzdłużna fotela, jego wysokość oraz kąt nachylenia siedziska i oparcia regulowane są elektrycznie. Dodatkowo ręcznie można ustalić wysokość i nachylenie zagłówków. Fotele w wyposażeniu standardowym pokryte są wysokogatunkową skórą Dakota, której naturalny rysunek idealnie współgra z poważnym charakterem modelu serii 6. Skóra ta dostępna jest w kolorze czarnym, beżowym i Chateau.
W wyposażeniu dodatkowym otrzymać można regulowane elektrycznie, pokryte wytrzymałą tapicerką fotele sportowe, gwarantujące kierowcy jeszcze lepsze podparcie ciała, szczególnie podczas szybkiej i dynamicznej jazdy. Podparcie lędźwiowe, dostępne dla foteli standardowych w wyposażeniu dodatkowym, wchodzi w skład foteli sportowych. System płynnej regulacji komór powietrznych pomaga pasażerowi w przyjęciu najbardziej ergonomicznej pozycji ciała, odciążającej mięśnie pleców i kręgosłup. Ponadto w fotelach sportowych możliwa jest mechaniczna regulacja podparcia ud. 
Trzystopniowa regulacja ogrzewania foteli dostępna jest zarówno w fotelach standardowych, jak i sportowych. Dzięki niej w krótkim czasie podgrzewana jest cała powierzchnia siedziska i oparcia łącznie z poduszkami bocznymi.
Pełnowymiarowy model coupé 2+2
W modelu coupé również pasażerowie zajmujący miejsca z tyłu podróżują pierwszą klasą. Mimo że modele te charakteryzują się bardziej płaską linią dachu niż limuzyny, na krótszych trasach również osoby dorosłe siedzące z tyłu pojazdu będą czuć się komfortowo. Oba głęboko wyprofilowane fotele skórzane, oddzielone od siebie siedziskiem, oraz anatomicznie ukształtowane oparcia gwarantują dobre podparcie boczne. Fotele tylne są łatwo dostępne dzięki komfort wygodnemu systemowi ułatwiającemu wsiadanie po stronie kierowcy i pasażera. Również i ta cecha sprawia, że nowe BMW serii 6 Coupé jest pełnowartościowym autem 2+2 na każdą okazję. 
Innym praktycznym rozwiązaniem w modelu 645Ci jest pokaźnych rozmiarów bagażnik o pojemności 450 litrów. Z łatwością pomieści w sobie zestaw składający się z trzech różnych rozmiarów walizek lub dużej walizki i dwóch 46-calowych toreb golfowych. Dla miłośników sportów zimowych ważna będzie możliwość zapakowania do worka umieszczonego w środkowej części oparcia tylnego dwóch par nart lub deski snowboardowej. Schowek na rękawiczki ma pojemność 4,8 litra. Bogatą i praktyczną ofertę schowków uzupełniają miejsca na drobne przedmioty w drzwiach, siatki na fotelach oraz liczne półki. Oprócz tego dostępny jest dwudzielny i zamykany schowek pod podłokietnikiem, w którym można na przykład bezpiecznie przechowywać telefon.
Car & Key Memory
O tym, jak bardzo drobne szczegóły ułatwiają codzienne życie, można przekonać się na przykładzie funkcji Car&Key Memory (CKM). To seryjne rozwiązanie umożliwia wielu użytkownikom tego samego pojazdu dopasowanie elektronicznie sterowanych funkcji pojazdu do indywidualnych potrzeb i przyzwyczajeń. Dzięki temu system samoczynnie rozpoznaje zmianę kierowcy i w odpowiedni sposób ustawia zaprogramowane funkcje. Pozwala on na regulację położenia foteli i lusterek, zamka centralnego i sterowania głosem oraz niektórych elementów systemu oświetleniowego.
W koncepcji CKM wyróżnia się dwa rodzaje ustawień – dotyczące pojazdu (Car Memory) oraz indywidualne ustawienia użytkownika (Key Memory). Zmiany w ustawieniach pojazdu dotyczą funkcji podstawowych. W przypadku pamięci Car Memory nie jest ważne, kto będzie siedzieć za kierownicą, ponieważ wybrane ustawienia są takie same dla wszystkich użytkowników. 
Indywidualne ustawienia użytkowników: duże coupé potrafi również myśleć
Pamięć Key Memory odnosi się natomiast do ustawień indywidualnych. Maksymalnie czterech różnych użytkowników może dowolnie konfigurować wybrane funkcje. Jeśli system rozpozna daną osobę na podstawie kluczyka wyposażonego w pilot, wszystkie ustawienia zostaną automatycznie dopasowane do jej indywidualnych potrzeb. Coupé serii 6 sprawia więc wrażenie auta „myślącego”, ponieważ posiada zdolność rozpoznawania kierowcy i „przypominania” jego osobistych preferencji. Dużą zaletą jest fakt, że użytkownik może sam konfigurować wiele indywidualnych ustawień.
9.
Bezpieczeństwo pasywne: 

miejsce w czołówce
Biorąc pod uwagę kwestię aktywnego i pasywnego bezpieczeństwa, BMW serii 6 Coupé należy do pojazdów najwyższej klasy. Wysoki poziom aktywnego bezpieczeństwa gwarantuje aluminiowy układ jezdny z systemami wspomagającymi, takimi jak DSC i Dynamic Drive. Natomiast aktywny układ kierowniczy i reflektory, opony typu run flat i innowacyjne hamulce o lekkiej konstrukcji oraz wiele innych elementów troszczą się wspólnie o to, by nadzwyczajne osiągi modelu BMW 645Ci znalazły odzwierciedlenie w dynamicznym, lecz bezpiecznym zachowaniu pojazdu na drodze. 
Nowy model BMW serii 6 Coupé spełnia także szczególnie wysokie wymagania, jeśli chodzi o bezpieczeństwo pasywne. Gwarantuje wszystkim pasażerom doskonałą ochronę w przypadku kolizji. Z całą pewnością można stwierdzić, że należy do ścisłej czołówki w swoim segmencie rynku.
Jak największa strefa przeżycia – jak najmniejsze ryzyko dla pasażerów
W systemach bezpieczeństwa pasywnego chodzi w gruncie rzeczy o to, by w przypadku zderzenia zapewnić pasażerom możliwie największą „strefę przeżycia”, chroniącą ich przed odniesieniem urazów. Aby spełnić bezkompromisowe dążenia firmy BMW do zagwarantowania wzorcowych standardów ochrony pasywnej, nowy model wyposażony został w niezwykle wytrzymałe konstrukcje nośne. Strefy zgniotu w przedniej i tylnej części pojazdu są optymalnie wykorzystywane. Kompatybilność konstrukcji czołowej sprawia, że w przypadku kolizji z innymi uczestnikami ruchu zagwarantowana jest najlepsza ochrona. Ekstremalnie sztywna konstrukcja kabiny pasażerskiej nawet podczas ciężkich wypadków stwarza pasażerom bezpieczną przestrzeń. Służy temu między innymi system zezwalający na maksymalne przesunięcie się pasażerów do przodu wewnątrz pojazdu. Skrzynka zgniotu w kolumnie kierowniczej, odkształcająca się według określonej charakterystyki, teleskopuje się na odległość ok. 80 milimetrów. Oba rozwiązania redukują dodatkowo obciążenie pasażerów.
Pasy, dzięki którym niezależnie od sytuacji wszyscy pozostaną na miejscu
W połączeniu z bardzo efektywnymi systemami pasów bezpieczeństwa nowy model BMW zapewnia swoim pasażerom najlepszą ochronę w razie wypadku. Pasy bezpieczeństwa wyposażone są w ograniczniki, a na fotelach przednich dodatkowo w napinacze. Kierowca i pasażer siedzący z przodu mają do dyspozycji dwustopniowe poduszki powietrzne. Te „inteligentne” poduszki regulują poziom napełnienia w zależności od siły uderzenia, dzięki czemu ryzyko odniesienia obrażeń zredukowane jest do minimum. Ponieważ poduszka powietrzna pasażera obok kierowcy ukryta jest pod niewidoczną dla oka rozrywaną linią na tablicy rozdzielczej, dynamiczna harmonia stylistyki wnętrza pojazdu nie jest zakłócana przez widoczne szwy. 
Poduszki chroniące głowę działają jak kurtyny
Poduszki powietrzne w drzwiach oraz poduszki powietrzne chroniące głowę AHPS w obszarze okien bocznych uzupełniają ochronę pasażerów siedzących z przodu pojazdu. Poduszka powietrzna AHPS (AHPS = Advanced Head Protection System) w swoim działaniu znacznie przewyższa skuteczność konwencjonalnych poduszek ITS, ponieważ łączy ich właściwości konstrukcyjne z zaletami ochronnymi kurtyny płasko rozpościerającej się na całym oknie bocznym. W przypadku zderzenia kurtyna zapewnia pasażerom lepszą ochronę, na przykład przed odłamkami szkła. Dodatkowo są oni lepiej zabezpieczeni przed niepożądanym przesunięciem w kierunku okien. 
Układ sterowania ASE –  optymalna ochrona we właściwym czasie System zestrojonych z sobą elementów zabezpieczających wspomagany jest przez układ bezpieczeństwa i informacji Advanced Safety Electronics (ASE). Jest to wyznaczający nowe standardy sieciowy układ sterowania poduszkami powietrznymi, wykorzystujący technologię światłowodową, który dzięki decentralnym satelitom umożliwia dokładne rozpoznanie kolizji i szybką oraz skuteczną ingerencję systemów zabezpieczających. Jednocześnie gwarantuje on, że aktywacja systemów nastąpi wyłącznie wtedy, gdy wymaga tego sytuacja.  
10.
Telekomunikacja:
innowacyjne rozwiązania w zakresie informacji, komunikacji i rozrywki
W drodze, a jednak w domu lub w biurze. Tym wymaganiom naszych czasów BMW serii 6 Coupé sprosta bez trudu. Dzięki nowoczesnym technikom telekomunikacyjnym kontakt z kierowcą i pasażerami jest zawsze możliwy, a oni sami w dowolnej chwili mogą skorzystać z usług online. I jeszcze jedno –  profesjonalny system audio gwarantuje dźwięk o jakości porównywalnej z brzmieniem urządzeń domowych wysokiej klasy. 
Dostosowana do potrzeb klienta wiązka kablowa – centralny system nerwowy pojazdu
Podstawą do zastosowania różnorodnych rozwiązań komunikacyjnych jest dostosowana do potrzeb klienta wiązka kablowa, stanowiąca „centralny system nerwowy” pojazdu. W tym przypadku dostosowanie do potrzeb klienta oznacza, że okablowanie samochodu jest dokładnie dopasowane do danego pojazdu i zamówionych wraz z nim komponentów – rozwiązanie, które do tej pory można znaleźć wyłącznie w ofercie BMW. Sama wiązka kablowa składa się z tradycyjnych przewodów miedzianych i odpornych na uszkodzenia przewodów światłowodowych, łączących z sobą system czujników oraz przynależne układy sterowania i elektroniczne. Rdzeniem całego systemu jest sieć multimedialna „Media Oriented Systems Transport” (MOST), czyli układ pierścieniowy wykonany ze światłowodów z tworzywa sztucznego, który oprócz innych poleceń przesyła między sterownikami cyfrowe sygnały audio, wideo oraz sygnały graficzne. Układ pierścieniowy redukuje konieczność pracochłonnego okablowania poszczególnych elementów systemu, a ponadto może być rozszerzany o nowe komponenty.
Sieć MOST wyznacza przyszłe standardy multimedialne
Oprócz systemu sieciowego, MOST stanowi również swego rodzaju pakiet aplikacyjny. Za pomocą reguł, podobnych do reguł obowiązujących w ruchu drogowym, kontrolowana jest współpraca poszczególnych sterowników i funkcji. I tak na przykład aby możliwe było korzystanie z zestawu głośnomówiącego, konieczna jest koordynacja takich urządzeń jak wyświetlacz kontrolny, radioodbiornik, wzmacniacz i telefon. Zadaniem systemu MOST jest regulacja spójnego i jasno ustrukturyzowanego układu sterującego systemu Infotainment, składającego się z wielu urządzeń.
Poszczególnymi jednostkami systemu MOST są „poziom wydawania poleceń”, „system master” – MASK (MMI Audio System Kontroller) lub jego rozszerzenie CCC (Car Communication Computer) – zależny poziom kontrolny oraz poziom wykonywania poleceń. 
Istotną zaletą systemu MOST jest fakt, że najważniejsi producenci w branży motoryzacyjnej i komunikacyjnej chcą stworzyć z niego wspólny standard samochodowej sieci multimedialnej. Firma BMW odgrywa przy tym wiodącą rolę.
M-ASK i CCC – „szefowie” organizacji
Różnorodne rozwiązania z zakresu informacji, rozrywki i komunikacji dostępne w nowym BMW serii 6 (po części w wyposażeniu dodatkowym) wymagają stworzenia platformy integracyjnej dla poszczególnych funkcji i urządzeń. Tą niewidoczną dla klienta platformą zwaną „head unit” lub „system master” jest – w zależności od zakresu zadań – kontroler M-ASK (MMI Audio System Kontroller) lub, w wersji rozszerzonej, komputer CCC (Car Communication Computer). Kontroler M-ASK nadzoruje pracę systemów audio, w tym zmieniarki płyt CD lub odtwarzacza MP3, telefonu, podstawowego systemu nawigacyjnego i wyświetlacza Head-Up oraz wielu innych urządzeń technicznych, takich jak układ klimatyzacji automatycznej czy zasilanie energią elektryczną. Praktycznym przykładem sposobu działania kontrolera M-ASK jest funkcja zestawu głośnomówiącego, wymagająca koordynacji pracy wyświetlacza kontrolnego, radioodbiornika, wzmacniacza i telefonu. Ponieważ w przypadku kontrolera M-ASK różne sterowniki znalazły swoje miejsce w jednej obudowie, klient ma do dyspozycji więcej miejsca we wnętrzu pojazdu, na przykład w formie dodatkowych schowków. Innowacyjne rozwiązanie M-ASK firmy BMW stanowi obecnie wyjątek na rynku.
Wyposażony w znacznie bardziej rozszerzone funkcje komputer Car Communication Computer (CCC) zastępuje kontroler M-ASK przede wszystkim wtedy, gdy klient zażyczy sobie dodatkowo takich udogodnień jak system nawigacyjny Professional, rozszerzone funkcje przetwarzania głosu, serwisy BMW Online czy BMW Assist. Niezaprzeczalną zaletą tej składającej się z sześciu mikroprocesorów platformy jest możliwość późniejszej aktualizacji oprogramowania lub dodawania nowych komponentów. Podobnie jak w przypadku kontrolera M-ASK, dzięki skoncentrowaniu wszystkich funkcji w jednej obudowie CCC klient zyskuje więcej przestrzeni we wnętrzu pojazdu.
Zestaw HIFI i TOP HIFI gwarancją najlepszej jakości dźwięku
Standardowo pasażerowie BMW 645Ci mogą odprężyć się przy dźwiękach płynących z wysokiej jakości zestawu HIFi o mocy 2 x 40 W + 4 x 25 W. Aby w całym pojeździe zapewnić szczególnie dobre brzmienie niskich tonów, pod siedzeniami przednimi umieszczone zostały dwa centralne głośniki niskotonowe. Miejsce potrzebne do zamontowania tych głośników uzyskano dzięki wykorzystaniu pustej przestrzeni w progach karoserii. Ponadto system uzupełnia sześć głośników średnio- i wysoko tonowych. 
Dostępny w wyposażeniu dodatkowym zestaw TOP HIFI przekształca wnętrze modelu serii 6 w  salę koncertową. W porównaniu do zestawu HIFI system ten zachwyca jeszcze bardziej zoptymalizowaną jakością dźwięku. Wzmacniacz o mocy 7 x 25 W i 2 x 70 W oraz 13 głośników częściowo wyposażonych w membrany aluminiowe w połączeniu z korektorem graficznym LOGIC7 zapewniają harmonijne, przestrzenne brzmienie. W skład systemu nagłaśniającego, oprócz dwóch 210-milimetrowych centralnych głośników niskotonowych pod siedzeniami przednimi, wchodzą także cztery głośniki wysokotonowe, umieszczone w narożnikach przednich szyb i bocznych elementach wykończeniowych, po dwa 100-milimetrowe głośniki średniotonowe w obiciach drzwi i bocznych elementach wykończeniowych oraz na tylnej półce, a także 100-milimetrowy głośnik centralny pośrodku tablicy rozdzielczej.
Najlepsza jakość dźwięku dzięki technice cyfrowej
Koncepcja LOGIC7, urzeczywistniona w zestawie TOP HIFI, a spotykana dotychczas wyłącznie w stacjonarnych, profesjonalnych systemach audio, pozwala na wytworzenie dźwięku do złudzenia przypominającego brzmienie oryginału. W tym celu specjalny układ przetwarza sygnały nagrań analogowych i cyfrowych na siedem pojedynczych sygnałów, które obrabiane są w sposób odpowiedni do akustyki danego pojazdu. Aby uzyskać brzmienie możliwie najbliższe oryginału, technologia LOGIC7 wykorzystuje informacje „przestrzenne” zawarte w każdym sygnale stereo i przetwarza je na dwie charakterystyki: miejsce, w którym brzmienie zostało nagrane, lub miejsce, w którym brzmienie to jest odbierane. Słuchacz zyskuje przez to lepsze wrażenie przestrzenne i może lepiej lokalizować poszczególne źródła dźwięku. Szczególnie ruchome źródła dźwięku, na przykład dźwięk przejeżdżającego samochodu, odbierane są w sposób znacznie bardziej plastyczny i autentyczny. Ponadto wszelkiego rodzaju zakłócenia spowodowane odgłosami jazdy niwelowane są płynnie w zależności od prędkości samochodu za pomocą korektora graficznego.
Najnowocześniejsze technologie wykorzystywane w celach informacyjnych i rozrywkowych
Wersja podstawowa nowego BMW serii 6 obejmuje radioodtwarzacz Business z napędem CD. Radioodtwarzacz Professional, dostępny w wyposażeniu dodatkowym, posiada odtwarzacz płyt CD i CD-R, umożliwiający odtwarzanie plików muzycznych, np. mp3. Ten system radiowy stanowi element obu oferowanych w modelach serii 6 systemów nawigacyjnych. 
Na życzenie: zmieniarka płyt CD w schowku na rękawiczki 
Na życzenie klienta systemy audio mogą być uzupełnione o szczególnie cicho pracującą zmieniarkę na sześć płyt CD. Jest ona umieszczona za schowkiem na rękawiczki i zapewnia łatwy dostęp zarówno kierowcy, jaki i pasażerowi. Zmieniarka obsługiwana jest za pomocą kontrolera i wyświetlacza kontrolnego. 
System nawigacyjny DVD 
W wyposażeniu dodatkowym nowego BMW znajduje się system nawigacyjny współpracujący ze stacją DVD, dostępny w kombinacji z systemem audio Professional i oparty na kontrolerze „system master” M-ASK (MMI Audio System Kontroller). Pilotowanie do wybranego celu odbywa się za pomocą komunikatów głosowych i strzałek. Jeżeli samochód wyposażony jest w wyświetlacz Head Up, strzałki pojawiają się również i tam. System reaguje na komunikaty RDS-TMC – informacje drogowe odbierane są cyfrowo za pomocą radia. Na życzenie kierowcy informacje dotyczące danej trasy uwzględniane są przy planowaniu przebiegu trasy. Kierowca może też wybrać dynamiczne pilotowanie do celu, przy którym system samodzielnie wyznacza najkorzystniejszą drogę. Jeżeli wybrana trasa jest zablokowana z powodu korków, system bierze to pod uwagę. Gdy okaże się, że mimo utrudnień w ruchu prowadzi ona najszybciej do celu, dany odcinek jest ponownie uwzględniany. Za pomocą systemu nawigacyjnego DVD trasę można zaplanować, a następnie lokalnie zapisać. Po dokonaniu zapisu płytę DVD można wyjąć i zastąpić na przykład płytą audio. 
System nawigacyjny TOP z podawaniem celu za pomocą głosu i mapy
System nawigacyjny TOP wyposażony jest w aplikację przeznaczoną dla komputera CCC (Car Communication Computer) z wbudowanym modułem pozycjonowania. Istotnymi cechami odróżniającymi system Top od nawigacji dostępnej w wariancie podstawowym jest możliwość wyboru celu jazdy za pomocą głosu lub mapy, rozszerzone opcje planowania trasy, a także skojarzenie Points of Interest (miejsc godnych zainteresowania) z funkcją bezpośredniego wybierania numeru telefonicznego i dodatkowymi informacjami. Informacje o ruchu drogowym pokazywane są także na mapie, istnieje również możliwość otrzymania dokładnych informacji o aktualnej pozycji.
Integracja telefonu w oparciu o technologię Bluetooth
Oprócz tradycyjnego przygotowania do montażu telefonu z anteną i zestawem głośnomówiącym, jako drugi wariant firma BMW oferuje alternatywę do dwusystemowego telefonu pokładowego w postaci komfortowego, przyszłościowego rozwiązania, jakim jest integracja telefonu komórkowego. Uniwersalna stacja na telefon komórkowy ze złączem Bluetooth pozwala na bezprzewodowe połączenie dowolnego aparatu zalecanego przez firmę BMW z układami elektronicznymi pojazdu. Po wejściu telefonu komórkowego w zasięg systemu pokładowego (ok. 10 m) następuje automatyczne zalogowanie do systemu. 
Jeżeli telefon komórkowy połączył się bezprzewodowo z systemem, aparat można obsługiwać bezpiecznie i wygodnie za pomocą przycisków na kierownicy wielofunkcyjnej, kontrolera lub wyświetlacza kontrolnego oraz z wykorzystaniem zestawu głośnomówiącego. Aby zapewnić optymalną jakość odbioru, telefon sprzężony jest z anteną zewnętrzną za pomocą specjalnego, łatwego w obsłudze, zatrzaskowego uchwytu umieszczonego na konsoli środkowej. Wszystkie istotne dane, takie jak zawartość książki telefonicznej, lista ośmiu najczęściej wybieranych numerów oraz ostatnio wybierane numery, synchronizowane są z danymi systemu pokładowego. Do systemu podłączyć można maksymalnie cztery aparaty. Połączenie to służy również do ładowania telefonu. W przypadku zamiany telefonu na inny model, wystarczy zaopatrzyć się w pasujący uchwyt. 
Dostępny alternatywnie dwusystemowy telefon pokładowy wyposażony jest w bezprzewodową słuchawkę, która również komunikuje się z bazą przy użyciu technologii Bluetooth. Działa ona w promieniu 10 m od pojazdu, a jej funkcje komfortowe odpowiadają tym drugiego wariantu (telefon komórkowy w technologii Bluetooth). 
BMW Assist dostarcza wybrane usługi bezpośrednio do kierowcy
Dzięki funkcjom telematycznym, dostępnego w wyposażeniu dodatkowym, serwisu BMW Assist kierowca modelu coupé może skorzystać z usług podnoszących nie tylko komfort, lecz i bezpieczeństwo pasażerów. Niezbędne oprogramowanie zintegrowane jest w telefonie. Aby skorzystać z tych usług, konieczne jest zamontowanie w pojeździe telefonu, systemu nawigacyjnego Professional oraz komputera Car Communication Computer. Obsługa systemu odbywa się za pomocą kontrolera lub wyświetlacza kontrolnego.
Funkcja wzywania pomocy – dla wielu najważniejsza z usług
Dla wielu klientów jedną z najistotniejszych usług BMW Assist jest funkcja wzywania pomocy. Funkcję tę można aktywować ręcznie za pomocą przycisku w podsufitce, ustanawiającego połączenie głosowe z centralą serwisu, lub automatycznie za pomocą czujnika umieszczonego w poduszce powietrznej. W przypadku aktywacji automatycznej centrala serwisowa podejmuje niezwłocznie akcję ratunkową. W razie konieczności służby ratownicze otrzymują dane pojazdu i informację o jego aktualnej pozycji, co umożliwia łatwiejsze zlokalizowanie auta i szybsze działanie.
Pomoc drogowa BMW – aby fachowa pomoc nadeszła na czas
Również w przypadku tej funkcji dane pojazdu i jego pozycja przekazywane są do centrali serwisowej, a stamtąd do samochodu pomocy drogowej BMW. Równolegle bezpośredni kontakt głosowy z pracownikami serwisu pomoże w ustaleniu szczegółów.
V-Info plus – i wszystkie korki drogowe będzie można po prostu ominąć
Kolejną funkcją systemu BMW Assist jest usługa informacji drogowej V-Info plus. Za pomocą kontrolera i wyświetlacza kontrolnego w punkcie menu „Informacje drogowe” można uzyskać wskazówki na temat korków. Podawana jest długość i przyczyna powstania korka oraz ostatni możliwy zjazd z trasy. System opiera się na oficjalnych komunikatach, aktualizowanych co dziesięć minut. Na życzenie klienta informacje przekazywane są jako wiadomości tekstowe lub graficzne w postaci mapy, ewentualnie jako wiadomości głosowe. Gdy kierowca zmieni trasę przejazdu, system nawigacyjny oblicza nowy odcinek i pokazuje go na wyświetlaczu.
Informacja plus – nic nie jest tak ważne jak indywidualna porada
Po kliknięciu punktu menu „Informacja plus” na wyświetlaczu kontrolnym nawiązywane jest połączenie głosowe z pracownikiem centrali serwisowej. Dysponuje ona ponad 35 milionami danych różnej kategorii – począwszy od wykazów hoteli, restauracji i stacji benzynowych, a skończywszy na aktualnym programie kinowym i repertuarze teatralnym w danym mieście lub regionie. W razie potrzeby można poprosić o podanie współrzędnych obranego celu, które zostaną przekazane za pomocą usługi SMS i przejęte przez system nawigacyjny samochodu w celu poprowadzenia do obranego punktu.
BMW Info – numery telefoniczne wysyłane przez SMS
Na technologii SMS opiera się także aplikacja internetowa BMW Info. Dzięki niej po raz pierwszy geokodowane cele nawigacyjne i numery telefoniczne mogą być przesyłane do pojazdu bezpośrednio ze strony internetowej.
BMW Online – indywidualnie dostosowane usługi internetowe
Za pośrednictwem serwisu BMW Online klient uzyskuje dostęp do całej palety usług internetowych, a jednocześnie może korzystać z funkcji pokładowego systemu Infotainment. Słuchając muzyki można na przykład otrzymywać online aktualne informacje giełdowe. Usługa ta jest dostępna, podobnie jak serwis BMW Assist, po zainstalowaniu telefonu i systemu nawigacyjnego.
Serwis BMW Online obsługiwany jest – jak prawie wszystkie urządzenia komfortowe modelu serii 6 – intuicyjnie, za pomocą kontrolera i wyświetlacza kontrolnego. Zasadniczo serwis BMW Online obejmuje takie usługi jak serwis parkingowy, który obecnie informuje o wolnych miejscach na blisko 2500 parkingach w 84 miastach niemieckich i na 20 lotniskach. Inne informacje dotyczą sieci sprzedaży BMW, indywidualnych i branżowych książek telefonicznych, aptek pełniących dyżury w danym mieście, hoteli, restauracji itp.
Koncepcja anteny umożliwia nieprzerwanie dobry kontakt
Aby korzystać bez przeszkód z bogatej oferty usług multimedialnych, nowe BMW serii 6 wyposażone jest w skomplikowany system anten. Składa się on z dziewięciu pojedynczych anten wbudowanych w ogrzewanie szyby tylnej, umożliwiających odbiór fal radiowych. Dzięki temu moc grzewcza może być wykorzystywana również przez antenę. Przynależny wzmacniacz antenowy umieszczony jest pod osłoną wewnętrzną lewego słupka tylnego. Niewielka odległość od anteny optymalizuje odbiór, szczególnie w zakresie fal średnich. Drugi system anten wbudowany jest w klapę tylną z tworzywa SMC. Składa się on z trzech anten i służy do odbioru sygnałów telefonicznych, nawigacyjnych i GPS oraz umożliwia cyfrowy odbiór fal radiowych. 

