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5.
Zawieszenie nowego M5: 
W służbie zwinności.
Jeden ze sloganów dla każdego pojazdu klasy M brzmi: „Zawieszenie zawsze musi być szybsze od silnika!“ Dzięki koncepcji zastosowania nowego, wysokoobrotowego silnika M5, opracowanie podwozia dla konstruktorów firmy BMW M GmbH, stało się szczególnie wymagającym zadaniem.

Podstawą podwozia M5 jest aluminiowa rama zawieszenia, stosowana w bazowych modelach BMW serii 5, której wartości kinematyczne zostały przystosowane do potężniejszego modelu M5. Ekstremalnie sztywna karoseria serii 5 oraz wysoki udział osi oraz innych części wykonanych z lekkiego aluminium są idealną podstawą do osiągnięcia optymalnej przyjemności prowadzenia pojazdu. Cechy te są uzupełniane przez wyważone rozłożenie ciężaru na osiach przedniej i tylnej bliskie 50:50 i oczywiście, typowy dla samochodów BMW, napęd na tylne koła, który zapewnia pracę układu kierowniczego wolną od oddziaływania sił napędowych.

Podstawowa geometria zawieszenia charakterystycznego dla serii 5 została zachowana. Rozstaw osi z przodu wynosi 1580 mm a z tyłu 1566 mm, odległość między kołami to 2 889 mm. Prowadzenie kół z większym nachyleniem ujemnym jest w stanie sprostać wyższym wymogom dynamiki jazdy oraz większym obciążeniom.

W duchu sportowym: systemy wspomagające zawieszenie.

System elektronicznego sterowania amortyzatorami (EDC) modelu M5 umożliwia kierowcy ustawienie charakterystyki zawieszenia od sportowego do komfortowego, dzięki 3 wybieralnym programom: Komfort, Normalny oraz Sportowy. System EDC jest obsługiwany przez kierowcę za pomocą przycisku MDrive w kole kierownicy lub przycisku znajdującego się obok przekładni skrzyni biegów typu SMG.

Zawieszenie nowego M5 dysponuje optymalnym systemem stabilności regulacji w czasie jazdy DSC. Wyważenie masowe zębatkowej przekładni kierowniczej z dwoma charakterystykami pracy układu Servotronic zostało specjalnie zaadaptowane do modelu M5.

Inteligentna lekka budowa: mniej masy – wysoki stopień usztywnienia.

Jak w modelu bazowym oś przednia z golenią prowadzącą z podwójnym przegubem składa się – z wyjątkiem kilku elementów takich jak zwrotnice, łożysko piasty koła lub sworzeń przegubowy - w całości z aluminium. Dźwigar osi przedniej obejmuje przekładnię kierowniczą, stabilizator, sterowanie poprzeczne oraz drążek naprężający. Uformowany on jest w kształcie litery „U” i usztywniony za pomocą specjalnej płytki dźwigającej. W przeciwieństwie do modelu podstawowego płytka dźwigająca zaopatrzony jest w 2 tak zwane wloty typu NACA znane z zastosowania w sportach samochodowych lub z przemysłu lotniczego. Przez te wloty następuje chłodzenie między innymi skrzyni biegów, nie wpływając przy tym na aerodynamikę samochodu. Płytka dźwigająca wykonana z aluminium dba o maksymalne usztywnienie poprzeczne dźwigara osi przedniej. Wynikiem tego jest szczególnie precyzyjna reakcja samochodu. Rama osi przedniej, wraz z podzielonym systemem łożysk układu resorów i amortyzatorów, dba o precyzyjną przyczepność kół.

Układ Servotronic z z dwoma charakterystykami pracy.

Servotronic steruje wspomaganiem kierowania w oparciu o charakterystykę zależną od szybkości jazdy oraz prędkości obrotowej silnika. Dzięki temu rozwiązany zostaje zasadniczy konflikt pomiędzy potrzebą silniejszej ingerencji układu wspomagania podczas możliwie komfortowego parkowania, a mniejszą ingerencją w trakcie jazdy przy przy dużych szybkościach. Dla kierowcy zmniejsza się niebezpieczeństwo „wyrwania” kierownicy przy nagłych manewrach wymijających np. w celu uniknięcia zagrożeń na drodze.

Model M5 dysponuje dwoma różnymi charakterystykami pracy Servotronic, odpowiadającym aktualnie ustawionemu trybowi EDC czyli dla „bardzo sportowego” oraz „komfortowego”. W trybie sportowym układ kierowniczy jest bardzo czuły, a kierowca natychmiastowo otrzymuje precyzyjną reakcję układu w trakcie przyspieszenia, np., w trakcie wychodzenia z zakrętów. Ustawienie komfortowe preferuje wygodę jazdy. Obie charakterystyki pracy zapewniają kierowcy niezmiennie optymalną reakcją układu kierowniczego.

Oś tylna: dostosowana dla modelu M5.

Prawie całkowicie wykonana z aluminium oś tylna zasadniczo odpowiada osi zastosowanej w BMW serii 7 oraz 5. Również pod względem przyczepności kół oraz komfortu jazdy, ta ponadprzecietnie dobra konstrukcja została dodatkowo wzmocniona przez specjalne elastyczne właściwości kinematyczne jak również wzmocnienia w istotnych miejscach takich jak dźwigary, wahacze nośne oraz przeguby dopasowane do znacznie wyższego poziomu wymagań modelu M5. Dla przykładu, gumowe łącza przegubów zostały zastąpione elementami sztywnymi. Gwarantuje to jeszcze lepszą przyczepność oraz centrowanie kół. Aby zmiejszyć działanie masy pojazdu oraz lepiej przekazywać moc silnika, przekładnia główna modelu M5 została zaprojektowana na nowo. Za pomocą żeber chłodzących na aluminiowej pokrywie mechanizmu różnicowego, inżynierom udało się obniżyć temperatury szczytowe występujące w osi tylnej o 15 stopni Celsjusza w porównaniu do dotychczasowej konstrukcji. W ten sposób znacząco zedukowano obciążenie termiczne części. Przekładnia główna osi tylnej połączona jest z siedmioprzełożeniową skrzynią biegów typu SMG za pomocą dwuczęściowego wału kardana, składającego się z tarczy typu Hardy z przodu, przegubu pędnego z tyłu oraz środkowego systemu łożysk. Wały zdawcze wykonane są z lekkiej, odpornej na skręcenia rurowej konstrukcji, aby wpływ masy poruszającego się samochodu móc utrzymać na możliwie najniższym poziomie.

Zmienna blokada mechanizmu różnicowego typu M.

Podobnie ja M3, dotychczas najbardziej usportowiony członek rodziny BMW, M5 posiada skonstruowany przez M GmbH mechanizm różnicowy osi tylnej wraz z blokadą mechanizmu różnicowego, „czującą” prędkość obrotową silnika. Blokada mechanizmu różnicowego typu M zapewnia pojazdowi zarówno wysoką stabilność w czasie jazdy jak również optymalną trakcję w czasie wychodzenia z zakrętów.

Blokada mechanizmu różnicowego typu M dla zwiększenia przyjemności jazdy oraz poprawy bezpieczeństwa.

Blokada mechanizmu różnicowego wywołuje siły blokujące, gdy jest to potrzebne. Ta zasada została wykorzystana w sytuacjach gdy jedno z dwóch kół napędowych traciło przyczepność, na przykład na śliskim podłożu. Ponadto blokada mechanizmu różnicowego jest bardzo ceniona przez kierowców z zacięciem sportowym, ponieważ wspomaga ona pozytywne cechy napędu tylnego na drogach o normalnych i wysokich wartościach tarcia oraz podczas sportowego stylu prowadzenia samochodu.

Zapewnia wspaniałe właściwości również podczas jazdy w warunkach zimowych.

W przypadku „standardowego“ mechanizmu różnicowego, całość przenoszonego momentu napędowego orientuje się względem momentu, który przenoszony jest na koło z mniejszym współczynnikiem tarcia. Gdy jednak przyczepność kół jest bardzo niska, na przykład na śniegu, żwirze lub lodzie, trakcja przy zastosowaniu klasycznej blokady mechanizmu różnicowego jest bardzo ograniczona.

Zmienna blokada mechanizmu różnicowego typu M jest w stanie, nawet podczas bardzo wymagających sytuacji na drodze, gdy na koła napędowe oddziałują skrajnie różne siły tarcia, zapewnić wykorzystanie wszystkich właściwości trakcyjnych. Dzięki temu zmienna blokada mechanizmu różnicowego typu M wraz z precyzyjnie współpracującym systemem DSC oraz wyważonemu rozłożeniu obciążenia osi, gwarantuje nowemu M5 bardzo dobre właściwości jazdne w warunkach zimowych.

Do przodu w każdej sytuacji.

Inną korzyścią zmiennej blokady mechanizmu różnicowego typu M jest to, że w sytuacjach, gdy wzrasta różnica pomiędzy prędkością obrotową poszczególnych kół napędowych, natychmiast wzrasta siła blokująca mechanizmu. Dzięki temu „odciążone“ koło – na przykład wewnętrzne koło, na łuku zakrętu, podczas wymuszonego wyprzedzania przy dużej prędkości – nie traci siły napędowej, a ciąg w przód jest przez cały czas utrzymany.

100% siły blokującej.

Zmienna blokada układu rozrządu typu M działa według następującej zasady: różnica prędkości obrotowych, która powstaje pomiędzy kołami napędowymi, gdy jedno z nich zostanie odciążone, ewentualnie gdy samochód jedzie po powierzchni o bardzo małej przyczepności, niemal natychmiast wytwarza ciśnienie w zintegrowanej pompie ciśnieniowej. Ciśnienie to przeniesione zostaje do sprzegła wielotarczowego, które – za pomocą tłoka - przekazuje siłę ciągu na koło, które w danym momencie wykazuje się większą przyczepnością. W ekstremalnym przypadku cały siła ciągu może być zostać przekazana na koło napędowe, które wykazuje lepszą przyczepność. Jeśli różnica prędkości obrotów kół napędowych ponownie się zmniejszy, zredukowane zostanie również ciśnienie w pompie, a co za tym idzie siła blokująca odpowiednio zmniejszy się. Ten samoregulujący się system pomp nie wymaga serwisowania i wypełniony jest olejem silikonowym o wysokim wskaźniku lepkości.

Zaletą dla kierowcy jest fakt, że może on teraz znacznie lepiej jeździć swoim M5 po nawierzchniach, które wywołują bardzo zróżnicowane wartości przyczepności dla kół napędowych, ponieważ jego samochód posiada obecnie większą trakcję. Poza tym zmienna blokada mechanizmu różnicowego typu M również znacząco wpływa na łatwość prowadzenia samochodu oraz stabilność w czasie jazdy – dodatkowy zysk dla bezpieczeństwa i przyjemności jazdy.

Tylko w M5: system DSC z dwoma wybieralnymi programami regulującymi dynamikę jazdy.

Specjalnie dla M5 zaprojektowana została nowa generacja dynamicznej kontroli stabilności (DSC). System DSC aktywowany jest za pomocą przełącznika znajdującego się na konsoli środkowej. Programy regulujące dynamikę jazdy wybierane są w trybie MDrive i mogą zostać aktywowane za pomocą przycisku MDrive znajdującego się w kole kierownicy. Pierwszy poziom systemu DSC odpowiada istniejącemu w serii 5, natomiast poziom drugi – „tryb dynamiczny” typu M – doceniony zostanie przez kierowców z zacięciem sportowym.

„Tryb dynamiczny” typu M – rarytas dynamicznego sposobu jazdy.

„Tryb dynamiczny” typu M (MDM) jest niepowtarzalnym osiągnięciem w branży motoryzacyjnej, a dla kierowców zafascynowanych wyścigami samochodowymi – to prawdziwy rarytas. Do tej pory podobne rozwiązanie można było znaleźć tylko w superszybkim M3 CSL pod określeniem M Track Mode. Ta, zaadaptowana na potrzeby wyścigów samochodowych, podfunkcja dynamicznej kontroli stabilności udostępnia kierowcy M5 najwyższe z możliwych przyspieszenia wzdłużne i poprzeczne, dostępne po naciśnięciu jedego przycisku znajdującego się w kole kierownicy. Ten, kto skorzysta z tej opcji, rzuca wyzwanie prawom fizyki. W tym trybie DSC nie jest aktywowane aż do osiągnięcia momentu absolutnej wymagalności, co pozwala osiągnąc wartości graniczne, które powodują, że kierowca musi stoczyć prawdziwą walkę o utrzymanie się w swoim fotelu. Dlatego też „tryb dynamiczny” typu M powinien być oczywiście zarezerwowany tylko do użytku na zamkniętym torze wyścigowym. Kierowca jest informowany o aktywnej funkcji trybu dynamicznego typu M, poprzez komunikat ostrzegawczy wyświetlany na tablicy rozdzielczej.  W końcu kierowca może całkowicie wyłączyć funkcję DSC. Również to będzie mu komunikowane za pomocą ostrzegawczego komunikatu.

DSC - znaczący wkład dla bezpieczeństwa.

System DSC jest układem zapewniającym bezpieczeństwo na granicy praw fizyki: wpływając na sterowanie silnikiem oraz na hamulce każdego z kół, system zwiększa bezpieczeństwo jazdy, na przykład na drodze śliskiej, podczas nagłego wymijania przeszkody lub też w czasie utraty stabilności na zakręcie.

Przycisk Power włączający charakterystykę silnika „na żądanie“.

W pewnych sytuacjach kierowca nie potrzebuje pełnej wydajności i maksymalnej „zwinności” swojego M5, na przykład podczas jazdy w normalnym ruchu miejskim. W takich warunkach doskonale sprawdza się program wydajności P400, kładący nacisk na komfort jazdy, i ograniczający działanie silnika do mocy 400 KM. Program ten jest wywoływany automatycznie przy każdym uruchomieniu silnika. Wystarczy jednak, aby kierowca nacisnal przycisk Power w dźwigni skrzyni biegów, aby uzyskać możliwość dysponowania pełną mocą 10-cylindrowego silnika. Zmieniają się wtedy wartości kinematyczne pedału gazu do bardziej spontanicznej charakterystyki umożliwiając w programie jazdy P500 program sportowy, a w programie P500-Sport, bezkompromisowy program wyścigów samochodowych.

EDC: od sportowego do komfortowego.

System elektronicznego sterowania amortyzatorami (EDC) modelu M5 umożliwia kierowcy ustawienie charakterystyki zawieszenia na wartosci od „sportowy” do „komfortowy” dzięki trzem wybieralnym programom: Komfortowy, Normalny oraz Sportowy. System EDC obsługiwany jest za pomocą przycisku MDrive znajdującego się w kole kierownicy lub przycisku obok drążka skrzyni biegów typu SMG.

System EDC jest ciągłym i nieskończenie zmiennym elektronicznym systemem zmiany ułożenia siły amortyzującej z szeroką możliwością regulacji. W „normalnym“ trybie siła amortyzująca automatycznie dopasowana jest do aktualnych wymagań. System ten jest równoznaczny z  optymalną wartością komfortu oraz bezpieczeństwa jazdy. Dodatkowo kierowca może wybrać inną charakterystykę siły amortyzującej za pomocą trybów „Komfortowy“ lub „Sportowy“. W trybie sportowym zawieszenie na drogach z wybojami reaguje dużymi siłami amortyzującymi, edukując „podskoki”, a wynikiem czego jest wyczuwalnie silniejsze „przywiązanie” pojazdu do drogi. W trybie komfortowym system EDC reaguje mniejszymi siłami amortyzującymi z korzyścią dla wyższego komfortu jazdy.

EDC zwiększa bezpieczeństwo jazdy.

Podczas jazdy na zakrętach, oraz w trakcie hamowania lub przyspieszania, za pomocą wyższego poziomu siły amortyzującej, we wszystkich trybach zwiększone zostaje bezpieczeństwo jazdy. Wpływa to również znacząco na zmniejszenie „chwiania się” pojazdu oraz na charakterystykę sterowności. Dodatkowym plusem są pozostające bez zmiany korzystne właściwości wibracyjne pojazdu niezależnie od stanu obciążenia pojazdu, przez cały okres jego użytkowania.

Hamulce o wysokiej wydajności wywodzące się ze sportów motorowych.

Odpowiednio do swoich ogromnych możliwości M5 jest wyposażony w okazały, wysokowydajny układ hamulcowy, posiadający perforowane, zoptymalizowane pod względem masy kompozytowe tarcze hamulcowe. 

Podobnie jak w sportach motorowych, również tutaj surowe testy wymusiły zastosowanie optymalnego ułożenie i kształtu perforacji, która zarówno przy mokrej jak i suchej nawierzchni, w jednakowym stopniu, zapewnia wspaniałą wydajność hamulców. Zupełnie jak w kołach sportowych, klocki hamulcowe z przodu mają wymiary 374 x 36 mm, a z tyłu 370 x 24 mm.

M5 może zatrzymać się „natychmiast“, jeśli jest to tylko konieczne.

Aluminiowe, dwutłoczkowe rozpieracze szczęk (analogicznie jak w BMW serii 7), które zostały zoptymalizowane pod kątem minimalnego ciężaru i maksymalnej sztywności, zapewniają drogę hamowania na poziomie osiągalnym do tej pory tylko dla samochodu sportowego: przy prędkości 100 km/h droga hamowania M5 nie wynosi nawet 36 m, a przy prędkości 200 km/h jest krótsza niż 140 m. 

System diagnozowania dla stopnia zużycia hamulca.

Model M5 dysponuje systemem diagnozowania stopnia zużycia klocka ciernego hamulca. Czujnik zużycia odczytuje z miejsc pomiaru w klocku hamulca wartości zużycia i przekazuje je do urządzenia sterującego DSC. System ten oblicza, uwzględniając styl jazdy, aktualny stan klocków ciernych hamulca i prognozuje pozostały przebieg po którym musi nastąpić ich wymiana. Informacja ta wykorzystywana jest przez funkcję Condition Based Service (CBS) do obliczenia propozycji terminu przeglądu technicznego celem zminimalizowania liczby koniecznych wizyt w serwisach.

Koła - wizualna i techniczna uczta dla oczu.

Już z powodu bardzo dużej średnicy tarcz hamulcowych, zastosowane koła musiały mieć bardzo  duże wymiary. Ale również felgi ze stopu aluminium, szerokie na 8½ lub 9½ cala oraz wysokie na 19 cali, wizualnie „wzmacniają” dynamiczny wygląd modelu M5, dodatkowo poprawiając wyważone proporcje karoserii.

Specjalne opony, zaprojektowane wyłącznie dla M5.

Opony modelu M5 nie pochodzą z pierwszej lepszej półki sklepowej: auto szczyci się oponami z przodu o wymiarach 255/40 ZR 19, z tyłu nawet o rozmiarze 285/35 ZR 19. Zostały one zaprojektowane specjalnie dla modelu M5 po wykonaniu wielu wymagających testów I eksperymentów. Skład gumy oraz wymiary opon zaprojktowane pod kątem najlepszego przenoszenia przyspieszeń wzdłużnych I poprzecznych, dostosowane są do jazdy zarówno na drodze suchej jak i mokrej I oferują relatywniewysoki stopień komfortu jazdy. Opony te dysponują odpowiednimi właściwościami, aby umożliwić doświadczonemu kierowcy jazdę na granicy możliwości wyznaczanych przez prawa fizyki.

TDI (Tyre defect indicator) System awaryjny dla opon - koło zapasowe staje się zbędne.

Model M5 standardowo został wyposażony w system awaryjny dla opon, który zawiera wskaźnik awarii opon (TDI) oraz system mobilności typu M (MMS) drugiej generacji. System ten powiadamia kierowcę zarówno wizualnie jak i akustycznie o przypadku nagłego lub stopniowego spadku ciśnienia w jednej albo kilku oponach, jeżeli tylko pewna wartość krytyczna zostanie przekroczona. Dzięki zastosowaniu tak zwanej geometrii Hump’a dla felg, nawet opony bez ciśnienia nie spadają z felgi, dając kierowcy możliwość bezpiecznego zatrzymania samochodu. Za pomocą systemu MMS można następnie uszczelnić uszkodzenia płaszcza opon o wielkości nawet do sześciu milimetrów, a nastepnie kontynuować jazdę do najbliższego warsztatu. Praktycznie rzecz biorąc, dzięki temu systemowi można niemalże zrezygnować z wożenia koła zapasowego lub awaryjnego. Zaoszczędzedza się w ten sposób niemal 20 kg na masie całkowitej pojazdu, co ma pozytywny wpływ na osiągi i dynamikę jazdy.
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6.
Karoseria, Wzornictwo, Wyposażenie:
Bezpiecznie, ambitnie, luksusowo.
Od samych początków M5 wyznaczał standardy w swojej klasie w zakresie mocy silnika oraz dynamicznych możliwości jazdy. Tajemnicą sukcesu, który który nie przemija już od 20 lat, jest udana synteza technologii typu High-Performance oraz dyskretnego, ale pełnego siły wyglądu. Pomimo, iż M5 dzięki oferowanym możliwościom niezwykle dynamicznego sposobu jazdy powinien być porównywany z rasowym samochodem sportowym, przedstawia on jednak swoi wizerunkiem komfortową i przestrzenną limuzynę do codziennego użytku. Tym bardziej ambitne było wyzwanie, aby modelowi M5 nadać szczególnie sportowy wygląd. I co ważniejsze: także w przypadku karoserii należało unikać niepotrzebnych ‘funtów nadwagi’ z korzyścią dla wybitnej zwinności i łatwości obsługi. Nie mnie jednak nie kosztem komfortu jazdy i przestronności wnętrza!

Innowacyjna budowa karoserii dzięki „inteligentnej konstrukcji lekkiej”.

Tak jak w przypadku podwozia, również w i przypadku karoserii M5, BMW serii 5 jest jego „ojcem chrzestnym”. Innowacyjna budowa jego karoserii jest przyszłościowa – również dla High-End-owej limuzyny sportowej M5. W konstrukcji karoserii zastosowano „mieszaną budowę” ze stali i aluminium, słusznie zasługującej na miano „inteligentnej konstrukcji lekkiej “.

Inteligentna konstrukcja lekka oznacza w samochodach BMW zastosowanie odpowiedniego materiału w odpowiednim miejscu. Już przednia część wykonana z aluminium (GRAV) zmniejsza ciężar całkowity o około 20 kg. Również i w innych miejscach, dzięki konsekwentnemu doborowi materiału, udało się uniknąć zbędnego ciężaru. Poprawione dzięki temu rozłożenie obciążenia na osi i położenie środka ciężkości znacznie zwiększają lekkość modelu M5. Dzięki technologii „inteligentnej lekkiej budowy” M5 utrzymuje, bez ładunku, ciężar 1755 kg (według normy DIN) na tym samym poziomie co jego poprzednik.

Aktywny i pasywny system bezpieczeństwa na wysokim poziomie serii 5.

W aktywnym i pasywnym systemie bezpieczeństwa, M5, bez jakichkolwiek ograniczeń, znajduje się na wysokim poziomie serii 5. Wysokie bezpieczeństwo przy niskim ciężarze, perfekcyjnie wyregulowana amortyzacja oraz układ resorów zoptymalizowanego aluminiowego podwozia, jak również cofnięte położenie lekkiego i kompaktowego silnika 10-cylindrowego, umożliwiają modelowi M5 najlepsze i bezpieczne zachowanie podczas jazdy – na autostradzie, drodze ekspesowej, podczas jazdy po mieście oraz torze wyścigowym Nürburgring.

Z jak wielką determinacją konstruktorzy BMW walczyli o każdy gram oszczędności na ciężarze własnym pojazdu, szczególnie uwidacznia jedna pozycja: tak zwane osiągi. Wartość ta określa stosunek masy pojazdu do jego mocy i dużo precyzyjniej informuje o dynamice jazdy aniżeli wartości wyrażone w KM lub maksymalnym momencie obrotowym.

Najlepszy stosunek masy do mocy w swoim segmencie.

U nowego M5 stosunek masy do mocy wynosi 3,5 kg/KM – kolejna doskonała wartość normalnie spotykana w kategorii samochodów wyścigowych a nie u limuzyny sportowej. Dla porównania: „skromny” samochód wyścigowy typu M3 CSL oferował osiągi równe 3,85 kg/KM. Dla modelu M5 stosunek masy do mocy na poziomie 3,5 kg/KM oznacza, że w prestiżowej klasie limuzyn sportowych jest samotnym liderem.

Chłodzenie – szczególne wyzwanie.

Inżynierowie BMW musieli zmierzyć się z niezwykłym zadaniem, które wiązało się z dostępną przestrzenią, ograniczoną wymiarami bazowego modelu serii 5. Problemy, jakie napotkali i musieli w pełni rozwiązać, ukazuje przykład systemu doprowadzenia i odprowadzenia powietrza chłodzącego: W porównaniu z najmocniejszym w serii, modelem 545i, M5 wymagał doprowadzenia dwukrotnie większej (!) ilości powietrza do silnika i układu chłodzenia. Taka ilość powietrza chłodzącego musi oczywiście zostać odprowadzona z pojazdu bez negatywnego wpływu na jego aerodynamikę. W konsekwencji M5 stał się całkowicie nowym rozwiązaniem systemu doprowadzenia i odprowadzenia powietrza chłodzącego: wentylator o podwyższonej wydajności, chłodnica silnika, kondensator układu klimatyzacji, chłodnica olejowa wspomagania układu kierowniczego oraz system chłodzenia oleju silnikowego usytuowane są na ekstremalnie wąskiej przestrzeni bezpośrednio za „nerką” BMW. Z powodów konstrukcyjnych, chłodnica oleju silnikowego ułożona jest na ukos przed chłodnicą silnika, która z kolei została podzielona na dwie części. Specjalne odpływy prowadzą powietrze za chłodnicę oleju do podwozia samochodu, gdzie ulatuje ono przez wykończenie typu Venturi. Wykończenie typu Venturi, dzięki swojej specyficznej budowie, redukuje siłę pędu na oś przednią. Pomimo ograniczonej przestrzeni, wszystkie komponenty ważne podczas serwisu, takie jak wkład filtru powietrza, mikro-filtr, filtr oleju oraz świece zapłonowe, są łatwo dostępne.

Duże otwory wlotowe powietrza, które są wkomponowane w przednie fartuchy nie tylko zapewniają odpowiednią ilość powietrza dla układu chłodzącego, ale także przyciągają spojrzenie. Otwory boczne, położone po lewej i prawej stronie przed dużym przednim lejem wlotowym powietrza, służą w modelu M5 nie tylko wentylowaniu hamulców, lecz również do zasysania powietrza do silnika. Po raz pierwszy M5 został wyposażony w boczne „skrzela”, które znacznie zwiększają atrakcyjność wyglądu M5 i uczynią go łatwo rozpoznawalnym.

Sportowiec pod krawatem.

Wilk w owczej skórze – określenie to pasowałoby, gdyby zwykła seria 5, a już zwłaszcza model M5, z zewnątrz wyglądał „grzecznie”. Jednak w rzeczywistości już BMW serii 5 prezentuje się bardzo sportowo, elegancko i silnie. Nie przez przypadek seria 5 reprezentuje dynamiczną klasę biznesową w BMW. M5 odróżnia się od modelu podstawowego dzięki mnogości widocznych i ukrytych szczegółów, które nadają mu jeszcze silniejszy, sportowy i dynamiczny wizerunek. Sportowiec wyczynowy w garniturze biznesmena; opis ten najwierniej oddaje charakter nowego M5.

Powierzchowność z podtekstem.

Różnice w wyglądzie z porównaniu do wersji podstawowej serii 5, są dyskretne ale konsekwentne, dzięki czemu M5 osiąga zaskakująco wysoki stopień „optycznej samodzielności” bez stawiania pod znakiem zapytania swojego pokrewieństwa z rodziną BMW. Jednocześnie środki zewnętrzne podkreślają jego silny i zdecydowany charakter: tam, gdzie jest obecny, M5 jasno i jednoznacznie pokazuje pozycję ekstremalnie silnej limuzyny o wysokiej wydajności przeznaczonej do codziennego użytku. W sposób perfekcyjny ucieleśnia on, decydujące o filozofii serii M właściwości: moc, wzornictwo i przyjemność jazdy.

Bardziej muskularny i opływowy niż seria 5.

Jego maska zaznaczona jest w sposób wyraźny i zaopatrzona w duże wloty powietrza, aby umożliwić „swobodne oddychanie” silnika wysokoobrotowego. Flaps – niewielkie spojlery na przodzie fartucha – dbają o zredukowane siły nośnej powietrza. Niski poziom siły nośnej prowadzi do możliwie najlepszej stabilności w czasie jazdy, także podczas wysokich prędkości jazdy.

Atletyczna budowa – również gdy patrzymy z boku.

Szerokość i kształt przednich aluminiwych paneli bocznych zostały dopasowane do rozmiaru koła. Bardzo głębokie i szerokie błotniki boczne grą świateł i cieni podkreślają długość samochodu, tworząc tym bardziej dynamiczne wrażenie. Również i ta zmiana w stosunku do bazowej serii 5 została dokonana nie tylko z przyczyn wizualnych: błotniki regulują przepływ powietrza pod samochodem i poprawiają właściwości aerodynamiczne pojazdu. Również wyjątkowe 19-calowe koła w tradycyjnym wzornictwie „podwójnej szprychy” typu M podkreślają wyważone i pełne siły proporcje modelu M5.

Lusterko zewnętrzne jako kontynuacja tradycji modelu M.

Utrzymująć tradycję modelu M lusterko zewnętrzne wykazuje swą niezależną formę. Ze swoim unikalnym kształtem i powstającej dzięki temu grze świateł, podkreśla sportowy i dynamiczny wygląd modelu M5. Dzięki zaprojektowanemu w kanale aerodynamicznym kształtowi przyczynia się również do zredukowania siły nośnej powietrza.

Ekstremalnie silny tył samochodu.

W okolicach tylnych błotników, lekko cofnięte wnęki kół podkreślają piękno szerokich opon typu 285 oraz zaznaczają dominujący rozstaw osi. Dzieki tylnemu dyfuzerowi, jak również flapom po jego lewej i prawej stronie, tył samochodu robi szczególnie silnie wrażenie. Jak wszystkie modele serii M, M5 posiada również klasyczne 4 okrągłe rury wydechowe.

Dyfuzer tylnej części samochodu spełnia podstawową rolę w trakcie cyrkulacji powietrza pod samochodem: poprawione warunki aerodynamiczne podwozia wraz ze zintegrowanym w klapie bagażnika, subtelnym spojlerem oraz prawie całkowicie osłonięte podwozie, przyczyniają się do uzyskania bardzo dobrych wartości współczynnika ciągu oraz do zmniejszczenia siły nośnej. Jako wyposażenie specjalne, szczególnie dla klientów o sportowym zacięciu, oferowany jest tylny spojler, który zmniejsza o połowę siłę nosną oddziałującą na tylną oś. Dzięki osłonie tablicy rejestracyjnej, wyglad tylnej części modelu M5 jest niezależny i pełny.

Akumulator w bagażniku.

Podłoga przestrzeni bagażowej musiała zostać zaprojektowana od nowa w związku z obecnością podwójnego układu wydechowego. Dla poprawy wyważenia obciążenia na tylnej osi, w przestrzeni bagażowej umieszczono akumulator typu AGM. Ten typ akumulatora oferuje wiele korzyści wynikających z zachowania przy ładowaniu. Liczba cykli samoładowań jest trzykrotnie wyższa w porównaniu do klasycznych baterii w innych pojazdach. Cecha ta pozwala znacznie wydłużyć okres eksploatacji tego akumulatora.

Wykonany z tworzywa sztucznego zbiornik paliwa o pojemności 70 litrów umieszczony został przed tylną osią. Podwójna zasilająca pompa ciśnieniowa wraz z ejektorem zapewnia nieprzerwany dopływ paliwa także podczas dużego przyśpieszenia podłużnego i poprzecznego.

Trzy wyjątkowe barwy lakieru dla M5.

Cechą szczególną M5 są dostępne tylko dla tego modelu kolory lakieru, co podkreśla tylko jego indywidualizm w rodzinie serii 5: lakier metaliczny brąz Sepang, Silverstone II jak również błękit Interlagos zostały zachowane tylko dla niego. Dostępne są również inne kolory: biel alpejska, metaliczny czarny szafir oraz metaliczny srebrno-szary. Charakterystyczny znak M5 ozdabia „skrzela” na bocznych przednich błotnikach, klapę bagażnika jak również listwy progowe przy wszystkich drzwiach.

Wnętrze: sportowy charakter z nutą komfortu.

M5 posiada wszystko, co wyróżnia czystej krwi sportowy samochód. Ale ma też wszystko to, czego nie oferuje żaden inny! Stanie się to jasne, gdy spojrzy się na wnętrze samochodu oraz jego wyposażenie. M5 oferuje pasażerom przestronność oraz komfort na równi z nowoczesnymi limuzynami najwyższego segmentu. Dlatego w czterodrzwiowym M5 pięć osób znajdzie wygodę i wspaniałe siedzenia oferujące aktywne i pasywne bezpieczeństwo dorównujące wysokim standardom BMW serii 5. Model M5 standardowo wyposażony jest łącznie w sześć poduszek powietrznych, napinacze pasów bezpieczeństwa, inteligentną elektronikę systemu bezpieczeństwa oraz automatyczny lub ręczny system wzywania pomocy za pomocą funkcji pomocniczej BMW Assist. Nawet w przypadku konieczności transportu bagażu nie ustępuje on w niczym serii 5: bagażnik posiada pojemność około 500 litrów. Wystarczająca przestrzeń dla dwóch dużych i trzech małych walizek w twardej oprawie lub na cztery komplety dziewięciocalowych toreb golfowych.

Sportowy luksus zamiast purytańskiej prostoty.

Cały luksus wnętrza samochodu osiągnięty został dzięki dobraniu wyjątkowych materiałów oraz wzornictqwu o sportowym charakterze. Natychmiast staje się zauważalna różnica do innych znanych samochodów sportowych: zamiast purytańskiej prostoty i dążeniu wyłącznie do wysokiej funkcjonalności, model M5 zapewnia swoim pasażerom również sportowo-luksusowe otoczenie, oferując jednocześnie nieograniczone możliwości dopasowania wnętrza do indywidualnych potrzeb.

M5 w standardzie oferuje „wzbogacone wyposażenie skórzane“ wykonane ze skór Merino wyjątkowej jakości. Dostępne jest ono w trzech wariantach kolorystycznych: czarnym, Silverstone oraz jasnym brązie Sepang i obejmuje skórzaną oprawę środkowej części tablicy rozdzielczej, konsoli środkowej oraz pokrycie dźwigni hamulca ręcznego jak również lusterka w drzwiach oraz podłokietników. Opcjonalnie oferowane jest ponad to jeszcze bogatsze „wyposażenie skórzane Merino” w pięciu kolorach (dodatkowo czerwień Indianapolis oraz naturalny brąz Portland). W wyposażeniu tym należy podkreślić całkowitą oprawę skórzaną tablicy rozdzielczej jak również ubarwienie podsufitki w kolorze antracytu Alcantara. Dodatkowo oferowany jest wariant wyposażenia skórzanego ze „skóry klimatycznej“ zapewniający aktywną wentylację fotela kierowcy i pasażera.

M5 „uszyty” na miarę.

Za kierownicą M5 kierujący znajdzie doskonałą pozycję gwarantującą bezpieczne sterowanie pojazdem. Standardowo oferowane są idealnie dopasowane fotele typu M z pasywną regulacją regulacją szerokości oparcia dla zapewnienia możliwie najpewniejszego trzymania bocznego. Fotel ten zaprojektowano specjalnie dla modelu M5. Dzięki szerokiemu zakresowi regulacji zapewnia on kierowcy optymalną pozycję siedzenia – całkowicie na życzenie i w zależności od okazji; od „bardzo sportowej” do „komfortowej”. W zakres wyposażenia wchodzi również system pamięci ustawienia fotela oraz system ogrzewania fotela kierowcy i pasażera. Ponadto, za dodatkową opłatą można zamówić elektrycznie ustawianą podpórkę odcinka lędźwiowego pleców.

Perfekcyjne siedzenia to podstawa jazdy sportowej.

Specjalnie pod kątem miłośników sportowego stylu prowadzenia samochodu, jako wyposażenie specjalne, oferowana jest aktywna regulacja szerokości oparcia (aLBV) w siedzeniu wielofunkcyjnym modelu M. W siedzeniu tego typu występuje geometria czesci wykonanych z pianki również dla optymalnego komfortu jazdy i perfekcyjne wsparcia boczne zaprojektowane specjalnie dla tego modelu. Szerokość oparcia, w zaleznosci od danej sytuacji na drodze, samodzielnie dopasowuje się do wsparcia bocznego. Automatyczna zmiana ułożenia następuje między innymi w zależności od wartosci przyspieszenia poprzecznego oraz kątowi nachylenia. Kierowca decyduje za pomocą wciśnięcią przycisku lub wybraniu funkcji MDrive, który z 3 programów jazdy – Komfort / Normalny / Sportowy – ma być aktywny. W wyposażeniu zawarto ponadto aktywny zagłówek, funkcja pamięci, system ogrzewania foteli oraz elektronicznie sterowane podparcie odcinka szyjnego. Aktywny zagłówek chroni kręgi szyjne przede wszystkim przed uderzeniami w tył samochodu. Jako opcję dodatkową można również zamówić aktywny system wentylowania foteli.

Miejsce dla pięciu pasażerów oraz dużej ilości bagażu.

Tylna część samochodu standardowo oferuje dwóm współpasażerom centralny podłokietnik wraz ze schowkiem oraz uchwytem na napoje. Po złożeniu, jeżeli trzeba, podłokietnik ten staje się cześcia oparcia dla siedzenia środkowego podczas jazdy na krótkich trasach, gdzie swoje miejsce znajdzie również trzeci pasażer. Opcjonalnie dostępne jest oparcie dzielone z podziałem 60 do 40 jak również obudowa na narty oraz system ogrzewania siedzeń.

Nowe okrągłe wskaźniki wprowadzają styl sportowy.

Połączone ze sobą prędkościomierz oraz wskaźnik obrotowów silnika w zostały zaprojektowane od początku. Oba okrągłe wskaźniki zosdtały otoczone pierścieniami wykonanymi z chromu. Nowe wzornictwo prezentują tarcze w kolorze czarnym z białymi cyframi oraz wskazówki w tradycyjnym dla modelu M czerwonym kolorze. Białe oświetlenie typu Corona jest zawsze włączone i wzmaga wrażenia estetyczne także podczas dnia. Zupełnie nowatorskie jest przedstawienie zakresów prędkości obrotowej silnika we wskaźniku: żółte pole ostrzegania wstępnego oraz czerwone pole ostrzegawcze ograniczają dozwoloną w danym momencie prędkość obrotową silnika w zależności od aktualnej temperatury oleju silnikowego. Wraz z jej wzrostem zwiększa się dostępny obszar prędkości obrotowej silnika. Rozwiązanie to umożliwia kierowcy intuicyjne śledzenie temperatury. Pomiędzy prędkościomierzem i wskaźnikiem prędkości obrotowej silnika znajdują się lampki kontrolne, wskaźnik poziomu oleju, licznik przejechanych kilometrów jak również wyświetlacz typu SMG ze wskaźnikiem biegów oraz Drivelogic.

Wyświetlacz nad głową przedstawia  informacje charakterystyczne dla modelu M.

Opcjonalny wyświetlacz znajdujący się nad głową (HUD), przedstawia kierowcy, dodatkowe, ważne informacje na temat warunków jazdy bezpośrednio w jego polu widzenia. Wyświetlacz HUD skonstruowany został w taki sposób, że kierowca przez naciśnięcie klawisza sam określa, czy chce mieć wyświetlane standardowe czy też specjalne informacje, charakterystyczne dla modelu M, w swoim polu widzenia.

Wyświetlacz typu M przedstawia dynamiczny zakres prędkości obrotowej silnika, a za pomocą funkcji Shift-Light sygnalizuje kierowcy, kiedy zostanie osiągnięty optymalny punkt przełączenia. Funkcja ta pochodzi bezpośrednio z rozwiązań stosowanych w rajdach Formuły 1. Wyswietlacz podaje również informacje na temat aktualnie włączonego biegu oraz prędkości jazdy samochodu.

Zaprojektowana również na nowo skórzana kierownica typu M wykazuje ergonomiczną średnicę uchwytu. W nowym kształcie i położeniu, przełączniki typu SMG, umożliwiają niezwykle łatwe przełączanie biegów. Przez naciśnięcie przełącznika w lewo następuje redukcja biegu, w prawo wrzucenie kolejnego, wyższego. Przy tym kierowca przez cały czas nie zwlania uchwytu na kierownicy, co zwiększa bezpieczeństwo ruchu drogowego podczas szybkiej jazdy lub na zakrętach.

MDrive dla jeszcze większego komfortu.

Zupełną nowością jest tak zwana funkcja MDrive, aktywowana przyciskiem MDrive znajdującym się w kole kierownicy. Za pomocą tej funkcji kierowca może jednym ruchem palca komfortową limuzynę przemienić w czystej krwi sportowy bolid lub na odwrót. Pociąga to za sobą konieczność wcześniejszych ustawień programu jazdy w menuMDrive  systemu iDrive. Ustawienia wstępne można zachować w systemie pamięci.

Za pomocą funkcji MDrive można wybrać lub aktywować następujące funkcje:

–
Przycisk Power, ustawia  charakterystyki silnika – czyli jego moc i reakcja – w 3 poziomach działania;

–
SMG Drivelogic, który daje nam możliwość wyboru 6 sekwencyjnych lub 5 automatycznych programów przełączających skrzyni biegów – również i tu kierowca zyskuje możliwość bezpośredniego wyboru programu jazdy lub przełączenia;

–
Kontrola stabilności typu DSC z dwoma programami regulującymi dynamikę jazdy;

–
System elektronicznego sterowania amortyzatorami EDC z 3 programami: Komfort, Normalny i Sportowy;

–
Wyświetlacz znajdujący się nad głową, oraz

–
Aktywna regulacja szerokości oparcia.

Przekładnia wyboru typu SMG z podświetlanym wskaźnikiem w dźwigni przekładni wyboru pozycji.

Podświetlenie wskaźnika oraz wskaźnik pozycji w dźwigni przekładni wyboru jest aktywny zaraz po włączeniu zapłonu. Obok przekładni wyboru typu SMG znajdują się 4 przyciski, za pomocą których można używać funkcji sterowania dynamiką jazdy: Power, DSC, EDC oraz Drivelogic.

Jedynie z kilkoma wyjątkami, kierowca M5 może wybierać do woli w szerokiej ofercie wyposażenia i opcji by w pełni  zindywidualizować swój samochód z oferty BMW serii 5. Na szczególne podkreślenie zasługują samo przystosowujące się światła „zakrętowe”, których reflektory – jakby magicznie sterowane – wyprzedzają linię przebiegu zakrętu oraz system regulacji szybkości jazdy.

Nowe normy wyznacza również układ klimatyzacji wraz z automatycznym sterowaniem przepływem powietrza, za pomocą którego można ustawić na siedzeniach przednich oraz z tyłu samochodu indywidualne temperatury i utrzymywać je na stałym poziomie. Ten system klimatyzacji zawiera również funkcję komfortu wraz z zintegrowanym czujnikiem słonecznym oraz czujnikiem wykrywającym rosę jak również filtr powietrza zewnętrznego oraz filtr powietrza obiegowego.

7. 
Wykres momentu obrotowego
