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5. Silniki
BMW X3 wchodzi na rynek z trzema silnikami, które już zapewniły BMW światową sławę: są to sześciocylindrowe silniki rzędowe o pojemności 2,5 i 3,0 litrów, przy czym większy z nich jest dostępny również w wersji wysokoprężnej. 
Gdy weźmiemy pod uwagę wszystkie istotne cechy – niedużą masę, kompaktowe wymiary, wyjątkowo niskie zużycie paliwa i emisja spalin – okazuje się, że sześciocylindrowe, rzędowe silniki BMW są niezrównane. Te jednostki napędowe, o długości ok. 80 centymetrów, należą do najbardziej kompaktowych w swojej klasie. Co więcej, silniki z sześcioma cylindrami w układzie rzędowym słyną z tego, słyną ze znakomitego wyważenia dynamicznego. Wynikiem jest płynność pracy przypominająca turbinę w całym zakresie obrotów. 
W połączeniu z niedużą masą i opływowym kształtem X3, silniki te zapewniają niezrównane osiągi i oszczędność paliwa: X3 3.0i przyspiesza od 0 do 100 km/h w ciągu 7,8 sekundy, zaś w X3 3.0d trwa to o jedną dziesiątą sekundy dłużej. Przyspieszanie od 80 do 120 km/h na czwartym biegu zajmuje zaledwie 7,7 sekundy w X3 3.0i, zaś model wysokoprężny wykonuje ten manewr o całą sekundę szybciej. 

Prędkość maksymalna standardowych wersji X3 3.0i i X3 3.0d wynosi 210 km/h. Dla silników trzylitrowych wyposażonych w pakiet sportowy dostępna jest opcjonalna konfiguracja szybkościowa, w której zastosowano specjalne opony klasy V w celu uzyskania maksymalnej prędkości 224 km/h (model z 3-litrowym silnikiem benzynowym) lub 218 km/h (model z silnikiem wysokoprężnym). 
Kolejną zaletą tych muskularnych i dynamicznych sześciocylindrowych, silników rzędowych BMW jest wyjątkowo niskie zużycie paliwa: X3 3.0i spala zaledwie 11,4 litra na 100 km w cyklu pomiarowym wg normy ECE (1/3 jazdy w mieście, 2/3 jazdy poza obszarem zabudowanym) z ręczną skrzynią biegów. Tymczasem X3 3.0d jest jeszcze bardziej oszczędne i zużywa zaledwie 8,4 litra oleju napędowego w tym samym cyklu pomiarowym. Innymi słowy, X3 3.0d może pokonać 800 kilometrów na jednym baku (67 litrów).

Silniki benzynowe o doskonałej kulturze pracy i wydajności
Dane techniczne silników benzynowych są jasne i przekonujące:
	Model
	 
	X3 2.5i 
	X3 3.0i 

	Pojemność
	cm3
	2 494
	2 979

	Moc silnika
	kW (KM)/przy obr./ min.
	141 (192)/6 000
	170 (231)/5 900

	Maksymalny moment obrotowy
	Nm / przy obr./min.
	245/3 500
	300/3 500


Płynna regulacja faz rozrządu za pomocą układu bi-VANOS, technologia czterozaworowa, adaptacyjna regulacja spalania stukowego i oddzielne cewki zapłonowe to zaawansowane rozwiązania, dzięki którym sześciocylindrowe jednostki BMW od lat są wzorem do naśladowania. 
W swej podstawowej konfiguracji, oba silniki są takie same – wykorzystują specjalne kanały turbulencyjne dla każdego cylindra, znacząco poprawiające rezonans dolotowy. Zwiększa to prędkość przepływu mieszanki paliwowo-powietrznej przy niskich prędkościach obrotowych silnika i małych obciążeniach, tym samym poprawiając proces mieszania paliwa i powietrza, umożliwiając optymalny kąt zapłonu i jednocześnie redukując zarówno emisję spalin, jak i zużycie paliwa. 
W połączeniu z możliwościami układu bi-VANOS, pozwala to na znacznie większą elastyczność przy przygotowywaniu mieszanki paliwowo-powietrznej, niż jest to możliwe w przypadku systemu konwencjonalnego. Z kolei umieszczone blisko silnika katalizatory spalin z nośnikami metalicznymi, łączące wysoką gęstość komórkową z cienkimi ściankami, gwarantują zachowanie wartości emisji określonych w normach ULEV i EU4.
Zaawansowana regulacja faz rozrządu: bi-VANOS
Nazwa „VANOS” oznacza zmienną regulację faz rozrządu. Jest to system opracowany przez BMW, który umożliwia równoczesne zarządzanie recyrkulacją spalin oraz mocą i momentem obrotowym silnika w celu optymalizacji jego pracy na biegu jałowym i zużycia paliwa. Ta koncepcja opiera się na mechanizmie regulacyjnym służącym do zmiany położenia wałka rozrządu względem wału korbowego, co zapewnia zmienne czasy otwarcia zaworów. Bi-VANOS to z kolei system kontroli zaworów, który reguluje zarówno wałek rozrządu zaworów dolotowych, jak i wylotowych. 
System steruje recyrkulacją gorących gazów spalinowych do kolektora dolotowego we wszystkich warunkach pracy, to znaczy przy każdej możliwej kombinacji obciążenia i prędkości obrotowej silnika. Mówi się tu o wewnętrznej recyrkulacji spalin, przy czym ilość powracających gazów spalinowych jest dozowana z dużą dokładnością. Gdy silnik rozgrzewa się, VANOS poprawia mieszankę paliwowo-powietrzną i przyczynia się do jak najszybszego podniesienia temperatury katalizatora do normalnej wartości roboczej.
Na biegu jałowym system zapewnia płynną pracę silnika poprzez ograniczenie recyrkulacji spalin do minimum. Recyrkulacja zostaje następnie zwiększona podczas pracy przy obrotach roboczych, co umożliwia pracę silnika przy bardziej otwartym położeniu przepustnicy w celu osiągnięcia mniejszego zużycia paliwa. Wreszcie, przy pełnym obciążeniu, system ponownie zmniejsza recyrkulację w celu doprowadzenia maksymalnej ilości powietrza do cylindrów.
Elektronicznie sterowana przepustnica

Aby jak najlepiej spełnić wymagania kierowcy podczas jazdy w warunkach ciągłego przyspieszania i zwalniania, a jednocześnie zapewnić natychmiastową reakcję samochodu, gdy tylko potrzebna będzie większa moc, oba silniki benzynowe wyposażono w elektronicznie sterowaną przepustnicę. Ten technologicznie zaawansowany zespół rozpoznaje wybrany aktualnie bieg i dzięki temu może uruchomić indywidualną charakterystykę przepustnicy dla każdego przełożenia. Kolejna zaleta elektronicznie sterowanej przepustnicy to płynne przechodzenie pomiędzy stanami jazdy, przykładowo od jazdy bez gazu do obrotów roboczych i vice versa. 
Niskie koszty serwisu 
Sześciocylindrowe silniki rzędowe BMW są przekonującym dowodem na to, że BMW przywiązuje dużą uwagę do konstrukcji i konfiguracji układu przeniesienia napędu:

•
Łańcuch napędzający wałki rozrządu oraz pasy klinowe napędzające agregaty dodatkowe silnika nie wymagają serwisowania przez cały okres trwałości użytkowej silnika.

•
Skoku zaworów w ogóle nie trzeba ustawiać, gdyż właściwe ustawienie utrzymywane jest automatycznie przez cały okres trwałości użytkowej silnika za pomocą hydraulicznej regulacji skoku zaworów.

•
Sprzęgło jest również samonastawne i nie wymaga żadnej obsługi.

•
Filtry powietrza i świece zapłonowe należy wymienić dopiero po przejechaniu 100 000 kilometrów.

•
Żadna z przekładni nie wymaga wymiany oleju przez cały okres trwałości użytkowej.

•
Silniki nie wymagają już rutynowego serwisu w okresie docierania.

•
Ulepszony wskaźnik przeglądów BMW dodatkowo minimalizuje koszty utrzymania samochodu, informując kierowcę o odległości w kilometrach, jaką może jeszcze pokonać, zanim konieczna będzie wymiana oleju silnikowego. Innymi słowy, sztywne, z góry określone okresy między wymianami oleju zastąpiono indywidualnymi wyliczeniami, opartymi na przebiegu i warunkach jazdy, w związku z czym o konieczności wymiany decyduje faktyczne zużycie oleju. Pozwala to kierowcom, którzy na ogół pokonują długie odległości, wydłużyć okresy między wymianami oleju do 30 000 kilometrów, podczas gdy osoby, osiągające zwykle krótsze przebiegi, będą musiały wymieniać olej po przebyciu mniej więcej 23 000 kilometrów.

•
Silnik rozpoznaje wszystkie klasy paliwa od 91do 98 oktanów i nie ulegnie uszkodzeniu nawet wówczas, gdy przez dłuższy czas będzie napędzany paliwem gorszej jakości. Tak jak we wszystkich innych silnikach benzynowych BMW, regulacja spalania stukowego automatycznie dostosowuje warunki pracy silnika do stosowanego paliwa. 
Silnik wysokoprężny z układem Common Rail drugiej generacji

Ultrapotężną i ekonomiczną alternatywą dla silników benzynowych jest w BMW X3 silnik wysokoprężny z bezpośrednim wtryskiem, który zdążył już zasłynąć jako autentycznie sportowy silnik wysokoprężny w limuzynach BMW. 
Dane techniczne silnika przedstawiono poniżej:

	Model
	 
	X3 3.0d 

	Pojemność
	cm3
	2 993

	Moc silnika
	kW (KM)/przy obr./ min.
	150 (204)/4 000

	Maksymalny moment obrotowy
	Nm / przy obr./min.
	410/1 500


Być może najistotniejszym czynnikiem decydującym o potężnej mocy, dynamice i niskim spalaniu tego silnika jest opracowany przez BMW układ Common Rail drugiej generacji, który wyróżnia się znacząco wyższym ciśnieniem wtrysku i lepszą regulacją ilości paliwa. Maksymalne ciśnienie układu zwiększono z 1 350 do 1 600 bar, co powoduje szybszy wtrysk paliwa i zapewnia jeszcze lepsze rozpylenie, czego wynikiem jest dodatkowa moc i większa oszczędność paliwa. Co więcej, ten zaawansowany proces wtrysku nie zawsze spręża całkowitą ilość doprowadzanego paliwa do maksymalnego ciśnienia, ale – za sprawą regulacji ilościowej – tylko tyle, ile silnik wymaga w danym momencie.
Osiągnięta w ten sposób redukcja energii wymaganej przez pompę wysokociśnieniową znacząco zwiększa oszczędność paliwa.

Możliwość maksymalnie czterokrotnego wtrysku paliwa podczas każdego suwu rozwiązuje konflikt interesów pomiędzy mocą wyjściową a tłumieniem hałasu. Podwójny wtrysk wstępny, wtrysk główny i wtrysk dodatkowy usprawniają cały proces, gdyż podczas pierwszej fazy następuje dodatkowe złagodzenie spalania, zaś wtrysk dodatkowy poprawia utlenianie cząstek stałych i redukuje w ten sposób emisję szkodliwych substancji. W rezultacie X3 3.0d spełnia bez trudu wartości emisji określone w normie EU 3, zaś zoptymalizowana geometria łopatek i zastosowanie materiałów o dużej wytrzymałości po raz kolejny przyczyniają się do poprawienia wydajności turbiny i sprężarki w turbosprężarce doładowującej.
Digital Diesel Electronics – stała kontrola płynności pracy

Aby w pełni wykorzystać wszystkie opcje oferowane w szczególności przez najnowszą generację technologii Common Rail, dodatkowo ulepszono technikę Digital Diesel Electronics. Owocem tych prac jest generacja DDE5, która pozwala między innymi zwiększyć płynność i kulturę pracy poprzez zastosowanie nowego czujnika wału korbowego z cyfrowym wyjściem sygnału i ulepszonej kontroli nad układem szybkiego podgrzewania świec żarowych. DDE5 obsługuje sterowane elektronicznie, niskonapięciowe (6 V) świece żarowe, nagrzewając jedynie ich końcówki do wartości szczytowej temperatury. W praktyce umożliwia to jeszcze bardziej spontaniczny zapłon, a ponadto pozwala silnikowi osiągnąć wyższe temperatury końcowe, zmniejszyć jego zapotrzebowanie na prąd i zachować jeszcze bardziej kompaktowe wymiary.
W rezultacie kierowca może uruchomić silnik spontanicznie, nawet bez czekania, przy temperaturach do 5 °C. Z kolei przy ekstremalnie niskich temperaturach, sięgających –20 °C, uruchomienie silnika trwa zaledwie dwie sekundy.
Zastosowana tu po raz pierwszy funkcja „inteligentnej pamięci” pozwoliła dodatkowo zmniejszyć różnice w wartościach wtrysku dla poszczególnych cylindrów, zapewniając standard komfortu i kultury pracy nie mający sobie równych w segmencie SAV.

Sześciobiegowa skrzynia ręczna lub pięciobiegowa skrzynia automatyczna 
Wszystkie modele X3 są standardowo wyposażone w ręczną sześciobiegową skrzynię biegów, która spełnia wszystkie wymagania i oczekiwania kierowcy sportowego SAV: krótkie skoki i wysoka precyzja dźwigni zmiany biegów oraz optymalnie dobrane przełożenia. Pozwala to kierowcy nie tylko korzystać z wysokiego momentu obrotowego silnika praktycznie na każdej drodze i przy każdej prędkości obrotowej silnika, ale również prowadzić X3 „leniwie” (rzadko przełączając biegi), a zarazem bez nadmiernej utraty zwinności. Olej w przekładni nie musi być wymieniany przez cały okres jej trwałości użytkowej.
Silnik i ręczna skrzynia biegów połączone są ze sobą za pomocą samonastawnego sprzęgła, które zaprojektowano w celu zapewnienia równomiernego przekazywania siły nacisku pedału niezależnie od stopnia zużycia. Dzięki temu sprzęgło jest absolutnie niezawodne i nie wymaga żadnego serwisowania przez cały okres trwałości użytkowej.
Pięciobiegowa automatyczna skrzynia biegów z układem sterowania adaptacyjnego (AGS), całkowicie regulowanym sprzęgłem przetwarzającym moment obrotowy i funkcją Steptronic dostępna jest w wyposażeniu dodatkowym.
6. Bezpieczeństwo
Nowe X3 spełnia oczywiście wszystkie niezwykle wysokie standardy bezpieczeństwa BMW. Podobnie jak X5, model X3 został konsekwentnie zaprojektowany i wykonany pod kątem najwyższego bezpieczeństwa, którego podstawę stanowi samonośna karoseria. Zapewnia to znaczące korzyści nie tylko w zakresie komfortu i właściwości jezdnych, ale także pod względem bezpieczeństwa pasywnego. Karoseria kompaktowego SAV marki BMW może pochłonąć znacznie większą energię zderzenia jeszcze zanim uaktywnią się pasy bezpieczeństwa czy poduszki powietrzne, co stawia X3 pod względem poziomu bezpieczeństwa w jednym szeregu z limuzynami BMW.
Stalowa, samonośna karoseria zapewnia optymalne bezpieczeństwo i sztywność
Aby zrealizować najbardziej ambitne cele w zakresie dynamiki konstrukcyjnej, sztywności i bezpieczeństwa, inżynierowie BMW opracowali dla X3 karoserię samonośną, która, choć wykonany w całości ze stali, jest jednocześnie funkcjonalna i lekka. Wiąże się to z konsekwentnym zastosowaniem stali o podwyższonej wytrzymałości i odpowiedniej do obciążenia struktury wszystkich elementów nośnych w celu zapewnienia rezerwy bezpieczeństwa przez cały okres użytkowania samochodu. Dlatego właśnie prawie wszystkie płyty użyte w nadwoziu są cynkowane. 
W zakresie ochrony pasażerów, na pierwszym miejscu postawiono całkowite utrzymanie obszaru niezbędnego do przeżycia, który to czynnik stawia wysokie wymagania konstrukcji przedziału pasażerskiego, zwłaszcza w przypadku poważnych wypadków. Aby pochłonąć energię podczas zderzenia czołowego, łoże silnika – mocowane z przodu do odpornej na zginanie belki poprzecznej zderzaka – ma kształt prostokątnego, podłużnego zespołu z przykręconymi elementami odkształcalnymi. A jeżeli strefa zgniotu przed ramą osi przedniej jest niewystarczająca, to wahacze podłużne ulegają kontrolowanej deformacji, cofając się aż do przegrody czołowej. 
Wzmocnienia drzwi z wbudowanymi zaczepami zapewniają skuteczną ochronę na wypadek zderzeń bocznych
Drzwi, wykonane z grubej blachy stalowej i wyposażone w zawiasy i zamki o podwyższonej wytrzymałości, zapewniają znakomitą ochronę na wypadek zderzeń bocznych. Ukośne wzmocnienia drzwi, wykonane ze stalowych kształtowników o dużej wytrzymałości, uwzględniają różnorodną wysokość zderzaków innych samochodów, zaś wzmocnienia drzwi „zahaczają” dodatkowo o ramę boczną, tworząc dodatkowy pas zabezpieczeń biegnący od drzwi do nadwozia. Podczas wypadku ogranicza to zarówno głębokość jak i szybkość odkształcenia karoserii. 
Kolejny istotny element to konstrukcja foteli przednich i tylnych; pod kubełkami siedzeń tylnych oraz w oparciach znajdują się niezwykle wytrzymałe belki poprzeczne, zapewniające maksymalną przestrzeń przeżycia w razie zderzenia bocznego.
BMW X3 może być wyposażone w maksymalnie 8 poduszek powietrznych, przy czym poduszka kierowcy i pasażera z przodu, poduszki chroniące głowę, a także boczne poduszki przednie znajdują się w wyposażeniu standardowym. Boczne poduszki powietrzne z tyłu dostępne są w wyposażeniu dodatkowym.
Boczne poduszki powietrzne kierowcy i pasażera wykonane są w technologii SMART, co oznacza, że napełniają się etapowo w zależności od siły uderzenia. Poduszki powietrzne spełniają wymogi najnowszych amerykańskich norm w zakresie minimalnego narażenia małych dzieci i innych użytkowników w tak zwanych pozycjach „OOP”. „OOP” to skrót od terminu „out of position” (niewłaściwa pozycja), który określa sytuację, gdy pasażer nie opiera się w fotelu, lecz pochyla się na przykład do przodu lub w bok.
W wyposażeniu standardowym: kurtyny chroniące głowę we wszystkich oknach bocznych
Cztery osoby siedzące na zewnętrznych siedzeniach są standardowo zabezpieczane kurtynami chroniącymi głowę w przypadku zderzenia bocznego. Te poduszki powietrzne, wyglądem rzeczywiście przypominające kurtyny, są umieszczone pod obudową słupka środkowego i w podsufitce. 
Kurtyny, umieszczone obok głowy pasażera – zarówno z przodu, jak i z tyłu – pokrywają całe okno boczne. Każda kurtyna napełnia się, tworząc prostokąt o wymiarach 2 100 x 400 mm i objętości mniej więcej 29 litrów. W razie zderzenia, kurtyna po pierwsze niweluje wszelki niebezpieczny ruch boczny głowy pasażera, który mógłby nadwyrężyć szyję. Po drugie, chroni pasażera przed przedmiotami, które ewentualnie przebiją się do kabiny, dzięki czemu zapobiega bezpośrednim urazom głowy, przykładowo w razie uderzenia bokiem w drzewo.
W przypadku zderzenia bocznego uruchamiane są tylko poduszki boczne, znajdujące się po stronie uderzenia, co pozwala zachować przeciwległe poduszki na wypadek ewentualnego zderzenia wtórnego. Dodatkowa zaleta tego rozwiązania to mniejsze koszty naprawy.
Większe bezpieczeństwo w razie przebicia opony: wskaźnik ciśnienia w oponach RPA
Po MINI i limuzynie BMW serii 5, X3 jest dziś trzecim wielkoseryjnym samochodem produkowanym przez grupę BMW z fabrycznie montowanym układem kontroli ciśnienia w oponach. Stopniowa utrata powietrza znacząco zwiększa ryzyko wypadku, gdyż opona może przegrzać się i niespodziewanie pęknąć podczas jazdy. Wskaźnik ciśnienia w oponach RPA stale monitoruje ciśnienie powietrza w oponach podczas jazdy, opierając się w tym celu na sygnałach przesyłanych przez układ ABS. Kierowca jest informowany o wszelkich nieprawidłowościach spowodowanych spadkiem ciśnienia za pomocą lampki kontrolnej i sygnału dźwiękowego, niezależnie zarówno od marki opon, jak i od tego, czy kierowca akurat wchodzi w zakręt, jedzie z dużą prędkością, czy też podróżuje w trudnych warunkach, przykładowo po mokrej lub zaśnieżonej nawierzchni.
Układ przekazuje w pełni wiarygodne ostrzeżenia począwszy od prędkości 15 km/h oraz w razie spadku ciśnienia w oponie o więcej niż 30 procent. 
Wskaźnik ciśnienia w oponach niezawodnie informuje kierowcę o każdej nagłej lub nadmiernej utracie ciśnienia. Wykryje on jednak nawet przebicie opony, przy którym powietrze schodzi bardzo powoli. Mimo to,  kierowca musi bezwzględnie pamiętać o regularnym sprawdzaniu ciśnienia w oponach, a także o ponownej aktywacji układu po każdej zmianie ciśnienia w oponach oraz przed ponownym wprowadzeniem docelowej wartości ciśnienia po wymianie opony. 
7. Wnętrze i wyposażenie
Jazda X3 zapewnia pasażerom przede wszystkim poczucie przestronności i swobody. Podwyższona pozycja foteli w połączeniu z wysokim dachem gwarantuje należyty komfort, zaś samo wnętrze pasuje do kierowcy i pasażerów niczym szyty na miarę garnitur.
A oto dane liczbowe: kierowca i pasażer mają do dyspozycji 1417 mm na wysokości ramion – czyli aż o 35 milimetrów więcej niż w limuzynie serii 3 – oraz 997 mm na wysokości głowy (o 22 milimetry więcej niż w serii 3). Miejsca siedzące dla pasażerów z tyłu są równie wygodne, gdyż przestrzeń na kolana wynosząca 590 milimetrów zapewnia odpowiedni komfort nawet bardzo wysokim pasażerom. Natomiast szerokość na poziomie głowy, wynosząca 1002 milimetry, jest jeszcze większa niż w nowej, bardzo komfortowej serii 5. 
Do 1560 litrów przestrzeni bagażowej
Bagażnik jest wyjątkowo duży, a jego pojemność wynosi od 480 litrów (do osłony powierzchni bagażowej) aż do 1560 litrów, dzięki czemu można załadować tyle bagażu, co w X5. Po złożeniu asymetrycznie dzielonej tylnej kanapy, kierowca otrzymuje niemalże płaską przestrzeń, na którą może załadować aż trzy rowery górskie. Alternatywnie, zarówno rowery, jak i dowolny inny bagaż można bezpiecznie i wygodnie zamontować na dwóch szynach, dostępnych w wyposażeniu dodatkowym, wyposażonych w cztery ruchome i zatrzaskiwane zaczepy w podłodze bagażnika. W połączeniu z dostępnymi akcesoriami jest to idealne rozwiązanie do transportu różnorodnego wyposażenia sportowego i innych przedmiotów.
Po maksymalnym, szerokim otworzeniu jednoczęściowej klapy tylnej, niska podłoga bagażnika umożliwia łatwy załadunek i wyładunek rowerów. Z kolei drobiazgi można włożyć do dodatkowego schowka po prawej stronie z tyłu, podczas gdy gniazdko elektryczne 12 V w bagażniku, dostępne w wyposażeniu standardowym, zapewnia zasilanie urządzeń elektrycznych, takich jak przenośna lodówka.
Liczne schowki, uchwyty i punkty mocowania, odzwierciedlające wszechstronność i praktyczność X3, znajdują się zawsze w zasięgu ręki pasażerów. Dwa uchwyty na napoje w przedniej części konsoli środkowej dostępne są już w wyposażeniu standardowym. Obszerne kieszenie na mapy wraz z siatkami, umieszczone w drzwiach przednich, pomieszczą wiele różnych drobiazgów, zaś schowek na rękawiczki zapewnia dodatkowo 4,5 litra pojemności. Podłokietnik w konsoli środkowej zawiera dwa oddzielne schowki, przy czym bardziej płaski schowek u góry mieści dostępny na życzenie telefon, zaś większy, dolny schowek jest przeznaczony na dostępną w wyposażeniu dodatkowym zmieniarkę na 6 płyt CD, a także na trzy zapasowe płyty. Pasażerowie siedzący z tyłu mogą korzystać nie tylko z kieszeni w drzwiach, ale także z dwóch uchwytów na napoje i schowka w podłokietniku środkowym. 
Do znajdujących się z tyłu uchwytów ISOFIX można zamontować dwa standardowe foteliki dziecięce, zaś opcjonalny worek na narty umożliwia czysty i bezpieczny transport do czterech par nart – nawet jeżeli w samochodzie znajduje się kierowca i trzech pasażerów. Jeżeli worek na narty nie jest potrzebny, można go wygodnie ukryć za podłokietnikiem środkowym, gdzie nie zajmuje wiele miejsca.
A gdy kierowca chce mieć jeszcze więcej możliwości załadunku, to ma do dyspozycji dostępny na życzenie pakiet schowków, w którego skład wchodzą siatki za przednimi siedzeniami, z boku przestrzeni na nogi pasażera z przodu, a także po lewej tylnej stronie bagażnika. Kolejny element tego pakietu to dodatkowy schowek w górnej środkowej części tablicy rozdzielczej. W samochodach wyposażonych w system nawigacyjny BMW mieści on składany kolorowy monitor. Pakiet ten obejmuje również szyny mocujące w bagażniku z czterema ruchomymi zaczepami oraz antypoślizgową, odwracaną podłogę.
Fotele sportowe dostępne są w wyposażeniu dodatkowym zarówno dla kierowcy, jak i dla pasażera z przodu. Odpowiednio wyprofilowane poduszki boczne siedziska i oparcia zapewniają optymalne podparcie we wszystkich sytuacjach. Wysokość siedziska, oparcia i kąt siedziska, a także pozycję wzdłużną fotela i podparcie ud, można regulować elektrycznie. 
Twoje własne, indywidualne X3: funkcja Car/Key Memory 
Tak jak wszystkie nowe BMW, X3 wyposażone jest w funkcję Car/Key Memory, która umożliwia zapamiętanie indywidualnych ustawień. Funkcja Car Memory służy do programowania szerokiego zakresu indywidualnych ustawień, przykładowo automatycznego włączania świateł, gdy kierowca uruchamia silnik, czy też aktywacji oświetlenia towarzyszącego po zamknięciu samochodu. W tym przypadku kierowca musi jedynie krótko włączyć światła drogowe w celu opóźnienia wyłączenia świateł o 40 sekund po opuszczeniu samochodu, co umożliwia oświetlenie obszaru wokół samochodu. Funkcja Key Memory „zapamiętuje” ponadto szeroki zakres ustawień osobistych dla poszczególnych kierowców w połączeniu z odpowiednim kluczykiem (pilotem). Pozwala to kierowcy uruchomić, przykładowo, osobiste ustawienie klimatyzacji, zaś w modelach z fotelami sterowanymi elektrycznie – indywidualne położenie fotela w chwili otwarcia centralnego zamka.
BMW X3 jest standardowo wyposażone w komputer pokładowy, który obsługuje wiele różnych funkcji: zegar, wskaźnik temperatury zewnętrznej z akustycznym ostrzeżeniem przed oblodzeniem, który włącza się, gdy temperatura spadnie poniżej +3 °C, wskaźnik średniego zużycia paliwa, droga pozostała do przejechania na podstawie aktualnej zawartości zbiornika paliwa i średnią prędkość. Funkcje te wyświetlane są bezpośrednio w polu widzenia kierowcy, w dolnej środkowej części zestawu wskaźników. 
Te rozwiązania, a także prosta obsługa komputera pokładowego za pomocą przycisków umieszczonych na dźwigni kierunkowskazu, pozwalają kierowcy w pełni skoncentrować się na trasie. 
X3 oferuje nie mniej bogatą paletę wyposażenia dodatkowego. Na szczególną uwagę zasługuje nowy, powiększony panoramiczny dach oraz innowacyjne reflektory adaptacyjne.
Reflektory adaptacyjne z lampami ksenonowymi
Wprowadzając nowe reflektory adaptacyjne, BMW oferuje właścicielom X3 kolejny inteligentny układ bezpieczeństwa. Reflektory adaptacyjne, oparte na ruchomych lampach, zostały opracowane w celu zwiększenia bezpieczeństwa aktywnego podczas jazdy nocnej poprzez poprawienie widoczności kierowcy. Dwa reflektory ksenonowe regulowane są z uwzględnieniem kąta skrętu kół, przyspieszenia bocznego i prędkości jazdy, dzięki czemu skutecznie oświetlają drogę na zakręcie. 
Kierowca uruchamia reflektory adaptacyjne, przestawiając włącznik świateł do położenia automatycznego; funkcja uaktywnia się zaraz po ruszeniu samochodu. Jeżeli koła zostaną skręcone w lewo podczas postoju, reflektory muszą – zgodnie z wymogami prawnymi – być skierowane do przodu, gdyż w przeciwnym razie oślepiłyby nadjeżdżających kierowców. Z kolei podczas cofania, reflektory adaptacyjne są wyłączone.
Podstawowym elementem układu adaptacyjnego jest ruchoma lampa przednia ze światłami mijania i światłami drogowymi obsługiwanymi przez reflektory ksenonowe. Kolejne zalety tego układu to automatyczna regulacja zasięgu oświetlenia oraz układ spryskiwania reflektorów. 
Panoramiczny dach 
Dwuczęściowy, szklany dach panoramiczny o powierzchni 0,65 metra kwadratowego, rozciąga się niemal przez całą powierzchnie dachu. Kierowca ma możliwość całkowitego otwarcia dachu jednym naciśnięciem przycisku, uzyskując w X3 efekt kabrioletu. 
Podczas otwierania, przednie panele szklane przesuwają się pod panele tylne, chowając się prawie całkiem pomiędzy dachem i podsufitką. W celu zabezpieczenia kabiny pasażerskiej przed nadmiernym nagrzewaniem, panele są wykonane ze specjalnego, szarego szkła ochronnego, a ponadto całą powierzchnią szklaną można przykryć podsufitką, która rozkłada i chowa się całkowicie automatycznie. 
Reflektory ksenonowe 

Reflektory ksenonowe wykorzystują znakomite własności oświetleniowe żarówek ksenonowych zarówno w światłach mijania, jak i w światłach drogowych, oferując kierowcy najbardziej zaawansowaną technologię oświetlenia. Regulacja ustawienia świateł mijania i drogowych odbywa się za pomocą sterowanej elektromagnetycznie osłony, która znajduje się przed strumieniem światła ksenonowego i odpowiednio zmienia jego natężenie. Natomiast w celu zabezpieczenia nadjeżdżających samochodów przed oślepieniem, układ połączono z funkcją automatycznej regulacji zasięgu oświetlenia.
Elektrochromatyczne lusterko wewnętrzne 
Lusterko elektrochromatyczne składa się z dwóch szklanych płytek, przezroczystej i odblaskowej, pomiędzy którymi znajduje się ultracienka warstwa cieczy. Gdy do warstwy tej zostaje doprowadzone napięcie elektryczne, zmienia się jej przepuszczalność światła, co powoduje przyciemnienie lusterka. 
Cały proces sterowany jest przez dwa światłoczułe czujniki wewnątrz lusterka, które bezustannie porównują światło otoczenia i jasność lusterka w celu określenia, czy kierowca może zostać oślepiony przez reflektory pojazdów jadących z tyłu. W zależności od sytuacji, układ zmniejsza odblaskowość lusterka bezstopniowo w zakresie od 60 do 10 procent. 
Klimatyczna szyba przednia
Ta nowatorska szyba przednia, odbijająca promienie podczerwone, niezawodnie redukuje nadmiar ciepła wytwarzanego przez światło słoneczne. Zwłaszcza latem, po długim postoju na słońcu, wnętrze samochodu może ulec znacznemu nagrzaniu – w takiej sytuacji klimatyczna szyba przednia pomoże obniżyć temperaturę, dzięki czemu elementy wnętrza nie będą się już nieprzyjemnie nagrzewać. Dla przykładu, temperatura powierzchni tablicy rozdzielczej obniżona jest o mniej więcej 10 °C po zaparkowaniu samochodu w mocnym słońcu na okres 90 minut. Z kolei podczas jazdy, obniżenie natężenia światła słonecznego docierającego do kabiny zwiększa nie tylko komfort kierowcy, ale także samo bezpieczeństwo jazdy, gdyż temperatura wnętrza wywiera znaczny wpływ na zdolność kierowcy do zachowania odpowiedniej koncentracji.
System nawigacyjny z napędem DVD 
X3 można doposażyć w dostępny na życzenie system nawigacyjny z napędem DVD. Jest on dostępny w dwóch różnych wersjach: Professional, zawierającej kolorowy wyświetlacz graficzny (16:9) o wysokiej rozdzielczości, który pokazuje mapy wyznaczonej trasy i przekazuje wskazówki nawigacyjne za pomocą komunikatów głosowych. Wyświetlacz rozkłada się elektrycznie i jest idealnie dopasowany do górnej środkowej części tablicy przyrządów, a ponadto może być używany jako telewizor. Alternatywą jest system nawigacyjny Business, który prowadzi kierowcę do punktu docelowego za pomocą komunikatów głosowych i strzałek na wyświetlaczu radia. Oba układy uwzględniają komunikaty drogowe RDS-TMC, odbierane drogą radiową w postaci cyfrowej; prezentują też wszelkie dodatkowe komunikaty dotyczące zaplanowanej trasy oraz warunków drogowych i na życzenie kierowcy uwzględniają je podczas planowania trasy.
Kierowca ma również możliwość dynamicznego planowania trasy, a wówczas układ automatycznie ustala najkorzystniejszą trasę prowadzącą do celu podróży. Jeżeli zaś na wyznaczonej trasie powstanie korek, to układ samodzielnie oceni, która trasa alternatywna jest najwłaściwsza, przy czym aktualna trasa – choć chwilowo zablokowana – może mimo wszystko okazać się najlepsza. 
Telefon pokładowy
BMW oferuje nabywcom X3, którzy pragną prowadzić rozmowy telefoniczne w samochodzie, różnorodne opcje i technologie. Najbardziej zaawansowane rozwiązanie to telefon w pokładowy Professional, wyposażony w technologię Bluetooth, zestaw głośnomówiący, zewnętrzną antenę oraz dostępną dla wszystkich pasażerów przenośną słuchawkę umieszczoną w środkowym podłokietniku.
W tym wypadku połączenie z telefonem komórkowym – sterowanym za pomocą przenośnej słuchawki lub monitora pokładowego – jest obsługiwane przez nowatorską technologię radiową Bluetooth. Telefon jest dwusystemowy i może być obsługiwany za pomocą przycisków na kierownicy wielofunkcyjnej. 
Alternatywna wersja to przygotowanie do późniejszego podłączenia telefonu komórkowego, wyposażone w złącze Bluetooth, zestaw głośnomówiący, gniazdo do ładowania i antenę zewnętrzną. W tym przypadku użytkownik nie musi nawet wyjmować z kieszeni swojego telefonu komórkowego, kompatybilnego z technologią Bluetooth, ani umieszczać go w uchwycie, gdyż aparat automatycznie ustanawia połączenie z bazą po wejściu w jej zasięg.
Korzystając z różnych uchwytów, dostępnych w wyposażeniu dodatkowym, użytkownik może podłączyć szereg różnych telefonów komórkowych ze złączem Bluetooth i w razie potrzeby obsługiwać je poprzez monitor pokładowy. Trzecia wersja obejmuje podstawowe przygotowanie do podłączenia telefonu z zestawem głośnomówiącym.
Systemy audio 
Oferujemy szeroki asortyment wysokiej jakości systemów audio i głośników, dzięki którym jazda X3 jest zawsze przyjemna i relaksująca. 
Podstawową wersją, jest wysokiej jakości system stereofoniczny z odtwarzaczem płyt kompaktowych. Z kolei system BMW Business CD HiFi – dostępny w wyposażeniu dodatkowym – zapewnia niezrównaną jakość odtwarzania. System ten jest wyposażony w antenę z funkcją diversity, wbudowany odtwarzacz płyt kompaktowych z funkcjami komfortowymi oraz przygotowanie do podłączenia dostępnej na życzenie zmieniarki płyt kompaktowych. W przypadku integracji z układem nawigacji Professional, system BMW Business jest również dostępny z odtwarzaczem MD (zamiast wbudowanego odtwarzacza CD). Dostępna na życzenie zmieniarka płyt kompaktowych, mieszcząca sześć płyt, jest dogodnie umieszczona w konsoli środkowej. 
System audio BMW Business jest również zawarty w systemach nawigacyjnych.

Wszystkie systemy audio są wyposażone w dwa centralne głośniki niskotonowe, które uwypuklają basy i jednocześnie poprawiają ich jakość. Dostępny jest również system głośników HiFi, złożony z 8 głośników i oddzielnego wzmacniacza o mocy 160 W, przy czym najbardziej zaawansowana wersja – Professional – składa się z 10 głośników, wzmacniacza o mocy 500 W i cyfrowego procesora dźwiękowego DSP, a ponadto zawiera siedmiopasmowy korektor graficzny, który umożliwia ustawienie różnych brzmień przestrzennych dla poszczególnych rodzajów muzyki.
W Stanach Zjednoczonych w wyposażeniu dodatkowym dostępne jest specjalne radio satelitarne, które odbiera programy transmitowane dziś praktycznie na całym kontynencie.

Czujniki odstępu przy parkowaniu PDC
Po wyposażeniu X3 w opracowany przez BMW układ czujników odstępu przy parkowaniu PDC, parkowanie samochodu staje się dziecinnie proste: im bliżej auto podjeżdża do przeszkody, tym szybsza jest sekwencja sygnałów dźwiękowych ilustrujących odległość pomiędzy pojazdem a innym przedmiotem. W trakcie tego procesu układ sterujący, wykorzystujący ultradźwięki i echolokację, cyklicznie mierzy odległość między przednim lub tylnym zderzakiem a najbliższą przeszkodą. Zakres wykrywania czujników wynosi w przybliżeniu 1,5 metra, przy czym pierwszy sygnał ostrzegawczy jest generowany w odległości mniej więcej 1,2 metra. Następnie, gdy sekwencja sygnałów przyspiesza i przeradza się w jeden ciągły dźwięk, kierowca X3 wie, że znajduje się w odległości poniżej 20 centymetrów od najbliższej przeszkody. 
Czujnik deszczu sterujący pracą wycieraczek i reflektorów
Układ automatycznej kontroli wycieraczek AIC w połączeniu z czujnikiem deszczu skutecznie i sprawnie oczyszcza szybę przednią w zależności od aktualnej sytuacji. Układ ten, dostępny w połączeniu z układem spryskiwania reflektorów, określa wilgoć zalegającą na szybie przedniej i bezstopniowo zmienia szybkość pracy wycieraczek od wartości najwyższej do całkowitego zatrzymania. 
W tym celu czujnik deszczu uwzględnia odbicie światła podczerwonego i mierzy przepuszczalność światła na szybie przedniej za pomocą diody świetlnej: sucha szyba odbija światło podczerwone w całości, zaś mokra – jedynie częściowo. Gwarantuje to optymalną częstotliwość pracy wycieraczek, idealnie dopasowaną do siły deszczu. 
Czujnik deszczu służy również do sterowania reflektorami samochodu: jeżeli kierowca przestawi włącznik świateł do położenia automatycznego, to reflektory włączą się automatycznie, gdy natężenie światła zewnętrznego spadnie powyżej określonego poziomu. Dla przykładu, podczas jazdy w górach, gdzie występują liczne tunele, ta funkcja zwiększa zarówno wygodę kierowcy, jak i bezpieczeństwo. 
Pakiet sportowy 
Dostępny na życzenie pakiet sportowy kładzie jeszcze większy nacisk na niezwykle dynamiczne osiągi i wygląd X3. Wygląd samochodu podkreślają w szczególności takie dodatkowe elementy, jak białe kierunkowskazy, błyszczące, chromowane aplikacje i obręcze kół ze stopu lekkiego w kształcie gwiazdy. W przypadku wyposażenia Shadow Line, obramowania szyb bocznych, kołnierze wpustowe szyb i zamocowania lusterek wykończone są błyszczącym czarnym lakierem. Z kolei wnętrze jest wyposażone w subtelne dodatki, takie jak kierownica sportowa, fotele sportowe dla kierowcy i pasażera z przodu, czy też podsufitkę w kolorze antracytowym.

