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5.
Bezpieczeństwo w każdej sytuacji.
Adam McNeill, odpowiedzialny w MINI za bezpieczeństwo pasażerów, tak mówi o systemie zabezpieczeń MINI Cabrio: „Przy projektowaniu MINI Cabrio najwyższym priorytetem było bezpieczeństwo. Dlatego dla nowego modelu staraliśmy się opracować wzorcowy system zabezpieczeń. To, że nam się udało, udowodniliśmy w licznych testach. Obok niezwykle sztywnej karoserii wspólne działanie „inteligentnych” przednich poduszek powietrznych, pirotechnicznych napinaczy pasów, ograniczników siły napięcia pasów, bocznych poduszek chroniących głowę i tułów, wzmocnionych słupków przednich i solidnych pałąków antykapotażowych gwarantuje optymalne zabezpieczenie pasażerów.
Przygotowane na każdą ewentualność.
MINI Cabrio wyposażone jest standardowo w cztery poduszki powietrzne. Obok dwóch inteligentnych przednich poduszek powietrznych, podróżujących na przednich fotelach chronią dwie poduszki boczne. Poduszki te ukryte są w bokach foteli przednich, a ich wymiary zaprojektowano tak, aby w razie kolizji bocznej chroniły zarówno głowę, jak i tułów.
Istotnym elementem skutecznego zabezpieczenia pasażerów są precyzyjnie dobrane do siebie czasy zadziałania systemu pasów i poduszek powietrznych. 
Wyzwolenie i siła działania obydwu przednich poduszek powietrznych zależy tu od siły zderzenia, a siła działania pirotechnicznych napinaczy pasów i ograniczników siły naciągu pasów są przy tym tak dobrane, aby zminimalizować ryzyko obrażeń. System pasów bezpieczeństwa sterowany jest za pomocą wspólnych czujników zderzenia, które zapewniają m. in. odpowiednie w danej sytuacji zadziałanie poduszek powietrznych.
Wszystkie cztery miejsca wyposażone są oczywiście w trzypunktowe pasy bezpieczeństwa, a fotele przednie wyposażone są standardowo w napinacze pasów i ograniczniki siły naciągu pasów. Górny punkt prowadzenia pasów przednich znajduje się na słupku środkowym, z tyłu prowadzenie pasów przebiega nad pałąkami antykapotażowymi.
Wzorowo sztywna karoseria.
Strukturę karoserii nowego kabrioletu zaprojektowano tak, aby w razie kolizji pochłonęła jak najwięcej energii, redukując do minimum obciążenia przenoszone na pasażerów. Z drugiej strony struktura ta jest na tyle sztywna, aby w żaden sposób nie oddziaływać niekorzystnie na właściwości jezdne kabrioletu.
Ponieważ w kabrioletach dach nie jest elementem nośnym karoserii, to inne elementy strukturalne, takie jak płyta podłogowa czy progi, narażone są na znacznie większe obciążenia. Dlatego elementy te zaprojektowano w MINI Cabrio ze sporą rezerwą i wzmocniono w miejscach, które tego wymagały. Dzięki temu MINI Cabrio charakteryzuje się tak doskonałym bezpieczeństwem pasażerów i dynamiką jazdy, jak modele ze stałym dachem. 
Elementem nośnym karoserii MINI Cabrio są progi. Dlatego mają one nie tylko znacznie grubsze ścianki, ale i specjalne elementy wzmacniające i usztywniające. Środki te podnoszą sztywność karoserii i zapobiegają załamaniu się progów w przypadku zderzenia czołowego. Wzmocnione zostało ponadto podwozie porzez zamontowanie dodatkowych wzmocnień poprzecznych w rejonie słupków środkowych, w tyle pojazdu i w samej płycie podłogowej. Przednia część MINI Cabrio jest niemal identyczna, jak w modelach ze stałym dachem, stąd też przy zderzeniu czołowym zachowuje się tak samo dobrze.
Dobre zabezpieczenie również na wypadek kolizji bocznej.
Również w przypadku zderzenia bocznego pasażerowie MINI Cabrio są dobrze chronieni. Sprawiają to duże boczne poduszki powietrzne chroniące głowę i tułów, wzmocnione progi, supermocna płyta podłogowa, dodatkowe belki wzmacniające i większa grubość blachy w krytycznych miejscach karoserii. 
Ulepszone rozwiązania konstrukcyjne nadają karoserii wysoką sztywność, co w tym segmencie aut daje MINI Cabrio znaczną przewagę nad konkurencją. Jest to zasługą wspominanych już modyfikacji, ale i dodatkowych wzmocnień pomiędzy podwoziem a osią tylną oraz wzmocnień pomiędzy łożem silnika a kolumnami amortyzującymi. Sztywność ta jest w znacznej mierze przyczyną tego, że MINI Cabrio prowadzi się jak gokart.
Wywrotka na bok.
MINI Cabrio zabezpieczone jest również na wypadek przewrócenia się na bok. 
Rama przedniej szyby jest z zewnątrz identyczna z ramą MINI ze stałym dachem, ale jej wnętrze różni się zasadniczo. W przednie słupki wmontowane są rury z wysokowytrzymałej stali, które są w stanie unieść 1,5-krotny ciężar auta. Pasażerów z tyłu chroni wykonany z rur z wysokowytrzymałego aluminium podwójny pałąk antykapotażowy z wbudowanymi zagłówkami. W połączeniu z szeregiem zabezpieczeń pasywnych stanowi to skuteczną ochronę pasażerów nawet w przypadku przewrócenia auta.
Bezpieczeństwo aktywne.
MINI Cabrio może pochwalić się również wysokim poziomem bezpieczeństwa aktywnego. Układ hamulcowy dysponuje sporą rezerwą, zapewniając doskonałą skuteczność we wszystkich sytuacjach. Na osi przedniej zamontowano wentylowane hamulce tarczowe o średnicy 276 mm, a na osi tylnej również hamulce tarczowe o średnicy 259 mm. 
Elektroniczne układy regulacji układu hamulcowego i stabilizacji jazdy gwarantują pewny kurs i stabilną jazdę nawet w sytuacjach ekstremalnych. MINI Cabrio wyposażone jest standardowo w czterokanałowy układ ABS, elektroniczny rozkład siły hamowania (EBD) i kontrolę hamowania na zakrętach (CBC). W wyposażeniu dodatkowym dostępny jest ponadto wyłączalny układ automatycznej kontroli stateczności jazdy i trakcji (ASC+T) albo układ dynamicznej kontroli stabilności (DSC).
Cenna pomoc.
Elektroniczny rozkład siły hamowania (EBD) reguluje rozkład siły hamowania na koła przednie i tylne. Zapewnia to optymalną skuteczność hamulców również osi tylnej niezależnie od obciążenia. Układ EBD aktywuje się automatycznie zanim jeszcze zadziała ABS, a jego wyłączenie jest niemożliwe.
Układ kontroli hamowania na zakrętach (CBC), przez zróżnicowanie siły hamowania na poszczególnych kołach, zapobiega utracie stabilności pojazdu podczas hamowania na zakrętach, wynikającej z różnego obciążenia kół. Na przykład podczas szybkiego pokonywania zakrętu już lekkie hamowanie może prowadzić do nadsterowności. Układ CBC ustala na podstawie sygnałów z czujników ABS wartość przyspieszenia bocznego i rozpoznaje, że pojazd jest hamowany na zakręcie. Szybsze wytworzenie siły hamującej na kołach po wewnętrznej stronie zakrętu sprawia, że CBC jest w stanie przeciwdziałać nadsterowności. 
Opcjonalny układ kontroli trakcji (ASC+T) zapobiega buksowaniu kół przednich, gwarantując stabilny tor jazdy. Dzięki temu MINI Cabrio nawet przy różnej przyczepności na poszczególnych kołach pozostaje w pełni pod kontrolą, a zablokowanie kół nie występuje nawet w przypadku nagłej zmiany przyczepności nawierzchni. 
Pomoc w sytuacjach krytycznych.
W wyposażeniu dodatkowym dostępny jest również układ dynamicznej kontroli stabilności (DSC). Przez zadziałanie hamulców na pojedynczych kołach i ingerencję w układ sterowania silnikiem DSC zapobiega zarzucaniu tyłu pojazdu w sytuacjach niebezpiecznych. 
Obok czujników ABS układ DSC nadzoruje siłę hamowania na poszcze​gólnych kołach, skręt kierownicy i przyspieszenia boczne oddziałujące na samochód. Na tej podstawie układ określa, czy pojazd traci stabilność jazdy. Jeżeli tak, wtedy na poszczególnych kołach wytwarzana jest indywidualnie odpowiednia siła hamująca, a układ powoduje zmianę momentu obrotowego silnika.
Układ zapobiega niestabilności pojazdu przy przyspieszaniu, hamowaniu, jeździe na zakrętach lub przy nagłych zmianach obciążeń kół, prowadzących do nadsterowności lub podsterowności, i to całkowicie bez udziału kierowcy.
Lepiej zapobiegać.
Dostępna w wyposażeniu standardowym sygnalizacja uszkodzenia opony (RPA) pozwala kierowcy zareagować na utratę ciśnienia w oponie, zanim spowoduje ono uszkodzenie ogumienia i doprowadzi do niebezpiecznej sytuacji. W przypadku znacznej utraty ciśnienia w oponie zmienia się jej obwód i zwiększa prędkość obrotowa koła. Za pomocą czujników ABS układ mierzy prędkość obrotową koła, porównuje ją ze średnią prędkością poprzecznych par kół i na podstawie różnic średnich prędkości obrotowych stwierdza ewentualne uszkodzenie opony. Lampka kontrolna na tablicy rozdzielczej sygnalizuje kierowcy utratę ciśnienia na jednym lub kilku kołach. Ponieważ stały nadzór ciś​nienia znacznie ogranicza ryzyko uszkodzenia opony, nowy kabriolet wyposażony jest standardowo w MINI Mobility System. W jego skład wchodzi środek uszczelniający i niewielki kompresor, które w większości przypadków umożliwiają bezproblemowy dojazd do najbliższego warsztatu naprawczego.
Nowe standardy bezpieczeństwa.
Jeśli MINI Cabrio wyposażone jest w 16- lub 17-calowe koła mają one jednocześnie opony typu run-flat z funkcją jazdy awaryjnej. Cecha ta wyznacza kolejny standard w tej klasie pojazdów.
Opony te eliminują konieczność natychmiastowej wymiany koła w przypadku jego uszkodzenia, umożliwiając dojazd do najbliższej stacji obsługi. Wzmocnienia boków i odporna na wysokie temperatury guma zapobiegają zgnieceniu pozbawionej ciśnienia opony, zsunięciu się jej z obręczy czy spaleniu. Ostrożna jazda z prędkością nieprzekraczającą 80 km/h pozwala pokonać trasę do 150 km również przy całkowitej utracie ciśnienia w oponach. 
6.
Jednostka napędowa.
Gwarancją zwinności i radości z jazdy są w nowym MINI Cooper Cabrio sprawdzone silniki czterocylindrowe znane z wersji MINI Cooper ze stałym dachem. Silnik o pojemności 1,6 l przy 6 000 obrotów może pochwalić się mocą 85 kW/115 KM, a jego maksymalny moment obrotowy wynosi przy 4 500 obrotach 150 Nm. Kadłub silnika wykonany jest z żeliwa szarego, charakteryzującego się niskim poziomem hałasu i wibracji, a głowica cylindra z aluminium. 
Każdy cylinder wyposażony jest w cztery zawory z hydraulicznymi elementami wyrównującymi luzy, a napęd zaworów przejmuje umieszczony nad nimi wałek rozrządu, przenoszący ruch za pomocą dźwigienek rolkowych. Wałek rozrządu napędzany jest bezobsługowym łańcuchem rozrządu. 
Oszczędny sportowiec.
MINI Cooper Cabrio o mocy 85 kW/115 KM osiąga prędkość maksymalną 193 km/h. Masa własna 1175 kg (DIN) pozwala mu na przyspieszenie od 0 do 100 km/h w jedyne 9,8 sekundy. Przyspieszenie od 80 do 120 km/h na czwartym biegu trwa zaledwie 11,6 sekundy. Średnie zużycie paliwa w cyklu pomiarowym UE wynosi 7,3 l. 
Sterowany elektronicznie.
Dzięki tzw. technologii „drive by wire” siła nacisku na pedał gazu zamieniana jest na sygnał elektryczny przekazywany do układu sterowania napędem. To z kolei pozwala na uzyskanie maksymalnej mocy przy minimalnej emisji spalin w każdej sytuacji. Układ sterowania nadzoruje i optymalizuje ponadto moment obrotowy, zapewniając bezpośrednią reakcję na naciśnięcie pedału gazu.
Aktywna regulacja spalania stukowego pozwala na stosowanie bezołowiowego paliwa o liczbie oktanowej od 91 do 98. Podobnie jak wszystkie modele MINI również nowy kabriolet spełnia wszelkie obowiązujące w danym kraju normy emisji spalin. 
Silniki spełniają również normę Euro 4, która w niektórych krajach pozwala obniżyć klasę podatku drogowego. Wersja z silnikiem wysokoprężnym nie jest w tej chwili planowana.
Indywidualna częstotliwość przeglądów.
Tak jak we wszystkich modelach MINI, również w przypadku MINI Cooper Cabrio częstotliwość serwisowania zależy od stylu jazdy. I tak w zależności od rodzaju silnika i sposobu eksploatacji pierwszy przegląd wypada przy 16000 – 20000 km. Kolejny przegląd wypada dopiero przy 25000 – 30000 km. Wskaźnik serwisowy na desce rozdzielczej informuje o zbliżającym się terminie przeglądu. 
Bez przełączania.
MINI Cooper Cabrio wyposażony jest standardowo w idealnie pracującą pięciobiegową skrzynię manualną. Stopniowanie przełożeń wybrano tak, aby nowy kabriolet mógł pokazać swój sportowy potencjał. 
Na życzenie dostępna jest bezstopniowa automatyczna skrzynia biegów (CTV) z funkcją Steptronic. Umożliwia ona jazdę w zwykłym trybie przełączania automatycznego lub w trybie sportowym ze wszystkimi zaletami półautomatycznej skrzyni sześciobiegowej. 
7.
Układ jezdny z wysokim współczynnikiem radości.
Zwinność i bezpośrednie wyczucie auta to cechy charakterystyczne nowego modelu MINI. Koncepcja napędu, duży rozstaw osi (2 467 mm) i kół, nisko położony punkt ciężkości, sztywna karoseria, wielowahaczowa oś tylna oraz bezpośredni, elektrohydrauliczny układ kierowniczy sprawiają, że MINI Cabrio może pochwalić się doskonałymi właściwościami jezdnymi. 
Dr Heinrich Petra, odpowiedzialny w ramach produktu MINI za MINI Cabrio, tak opisuje wrażenia z jazdy: „Dzięki bezpośredniemu układowi kierowniczemu i wzorcowo sztywnej karoserii MINI Cabrio niezwykle spontanicznie reaguje na każdy manewr skrętu. W ten sposób dostarcza co najmniej tyle samo radości z jazdy, co modele ze stałym dachem. Stabilizatory na obydwu osiach i złożona konstrukcja wielowahaczowej osi tylnej zapewniają doskonałe właściwości jezdne przy każdej prędkości jazdy. MINI Cabrio szczególnie dobrze czuje się na krętych drogach i nawet w sytuacjach ekstremalnych wykazuje jedynie minimalną tendencję do podsterowności.”
Optymalny rozdział.
Genialna koncepcja napędu pierwowzoru auta z silnikiem poprzecznym i umieszczoną pod nim skrzynią biegów doskonale sprawdza się również w MINI Cabrio. Dzięki temu można było osiągnąć nie tylko bardzo niski środek ciężkości auta, ale i bardzo dobry rozkład masy na osie: 60 procent na oś przednią i 40 na oś tylną. Efektem jest doskonała trakcja i bezpośredniego wyczucie pojazdu.
Wyrafinowany układ jezdny.
Prowadzenie kół osi przedniej przejmują kolumny McPhersona wspomagane stabilizatorami. Dodatkowe łożysko wału napędowego sprawia, że obydwa wały są tej samej długości. Pozwala to uniknąć niekorzystnego wpływu układu kierowniczego na kierownicę również przy sportowym stylu jazdy – takie rozwiązanie spotyka się jedynie w samochodach wyższej klasy.
Wielowahaczowa oś tylna MINI Cabrio jest ciągle jeszcze ewenementem w tej klasie pojazdów. Specjalna kinematyka osi zapewnia optymalną przyczepność kół w każdej sytuacji. Stabilizatory gwarantują optymalny kontakt kół z podłożem również podczas szybkiego pokonywania zakrętów, przyczyniając się w znaczny sposób do podniesienia zwinności auta i jego optymalnych właściwości jezdnych. 
Aby połączyć wyjątkową przyjemnośc z jazdy z równie wyjątkowym bezpieczeństwem, MINI Cabrio jest dostępne na życzenie z wyłączalnymi systemami wspomagania, takimi jak układ automatycznej kontroli statyczności i trakcji ASC+T i układ dynamicznej kontroli stabilności DSC, zapewniające w każdej sytuacji optymalne przenoszenie siły napędowej na jezdnię.
Świetnie kręci!
Elektrohydrauliczny zębatkowy układ kierowniczy (EHPAS) jest niezwykle bezpośredni, a pełen skręt kół od lewej do prawej strony wymaga jedynie 2,5 obrotu kierownicy. Pojazd reaguje przez to spontanicznie na ruchy kierownicy, dając kierowcy doskonałe wyczucie auta i radość z jazdy a la gokart, która stała się znakiem rozpoznawczym aut MINI.
Auto wydaje się „kleić” do nawierzchni i nawet w sytuacjach ekstremalnych wykazuje jedynie minimalną tendencję do podsterowności. Kto raz prowadził ten atrakcyjny kabriolet, będzie żałował, że nie wszystkie drogi są kręte.
Wspomaganie układu kierowniczego odbywa się na zasadzie elektrohydraulicznej – niewielki silniczek elektryczny napędza hydrauliczną pompę wspomagania układu. Konwencjonalne wspomaganie zasilane pompą napędzaną przez silnik auta wytwarza ciśnienie również wtedy, gdy nie jest ono potrzebne. Wspomaganie MINI Cabrio pracuje niezależnie od silnika auta, a tym samym bardziej efektywnie. Ciśnienie wytwarzane jest tylko wtedy, gdy jest to potrzebne. Pozwala to na zmniejszenie zużycia paliwa nawet o 0,1 l/100 km.






