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najbardziej popularne BMW serii 7

wszechczasów przygotowuje się 

do drugiej połowy cyklu modelowego.
Znacznie zwiększona dynamika jazdy i sportowy charakter, wyrafinowany luksus i prezencja.
Najbardziej popularne w historii BMW serii 7 od wiosny 2005 r. ponownie podnosi poprzeczkę w klasie samochodów luksusowych. Wyraźnie zwiększone osiągi przy stałym, a częściowo nawet mniejszym zużyciu paliwa, optymalizacja układu jezdnego oraz systemu obsługi iDrive i nowe elementy wyposażenia ponownie potwierdzają aspiracje BMW serii 7 do czołowej pozycji w tej klasie samochodów. Udoskonalenia stylistyczne odzwierciedlają zwiększoną dynamikę i sportowy charakter. Niepowtarzalna prezencja BMW serii 7 jest nadal wyrazem jego elegancji i charyzmy.
Pięć silników z sześciu jest nowych lub gruntownie przebudowanych. 
Z wyjątkiem silnika V12 w modelu 760i/Li seria 7 posiada od wiosny 2005 r. zupełnie nową paletę silników. Wyposażone w ośmiocylindrowy silnik benzynowy modele BMW 750i/Li oraz 740i/Li zastępują dotychczasowe modele 745i/Li oraz 735i/Li. BMW 740d ustępuje miejsca modelowi BMW 745d z całkowicie nowym ośmiocylindrowym silnikiem wysokoprężnym. Sześciocylindrowy rzędowy silnik wysokoprężny w modelu 730d został gruntownie przerobiony. W modelu podstawowym BMW 730i/Li zastosowano znany z modelu BMW 630i sześciocylindrowy rzędowy silnik benzynowy z magnezowo-aluminiową skrzynią korbową.
Do wyposażenia standardowego wszystkich modeli należy sześciobiegowa skrzynia automatyczna z funkcją Steptronic. Wszystkie modele charakteryzują się wysoką mocą właściwą, szerokim zakresem obrotów, imponującym przebiegiem momentu obrotowego, wspaniałą kulturą pracy i umiarkowanym zużyciem paliwa.
BMW 750i/Li oraz 740i/Li: większa moc, niezmienione zużycie paliwa
Podstawowe jednostki napędowe luksusowych limuzyn BMW, w które wyposażono ponad 60 procent sprzedawanych na całym świecie modeli serii 7 – doskonałe i równomiernie pracujące ośmiocylindrowe silniki benzynowe z regulowanym napędem zaworów VALVETRONIC – otrzymały większą pojemność, czyli 270 kW/367 KM i 225 kW/306 KM, i zapewniają maksymalny moment obrotowy na poziomie 490 i 390 Nm. Pomimo znacznie zwiększonych osiągów i odczuwalnie większej mocy zużycie paliwa pozostaje prawie niezmienione. 
BMW 745d oraz 730d: skok technologiczny w silnikach wysokoprężnych
Wprowadzenie w pełni aluminiowej skrzyni korbowej, układu Common Rail 3 generacji z piezowtryskiwaczami i technologii Euro 4 z dostępnym w wyposażeniu standardowym filtrem cząsteczek stałych to skok technologiczny dla silników wysokoprężnych serii 7. Ośmiocylindrowy silnik wysokoprężny modelu 745d został stworzony całkowicie od nowa; jego moc 220 kW/300 KM i maksymalny moment obrotowy 700 Nm przy 1750 do 2 500 obr./min tworzą nowy standard w klasie luksusowych limuzyn z silnikiem wysokoprężnym V8. Sześciocylindrowy rzędowy silnik wysokoprężny w modelu BMW 730d został gruntownie przebudowany; osiąga teraz moc 170 kW/231 KM i zapewnia maksymalny moment obrotowy 520 Nm przy 2 000 do 2 750 obr./min.
Za sprawą całkowicie aluminiowej skrzyni korbowej masa silnika w modelach 745d i 730d została zmniejszona o 30 do 25 kg. Dzięki temu oba modele silników wysokoprężnych nadają wyposażonym w nie pojazdom klasy luksusowej nowy wymiar zwinności i dynamiki. 
Mimo wyraźnego wzrostu mocy obu modeli możliwe było dalsze zmniejszenie zużycia paliwa. 
BMW 730i/Li: sześciocylindrowy rzędowy silnik benzynowy z magnezowo-aluminiową skrzynią korbową
Wprowadzony po raz pierwszy w modelu BMW 630i nowy sześciocylindrowy rzędowy silnik benzynowy z magnezowo-aluminiową skrzynią korbową i w pełni regulowanym napędem zaworów VALVETRONIC dostępny jest teraz także w serii 7. Posiada najwyższy wskaźnik mocy na 1 litr pojemności oraz najmniejsze jednostkowe obciążenie mocy i dzięki temu jest obecnie najbardziej innowacyjnym wśród seryjnie produkowanych silników benzynowych. Ten lżejszy od swojego poprzednika o 10 kg silnik ma moc 190 kW/258 KM, zapewnia moment obrotowy 300 Nm i mimo wzrostu mocy o 12 procent zużywa o 4,7 procent mniej paliwa niż oferowany dotychczas model 730i. 
BMW 760i/Li: silnik dwunastocylindrowy z bezpośrednim wtryskiem benzyny i układem VALVETRONIC
Wprowadzony dopiero w roku 2003 w modelu 760i/Li silnik dwunastocylindrowy pozostał niezmieniony, ma nadal moc 327 kW/445 KM i zapewnia moment obrotowy 600 Nm. Dzięki zastosowanym rozwiązaniom, takim jak technologia czterozaworowa, układ VALVETRONIC, układ Double VANOS i bezpośredni wtrysk benzyny, model 760i/Li nadal zajmuje czołową pozycję na rynku światowym. Układ VALVETRONIC odpowiada przy tym za niskie zużycie paliwa w zakresie obciążenia częściowego. Wtrysk bezpośredni zastosowano w celu zwiększenia momentu obrotowego oraz mocy. 
Nowe jednostki napędowe skonstruowane przez BMW aby dostarczyć wspaniałych wrażeń z jazdy: większa moc i wydajność, mniejsze zużycie paliwa i emisja spalin
Równolegle do wprowadzania nowych modeli samochodów firma BMW podkreśla swoje kompetencje w budowie niezwykle wydajnych i przodujących pod względem technologicznym jednostek napędowych.
Przykładami tego były w ostatnim roku nowy 3-litrowy sześciocylindrowy rzędowy silnik benzynowy z magnezowo-aluminiową skrzynią korbową, 3-litrowy sześciocylindrowy rzędowy silnik wysokoprężny z technologią Variable Twin Turbo w modelu 535d oraz 5-litrowy silnik wysokoobrotowy V10 w modelu M5.
Podczas projektowania nowych silników konstruktorzy BMW badają potencjał wszystkich parametrów i podzespołów, podając w wątpliwość sprawdzone zasady. W efekcie powstają innowacyjne materiały, nowe metody obróbki i zoptymalizowane procesy produkcyjne. Klient BMW otrzymuje silnik znacznie mocniejszy, znacznie lżejszy i znacznie zoptymalizowany pod kątem zużycia paliwa i emisji spalin. Imponującym potwierdzeniem tego są też silniki wprowadzane obecnie w BMW serii 7, zapewniające jeszcze lepsze wrażenia z jazdy.
Wydajna dynamika: pogodzenie sprzecznych celów
Uniezależnienie mocy od zużycia paliwa, większa zwinność i lekkość oraz bardziej intensywne odczuwanie dynamiki jazdy przez klienta: „wydajna dynamika” jest motywem przewodnim wszystkich konstrukcji i innowacji BMW, również w dziedzinie budowy silników. Wydajna dynamika oznacza konsekwentne rozwiązywanie konfliktów pomiędzy zwiększaniem mocy a zmniejszaniem zużycia paliwa, zwiększaniem komfortu a zmniejszaniem masy i tym samym również zmniejszaniem zużycia paliwa itp. Sprzeczności te szczególnie trudno pogodzić w dużych, luksusowych limuzynach, takich jak BMW serii 7.
BMW rozwiązuje ten problem dzięki zastosowaniu inteligentnych materiałów i układów. Przykładem jest aluminium, dzięki któremu układ jezdny BMW serii 7 nabiera lekkości. Inny przykład to skrzynia korbowa z magnezu – materiału jeszcze lżejszego od aluminium – w innowacyjnym 3-litrowym silniku benzynowym, wprowadzanym teraz również w BMW serii 7. Częścią koncepcji wydajnej dynamiki jest również opracowywany od dziesięcioleci przez BMW napęd wodorowy – już w najbliższych latach na rynku pojawi się produkowane seryjnie BMW serii 7 o takim ekologicznym napędzie.
Optymalizacja układu zawieszenia – trzy fabryczne pakiety układu jezdnego
Dzięki dostępnemu w wyposażeniu standardowym aluminiowemu układowi zawieszenia BMW serii 7 charakteryzuje się najwyższą precyzją kierowania, niezwykłą lekkością i doskonałymi właściwościami jezdnymi. W zawieszeniu serii 7 firmie BMW udało się harmonijnie połączyć wysoką zwinność i sportowy charakter z niezwykłym komfortem. 
Układ zawieszenia serii 7 został zmodernizowany i udoskonalone. Oprócz poszerzonego o 14 milimetrów rozstawu kół tylnych i zmienionej kinematyki osi, która pozytywnie wpływa na jakość dynamiki jazdy, firma BMW przygotowała wszechstronną ofertę wersji zawieszenia. W przyszłości oferowany będzie jeden standardowy układ i dwa pakiety zawieszenia o różnych właściwościach:
•
Zmodernizowany i udoskonalony standardowy układ zawieszenia zapewnia typową dla BMW równowagę pomiędzy dynamiką a komfortem.
•
Luksusowy układ zawieszenia Adaptive Drive łączy w sobie układ Dynamic Drive i płynnie regulowany system kontroli amortyzatorów EDC-K. Zapewnia nieosiągalną do tej pory syntezę najwyższej dynamiki jazdy i maksymalnego komfortu. Dzięki zastosowanym w układzie Dynamic Drive płynnie regulowanym stabilizatorom przedniej i tylnej osi prawie całkowicie wyeliminowano przechyły boczne pojazdu i poprawiono samosterowność zależnie od sytuacji jazdy. System EDC-K w sposób ciągły dopasowuje charakterystykę amortyzatorów do zmieniających się warunków drogowych, jazdy i obciążenia – od charakterystyki komfortowej do sportowej.
•
Pakiet sportowy w połączeniu ze sportowym zawieszeniem i układem Dynamic Drive koncentruje się na zapewnieniu sportowej dynamiki jazdy.
W ten sposób firma BMW oferuje najszerszy wybór charakterystyk układu zawieszenia w segmencie luksusowych limuzyn. Odpowiednio do zwiększenia mocy dopasowano również układ hamulcowy. 
Wyrafinowana stylistyka: więcej sportowego charakteru i dynamiki, niepowtarzalna prezencja i elegancja
Uzyskany dzięki nowym silnikom wzrost sportowego charakteru i dynamiki serii 7 odzwierciedlony jest również w jego stylistyce. W przedniej części oprócz nowego sklepienia maski dyskretnie zmieniono atrapę chłodnicy, reflektory i stylizację zderzaka przedniego. Tył pojazdu charakteryzują mocno podkreślone powierzchnie z nową, chromowaną listwą, zmienione lampy tylne i zmodyfikowany zderzak tylny. 
Z boku wyrazista krawędź załamania światła w progu dodatkowo nadaje BMW serii 7 sportowy charakter i dynamikę. Luksusowa limuzyna BMW nadal posiada wyrazistą prezencję i swym charyzmatycznym, eleganckim i niezależnym wyglądem wyróżnia się spośród innych pojazdów. 
Dobór materiałów i kolorów jeszcze bardziej uszlachetnia luksusowe i stonowane wnętrze pojazdu. Elementy obsługi podążają za główną linią deski rozdzielczej. Dzięki temu wnętrze serii 7 sprawia jeszcze bardziej luksusowe wrażenie.
Koncepcja obsługi iDrive: udoskonalone szczegóły i jeszcze łatwiejsza obsługa
Wprowadzona po raz pierwszy przez BMW w 2001 roku pionierska i obecnie wielokrotnie już powielana koncepcja obsługi iDrive została jeszcze udoskonalona pod kątem łatwości obsługi. Konsekwentnie dopracowano ergonomicznie sensowną kombinację obsługi jednym pokrętłem z umieszczonym pośrodku deski rozdzielczej monitorem.  Żaden z dostępnych obecnie na rynku systemów nie umożliwia kierowcy większego skupienia uwagi na drodze niż system obsługi iDrive.
Zoptymalizowane menu wyświetlacza kontrolnego, zmieniony sposób prezentacji punktów menu i bezpośredni dostęp do funkcji rozrywki – w szczególności bezpośredni wybór źródeł dźwięku i zakresu częstotliwości radiowych – stanowią istotną część aktualizacji systemu obsługi iDrive serii 7.
Nowe elementy wyposażenia – większe bezpieczeństwo, komfort i indywidualizacja
Od wiosny 2005 r. BMW serii 7 prezentuje się z jeszcze obszerniejszym wyposażeniem standardowym oraz rozszerzonymi możliwościami indywidualizacji. 
•
Reflektory ksenonowe i spryskiwacze reflektorów dostępne są we wszystkich modelach serii 7 w wyposażeniu standardowym. Reflektory adaptacyjne nadal dostępne są na życzenie. 
•
Białe kierunkowskazy należą teraz do wyposażenia standardowego.
•
Wszystkie modele BMW serii 7 posiadają dwustopniowe światła stop.  Podczas mocnego hamowania jadący z tyłu kierowcy ostrzegani są za pomocą jaśniejszego światła stop. 
•
Wraz z rozpowszechnianiem się cyfrowej telewizji naziemnej w serii 7 wprowadzono również odbiornik DVB-T. Oprócz odbioru telewizji analogowej możliwy jest teraz również odbiór telewizji cyfrowej.
•
Dostępna na życzenie zmieniarka płyt CD odtwarza pliki MP3.
•
Usługa telematyczna BMW Assist i portal internetowy BMW Online dostępne są automatycznie w przypadku fabrycznego montażu telefonu pokładowego i systemu nawigacyjnego (tylko na rynkach, na których oferowane są usługi BMW Assist i BMW Online).
•
Dostępne są cztery nowe lakiery i trzy nowe kolory tapicerki oraz dwa nowe rodzaje 18-calowych i jeden rodzaj 19-calowych obręczy kół. 
Dynamika jazdy i sportowy charakter, luksus, prezencja i elegancja:  najlepsza seria 7 w historii BMW
Z prawie 160 000 sprzedanych na całym świecie modeli czwarta generacja serii 7 jest do tej pory najpopularniejszą luksusową limuzyną BMW. Po 38 miesiącach na rynku aktualna seria 7 wyprzedza niezwykle dotychczas popularną poprzednią serię o prawie 8 procent. Ze sprzedanymi na całym świecie 57 899 modelami aktualna seria 7 w swoim najlepszym dotychczas roku 2003 wyprzedza o prawie 14 procent  poprzednią serię, która swoją rekordową sprzedaż osiągnęła w 1997 roku. W Niemczech seria 7 była najlepiej sprzedającą się luksusową limuzyną w roku 2004. Duże wrażenie robi wzrost sprzedaży serii 7 w rejonie Azji, Środkowego Wschodu, Europy Wschodniej, Oceanii i Australii. W porównaniu do serii poprzedniej sprzedaż aktualnej serii 7 w ciągu 38 miesięcy zwiększyła się o ponad sto procent.  Wraz z wprowadzeniem aktualnej serii 7 udało się zbudować mocną pozycję w segmencie luksusowym również na tych szybko rozwijających się rynkach i doścignąć regiony , na których BMW serii 7 posiada tradycyjnie silną pozycję – w szczególności Europę i Amerykę Północną. Model BMW 745i/Li z potężnym silnikiem V8 jest najczęściej sprzedawanym na świecie modelem serii 7, którego udzial wynosi ponad 50%. Wersja wydłużona stanowi ponad połowę wszystkich sprzedanych modeli serii 7.
BMW serii 7 łączy w sobie dwa pojazdy. Z jednej strony to prawdziwe BMW, które urzeka typowymi dla BMW cechami, takimi jak radość z jazdy, zwinność i lekkość, uszczęśliwiające ambitnego kierowcę. Z drugiej zaś strony jest to limuzyna reprezentacyjna z dużą ilością miejsca i najwyższym komfortem – zarówno na przednich, jak i na tylnych siedzeniach. BMW serii 7 jest dzięki temu również idealną limuzyną do prowadzenia przez szofera. Bardziej niż każdy inny dostępny na rynku samochód seria 7 dostarcza typowej dla BMW radości z jazdy, i to nie tylko w znaczeniu klasycznym, ale też rozszerzonym o przyjemność bycia pasażerem. To udane połączenie dwóch światów jest tym, co klienci szczególnie cenią w luksusowych limuzynach BMW i co pozwala tej serii awansować do rangi najpopularniejszej serii 7 wszechczasów.
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2.
Podstawowe informacje: przegląd najważniejszych faktów
Dane w nawiasach: poprzedni silnik lub zmiana w stosunku do poprzednika. Osiągi i wartości zużycia paliwa dotyczą wariantów z normalnym rozstawem osi.
750i/Li zastępuje 745i/Li. Silnik benzynowy V8 z układem Valvetronic i Double VANOS. Gruntowna modernizacja jednostki napędowej.  4 799 cm3 (4 398 cm3, +9 procent). 270 kW/367 KM przy 6 300 obr./min (245 kW/333 KM, +10 procent). 490 Nm przy 3 400 obr./min (450 Nm, +9 procent). 0 – 100 km/h w 5,9 sekundy (6,3 s, –6 procent). Vmax 250 km/h. Zużycie paliwa UE 11,4 l/100 km (+/– 0), norma Euro 4 i ULEV II (norma Euro 4/LEV).
740i/Li zastępuje 735i/Li. Silnik benzynowy V8 z układem Valvetronic i Double VANOS. Gruntowna modernizacja jednostki napędowej. 4 000 cm3 (3 600 cm3, +11 procent). 225 kW/306 KM przy 6 300 obr./min (200 kW/272 KM, +13 procent). 390 Nm przy 3 500 obr./min (360 Nm, +8 procent).  0 – 100 km/h w 6,8 sekundy (7,5 s, –9 procent). Vmax 250 km/h. Zużycie paliwa UE 11,2 l/100 km (11,1 l/100 km, +0,9 procent), norma Euro 4.
745d zastępuje 740d. Silnik wysokoprężny V8 z całkowicie aluminiową skrzynią korbową (–30 kg masy), piezowtryskiwaczami i filtrem cząsteczek stałych. Nowa konstrukcja. 4423 cm3 (3901 cm3, + 13 procent). 220 kW/300 KM przy 4 000 obr./min (190 kW/258 KM, +16 procent). 700 Nm przy 1 750 do 2 500 obr./min (600 Nm, +17 procent). 0 – 100 km/h w 6,8 sekundy (7,4 s, -8 procent). Vmax 250 km/h. Zużycie paliwa UE 9,5 l/100 km (9,7 l/100 km, –2,1 procent), norma Euro 4 (norma Euro 3).
730d. Sześciocylindrowy rzędowy silnik wysokoprężny z całkowicie aluminiową skrzynią korbową (–25 kg masy), piezowtryskiwaczami i filtrem cząsteczek stałych. Gruntowna modernizacja jednostki napędowej. 2 993 cm3 
(+/– 0). 170 kW/231 KM przy 4 000 obr./min (160 kW/218 KM, +6 procent). 520 Nm przy 2 000 do 2 750 obr./min (500 Nm, +4 procent). 0 – 100 km/h w 7,8 sekundy (8,0 s, –3 procent). Vmax 238 km/h. Zużycie paliwa EU 8,2 l/100 km (8,5 l/100 km, –3,5 procent), norma Euro 4 (norma Euro 3).
730i/Li. Nowy sześciocylindrowy rzędowy silnik benzynowy ze stosowaną pierwszy raz na świecie magnezowo-aluminiową skrzynią korbową. 2 996 cm3 (+/– 0). 190 kW/258 KM przy 6 600 obr./min (170 kW/231 KM, +12 procent). 300 Nm pomiędzy 2 500 i 4 000 obr./min (300 Nm przy 3 500 obr./min).
0 – 100 km/h 7,8 sekundy (8,0 s, –3 procent). Vmax 244 km/h. Zużycie paliwa EU 10,1 l/100 km (10,6 l/100 km, –4,7 procent), norma Euro 4.
760i/Li. V12 z układem VALVETRONIC, układem Double VANOS i bezpośrednim wtryskiem benzyny. Niezmieniony. 5 972 cm3. 327 kW/445 KM przy 6 000 obr./min. 600 Nm przy 3 950 obr./min. 
0 – 100 km/h 5,5 sekundy.  Vmax 250 km/h. Zużycie paliwa UE 13,4 l/100 km. Norma Euro 4.
Układ zawieszenia. Zmodernizowane i unowocześnione. Trzy fabryczne warianty: zawieszenie standardowe, zawieszenie luksusowe Adaptive Drive i zawieszenie sportowe. Zwiększenie rozstawu tylnych kół: + 14 milimetrów. W zależności od modelu większe hamulce odpowiednio do wzrostu mocy.
Bezpieczeństwo. Dwustopniowe światła stop i pakiet reflektorów ksenonowych.
Stylistyka. Eleganckie wnętrze o niepowtarzalnej prezencji. Podkreślenie sportowego charakteru i dynamiki. Charakterystyczne sklepienie maski, zmodernizowana atrapa chłodnicy, reflektory i wloty powietrza. Mocniejsze zaznaczenie krawędzi w części tylnej z nową listwą chromowaną, nowe lampy tylne i nowy zderzak tylny. Nowa krawędź załamania światła przy progu. Bardziej szlachetne materiały i lakierowane powierzchnie wewnątrz pojazdu. Optyczne zgrupowanie elementów obsługi o podobnych funkcjach.
Obsługa, komunikacja i rozrywka. Szczegółowa optymalizacja systemu iDrive w celu jeszcze łatwiejszej obsługi. Zmieniarka płyt CD z możliwością odtwarzania plików MP3. Cyfrowy odbiornik telewizyjny DVB-T.
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3.
BMW 750i/Li oraz 740i/Li:  większa moc, niezmienione zużycie paliwa
Gruntownie zmodyfikowane podstawowe jednostki napędowe w BMW serii 7. Po innowacyjnych benzynowych i wysokoprężnych sześciocylindrowych silnikach rzędowych, których premiera miała miejsce w ubiegłym roku, w centrum ofensywy BMW w dziedzinie silników znajdują się teraz ośmiocylindrowe jednostki w układzie V. Podstawowe jednostki napędowe serii 7, stanowiące blisko 65 procent wszystkich silników montowanych w BMW serii 7 na świecie, zostały przy tym całkowicie zmodyfikowane, a zwiększenie pojemności do 4,0 wzgl. 4,8 l zapewnia znacznie lepszą moc. Mimo to zużycie paliwa pozostaje niezmienione, a duży silnik V8 spełnia ponadto amerykańską normę emisji spalin ULEV II.
Wyjątkowo spokojna praca i doskonale harmonijne brzmienie czynią z BMW serii 7 z nową ośmiocylindrową jednostką napędową niezależną luksusową limuzynę. Równocześnie modele 750i/Li oraz 740i/Li cieszą się opinią niezwykle sportowych i dynamicznych pojazdów, wyposażonych w wysokoobrotowe, wydajne i charakteryzujące się spontaniczną reakcją jednostki napędowe. Biorąc pod uwagę takie właściwości jak moc, zużycie paliwa, reakcja silnika oraz kultura pracy, nowe modele BMW serii 7 z ośmiocylindrowymi benzynowymi jednostkami napędowymi nadal plasują się w czołówce w swoim segmencie.
3.1
Nowe BMW 750i/Li z ośmiocylindrowym silnikiem o pojemności 4,8 l
Znaczna poprawa wszystkich parametrów dynamiki jazdy
Większy z silników V8, montowany w nowym modelu 750i/Li, ma pojemność 4 799 cm³ i osiąga moc 270 kW/367 KM przy 6 300 obr./min. W sportowym stylu BMW 750i przyspiesza do 100 km/h w 5,9 sekundy (750Li: 6,0 sekundy), potężny moment obrotowy 490 Nm jest uzyskiwany przy 3 400 obr./min. Silnik spełnia normę Euro 4.
W porównaniu do dotychczasowej jednostki napędowej o pojemności 4,4 l zanotowano wzrost mocy o 10 procent (poprzednio 245 kW/333 KM) i momentu obrotowego o 9 procent (poprzednio 450 Nm), przyspieszenie od 0 do 100 km/h uległo poprawie o 6 procent (poprzednio 6,3 sekundy). Większa pojemność, wyraźnie większa moc i moment obrotowy, jeszcze bardziej sportowe przyspieszenie – mimo to konstruktorom silników BMW udało się utrzymać zużycie paliwa na poziomie 11,4 l/100 km (wg cyklu pomiarowego UE), a w przypadku modelu 750/Li osiągnąć zgodność z amerykańską normą emisji spalin ULEV II (poprzednio silnik spełniał normę LEV).
Najlepszy w klasie silników o pojemności do 5 litrów 
Dzięki przekonującym osiągom BMW 750i/Li, wyposażone w układ VALVETRONIC i Double VANOS, zajmuje czołową pozycję w klasie luksusowych limuzyn o pojemności silnika od czterech do pięciu litrów. Jednostka napędowa charakteryzuje się doskonałą mocą 270 kW/367 KM oraz równie dobrymi parametrami przyspieszenia i elastyczności. 
Na wyjątkowe uznanie zasługuje jednak suma wszystkich właściwości, dzięki którym model 750i/Li zajmuje szczególną pozycję na rynku. Pojazd charakteryzuje się niezwykłą prędkością obrotową we wszystkich sytuacjach, a co się z tym wiąże rezerwami mocy, które udostępnia spontanicznie i precyzyjnie. Ośmiocylindrowy silnik pracuje płynnie na wysokich obrotach – typowa cecha jednostek napędowych BMW – i gwarantuje kierowcy oraz pasażerom nad wyraz sportowe przeżycia, zwinność i lekkość prowadzenia. 
Jednocześnie BMW 750i/Li oferuje poczucie niezależności we wszystkich sytuacjach: spokojna praca silnika, wysoki moment obrotowy przy niskich prędkościach obrotowych oraz doskonałe połączenie komfortu i sportowego charakteru, które gwarantuje aluminiowe zawieszenie serii 7, sprawiają, że model ten jest zaliczany do czołówki luksusowych limuzyn w klasie silników o pojemności pięciu litrów. Jest tak samo przekonujący w roli sportowego samochodu czterodrzwiowego, jak i okazałego, eleganckiego auta spełniającego najwyższe wymagania pod względem komfortu i stylistyki. O tym, jak bardzo BMW 750i/Li odpowiada wyobrażeniom klientów, może świadczyć fakt, że z dotychczas zamówionych pojazdów serii 7 ponad 50 procent to samochody wyposażone w większą jednostkę napędową V8.
Wydajna dynamika: na przestrzeni czterech lat wzrost mocy o 29 procent i spadek zużycia paliwa o 9 procent
Porównanie z silnikiem ośmiocylindrowym stosowanym do 2001 roku w poprzednim modelu BMW 740i najlepiej uwidacznia postęp, jaki dokonał się pod maską serii 7. Od tego czasu moc wzrosła o blisko 29 procent (z 210 kW/286 KM), a moment obrotowy o ponad 11 procent – jednocześnie zużycie paliwa oraz emisja spalin zostały zredukowane o 9 procent.
3.2
Nowe BMW 740i/Li z ośmiocylindrowym silnikiem o pojemności 4,0 l.
Dynamiczne i skuteczne wejście do najwyższej klasy pojazdów  BMW z  silnikiem V8.
Mniejsza z nowych jednostek napędowych V8 BMW o pojemności 4 000 cm³ dokładnie odpowiada nowemu oznaczeniu handlowemu modelu 740i/Li. Silnik dysponuje mocą 225 kW/306 KM przy 6 300 obr./min., natomiast moment obrotowy wynosi 390 Nm przy 3 500 obr./min. Nowy model 740i przyspiesza od 0 do 100 km/h w 6,8 sekundy (740Li: 6,9 sekundy). Zużycie paliwa kształtuje się na poziomie 11,2 l/100 km (wg cyklu pomiarowego EU) – wartość bardzo umiarkowana jak dla limuzyny V8 w tej klasie mocy i osiągów. Silnik spełnia normę emisji spalin Euro 4.
Przekonujący wzrost mocy.
Także w modelu 740i/Li można odnotować imponujące zmiany parametrów silnika, tym bardziej, iż towarzyszy im prawie niezauważalny wzrost zużycia paliwa (+0,9 procent). W porównaniu do silnika dotychczas montowanego w modelu 735i, moc nowej jednostki napędowej BMW 740i/Li wzrosła o 13 procent (poprzednio 200 kW/272 KM), moment obrotowy o 8 procent (poprzednio 360 Nm), a wartość przyspieszenia od 0 do 100 km/h uległa polepszeniu o 9 procent (dotychczas 7,5 sekundy).
Czołowa pozycja w swojej klasie pod względem mocy, dynamiki i wydajności
Zrównoważone osiągi nowego BMW 740i/Li, na które składają się moc, elastyczność, kultura pracy, dynamika oraz zużycie paliwa, zapewniają mu czołową pozycję w swojej klasie. Zgodnie z założeniami koncepcji wydajnej dynamiki wszystkie istotne parametry zostały zoptymalizowane pod kątem właściwości odczuwalnych dla klienta.
BMW 740i/Li pozostaje niedoścignione w swojej klasie zarówno pod względem reakcji silnika, jak i osiąganego momentu obrotowego. Przede wszystkim jest to zasługą opracowanej przez BMW koncepcji współpracy układów VALVETRONIC i Double VANOS. Dzięki niej już mniejsza benzynowa jednostka napędowa V8 serii 7 charakteryzuje się zaletami typowymi dla luksusowej limuzyny i soczystym brzmieniem wydobywającym się z ośmiu cylindrów – czyli wszystkim tym, czego oczekują miłośnicy aut z mocnymi silnikami. Jednocześnie model 740i/Li wyróżnia się doskonałym przyspieszeniem oraz lekkością, która nadaje nowe znaczenie urzeczywistnianej przez BMW koncepcji orientacji na potrzeby kierowcy. BMW serii 7 jest również w wersji 740i/Li typem luksusowej limuzyny, która z pełną konsekwencją gwarantuje kierowcy maksymalną radość z aktywnej jazdy.
Skuteczne oddzielenie mocy od zużycia paliwa 
Do 2001 roku (w poprzednim modelu) mniejszy silnik benzynowy V8 BMW osiągał moc 175 kW/238 KM i moment obrotowy 345 Nm przy średnim zużyciu paliwa wynoszącym 12,1 l/100 km. Od tego czasu moc silnika wzrosła o 29 procent, a moment obrotowy o 13 procent, mimo to jednocześnie udało się zredukować zużycie paliwa o 7,4 procent do 11,2 l/100 km.
3.3 Rozwiązania techniczne w silnikach benzynowych V8 BMW
Najnowocześniejsze jednostki napędowe w swojej klasie z układami VALVETRONIC i Double VANOS. Zużycie paliwa i poziom emisji spalin niższe nawet o 10 procent
Standardowym rozwiązaniem i istotną techniczną cechą charakterystyczną silników benzynowych BMW jest bezprzepustnicowa regulacja mocy z płynną regulacją napędu zaworów VALVETRONIC. Moc silnika nie jest regulowana za pomocą przepustnicy, lecz poprzez czas otwarcia zaworów. Zasadniczą korzyścią dla klienta jest znaczne obniżenie zużycia paliwa i emisji spalin. Wyraźną redukcję zużycia paliwa – nawet o 10 procent – układ VALVETRONIC zapewnia w szczególności podczas warunków częściowego obciążenia samochodu, w których silnik pracuje najczęściej.
Niezwykła reakcja silnika
Samochody BMW z silnikami z układem VALVETRONIC, takie jak modele 750i/Li i 740i/Li, doskonale reagują na pedał gazu i pod wieloma względami przewyższają znane z szybkiej reakcji wysokowydajne jednostki napędowe z pojedynczymi przepustnicami, które znajdują zastosowanie także w sportach motorowych. W przypadku układu VALVETRONIC polecenie kierowcy jest przekazywane od pedału gazu do silnika elektrycznie (by wire) i realizowane bezpośrednio w komorze spalania poprzez zwiększenie skoku zaworów. Układ VALVETRONIC sprawia, że czas pomiędzy czynnością wykonaną przez kierowcę a efektywnym wytworzeniem mocy jest niezwykle krótki i postrzegany przez użytkownika jako niezwykle spontaniczna reakcja silnika.
Wiodąca technologia stosowana na całym świecie
Dla BMW jako producenta działającego na arenie międzynarodowej jest szczególnie ważne, by wraz z opracowanym przez tę firmę układem VALVETRONIC dysponować technologią pozwalającą na redukcję zużycia paliwa, niezależną od dodatkowych warunków ramowych, np. dostępności paliwa o niskiej zawartości siarki. Dzięki temu BMW serii 7, które konsekwentnie i z powodzeniem odpowiada na życzenia i zapotrzebowanie użytkowników na różnych rynkach, może być oferowane na równie wysokim poziomie technologicznym wszystkim klientom.
Double VANOS: płynna regulacja wszystkich 32 zaworów. Precyzyjny cykl, większa moc i moment obrotowy 
W uzupełnieniu do regulacji czasu otwarcia zaworów za pomocą układu VALVETRONIC układ Double VANOS zapewnia precyzyjną i płynną regulację zaworów wlotowych i wylotowych. Działanie układu Double VANOS przejawia się dla kierowcy znacznie większym momentem obrotowym przy niskich prędkościach obrotowych oraz większej mocy przy wyższych prędkościach.
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4.
BMW 745d oraz 730d:  w pełni aluminiowa skrzynia korbowa, 
układ Common Rail 3 generacji w komplecie z piezowtryskiwaczami i systemem kontroli spalin Euro 4 z filtrem cząsteczek stałych do silników wysokoprężnych
4.1
Najbardziej sportowy silnik wysokoprężny V8 wszechczasów: BMW 745d
Ośmiocylindrowy silnik wysokoprężny BMW o pojemności 4,4 l i mocy 220 kW/300 KM z momentem obrotowym 700 Nm – najmocniejsza i osiągająca najwyższy moment obrotowy jednostka napędowa w swojej klasie
Nowy silnik wysokoprężny BMW V8 stanowi milowy krok w dziedzinie napędów wysokoprężnych. Nowo skonstruowana jednostka napędowa osiąga moc 220 kW/300 KM przy 4 000 obr./min i zapewnia moment obrotowy 700 Nm przy 1 750 do 2 500 obr./min. Silnik ma pojemność 4 423 cm³ i należy bez wątpienia do najmocniejszych i charakteryzujących się najwyższym momentem obrotowym jednostek wśród luksusowych limuzyn z ośmiocylindrowymi silnikami wysokoprężnymi.
Największa dynamika i najmniejsze zużycie paliwa wśród silników wysokoprężnych klasy luksusowej
Nowe BMW 745d przyspiesza od 0 do 100 km/h w 6,8 sekundy – wartość charakterystyczna dla samochodów sportowych osiągana jest przez ośmio​cylindrową limuzynę klasy luksusowej z silnikiem wysokoprężnym. Ale również w modelu 745d typowa dynamika BMW idzie w parze z wydajnością typową dla tej marki. Zużycie paliwa na poziomie 9,5 l (wg cyklu pomiarowego UE) stanowi także w tej kategorii najlepszy wynik na rynku. Prędkość maksymalna wynosi 250 km/h (jest elektronicznie ograniczana).
Niedościgniony potencjał nowego BMW 745d manifestuje się nie tylko w wartościach bezwzględnych. Porównanie z bezpośrednim poprzednikiem, modelem 740d, pokazuje nowy wymiar BMW 745d.  Moc silnika wzrosła o 30 kW/42 KM (+16 procent), moment obrotowy o 100 Nm (+17 procent), a przyspieszenie o 0,6 sekundy (–8 procent). Mimo zdecydowanej poprawy wszystkich parametrów i zwiększenia pojemności silnika o 13 procent zużycie paliwa, wynoszące 9,5 l/100 km, jest niższe niż w poprzednim modelu.
Całkowicie aluminiowa skrzynia korbowa redukuje masę silnika o 30 kg 
W przypadku pojazdu stworzonego do aktywnej jazdy w centrum uwagi nie znajdują się wyłącznie wartości pomiarowe. Subiektywne poczucie dynamiki jest jedną z tych cech, które – oprócz wyjątkowego wyglądu – klienci na całym świecie cenią szczególnie w dużej limuzynie. BMW 745d otwiera nowe możliwości w zakresie zwinności i dynamiki jazdy dla pojazdów z silnikami wysokoprężnymi w klasie luksusowej.
Do budowy skrzyni korbowej nowego silnika wysokoprężnego V8 BMW stosuje wyłącznie lekki materiał jakim jest aluminium. Tuleje wykonane są z żeliwa szarego i łączone termicznie. Cała skrzynia korbowa jest zaprojektowana tak, by można było zrezygnować z wkładek wzmacniających. Mimo zwiększenia pojemności, dzięki innowacyjnej konstrukcji i zastosowaniu nowego materiału, masa silnika została zredukowana o 30 kg w porównaniu do poprzedniego modelu – oszczędność, która korzystnie wpływa nie tylko na zużycie paliwa, lecz także na zwinność pojazdu.
Nowe standardy w zakresie zwinności i dynamiki jazdy w segmencie pojazdów z dużymi silnikami wysokoprężnymi klasy luksusowej
W wyniku redukcji masy silnika odciążana jest oś przednia pojazdu, co niesie za sobą korzyści przy rozkładzie masy na osie. Tym samym model 745d jest obecnie najbardziej sportową, niezwykle zwinną i lekką limuzyną z silnikiem wysokoprężnym o dużej pojemności. Samochód nie tylko charakteryzuje się parametrami i wartościami pomiarowymi typowymi dla aut sportowych, lecz również pozwala prowadzić się w takim stylu.
Także pod względem kultury pracy i komfortu nowe BMW 745d spełnia wszelkie życzenia i oczekiwania kierowane pod adresem potężnej, ośmiocylindrowej jednostki napędowej. Konstruktorom silników BMW udało się w przypadku nowej jednostki wysokoprężnej osiągnąć brzmienie silnika V8 do złudzenia przypominające dźwięk nowoczesnego ośmiocylindrowego silnika benzynowego. Gromadzone przez dziesięciolecia doświadczenia w zakresie budowy silników oraz innowacyjne zastosowanie najnowocześniejszych technologii sprawiają, że ucho kierowcy BMW 745d wyraźniej usłyszy dźwięk typowy dla silnika ośmiocylindrowego, podczas gdy akustyka charakterystyczna dla silnika wysokoprężnego schodzi na dalszy plan.
Najbardziej sportowy silnik wysokoprężny V8 wszechczasów jest równocześnie najbardziej czystym silnikiem wysokoprężnym V8 wszechczasów. Premiera światowa w nowym BMW 745d:  pierwszy silnik wysokoprężny V8 wyposażony standardowo w filtr cząsteczek stałych
Nowe BMW 745d jest pierwszym pojazdem z silnikiem wysokoprężnym V8 na świecie wyposażonym standardowo w filtr cząsteczek stałych. Podobnie jak w wersji BMW Standard, także tutaj filtr jest bezobsługowy, pracuje wydajnie i w sposób przyjazny dla klienta bez konieczności uciążliwego stosowania dodatków do paliwa.
Filtr cząsteczek stałych wraz z katalizatorem wstępnym jest zamontowany w obudowie blisko silnika. Dzięki temu docierają do niego spaliny o bardzo wysokiej temperaturze. W taki sposób po uruchomieniu pojazdu katalizator znacznie szybciej osiąga optymalną temperaturę roboczą, pozwalającą na skuteczne oczyszczanie gazów spalinowych. 
Rozwiązania stosowane przez BMW potwierdzają wiodącą i godną naśladowania pozycję pojazdów wyższej klasy średniej i klasy luksusowej tej marki w zakresie emisji spalin. Wraz z dwoma nowymi silnikami wysokoprężnymi w modelach 745d oraz 730d wszystkie samochody z silnikami wysokoprężnymi serii 5 i 7 są dostępne z filtrem cząsteczek stałych w wyposażeniu standardowym i spełniają normę emisji spalin Euro 4.
Od momentu premiery światowej do dzisiaj: porównanie ośmiocylindrowych silników wysokoprężnych BMW 
W 1999 roku wraz z BMW 740d przedstawiono pierwszą na świecie limuzynę z ośmiocylindrowym silnikiem wysokoprężnym. Silnik tego modelu osiągał moc 180 kW/245 KM przy maksymalnym momencie obrotowym 560 Nm. Niemal takie same parametry osiąga obecnie sześciocylindrowy rzędowy silnik wysokoprężny BMW 730d, co dobitnie świadczy o postępie technicznym w dziedzinie wysokoprężnych jednostek napędowych. W porównaniu do modelu 740d z 1999 roku moc silnika montowanego w BMW 745d wzrosła o 22 procent, a maksymalny moment obrotowy o 25 procent. Jednocześnie przyspieszenie od 0 do 100 km/h uległo poprawie o 19 procent. Udało się także zredukować zużycie paliwa (–3 procent).
4.2
Nowa era BMW 730d
Zmodyfikowany silnik wysokoprężny o pojemności 3,0 l z wszystkimi innowacjami najnowszej generacji silników wysokoprężnych BMW: w pełni aluminiową skrzynią korbową, układem Common Rail 3 generacji z piezowtryskiwaczami i systemem kontroli emisji spalin  Euro 4 z filtrem cząsteczek stałych do silników wysokoprężnych w komplecie.
Doskonałej syntezie mocy, osiągów, spokojnej pracy i wydajności sześciocylindrowy rzędowy silnik wysokoprężny BMW o pojemności 3,0 l zawdzięcza swoją szczególną pozycję rynkową i dla wielu stanowi wzorzec jednostki napędowej w klasie trzylitrowych silników wysokoprężnych. Silnik łączy w sobie wyrafinowane rozwiązania techniczne z wytrzymałością – szybka jazda po autostradzie odpowiada mu tak samo jak podróże w zrelaksowanej atmosferze. Opierając się na tym wysokim standardzie BMW zainicjowało nową erę dla 730d.
Najwyższy moment obrotowy w segmencie luksusowych limuzyn z sześciocylindrowymi silnikami wysokoprężnymi 
Pojemność sześciocylindrowego rzędowego silnika wysokoprężnego BMW 730d pozostaje niezmieniona i wynosi 2 993 cm3. Moment obrotowy wzrósł do 520 Nm przy 2 000 do 2 750 obr./min, co stanowi najwyższy moment obrotowy w tej klasie pojazdów. Równocześnie moc zwiększyła się do 170 kW/231 KM przy 4 000 obr./min. Nowa jednostka napędowa umożliwia modelowi 730d przyspieszenie od 0 do 100 km/h w przeciągu 7,8 sekundy, a prędkość maksymalna wynosi 238 km/h.
Mniejsza masa, mniejsze zużycie paliwa, mniejsza emisja spalin. Całkowicie aluminiowa skrzynia korbowa redukuje masę silnika o 25 kg 
W porównaniu do dotychczasowej wersji trzylitrowego silnika wysokoprężnego można zanotować wzrost mocy o 10 kW/13 KM (+6 procent) i momentu obrotowego o 20 Nm (+4 procent). Przyspieszenie od 0 do 100 km/h poprawiło się o 0,2 sekundy (–3 procent). Mimo to udało się obniżyć zużycie paliwa (wg cyklu pomiarowego UE) do 8,2 l (–3,5 procent), dzięki filtrowi cząsteczek stałych w wyposażeniu standardowym znacznej redukcji uległa emisja spalin, a silnik spełnia normę Euro 4.
Skok technologiczny w przypadku silnika BMW 730d dokonał się przede wszystkim w wyniku zastosowania w pełni aluminiowej skrzyni korbowej, która zastąpiła dotychczasowy blok z żeliwa szarego. Lekkie aluminium redukuje masę jednostki napędowej o 25 kg. Dzięki temu odciążana jest oś przednia, co pozytywnie wpływa na rozkład masy na osie oraz dynamikę jazdy.  
Podobnie jak silnik wysokoprężny V8, sześciocylindrowy rzędowy silnik wysokoprężny z aluminium osiąga wymaganą sztywność bez konieczności zastosowania wkładek wzmacniających (które zwiększają masę) i dodatkowych połączeń śrubowych. I to pomimo dużych sił, które oddziałują szczególnie na silniki tego typu z uwagi na wysoki stopień sprężania i niesamowity moment obrotowy.  Tuleje cylindrów są wykonane z żeliwa szarego i są łączone termicznie.
Jedno spojrzenie na wartości pomiarowe wystarczy, by przekonać się, że model 730d w nowej formie oferuje w klasie pojazdów luksusowych optymalne połączenie niczym niezmąconej radości z jazdy z maksymalną wydajnością. Równocześnie auto przekonuje spontanicznością i wyczuwalną lekkością, które pod każdym względem odpowiadają wymaganiom stawianym luksusowej limuzynie z potężnym silnikiem.
BMW 730d umacnia czołową pozycję. Najwyższa moc i osiągi aluminiowego silnika wysokoprężnego w klasie 3,0 l
Liczne innowacje i nowe komponenty, którym nowy silnik wysokoprężny V8 BMW zawdzięcza swoją wyjątkową pozycję, są dostępne po modyfikacjach także w sześciocylindrowym rzędowym silniku wysokoprężnym o pojemności 3,0 l. Wzrost mocy i momentu obrotowego były wprawdzie pożądane, lecz głównym celem, obok zwiększenia osiągów, pozostało przede wszystkim obniżenie zużycia paliwa oraz spełnienie normy Euro 4.
Silnik wysokoprężny potwierdza pozycję serii 7 jako lidera technologicznego
Zastosowanie aluminiowej skrzyni korbowej, wprowadzenie układu Common Rail 3 z piezowtryskiwaczami, nowa generacja turbosprężarek, dopracowanie głowicy cylindrów z zaworami o większych średnicach oraz technologię Euro 4 z filtrem cząsteczek stałych w wyposażeniu standardowym – bez wątpienia w silniku modelu 730d więcej elementów zmieniło się niż pozostało bez zmian (skok, średnica, rozstaw cylindrów). Niezależnie od tego, czy w tym przypadku mówi się o gruntownej modyfikacji czy całkowicie nowym silniku – jednostka napędowa BMW 730d po raz kolejny potwierdza czołową pozycję serii 7 i oferuje klientom, którzy szczególnie cenią wydajność, zrównoważone osiągi na nowym, wysokim poziomie.
4.3
Nowe silniki wysokoprężne – innowacje i nowości w szczegółach 

Układ Common Rail trzeciej generacji z piezowtryskiwaczami
W obu silnikach wysokoprężnych stosowany jest układ wtryskowy Common Rail trzeciej generacji z ciśnieniem wtrysku 1600 bar i piezowtryskiwaczami. Umożliwia on przede wszystkim zwiększenie ilości wtryskiwanego paliwa przy tej samej długości czasu wtrysku, co prowadzi do wzrostu mocy. Ponadto paliwo jest jeszcze drobniej rozpylane, dzięki czemu cały proces spalania przebiega optymalnie.
Bardziej precyzyjny wtrysk dzięki piezowtryskiwaczom:  korzystniejsze zużycie paliwa, emisja spalin i akustyka
W nowych silnikach wysokoprężnych BMW paliwo jest wtryskiwane za pomocą piezowtryskiwaczy. Do ich głównych zalet należy znacznie precyzyjniejsza praca w porównaniu ze stosowanymi dotychczas wtryskiwaczami z zaworami elektromagnetycznymi oraz mniejsze wymiary. Piezoelement wtryskiwacza charakteryzuje się zdolnością do zwiększania swojej objętości w określonym procesie pod napięciem, co prowadzi do wyzwolenia poszczególnych wtrysków dokładnie wtedy, kiedy jest to potrzebne.  Dzięki niezwykle krótkiemu czasowi reakcji paliwo wtryskiwane jest do pięciu razy na jeden suw. Ponadto wtrysk jest bardziej precyzyjny, osiągając szybciej pełną objętość wymaganą w danym momencie.
Dla klientów zastosowanie piezowtryskiwaczy, po raz pierwszy montowanych w pojazdach BMW, niesie za sobą takie korzyści jak zmniejszenie zużycia paliwa, redukcję emisji spalin, lepszą akustykę. Ilość wtryskiwanego paliwa może być jeszcze dokładniej dostosowywana w zależności od mocy, a zoptymalizowany wtrysk wstępny i dodatkowy pozytywnie wpływają na pracę silnika, która w przypadku wysokoprężnych jednostek napędowych BMW i tak znajduje się na wysokim poziomie.
Nowa generacja turbosprężarek zapewnia większą moc i moment obrotowy oraz poprawia reakcję silnika
Nowa generacja turbosprężarek, zastosowana po raz pierwszy w obu nowych silnikach wysokoprężnych, jest po stronie turbiny wyposażona w udoskonalone łopatki. Ponadto zoptymalizowano stopień sprawności koła sprężarki – przy takiej samej prędkości obrotowej urządzenie może teraz sprężyć większą ilość zasysanego powietrza. Takie rozwiązanie poprawia reakcję silnika, a dzięki wydajniejszej pracy nowej sprężarki zwiększa się moc oraz moment obrotowy.
Teraz również silniki wysokoprężne są wyposażone w czujnik poziomu oleju: wygodna kontrola poziomu oleju bez konieczności opuszczania fotela kierowcy
Po uwzględnieniu w ofercie elektronicznego czujnika poziomu oleju wszystkie BMW serii 7 dysponują teraz tym komfortowym rozwiązaniem, które jest ponadto wyposażone w dwustopniową automatyczną funkcję ostrzegawczą. Naciśnięcie przycisku i spojrzenie na monitor pokładowy wystarczą, by w każdej chwili móc skontrolować poziom oleju (także ręcznie) bez konieczności opuszczania fotela kierowcy. 
Mikrowytłoczenia – innowacja BMW zapewniająca odpowiednią stabilność
Aby mimo lekkiej konstrukcji skrzyni korbowej uzyskać odpowiednią wytrzymałość na olbrzymie siły oddziałujące na wał korbowy, BMW opracowało innowacyjny system mikrowytłoczeń. Pokrywa łożyska głównego odlana z żeliwa szarego posiada po stronie przylegającej do skrzyni korbowej profil rowkowy, który podczas montażu odciska się na nieco bardziej miękkim aluminium skrzyni korbowej, tworząc w ten sposób trwałe połączenie.
Dzięki mikrowytłoczeniom cały zespół łożyska jest znacznie bardziej wytrzymały, a zastosowanie tego skutecznego rozwiązania z powodzeniem ogranicza ruchy poprzeczne między skrzynią korbową a pokrywą łożyska głównego. Można także zrezygnować z wzmacniających, a jednocześnie zwiększających masę, elementów konstrukcyjnych z żeliwa szarego, a mniejsza liczba elementów montażowych oznacza mniejszy nakład pracy.
Tuleje cylindrów z żeliwa szarego łączone termicznie 
Tuleje cylindrów są wykonane z żeliwa szarego i łączone metodą termiczną ze skrzynią korbową. Poprzez odpowiednie podgrzewanie wzgl. chłodzenie materiału elementy konstrukcyjne zmieniają nieznacznie swoje wymiary, co pozwala na osadzenie tulei w skrzyni korbowej. Po przywróceniu normalnej temperatury tuleje i skrzynia korbowa po dociśnięciu jednych do drugiego tworzą razem połączoną jednostkę.
Stabilne i lekkie: łamane korbowody trapezowe stają się standardem BMW
Podobnie jak wszystkie korbowody BMW, również korbowody w nowych silnikach wysokoprężnych są łamane. W tej technologii dolna główka korbowodu, która obejmuje czop wału korbowego, nie jest cięta, lecz łamana.  Nieregularne krawędzie, powstałe w wyniku złamania, po skręceniu śrubami pokrywy i stopy korbowodu przy montażu na wale korbowym wykazują się znacznie wyższą sztywnością niż tradycyjne połączenia.
Korbowód trapezowy zawdzięcza swoją nazwę górnej główce korbowodu, która patrząc z boku uformowana jest w kształcie trapezu. Dzięki takiemu rozwiązaniu z jednej strony lepiej amortyzowane są duże siły wytwarzane w silniku wysokoprężnym, z drugiej zaś zwężenie ku górze przyczynia się do redukcji masy.
Lekka konstrukcja nawet najmniejszych szczegółów: puste w środku wałki rozrządu, napęd układu klimatyzacji za pomocą pasa elastycznego, pokrywa głowicy cylindrów z tworzywa sztucznego
Znaczna redukcja masy jednego elementu konstrukcyjnego, takiego jak skrzynia korbowa, jest wprawdzie spektakularna, niemniej jednak konsekwentna analiza mniejszych części pod kątem potencjalnego zmniejszenia masy może również przyczynić się do poprawy dynamiki jazdy.
W nowym BMW z ośmiocylindrowym silnikiem wysokoprężnym oraz sześciocylindrowym rzędowym silnikiem wysokoprężnym wałki rozrządu nie są jak dotychczas odlewane, lecz zaprojektowane jako tak zwane „zespolone” wałki rozrządu. Na rurę stalową o cienkich ścianach nakładane są pierścienie krzywkowe, które są z nią zespalane metodą hydroformowania. Następnie krzywki są precyzyjnie szlifowane z dokładnością do 0,0001 mm. Zastosowanie zespolonych wałków rozrządu pozwala na redukcję masy jednego wałka o ok. 600 g, co daje łącznie 1,2 kg w sześciocylindrowym silniku rzędowym, a 2,4 kg w modelu V8.
Sprężarka układu klimatyzacji jest napędzana za pomocą pasa elastycznego. Dzięki temu można zrezygnować z napinacza, co z kolei przyczynia się do redukcji masy. Odlewana z aluminium pokrywa głowicy cylindrów została zastąpiona pokrywą z tworzywa sztucznego.
4.4
Norma Euro 4 nie ogranicza się w BMW do filtra cząsteczek stałych
Wzorcowa emisja spalin dzięki konsekwentnym ulepszeniom  wszystkich aspektów silników wysokoprężnych
W dyskusjach pomija się często fakt, że filtr cząsteczek stałych nie jest jedynym elementem, który warunkuje zgodność z normą Euro 4. Na przykład nie wywiera on żadnego pozytywnego wpływu na redukcję emisji NOx. Celem powinno być więc dążenie do optymalizacji całkowitego poziomu emisji. Można ją osiągnąć przede wszystkim poprzez modyfikacje silnika, czego przykładem są rozwiązania konsekwentnie realizowane w BMW 730d oraz 745d.
Premiera w silniku V8: włączany kanał ssący
Zamiast tradycyjnego kanału bliźniaczego głowica cylindrów nowego silnika wysokoprężnego V8 BMW jest wyposażona w dwustrumieniowy układ zasysania powietrza. W zależności od stanu eksploatacyjnego umożliwia on zamknięcie jednego z dwóch różnie ukształtowanych kanałów ssących. W tym celu nowy silnik wysokoprężny V8 BMW posiada w układzie ssącym elektrycznie włączane zawory sterujące zawirowaniem mieszanki. Przy częściowym obciążemiu rozwiązanie to korzystnie wpływa na tworzenie mieszanki paliwowej, a tym samym na emisję spalin.
Piezowtryskiwacze
Dzięki precyzyjniejszej pracy i niezwykle krótkim czasom reakcji nowe piezowtryskiwacze bezpośrednio przyczyniają się do obniżenia zużycia paliwa oraz redukcji emisji spalin.
Nowe tłoki
Zoptymalizowane wgłębienie tłoka poprawia geometrię komory spalania, co umożliwia pełniejsze spalanie. Z takiej samej ilości paliwa uzyskuje się więcej mocy, a spaliny zawierają mniej szkodliwych substancji.
Elektryczny zawór układu recyrkulacji spalin
Miejsce zaworu pneumatycznego zajął zawór elektryczny, który steruje teraz układem recyrkulacji spalin. Zawór ten pracuje szybciej i bardziej precyzyjnie oraz charakteryzuje się większą skutecznością pod kątem emisji spalin.
Katalizator
W układzie wydechowym obu modeli z silnikami wysokoprężnymi zamontowany jest wysokowydajny katalizator wstępny, który skutecznie redukuje zawartość węglowodorów oraz tlenków węgla w spalinach.
Filtr cząsteczek stałych: montowany standardowo i bezobsługowy
Po wprowadzeniu na rynek filtra cząsteczek stałych drugiej generacji BMW przystąpiło do sukcesywnego wdrażania tej przyjaznej użytkownikom technologii we wszystkich silnikach wysokoprężnych serii 5 i 7. Koncepcja preferowana przez BMW wykorzystuje element filtrujący z powłoką katalityczną oraz specjalnie dostrojony układ sterowania silnikiem. Stosowanie dodatków do paliwa wraz ze zbiornikiem i urządzeniem dozującym nie jest już konieczne. Użytkownicy BMW serii 7 mają do dyspozycji układ filtrujący, którego obecność w codziennej eksploatacji jest niemal niezauważalna, i który – podobnie jak tradycyjny tłumik – pracuje bez zakłóceń i nie wymaga obsługi przez cały okres trwałości użytkowej pojazdu.
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5.
BMW 730i/Li: najbardziej innowacyjny silnik benzynowy naszych czasów
Sześciocylindrowy silnik rzędowy o pojemności 3,0 l z magnezowo-aluminiową skrzynią korbową, najwyższą mocą na litr pojemności i najmniejszym obciążeniem jednostkowym mocy
Najbardziej innowacyjny silnik benzynowy produkowany seryjnie, który został niedawno zaprezentowany w BMW serii 6 oraz nowej limuzynie serii 3, jest teraz dostępny również w serii 7. Wyjątkowa magnezowo-aluminiowa skrzynia korbowa oraz liczne nowatorskie rozwiązania zastosowane w agregatach pomocniczych świadczą o tym, że BMW serii 7 wyposażone w ten silnik z uporem dąży do zajęcia pozycji lidera w zakresie innowacji w klasie pojazdów luksusowych.
Model 730i/Li z silnikiem o pojemności 2 996 cm³ osiąga moc 190 kW/258 KM przy 6 600 obr./min, co w porównaniu z dotychczasową jednostką napędową oznacza przyrost mocy o 20 kW/27 KM (+ 12 procent). Maksymalny moment 300 Nm, osiągany dotychczas przy 3 500 obr./min. można teraz uzyskać w zakresie od 2 500 do 4 000 obr./min. BMW 730i z nową jednostką napędową przyspiesza od 0 do 100 km/h w ciągu 7,8 sekundy (730Li 7,9 sekundy), prędkość maksymalna wynosi 244 km/h. Zużycie paliwa kształtuje się na umiarkowanym poziomie 10,1 l/100 km (wg cyklu pomiarowego UE) i mimo znacznego przyrostu mocy jest niższe o 0,5 l (– 4,7 procent) od zużycia charakterystycznego dla poprzedniego modelu.
Silniejszy, oszczędniejszy, lżejszy: sześciocylindrowy silnik rzędowy BMW lepszy pod każdym względem. Nowa jednostka napędowa o 10 kilogramów lżejsza od poprzedniego modelu
Rewolucyjne zastosowanie technologii łączenia aluminium i magnezu stanowi kamień milowy w rozwoju silników spalinowych. 1,18 kW/kg ustanawia w tej dziedzinie nowy rekord.  Nowy silnik BMW o masie 161 kg jest najlżejszym silnikiem sześciocylindrowym świata w tej klasie mocy, a dla konkurencji stanowi wzorzec w zakresie mocy, zużycia paliwa, spokojnej pracy, dynamiki i zastosowania innowacyjnych technologii.
Pierwsza na świecie magnezowo-aluminiowa skrzynia korbowa
Skrzynia korbowa jest bez wątpienia najlżejszą na świecie skrzynią sześciocylindrowego silnika produkowaną seryjnie. Jako największy element konstrukcyjny silnika skrzynia ta w znacznej mierze redukuje masę silnika – o 10 kg w porównaniu z poprzednikiem. Składa się ona z powłoki magnezowej oraz wewnętrznej wkładki aluminiowej z tulejami cylindrów oraz kanałami płynu chłodzącego – połączenie doskonale spełniające wysokie wymagania pod względem sztywności, akustyki i żywotności. BMW jest tym samym pierwszym producentem, który wykorzystał możliwość zastosowania magnezu w celu redukcji masy w silniku spalinowym chłodzonym wodą.
Od sportu do produkcji seryjnej: magnezowa płyta podstawowa jako konstrukcja nośna silnika
Dolna część dzielonego bloku silnika (bedplate) – również wykonana z magnezu – istotnie poprawia sztywność konstrukcji nowego sześciocylindrowego silnika rzędowego i jest rozwiązaniem stosowanym dotychczas przede wszystkim w sportach motorowych. Maksymalną prędkość obrotową silnika zwiększono do 7 000 obr./min (+ 500 obr./min), co w razie potrzeby umożliwia bardzo sportowy styl jazdy w niezwykle szerokim zakresie prędkości obrotowych.
Nowy silnik benzynowy BMW 730i/Li już w wersji podstawowej (190 kW/258 KM) charakteryzuje się lepszymi parametrami od najlepszej jednostki napędowej pierwszej serii 7 z 1980 roku: sześciocylindrowy silnik rzędowy z turbodoładowaniem o pojemności 3,2 l ówczesnego modelu 745i osiągał moc 252 KM. 
Sześciocylindrowy silnik rzędowy: doskonale gładka i równomierna praca
Od 71 lat bezkompromisowa budowa klasycznych sześciocylindrowych silników rzędowych jest jedną z głównych kompetencji BMW. Już wtedy preferowaną formą konstrukcyjną był sześciocylindrowy silnik rzędowy (a nie wersja V6). Przekonuje on swoją aksamitną pracą – cechą, która szczególnie w przypadku luksusowej limuzyny jaką jest BMW serii 7 odgrywa istotną rolę.
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6.
BMW 760i/Li:  wyjątkowe połączenie bezpośredniego wtrysku benzyny z układem VALVETRONIC
Dwunastocylindrowy silnik benzynowy od zawsze stanowił symbol ekskluzywności, spokojnej pracy i komfortu. W rzeczywistości żaden inny typ silnika nie zbliżył się do fizycznego ideału pod względem amortyzacji drgań bardziej niż dwunastocylindrowa jednostka o konstrukcji V 60°. Silnik dwunastocylindrowy uosabia luksus i niezależność. Posiadacze aut z tym silnikiem pokazują światu, że akceptują tylko to, co najlepsze. 
Rozwiązania techniczne zastosowane w silniku BMW 760i/Li, takie jak połączenie technologii czterozaworowej, układu VALVETRONIC i Double VANOS oraz stechiometrycznego wtrysku bezpośredniego, zajmują wyjątkową pozycję na rynku światowym. Układ VALVETRONIC odpowiada przy tym za niskie zużycie paliwa przy częściowym obciążeniu. Wtrysk bezpośredni zastosowano w celu dalszego zwiększenia momentu obrotowego oraz mocy. Stechiometryczny bezpośredni wtrysk benzyny w BMW 760i/Li umożliwia – niezależnie od zawartości siarki w dostępnym paliwie – eksploatację pojazdu na wszystkich rynkach, ponieważ nie wymaga skomplikowanego katalizatora DeNOx. Zamiast niego zastosowano zaawansowany technologicznie katalizator trójdrożny.
Silnik V12 BMW o pojemności 5 972 cm³ osiąga moc 327 kW/445 KM przy 6 000 obr./min, natomiast maksymalny moment obrotowy 600 Nm osiągany jest przy 3 950 obr./min. Moment obrotowy 500 Nm jest dostępny w szerokim zakresie prędkości obrotowych – od 1500 do 6 000 obr./min. Silnik spełnia normy Euro 4 oraz LEV.  BMW 760i zużywa wg cyklu pomiarowego UE zaledwie 13,4 l/100 km (760Li 13,6 l/100 km). Pojazd przyspiesza od 0 do 100 km/h w 5,5 sekundy (760Li 5,6 sekundy) i osiąga prędkość 200 km/h w niecałe 17 sekund; prędkość maksymalna jest ograniczona do 250 km/h.
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7.
Radość z jazdy perfekcyjnie przeniesiona na drogi:  układ zawieszenia BMW serii 7 stanowi doskonałe połączenie komfortu i sportowego stylu
7.1
BMW utrzymuje wiodącą pozycję w technologii podwozia.
Wykonane całkowicie z aluminium zawieszenie zapewnia zwinność, komfort i sportowy charakter
Dynamika jazdy, luksus, prezencja i elegancja należą do najważniejszych cech charakterystycznych serii 7. Również zawieszenie posiada wszelkie zalety utożsamiane przez klientów z luksusową limuzyną tej klasy. W serii 7 firmie BMW udało się harmonijnie połączyć wysoką zwinność i sportowy charakter z niezwykłym komfortem. Użytkownik tego pojazdu może podróżować w nadzwyczaj wygodny sposób, a zarazem cieszyć się bardzo dynamicznym stylem jazdy. Dzięki dostępnemu w wyposażeniu standardowym aluminiowemu zawieszeniu BMW serii 7 charakteryzuje się najwyższą precyzją kierowania, niezwykłą lekkością i doskonałymi właściwościami jezdnymi.
Zmieniona kinematyka osi oraz poszerzony o 14 mm rozstaw kół tylnych pozytywnie wpływają na dynamikę jazdy przy aktywnym stylu prowadzenia samochodu. Te zabiegi, w połączeniu z modyfikacjami stylistycznymi, jeszcze bardziej podkreślają sportową i elegancką sylwetkę auta. Koła, szczególnie patrząc od tyłu, są bardziej widoczne i nadają pojazdowi majestatyczny wygląd.
Cały układ jezdny serii 7, aż po zaciski hamulców tarczowych, jest wykonany wyłącznie z aluminium. BMW stosuje inteligentną lekką konstrukcję dokładnie tam, gdzie przynosi ona klientom wyraźnie zauważalne korzyści i pozytywnie wpływa na styl jazdy. Zredukowana nieresorowana masa pojazdu oraz bardziej czuła reakcja lżejszych elementów warunkują lekkość i precyzję, z jaką prowadzi się tę luksusową limuzynę BMW. 
W zależności od modelu BMW wyposaża auta serii 7 w bardziej wydajne układy hamulcowe. Tym samym umacnia czołową pozycję, jaką zajmują pojazdy tej marki w dziedzinie skutecznego hamowania. BMW 740i/Li oraz 730d posiadają układ hamulcowy znany dotychczas z modelu 745i, natomiast BMW 750i/Li jest wyposażone w udoskonalone wysokowydajne hamulce przednie. W BMW 745d montowany jest taki sam układ hamulcowy jak w modelu 760i/Li oraz 18-calowe obręcze kół w wyposażeniu standardowym.
BMW jedyny producent pojazdów klasy luksusowej z trzema fabrycznymi rodzajami układu zawieszenia.
wiodąca rola BMW w dziedzinie zawieszeń stanowi jeden z filarów, światowego sukcesu serii 7. Podstawą jest przy tym starannie dopracowany układ jezdny wykonany całkowicie z aluminium. BMW serii 7 jest wyposażone w różne systemy regulacji układu jezdnego, np. „EDC-K” i „Dynamic Drive”, które gwarantują wyjątkowe właściwości jezdne.
Bogata oferta w zakresie układów zawieszenia została opracowana na nowo. W przyszłości oferowany będzie jeden standardowy i dwa pakiety rozszerzone:
•
Standardowy układ zawieszenia.  Udoskonalony układ zawieszenia, harmonijnie łączący komfort z dynamiką w sposób typowy dla BMW.
•
Adaptive Drive.  Wysokiej jakości zawieszenie, zapewnia nieosiągalną do tej pory syntezę najwyższej dynamiki jazdy i maksymalnego komfortu. Łączy w sobie zmodernizowane systemy regulacji zawieszenia Dynamic Drive oraz płynnie regulowany system kontroli amortyzatorów EDC-C.
•
Pakiet sportowy.  Pakiet sportowy stanowiący połączenie sportowej konfiguracji  z układem Dynamic Drive koncentruje się na zapewnieniu sportowej dynamiki jazdy. W skład pakietu sportowego wchodzą także dalsze dodatki i elementy zewnętrzne, podkreślające sportowy wygląd auta.

7.2
Standardowe zawieszenie BMW serii 7:  harmonijne połączenie dynamiki i komfortu 
Już podstawowa wersja układu zawieszenia BMW serii 7 oferuje wyjątkowo wysoki standard. Został on pod każdym względem udoskonalony oraz na nowo zestrojony, dzięki czemu daje kierowcy poczucie typowego dla BMW harmonijnego połączenia dynamiki i komfortu na jeszcze wyższym poziomie.
Ponadto wersje serii 7 z wydłużonym rozstawem osi oraz modelu 760i są w zależności od kraju standardowo wyposażone w samo regulację poziomu zawieszenia w formie resorowania pneumatycznego osi tylnej.
7.3 Wysokiej jakości pakiet zawieszenia „Adaptive Drive”:  łączy w sobie najwyższą dynamikę jazdy z maksymalnym komfortem
Dwa układy jezdne w jednym
Układ Dynamic Drive – innowacyjne rozwiązanie BMW serii 7 – został w pakiecie Adaptive Drive zmodernizowany i połączony z płynnie regulowanym systemem kontroli amortyzatorów EDC-K. Ta wyjątkowa kombinacja tworzy niespotykaną dotychczas syntezę doskonałej dynamiki jazdy i maksymalnego komfortu. Układ Adaptive Drive jest przeznaczony dla klientów, którzy oczekują najwyższej dynamiki jazdy bez uszczerbku dla komfortu. Zadowoli on zarówno kierowców, którzy chcą doznać typowej dla BMW „radości z jazdy” w najczystszej postaci, jak i tych, którzy preferują wygodne podróżowanie z szoferem za kierownicą. Układ Adaptive Drive w wyposażeniu standardowym modelu 760i/Li podkreśla te aspiracje.
Innowacja BMW, układ Dynamic Drive, sprawia że pojazdy serii 7 zachowują zwinność i niezależność w całym zakresie prędkości i pozwalają na pełną kontrolę nawet na ostrych zakrętach. Dzięki płynnie regulowanym stabilizatorom przedniej i tylnej osi nierówności na prostej nawierzchni są w znacznym stopniu amortyzowane, a ponadto, w zależności od sytuacji, prawie całkowicie wyeliminowano przechyły boczne pojazdu. Układ Dynamic Drive wywiera także pozytywny wpływ na samosterowność auta w różnych sytuacjach, np. przy nagłej zmianie pasa ruchu lub manewrze omijania. W praktyce oznacza to większe bezpieczeństwo aktywne. 
Znacznie mniejsze przechyły boczne oznaczają większy komfort przede wszystkich dla pasażerów siedzących z tyłu, ponieważ poświęcają oni mniej uwagi ruchowi ulicznemu przez co mogą być bardziej zaskoczeni reakcją pojazdu. Dzięki układowi Dynamic Drive ruchy nadwozia podczas jazdy po zakrętach pozostaną niezauważone. Ponad 50 procent klientów zamawia BMW serii 7 w wersji wydłużonej. W wielu wypadkach pojazdy te znajdują zastosowanie jako limuzyny prowadzone przez szofera, gdzie tylna część auta służy do prowadzenia rozmów lub pełni funkcję mobilnego biura, które powinno stwarzać użytkownikom warunki do spokojnej, niczym niezakłóconej pracy.
Oprócz układu Dynamic Drive także płynnie regulowany system kontroli amortyzatorów EDC-K przyczynia się w znacznym stopniu do poprawy dynamiki jazdy i komfortu. System EDC-K nieustająco dopasowuje charakterystykę amortyzatorów zawieszenia do zmieniających się warunków drogowych, jazdy i obciążenia – od charakterystyki komfortowej do sportowej. Regulacja tradycyjnego amortyzatora stanowi zawsze kompromis między tymi dwoma przeciwnościami. System EDC-K skutecznie rozwiązuje ten konflikt interesów. 
Ponadto za pomocą monitora pokładowego można ręcznie wybrać bardziej sportową charakterystykę amortyzatorów i sił wspomagania kierowania pojazdem. 
Połączenie w pakiecie Adaptive Drive nowatorskich systemów regulacji układu zawieszenia Dynamic Drive i EDC-K stwarza nową jakość jazdy, która spełnia najwyższe wymagania pod kątem komfortu i dynamiki.
Rozszerzenie układu jezdnego Adaptive Drive można dodatkowo połączyć z regulacją poziomu zawieszenia w formie resorowania pneumatycznego osi tylnej. 

7.4
Pakiet sportowy BMW serii 7: uwaga skupiona na sportowej dynamice jazdy 
Układ zawieszenia BMW serii 7 z dostępnym w wyposażeniu dodatkowym sportowym pakietem zawieszenia koncentruje się na sportowej dynamice jazdy. Tym samym spełnia życzenia klientów, którzy także za kierownicą luksusowej limuzyny chcą czerpać przyjemność ze sportowego stylu jazdy. 
BMW serii 7 z pakietem sportowym oprócz układu Dynamic Drive posiada niższe zawieszenie (oś przednia o 20 mm, oś tylna o 10 mm), bardziej sztywną charakterystykę zawieszenia z twardszymi sprężynami z dopasowanymi amortyzatorami i stabilizatorami oraz sportową charakterystykę wspomagania. Osiągnięta w ten sposób doskonała zwinność i precyzja kierowania zapewnia BMW serii 7 najwyższą dynamikę jazdy i gwarantuje sportowo-dynamicznemu kierowcy maksymalną radość z jazdy.
Z zewnątrz można rozpoznać pakiet sportowy po dostępnych w wyposażeniu standardowym 19-calowych obręczach oraz błyszczących listwach Shadow Line. We wnętrzu pojazdu sportową atmosferę tworzą fotele sportowe, trójramienna kierownica sportowa oraz ekskluzywne wykończenia ze skóry lub drewna.
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8.
Udoskonalona stylistyka: więcej sportowego charakteru i dynamiki, niepowtarzalna prezencja i elegancja
Stylistyka serii 7 z każdej perspektywy odzwierciedla coraz bardziej ekskluzywny charakter pojazdu. Istotnym zadaniem było optyczne wyrażenie sportowego charakteru i dynamiki, które pojazd zawdzięcza nowym silnikom, w detalach stylistycznych z przodu, tyłu i z boku auta. Luksus i doskonała prezencja są cechami niezmiennie kształtującymi charyzmatyczny i elegancki wygląd BMW serii 7. 
Dobór detali stylistycznych, materiałów i kolorów jeszcze bardziej uszlachetnia luksusowe i stonowane wnętrze pojazdu.

8.1
Stylistyka nadwozia
BMW serii 7 prezentuje się z przodu sportowo i dynamicznie. Wyraźny kontur sklepienia maski zwężającej się od słupka przedniego w kierunku atrapy chłodnicy w wyniku gry światła i cienia nadaje przodowi pojazdu szczególnie atletyczny wygląd. Sklepienie maski wraz z szerszą, wyższą i głębiej wbudowaną w zderzak atrapą chłodnicy wskazuje na znacznie mocniejszy silnik ukryty pod maską.
Reflektory – dostępne standardowo w technologii ksenonowej – skierowane do wewnątrz i kontynuują linię sklepienia maski i kierując wzrok kierowcy na drogę. Pierścienie światłowodowe, które sprawiają wrażenie jakby swobodnie unosiły się wokół reflektorów głównych, także w nocy nadają serii 7 niepowtarzalny wygląd. Oferowane w wyposażeniu standardowym białe kierunkowskazy podkreślają harmonię świateł przednich. Nowo zaprojektowany zderzak przechodzi w górnej części w nowe kontury atrapy chłodnicy i reflektory. 
Zbliżając się do BMW serii 7 z boku, można odnieść wrażenie, iż jego sylwetka jest nieco wydłużona. Osiągnięto to za pomocą bardziej wyrazistej krawędzi załamania światła w obszarze progów. Ponieważ maska silnika obecnie jest uniesiona pod większym kątem do szyby przedniej o 20 mm, w konsekwencji opada pod większym kątem do bardziej spadzistej atrapy chłodnicy i wydaje się być dłuższa niż jest w rzeczywistości. Wszystko to podkreśla optycznie ukierunkowanie nowego BMW serii 7 na bardziej aktywną i dynamiczną jazdę.
Pierwszą rzeczą, którą zauważa się patrząc na pojazd z tyłu, są wyraźniejsze i mocniejsze kontury powierzchni. Przejście od ściany bocznej do tyłu pojazdu ma postać miękkiego łuku. Szeroka i – mimo, iż pokrywa bagażnika jest wyższa o trzy milimetry– sprawiająca wrażenie niższej tylna część pojazdu podkreśla sportowy charakter i elegancję, podczas gdy na poziome linie lamp tylnych oraz chromowana listwa akcentują szerokość pojazdu. Chromowana listwa biegnie na tej samej linii, co światła cofania. Na życzenie (w ramach wyposażenia dodatkowego „Shadow Line”) listwa jest dostępna także w kolorze nadwozia. Obie lampy tylne w błotniku i pokrycia bagażnika tworzą harmonijną całość, która również w nocy podkreśla linię poziomą tyłu auta. Dyskretny spojler optymalizuje aerodynamikę i optycznie nadaje tyłowi pojazdu większej dynamiki. 
Dzięki rozmieszczonym na nowo krawędziom załamania światła w dolnej części klapy tylnej i zderzaka tył BMW serii 7 sprawia sportowe wrażenie. W dolnej części zderzaka umieszczony jest zaprojektowany na nowo dyfuzor. Cofnięty zderzak w obszarze nadkola dodatkowo podkreśla szerszy o 14 mm rozstaw osi. Dzięki temu koła są bardziej widoczne i nadają serii 7 mocny,  dynamiczny i sportowy charakter.
BMW serii 7 jest dostępne w czterech nowych kolorach lakieru: Michigan Blue Metallic, Barbera Red Metallic, Monaco Blue Metallic i Deep Green Metallic. Tym samym paleta lakierów obejmuje łącznie dwanaście różnych wariantów.
8.2
Stylistyka wnętrza
Luksusowe i nowoczesne wnętrze BMW serii 7 jest niezwykle obszerne i komfortowe. Zastosowanie kreatywnych rozwiązań umożliwia system obsługi iDrive. Wyraźnie zarysowane linie poziome i pionowe oraz powierzchnie podkreślone drewnianymi wstawkami nadają wnętrzu uporządkowany wygląd, co pozwala kierowcy skupić się całkowicie na prowadzeniu pojazdu.
Luksusowa atmosfera panująca we wnętrzu serii 7 została jeszcze bardziej dopracowana w szczegółach. Elementy wykończeniowe stanowią kontynuację poziomych i pionowych linii głównych deski rozdzielczej, tworząc tym samym harmonijną całość. Listwy funkcyjne i wloty świeżego powietrza są pokryte lakierem strukturalnym w jaśniejszym odcieniu. Pokrętła służące do włączania oświetlenia i obsługi układu klimatyzacji posiadają chromowy pierścień ozdobny. Dzięki takim zabiegom stylistycznym wnętrze odznacza się wysoką jakością, cieszącą zarówno oko jak i zmysł dotyku.
Elementy obsługi o podobnych funkcjach zostały optycznie zgrupowane na desce rozdzielczej w formie „wysp”, a przyciski lub pokrętła i osłony polakierowane są w dyskretnie kontrastujących z sobą kolorach. 
Luksusową atmosferę podkreślają elementy dekoracyjne z orzecha amerykańskiego, które są we wszystkich modelach (z wyjątkiem 760i/Li) dostępne w wyposażeniu standardowym. Zastępują one stosowane dotychczas listwy z drewna wiśniowego w jasnym lub ciemnym odcieniu.
Również kontroler I-Drive – centralne pokrętło na konsoli środkowej – został optycznie zharmonizowany ze stylistyką „wysp”. Charakteryzuje się on nowym, bardziej masywnym kształtem, a w górnej części jest pokryty skórą, co sprawia, że jeszcze lepiej leży w dłoni. Zmiany nie ominęły także dodatkowego kontrolera w tylnej części pojazdu (jest on dostępny w połączeniu ze składanym monitorem).
Począwszy od 2004 roku kontroler I-Drive został wyposażony w dwa przyciski – przycisk menu po lewej stronie, pozwalający na szybsze przejście do menu głównego, oraz dowolnie programowany przycisk po prawej.
Zaprojektowana na nowo kierownica harmonijnie stapia się z bardziej uporządkowanym otoczeniem deski rozdzielczej. Dzięki podziałowi powierzchni wewnętrznej na trzy równe części kierownica sprawia wrażenie zwartej i poręcznej. Kierownica sportowa jest dostępna w połączeniu z pakietem sportowym, lecz można zamówić ją także oddzielnie.
Indywidualną atmosferę wnętrza BMW serii 7 klienci mogą stworzyć w oparciu o 23 zestawienia kolorystyczne i pięć rodzajów listew ozdobnych. 
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9.
Koncepcja obsługi iDrive: udoskonalone szczegóły i jeszcze łatwiejsza obsługa
iDrive: optymalna koncepcja obsługi
W 2001 roku wraz z koncepcją obsługi iDrive BMW otworzyło nowy, wyznaczający kierunki rozwoju rozdział w zakresie zorientowanym na potrzeby kierowcy obsługi pojazdu. Nieliczne, logicznie uporządkowane elementy obsługi umożliwiają sterowanie szeregiem rozmaitych funkcji. Elementy, istotne dla obsługi pojazdu podczas jazdy, są umieszczone na i wokół kierownicy, a często używane funkcje podstawowe znajdują się na środku deski rozdzielczej. Pozostałe funkcje są aktywowane za pomocą intuicyjnie obsługiwanego kontrolera, zainstalowanego w konsoli środkowej, na umieszczonym pośrodku deski rozdzielczej wyświetlaczu kontrolnym.
W miarę upływu czasu wielu producentów poszło za przykładem BMW i wprowadziło na rynek podobne systemy obsługi. Ten fakt potwierdza jednoznacznie zalety tej koncepcji oraz pionierską rolę BMW w dziedzinie ergonomii obsługi.
Jednakże system oferowany przez BMW jest jedynym na rynku, który ogranicza do minimum konieczność odwracania uwagi od tego, co dzieje się na drodze. Kontroler znajduje się w naturalnym zasięgu ręki na tunelu środkowym. Kierowca może obsługiwać go intuicyjnie, bez kierowania na niego wzroku. Ponieważ wyświetlacz kontrolny jest umieszczony nieco wyżej pośrodku deski rozdzielczej, znajduje się prawie w bezpośrednim polu widzenia kierowcy.
System obsługi uzupełnia opcjonalne sterowanie głosem, które umożliwia obsługę ponad 200 funkcji.
Konsekwentnie ulepszane szczegóły zapewniają lepszą ergonomię i usprawniają obsługę
Wiosną 2005 roku na rynek wejdzie udoskonalony w szczegółach system obsługi. Do najważniejszych aktualizacji systemu iDrive serii 7 należy optymalizacja wyświetlacza kontrolnego, zmieniony sposób prezentacji punktów menu oraz bezpośredni dostęp do funkcji rozrywki.
Przegląd najważniejszych zmian:
•
Nowy przycisk „Mode” na panelu obsługi radia umożliwia bezpośrednie przełączanie źródła sygnału audio (radio, odtwarzacz płyt CD, zmieniarka płyt CD, zmieniarka płyt DVD).
•
Nowy przycisk „AM/FM” na panelu obsługi radia umożliwia bezpośrednią zmianę pasma częstotliwości.
•
Kolorystyczne zakodowanie czterech menu głównych (tak jak poprzednio dostępnych jest łącznie osiem menu) ułatwia orientację.
•
Lepszą czytelność zapewnia odpowiednie zestrojenie kolorów monitora oraz kontrastu.
•
Konsekwentny podział monitora na trzy części z bardziej przejrzystą strukturą i nową grafiką pomaga w intuicyjnej obsłudze.
•
Kursor jest bardziej widoczny dzięki obramowaniu i wyróżnieniu kolorystycznemu. 
•
Włączone funkcje są wyraźnie oznaczone haczykiem. 
•
Kierunek obrotów kontrolera jest wskazywany na monitorze za pomocą łuku ze strzałką.
•
Aktywne powierzchnie są wyróżnione poprzez trójwymiarową prezentację.
•
Paski sttusu ukazujące się w górnej i dolnej części monitora są bardziej czytelne, mimo iż nadal znajdują się dyskretnie w tle.
•
Poprawiona została struktura menu „Nawigacja” i „Klimatyzacja”.
•
Dzięki lepszej i bardziej spójnej strukturze menu są bardziej przejrzyste.
•
Zmieniono niektóre nazwy funkcji i symbole.
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10.
Nowe elementy wyposażenia – większe bezpieczeństwo, komfort i indywidualizacja
Reflektory ksenonowe w wyposażeniu standardowym
We wszystkich modelach BMW serii 7 reflektory ksenonowe (światła mijania i drogowe) są dostępne w wyposażeniu standardowym. Reflektory adaptacyjne, zapewniające optymalne oświetlenie zakrętów, można nadal zamawiać jako element wyposażenia dodatkowego.
Dwustopniowe światła stop
BMW serii 7 jest standardowo wyposażone w dwustopniowe światła stop. Podczas hamowania z dużą siłą w nowych, dwuczęściowych lampach tylnych aktywowana jest dodatkowa powierzchnia świetlna. Dwustopniowe światła stop znacznie wyraźniej ostrzegają kierowców pojazdów jadących z tyłu – przyczyniają się tym samym do zapewnienia większego bezpieczeństwa pasywnego zarówno użytkownikowi BMW, jak i innym uczestnikom ruchu. 
Zmieniarka płyt CD z możliwością odtwarzania plików MP3
Odtwarzacz w zmieniarce płyt CD umożliwia odczyt plików MP3. Dzięki temu płyty, na których zapisane są pliki MP3, mogą być odtwarzane także za pomocą zmieniarki płyt CD. Kierowca ma do dyspozycji znacznie bogatszą ofertę muzyczną, ponieważ na jednej płycie CD z danymi w formacie MP3 można zapisać do 30 godzin muzyki – przy sześciu płytach CD w zmieniarce daje to w sumie 180 godzin lub ponad tydzień nagrań muzycznych, których można słuchać bez przerwy.
Cyfrowy odbiornik telewizyjny (DVB-T)
W serii 7 BMW oferuje jeden odbiornik przeznaczony zarówno do odbioru telewizji cyfrowej, jak i analogowej. Cyfrowy odbiornik telewizyjny gwarantuje klientom znacznie lepszą jakość obrazu i dźwięku. Pasażerowie jadący z tyłu mogą podczas jazdy oglądać telewizję na opcjonalnym monitorze w tylnej części pojazdu (na monitorze przednim obraz jest automatycznie wyłączany podczas jazdy, można jedynie słuchać ścieżki dźwiękowej). Odbiornik jest obsługiwany za pomocą kontrolera, a po opuszczeniu obszaru nadawania system przełącza się automatycznie na odbiór programów analogowych lub cyfrowych. Dla pojazdów serii 7 wyprodukowanych przed marcem 2005 roku istnieje możliwość doposażenia w dekoder pozwalający na odbiór cyfrowych programów telewizyjnych. Podłącza się go bezpośrednio do modułu video funkcji TV. 
Telewizja cyfrowa (Digital Video Broadcast–Terrestrial, DVB-T) uchodzi za telewizyjną technikę przyszłości, zwłaszcza w samochodach. Oferuje ona dużą mobilność, bezpłatny dostęp, lepszą jakość odbioru i większy wybór programów w porównaniu do telewizji analogowej. W niektórych niemieckich aglomeracjach miejskich i niektórych krajach europejskich, np. Finlandii, Norwegii, Wielkiej Brytanii, Hiszpanii, Szwecji, Holandii, Francji i Portugalii telewizja cyfrowa jest już powszechnie dostępna. W niedalekiej przyszłości, w większych centrach miejskich w Niemczech będzie ona stanowić standard.
Trzy nowe rodzaje obręczy
W wyposażeniu dodatkowym dostępne są dwie nowe 18-calowe i jedna 19-calowa obręcz kół ze stopu lekkiego:
•
19-calowa obręcz ze stopu lekkiego „Speichenstyling 176” z ogumieniem mieszanym (z przodu: 245/45 R 19, z tyłu: 275/40 R19)
•
18-calowa obręcz ze stopu lekkiego „Doppelspeiche 174” (opony: 245/50 R 18)
•
18-calowa obręcz ze stopu lekkiego „Sternspeiche 175” (opony: 245/50 R 18); jednocześnie obręcz standardowa w​ BMW 745d.
Automatyczne udostępnianie usługi BMW Assist i BMW Online w przypadku montażu telefonu pokładowego i systemu nawigacyjnego
Gdy klient BMW serii 7 zdecyduje się na zakup fabrycznego, montowanego na stałe telefonu pokładowego oraz systemu nawigacyjnego, automatycznie i bez dopłaty otrzymuje wyposażenie techniczne umożliwiające korzystanie z usługi telematycznej „BMW Assist”, a także mobilnego portalu internetowego „BMW Online” (oferta dostępna w Niemczech). Przez pierwszych sześć miesięcy dostęp do portalu BMW Online jest w Niemczech bezpłatny.
W ramach usługi telematycznej BMW Assist kierowca może korzystać z funkcji wzywania pomocy (włączana automatycznie w razie wypadku), pogotowia technicznego oraz dostępu do aktualnych komunikatów drogowych. Ponadto obsługiwany przez operatorów serwis informacyjny BMW umożliwia otrzymanie szeregu informacji lokalnych. Zaleta tego rozwiązania polega na tym, że po nawiązaniu kontaktu z centrum telefonicznym BMW automatycznie podawana jest lokalizacja pojazdu, dzięki czemu udzielane informacje odnoszą się do aktualnego miejsca pobytu. Kina, restauracje, hotele lub miejsca, które warto odwiedzić – wszystkie dane kontaktowe za pomocą centrum telefonicznego są przekazywane bezpośrednio do systemu nawigacyjnego lub telefonu pokładowego.
Usługa BMW Online – dostępna od momentu wprowadzenia na rynek serii 7 – umożliwia dostęp do mobilnego portalu internetowego BMW, który oferuje kierowcy szereg ekskluzywnych usług serwisowych. Użytkownik może na przykład skorzystać z możliwości poprowadzenia pojazdu do najbliższego wolnego parkingu. Ponadto oferta obejmuje następujące usługi: branżowe usługi informacyjne, informacje o numerach telefonicznych, połączeniach lotniczych, aptekach, najbliższych bankomatach, hotelach i restauracjach umieszczonych w przewodniku Michelin, atrakcjach turystycznych i propozycjach spędzenia wolnego czasu z zielonego przewodnika Michelin, wiadomości i prognoza pogody, informacje ekonomiczne i giełdowe z notowaniami papierów wartościowych, tabelami kursów i wykresów oraz „watchlistą”, usługa Mobile Office z osobistym kontem poczty elektronicznej wraz z książką adresową.
Podobnie jak w przypadku usługi BMW Assist, portal BMW Online umożliwia bezpośrednie połączenie z telefonem pokładowym i systemem nawigacyjnym, dzięki czemu znalezione adresy można bezpośrednio przejąć.
Dane techniczne
730i, 730Li
	Karoseria
	
	730i
	730Li
	
	

	Liczba drzwi/miejsc
	 
	4/5
	4/5
	
	

	Dł./szer./wys. (pojazd pusty)
	mm
	5 039/1902/1491
	5 179/1902/1484
	
	

	Rozstaw osi
	mm
	2 990
	3 128
	
	

	Rozstaw kół przednich/tylnych
	mm
	1578/1596
	1578/1596
	
	

	Promień skrętu
	 m
	12,1
	12,6
	
	

	Pojemność zbiornika paliwa
	ok. l
	88
	88
	
	

	Układ chłodzenia i ogrzewania
	l
	12,0
	12,0
	
	

	Olej silnikowy
	l
	6,5
	6,5
	
	

	Olej przekładniowy
	l
	bezobsługowy
	bezobsługowy
	
	

	Olej przekładni osi tylnej
	l
	bezobsługowy
	bezobsługowy
	
	

	Masa własna wg normy DIN/UE1
	kg
	1805/1880
	1835/1910
	
	

	Ładowność wg DIN
	kg
	580
	580
	
	

	Dop. masa całkowita wg DIN
	kg
	2 385
	2 415 
	
	

	Dop. obciążenie osi przód/tył
	kg
	1105/1340
	1120/1360
	
	

	Dopuszczalna masa przyczepy2
	
	
	
	
	

	hamowanej (12%)/niehamowanej
	kg
	2 000/750
	2 000/750
	
	

	Dop. obciążenie dachu/haka
	kg
	100/100
	100/100
	
	

	Pojemność bagażnika wg normy DIN 70020
	l
	500
	500
	
	

	Opór powietrza
	cX x A 
	0,29 x 2,38
	0,29 x 2,38
	
	

	Silnik
	
	
	
	
	

	Typ/liczba cylindrów/zaworów
	 
	R/6/4
	R/6/4
	
	

	Układ sterowania silnikiem
	 
	MSV70
	MSV70
	
	

	Pojemność skokowa
	cm3
	2 996
	2 996
	
	

	Skok/średnica
	mm
	88,0/85,0
	88,0/85,0
	
	

	Stopień sprężania
	:1 
	10,7
	10,7
	
	

	Paliwo3
	L. O .
	95–98
	91–98
	
	

	Moc
	kW(KM)
	190 (258)
	190 (258)
	
	

	przy obrotach
	 obr./min
	6 600
	6 600
	
	

	Moment obrotowy
	 Nm
	300
	300
	
	

	przy obrotach
	 obr./min
	2 500–4 000
	2 500–4 000
	
	

	Instalacja elektryczna
	
	
	
	
	

	Akumulator/miejsce montażu
	Ah/–
	90/bagażnik
	90/bagażnik
	
	

	Alternator
	A /W 
	180/2520
	180/2520
	
	

	Układ jezdny
	
	
	
	
	

	Zawieszenie przednie
	 
	oś z podwójnymi przegubami i kolumnami amortyzującymi w konstrukcji aluminiowej; kompensacja sił poprzecznych; redukcja efektu nurkowania przy hamowaniu

	Zawieszenie tylne
	
	wielowahaczowa oś zespolona IV w konstrukcji aluminiowej; zawieszenie o działaniu przestrzennym z kompensacją efektu nurkowania przy ruszaniu i hamowaniu (regulacja poziomu nadwozia z resorowaniem pneumatycznym w wyposażeniu dodatkowym, w wersji wydłużonej w wyposażeniu standardowym)

	Systemy stabilizacji jazdy
	
	DSC (wraz z ABS, CBC, DBC, ASC); Dynamic Drive (system minimalizacji przechyłów bocznych) i EDC-K (płynnie regulowany system kontroli amortyzatorów) w wyposażeniu dodatkowym

	Hamulce z przodu
	 
	hamulce tarczowe typu pływającego z zaciskami dwutłokowymi (wentylowane)

	Średnica
	mm
	324 x 30
	324 x 30
	
	

	Hamulce z tyłu
	 
	hamulce tarczowe typu pływającego z zaciskami dwutłokowymi (wentylowane)

	Średnica
	mm
	324 x 20
	324 x 20
	
	

	Układ kierowniczy.
	 
	Zębatkowy układ kierowniczy ze wspomaganiem zależnym od prędkości (Servotronic)
	

	Przełożenie układu kierowniczego
	:1 
	 13,1
	13,1
	
	

	Skrzynia biegów
	 
	6–biegowa automatyczna skrzynia biegów z funkcją Steptronic (ZF 6HP19)

	Przełożenia skrzyni biegów

I 
	:1 
	4,17
	4,17
	
	

	                                 
II
	:1 
	2,34
	2,34
	
	

	                                  
III
	:1 
	1,52
	1,52
	
	

	                                  
IV
	:1 
	1,14
	1,14
	
	

	                                  
V
	:1 
	0,87
	0,87
	
	

	                                  
VI
	:1
	0,69
	0,69
	
	

	                                  
R
	:1 
	3,40
	3,40
	
	

	Przełożenie osi tylnej
	:1
	4,10
	4,10
	
	

	Opony
	 
	245/55R17 102W
	245/55R17 102W
	
	

	Obręcze kół
	 
	8J x 17 LM
	8J x 17 LM
	
	

	Osiągi
	
	
	
	
	


	Stos. masy do mocy wg DIN
	kg/kW
	9,5
	9,7
	
	

	Pojemnościowy wskaź:nik mocy
	kW/l
	63,4
	63,4
	
	

	Przyspieszenie 0 – 100 km/h
	s
	7,8
	7,9
	
	

	Prędkość maksymalna
	km/h
	244
	244
	
	

	Zużycie paliwa wg normy UE
	
	
	
	
	

	cykl miejski
	l/100 km
	14,6
	14,6
	
	

	cykl pozamiejski
	l/100 km
	7,5
	7,5
	
	

	cykl mieszany
	l/100 km
	10,1
	10,1
	
	

	Emisja CO2 wg norm UE
	g/km
	241
	242
	
	

	Inne
	
	
	
	
	

	Klasa emisji spalin
	
	Euro 4
	Euro 4
	
	

	Klasyfikacja ryzyka ubezpieczeniowego
	KH/VK/TK
	
	
	
	



Masa pojazdu z płynami eksploatacyjnymi (DIN) + 75 kg na kierowcę i bagaż. 

2W określonych warunkach wartości te mogą być większe. 

3Moc i osiągi odnoszą się do paliwa o liczbie oktanowej 98; zużycie odnosi się do paliwa o liczbie oktanowej 95.
740i, 740Li, 750i, 750Li 
	Karoseria
	
	740i
	740Li
	750i
	750Li

	Liczba drzwi/miejsc
	 
	4/5
	4/5
	4/5
	4/5

	Dł./szer./wys. (pojazd pusty)
	mm
	5 039/1902/1491
	5 179/1902/1484
	5 039/1902/1491
	5 179/1902/1484

	Rozstaw osi
	mm
	2 990
	3 128
	2 990
	3 128

	Rozstaw kół przednich/tylnych
	mm
	1578/1596
	1578/1596
	1578/1596
	1578/1596

	Promień skrętu
	 m
	12,1
	12,6
	12,1
	12,6

	Pojemność zbiornika paliwa
	ok. l
	88
	88
	88
	88

	Układ chłodzenia i ogrzewanie
	l
	14,6
	14,6
	14,5
	14,5

	Olej silnikowy
	l
	8,0
	8,0
	8,0
	8,0

	Olej przekładniowy
	l
	bezobsługowy
	bezobsługowy
	bezobsługowy
	bezobsługowy

	Olej przekładni osi tylnej
	l
	bezobsługowy
	bezobsługowy
	bezobsługowy
	bezobsługowy

	Masa własna wg normy DIN/EU1
	kg
	1895/1970
	1935/2 010
	1910/1985
	1950/2 025

	Ładowność wg DIN
	kg
	580
	580
	580
	580

	Dop. masa całkowita wg DIN
	kg
	2 475
	2 515 
	2 490
	2 530 

	Dop. obciążenie osi przód/tył
	kg
	1185/1360
	1205/1380
	1185/1360
	1205/1380

	Dopuszczalna masa przyczepy2
	
	
	
	
	

	hamowanej (12%)/niehamowanej
	kg
	2 100/750
	2 100/750
	2 100/750
	2 100/750

	Dop. obciążenie dachu/haka
	kg
	100/100
	100/100
	100/100
	100/100

	Pojemność bagażnika wg normy DIN 70020
	l
	500
	500
	500
	500

	Opór powietrza
	cX x A 
	0.29 x 2,38
	0.29 x 2,38
	0.29 x 2,38
	0.29 x 2,38

	Silnik
	
	
	
	
	

	Typ/liczba cylindrów/zaworów
	 
	V/8/4
	V/8/4
	V/8/4
	V/8/4

	Układ sterowania silnikiem
	 
	    ME9.2.2
	    ME9.2.2
	ME9.2.2
	ME9.2.2

	Pojemność skokowa
	cm3
	4 000
	4 000
	4 799
	4 799

	Skok/średnica
	mm
	84,1/87,0
	84,1/87,0
	88,3/93,0 
	88,3/93,0

	Stopień sprężania
	:1 
	10,5 
	10,5 
	10,5
	10,5

	Paliwo3
	L. O .
	91–983
	91–983
	91–983  
	91–983  

	Moc
	kW(KM)
	225 (306)
	225 (306)
	270 (367)
	270 (367)

	przy obrotach
	 obr./min
	6 300
	6 300
	6 300
	6 300

	Moment obrotowy
	 Nm
	                            390
	390
	490
	490

	przy obrotach
	 obr./min
	3 500                           3500
	3 500                           3500
	3 400
	3 400

	Instalacja elektryczna
	
	
	
	
	

	Akumulator/miejsce montażu
	Ah/–
	90/bagażnik
	90/bagażnik
	90/bagażnik
	90/bagażnik

	Alternator
	A /W 
	180/2 520
	180/2 520
	180/2 520
	180/2 520

	Układ jezdny
	
	
	
	
	

	Zawieszenie przednie
	 
	oś z podwójnymi przegubami i kolumnami amortyzującymi w konstrukcji aluminiowej; kompensacja sił poprzecznych; redukcja efektu nurkowania przy hamowaniu

	Zawieszenie tylne
	
	wielowahaczowa oś zespolona IV w konstrukcji aluminiowej; zawieszenie o działaniu przestrzennym z kompensacją efektu nurkowania przy ruszaniu i hamowaniu (regulacja poziomu nadwozia z resorowaniem pneumatycznym w wyposażeniu dodatkowym, w wersji wydłużonej w wyposażeniu standardowym)

	Systemy stabilizacji jazdy
	
	DSC (wraz z ABS, CBC, DBC, ASC); Dynamic Drive (system minimalizacji przechyłów bocznych) i EDC-K (płynnie regulowany system kontroli amortyzatorów) w wyposażeniu dodatkowym

	Hamulce z przodu
	 
	hamulce tarczowe typu pływającego z zaciskami jednotłokowymi (wentylowane)

	Średnica
	mm
	348 x 30
	348 x 30
	348 x 36
	348 x 36

	Hamulce z tyłu
	 
	hamulce tarczowe typu pływającego z zaciskami jednotłokowymi (wentylowane)

	Średnica
	mm
	345 x 24
	345 x 24
	345 x 24
	345 x 24

	Układ kierowniczy.
	 
	zębatkowy układ kierowniczy ze wspomaganiem zależnym od prędkości (Servotronic)
	 

	Przełożenie układu kierowniczego
	:1 
	13,1
	13,1 
	13,1
	13,1

	Skrzynia biegów
	 
	6–biegowa automatyczna skrzynia biegów z funkcją Steptronic (ZF 6HP26)

	Przełożenia skrzyni biegów

I 
	:1 
	4,17
	4,17
	4,17
	4,17

	                                  
II
	:1 
	 2,34
	2,34
	2,34
	2,34

	                                  
III
	:1 
	 1,52
	1,52
	1,52
	1,52

	                                  
IV
	:1 
	 1,14
	1,14
	1,14
	1,14

	                                  
V
	:1 
	 0,87
	0,87
	0,87
	0,87

	                                  
VI
	:1
	0,69
	0,69
	0,69
	0,69

	                                  
R
	:1 
	 3,40
	3,40
	3,40
	3,40

	Przełożenie osi tylnej
	:1
	 3,64
	3,64
	 3,38
	3,38

	Opony
	 
	245/55 R17 102W
	245/55 R17 102W
	245/55 R17 102W
	245/55 R17 102W

	Obręcze kół
	 
	8 J x 17 LM
	8J x 17 LM
	8 J x 17 LM
	8J x 17 LM

	Osiągi
	
	
	
	
	


	Stos. masy do mocy wg DIN
	kg/kW
	8,4
	8,6
	7,1
	7,2

	Pojemnościowy wskaźnik mocy
	kW/l
	56,3
	56,3
	56,3
	56,3

	Przyspieszenie 0 – 100 km/h
	s
	6,8
	6,9
	5,9
	6,0

	Prędkość maksymalna
	km/h
	250
	250
	250
	250

	Zużycie paliwa wg normy UE
	
	
	
	
	

	cykl miejski
	l/100 km
	16,3
	16,3
	16,9
	16,9

	cykl pozamiejski
	l/100 km
	8,2
	8,2
	8,3
	8,3

	cykl mieszany
	l/100 km
	11,2
	11,2
	11,4
	11,4

	Emisja CO2 wg norm UE
	g/km
	267
	268
	271
	272

	Inne
	
	
	
	
	

	Klasa emisji spalin
	
	Euro 4
	Euro 4
	Euro 4
	Euro 4

	Klasa pojazdu
	KH/VK/TKKH/ UK 
	            
	
	
	



Masa pojazdu z płynami eksploatacyjnymi (DIN) + 75 kg na kierowcę i bagaż. 

2W określonych warunkach wartości te mogą być większe. 

3Moc i osiągi odnoszą się do paliwa o liczbie oktanowej 98; zużycie odnosi się do paliwa o liczbie oktanowej 95.
760i, 760Li 
	Karoseria
	
	760i
	760Li
	
	

	Liczba drzwi/miejsc
	 
	4/5
	4/5
	
	

	Dł./szer./wys. (pojazd pusty)
	mm
	5 039/1902/1491
	5 179/1902/1484
	
	

	Rozstaw osi
	mm
	2 990
	3 128
	
	

	Rozstaw kół przednich/tylnych
	mm
	1578/1596
	1578/1596
	
	

	Promień skrętu
	 m
	12,1
	12,6
	
	

	Pojemność zbiornika paliwa
	ok. l
	88
	88
	
	

	Układ chłodzenia i ogrzewanie
	l
	14,9
	14,9
	
	

	Olej silnikowy
	l
	8,5
	8,5
	
	

	Olej przekładniowy
	l
	bezobsługowy
	bezobsługowy
	
	

	Olej przekładni osi tylnej
	l
	bezobsługowy
	bezobsługowy
	
	

	Masa własna wg normy DIN/EU1
	kg
	2 105/2 180
	2 180/2 255
	
	

	Ładowność wg DIN
	kg
	540
	500
	
	

	Dop. masa całkowita wg DIN
	kg
	2 645
	2 680 
	
	

	Dop. obciążenie osi przód/tył
	kg
	1270/1400
	1295/1410
	
	

	Dopuszczalna masa przyczepy2
	
	
	
	
	

	hamowanej (12%)/niehamowanej
	kg
	2100/750
	2100/750
	
	

	Dop. obciążenie dachu/haka
	kg
	100/100
	100/100
	
	

	Pojemność bagażnika wg normy DIN 70020
	l
	500
	500
	
	

	Opór powietrza
	cX x A 
	0,29 x 2,38
	0,29 x 2,38
	
	

	Silnik
	
	
	
	
	

	Typ/liczba cylindrów/zaworów
	 
	V/12/4
	V/12/4
	
	

	Układ sterowania silnikiem
	 
	MED9
	MED9
	
	

	Pojemność skokowa
	cm3
	5 972
	5 972
	
	

	Skok/średnica
	mm
	80,0/89,0 
	80,0/89,0
	
	

	Stopień sprężania
	:1 
	11,3
	11,3
	
	

	Paliwo 3
	L. O .
	91–98
	91–98
	
	

	Moc
	kW(KM)
	327 (445)
	327 (445)
	
	

	przy obrotach
	 obr./min
	6 000
	6 000
	
	

	Moment obrotowy
	 Nm
	600
	600
	
	

	przy obrotach
	 obr./min
	3 950
	3 950
	
	

	Instalacja elektryczna
	
	
	
	
	

	Akumulator/miejsce montażu
	Ah/–
	90/bagażnik
	90/bagażnik
	
	

	Alternator
	A /W 
	180/2 520
	180/2 520
	
	

	Układ jezdny
	
	
	
	
	

	Zawieszenie przednie
	 
	oś z podwójnymi przegubami i kolumnami amortyzującymi w konstrukcji aluminiowej; kompensacja sił poprzecznych; redukcja efektu nurkowania przy hamowaniu

	Zawieszenie tylne
	
	wielowahaczowa oś zespolona IV w konstrukcji aluminiowej; zawieszenie o działaniu przestrzennym z kompensacją efektu nurkowania przy ruszaniu i hamowaniu, regulacja poziomu nadwozia z resorowaniem pneumatycznym

	Systemy stabilizacji jazdy
	
	DSC (wraz z ABS, CBC, DBC, ASC); Dynamic Drive (system minimalizacji przechyłów bocznych) i EDC-K (płynnie regulowany system kontroli amortyzatorów)

	Hamulce z przodu
	 
	hamulce tarczowe typu pływającego z zaciskami dwutłokowymi (wentylowane)

	Średnica
	mm
	374 x 36
	374 x 36
	
	

	Hamulce z tyłu
	 
	hamulce tarczowe typu pływającego z zaciskami dwutłokowymi (wentylowane)

	Średnica
	mm
	370 x 24
	370 x 24
	
	

	Układ kierowniczy.
	 
	zębatkowy układ kierowniczy ze wspomaganiem zależnym od prędkości (Servotronic)
	 

	Przełożenie układu kierowniczego
	:1 
	13,1
	13,1
	
	

	Skrzynia biegów
	 
	6–biegowa automatyczna skrzynia biegów z funkcją Steptronic (ZF 6HP26)

	Przełożenia skrzyni biegów

I 
	:1 
	4,17
	4,17
	
	

	                                  
II
	:1 
	2,34
	2,34
	
	

	                                  
III
	:1 
	1,52
	1,52
	
	

	                                  
IV
	:1 
	1,14
	1,14
	
	

	                                  
V
	:1 
	0,87
	0,87
	
	

	                                  
VI
	:1
	0,69
	0,69
	
	

	                                  
R
	:1 
	3,40
	3,40
	
	

	Przełożenie osi tylnej
	:1
	3,15
	3,15
	
	

	Opony
	 
	245/50R18 100W
	245/50R18 100W
	
	

	Obręcze kół
	 
	8J x 18 LM
	8J x 18 LM
	
	

	Osiągi
	
	
	
	
	


	Stos. masy do mocy wg DIN
	kg/kW
	6,4
	6,7
	
	

	Pojemnościowy wskaźnik mocy
	kW/l
	54,8
	54,8
	
	

	Przyspieszenie 0 – 100 km/h
	s
	5,5
	5,6
	
	

	Prędkość maksymalna
	km/h
	250
	250
	
	

	Zużycie paliwa wg normy UE
	
	
	
	
	

	cykl miejski
	l/100 km
	20,2
	20,5
	
	

	cykl pozamiejski
	l/100 km
	9,5
	9,7
	
	

	cykl mieszany
	l/100 km
	13,4
	13,6
	
	

	Emisja CO2 wg norm UE
	g/km
	325
	330
	
	

	Inne
	
	
	
	
	

	Klasa emisji spalin
	
	Euro 4
	Euro 4
	
	

	Klasyfikacja ryzyka ubezpieczeniowego
	KH/VK/TK
	
	    
	
	



Masa pojazdu z płynami eksploatacyjnymi (DIN) + 75 kg na kierowcę i bagaż. 

2W określonych warunkach wartości te mogą być większe. 

3Moc i osiągi odnoszą się do paliwa o liczbie oktanowej 98; zużycie odnosi się do paliwa o liczbie oktanowej 95.
730d; 745d 
	Karoseria
	
	730d
	745d
	
	

	Liczba drzwi/miejsc
	 
	4/5
	4/5
	
	

	Dł./szer./wys. (pojazd pusty)
	mm
	5 039/1902/1491
	5 039/1902/1491
	
	

	Rozstaw osi
	mm
	2 990 
	2 990 
	
	

	Rozstaw kół przednich/tylnych
	mm
	1578/1596
	1578/1596
	
	

	Promień skrętu
	 m
	12,1
	12,1
	
	

	Pojemność zbiornika paliwa
	ok. l
	88
	88
	
	

	Układ chłodzenia i ogrzewanie
	l
	9,7
	10,5
	
	

	Olej silnikowy
	l
	8,3
	10,8
	
	

	Olej przekładniowy
	l
	bezobsługowy
	bezobsługowy
	
	

	Olej przekładni osi tylnej
	l
	bezobsługowy
	bezobsługowy
	
	

	Masa własna wg normy DIN/EU1
	kg
	1900/1975 
	2 040/2 115
	
	

	Ładowność wg DIN
	kg
	580
	580
	
	

	Dop. masa całkowita wg DIN
	kg
	2 480
	2 620
	
	

	Dop. obciążenie osi przód/tył
	kg
	1190/1360
	1275/1400
	
	

	Dopuszczalna masa przyczepy2
	
	
	
	
	

	hamowanej (12%)/niehamowanej
	kg
	2100/750
	2100/750
	
	

	Dop. obciążenie dachu/haka
	kg
	100/100
	100/100
	
	

	Pojemność bagażnika wg normy DIN 70020
	l
	500
	500
	
	

	Opór powietrza
	cX x A 
	0,29 x 2,38
	0,29 x 2,38
	
	

	Silnik
	
	
	
	
	

	Typ/liczba cylindrów/zaworów
	 
	R/6/4
	V/8/4
	
	

	Układ sterowania silnikiem
	 
	DDE6
	DDE6
	
	

	Pojemność skokowa
	cm3
	2 993
	4 423
	
	

	Skok/średnica
	mm
	90,0/84,0 
	93,0/87,0
	
	

	Stopień sprężania
	:1 
	17,0
	17,0
	
	

	Paliwo3
	L. O .
	silnik wysokoprężny
	silnik wysokoprężny
	
	

	Moc
	kW(KM)
	170 (231)
	220 (300)
	
	

	przy obrotach
	 obr./min
	4 000
	4 000
	
	

	Moment obrotowy
	 Nm
	520
	700
	
	

	przy obrotach
	 obr./min
	2 000–2 750
	1750–2 500
	
	

	Instalacja elektryczna
	
	
	
	
	

	Akumulator/miejsce montażu
	Ah/–
	90/bagażnik
	90/bagażnik
	
	

	Alternator
	A /W 
	180/2 520
	180/2 520
	
	

	Układ jezdny
	
	
	
	
	

	Zawieszenie przednie
	 
	oś z podwójnymi przegubami i kolumnami amortyzującymi w konstrukcji aluminiowej; kompensacja sił poprzecznych; redukcja efektu nurkowania przy hamowaniu

	Zawieszenie tylne
	
	wielowahaczowa oś zespolona IV w konstrukcji aluminiowej; zawieszenie o działaniu przestrzennym z kompensacją efektu nurkowania przy ruszaniu i hamowaniu, (regulacja poziomu nadwozia z resorowaniem pneumatycznym w wyposażeniu dodatkowym)

	Systemy stabilizacji jazdy
	
	DSC (wraz z ABS, CBC, DBC, ASC); Dynamic Drive (system minimalizacji przechyłów bocznych) i EDC-K (płynnie regulowany system kontroli amortyzatorów) w wyposażeniu dodatkowym

	Hamulce z przodu
	 
	730d: hamulce tarczowe typu pływającego z zaciskami jednotłokowymi (wentylowane)
745d: hamulce tarczowe typu pływającego z zaciskami dwutłokowymi (wentylowane)

	Średnica
	mm
	348 x 30
	374 x 36
	
	

	Hamulce z tyłu
	 
	730d: hamulce tarczowe typu pływającego z zaciskami jednotłokowymi (wentylowane)
745d: hamulce tarczowe typu pływającego z zaciskami dwutłokowymi (wentylowane)


	Średnica
	mm
	345 x 24
	370 x 24
	
	

	Układ kierowniczy.
	 
	zębatkowy układ kierowniczy ze wspomaganiem zależnym od prędkości (Servotronic)
	 

	Przełożenie układu kierowniczego
	:1 
	13,1
	13,1
	
	

	Skrzynia biegów
	 
	6-biegowa automatyczna skrzynia biegów z funkcją Steptronic

	
	
	ZF 6HP26
	ZF 6HP32
	
	

	Przełożenia skrzyni biegów

I 
	:1 
	4,17
	4,17
	
	

	                                  
II
	:1 
	2,34
	2,34
	
	

	                                  
III
	:1 
	1,52
	1,52
	
	

	                                  
IV
	:1 
	1,14
	1,14
	
	

	                                  
V
	:1 
	0,87
	0,87
	
	

	                                  
VI
	              :1
	0,69
	0,69
	
	

	                                  
R
	:1 
	3,40
	3,40
	
	

	Przełożenie osi tylnej
	:1
	2,81
	2,93
	
	

	Opony
	
	245/55R17 102W
	245/50R18 100W 102W
	
	

	Obręcze kół
	 
	8 J x 17 LM
	8 J x 18 LM
	
	

	Osiągi
	
	
	
	
	


	Stos. masy do mocy wg DIN
	kg/kW
	11,2
	9,3
	
	

	Pojemnościowy wskaźnik mocy
	kW/l
	56,8
	49,7
	
	

	Przyspieszenie 0 – 100 km/h
	s
	7,8
	6,8
	
	

	Prędkość maksymalna
	km/h
	238
	250
	
	

	Zużycie paliwa wg normy UE
	
	
	
	
	

	cykl miejski
	l/100 km
	11,3
	13,5
	
	

	cykl pozamiejski
	l/100 km
	6,4
	7,2
	
	

	cykl mieszany
	l/100 km
	8,2
	9,5
	
	

	Emisja CO2 wg norm UE
	g/km
	216
	251
	
	

	Inne
	
	
	
	
	

	Klasa emisji spalin
	
	Euro 4
	Euro 4
	
	

	Klasa pojazdu
	KH/VK/TK
	
	
	
	



Masa pojazdu z płynami eksploatacyjnymi (DIN) + 75 kg na kierowcę i bagaż.  

2W określonych warunkach wartości te mogą być większe. 

3Moc i osiągi odnoszą się do paliwa o liczbie oktanowej 98; zużycie odnosi się do paliwa o liczbie oktanowej 95.
12.
Wymiary zewnętrzne i wewnętrzne
BMW serii 7 z normalnym rozstawem osi


BMW serii 7 z dużym rozstawem osi


13. 
Wykres mocy i momentu obrotowego
BMW 730i/Li
BMW 740i/Li
BMW 750i/Li
BMW 760i/Li
BMW 730d
BMW 745d
