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BMW Night Vision i asystent świateł drogowych. 
Bezpieczniejsza jazda po zmroku.
(wersja skrócona)
•
Dwa nowe systemy wspomagania podnoszą bezpieczeństwo i komfort jazdy po zmroku. 
•
Kamera termograficzna systemu BMW Night Vision pozwala odpowiednio wcześnie zlokalizować osoby, zwierzęta i przedmioty podczas jazdy po zmroku.
•
BMW jako pierwszy producent samochodów klasy premium w Europie wprowadza technologię opartą na promieniowaniu podczerwonym Far Infrared (FIR) – badania naukowe wykazały, że FIR najlepiej nadaje się do lokalizacji organizmów żywych w ciemności (zasięg 300m, kąt kamery 30 (.
•
Asystent świateł drogowych automatycznie wyłącza i wyłącza światła drogowe. Więcej odcinków z włączonymi światłami drogowymi, brak oślepiania innych uczestników ruchu drogowego, odciążenie kierowcy, większe bezpieczeństwo.
Monachium. Jazda po zmroku jest szczególnie męcząca i wiąże się z wieloma niebezpieczeństwami. BMW pracuje od lat nad innowacyjnymi technologiami, które mogłyby odciążyć kierowcę podczas jazdy w nocy i poprawić tym samym ogólne bezpieczeństwo ruchu drogowego.
Nowe systemy wspomagania BMW Night Vision i asystent świateł drogowych pozwolą w przyszłości kierowcom BMW na jeszcze bezpieczniejszą jazdę po zmroku. Umożliwią one wcześniejsze rozpoznanie niebezpiecznych sytuacji i odpowiednie dostosowanie się do nich. Stanowi to, obok wyższego bezpieczeństwa jazdy, odciążenie dla kierowcy przez odpowiednio wczesne rozpoznanie krytycznych sytuacji i eliminację zbędnych czynności podczas jazdy.  To bez wątpienia znaczne ułatwienie dla kierowcy.
BMW Night Vision: nowatorska technologia promieni podczerwonych zwiększa bezpieczeństwo jazdy po zmroku. Odciążenie dla kierowcy i bezpieczeństwo dla innych uczestników ruchu.
Kamera termograficzna nadzoruje obszar do 300 m przed pojazdem. Wytworzony w ten sposób obraz przedstawia obiekty na monitorze centralnym tym jaśniej, im więcej ciepła zarejestruje kamera. W ten sposób ludzie (piesi na poboczu) i zwierzęta (przebiegające przez drogę) są najjaśniejszymi obiektami na obrazie – i jednocześnie obiektami, na które kierowca rozsądnie prowadzący pojazd powinien zwracać szczególną uwagę. Funkcja BMW Night Vision znacznie zwiększa bezpieczeństwo jazdy po zmroku i jest szczególnie przydatna poza miastem, na wąskich uliczkach, na wjazdach na posesję i w nieoświetlonych garażach podziemnych. 
Po badaniach porównawczych konstruktorzy BMW zdecydowali się na innowacyjną technologię Far Infrared (FIR), ponieważ najlepiej sprawdza się w lokalizacji ludzi, zwierząt i przedmiotów podczas jazdy w nocy. Badania naukowe również potwierdzają wyższość FIR nad technologią NIR (Near Infrared) w tym zakresie. Obok zalet wynikających z samej zasady działania technologii FIR system BMW może pochwalić się dodatkowymi, indywidualnymi funkcjami. Fragment obrazu przedstawiany na monitorze dopasowywany jest stale do przebiegu drogi (panoramowanie), a oddalone obiekty przedstawiane są w powiększeniu (zoom). BMW Night Vision włącza i wyłącza się za pomocą przycisku obok przełącznika świateł. Funkcja BMW Night Vision będzie dostępna przypuszczalnie w czwartym kwartale bieżącego roku w serii 7.
Asystent świateł drogowych: więcej odcinków z włączonymi światłami drogowymi, odciążenie kierowcy.
Dostępny od września 2005 roku w serii 5, 6 i 7 asystent świateł drogowych rejestruje za pomocą czujnika wbudowanego w zamocowanie lusterka wstecznego sytuację na drodze i steruje samoczynnie włączaniem i wyłączaniem świateł drogowych. System uwzględnia przy tym światła reflektorów pojazdów nadjeżdżających z naprzeciwka, światła lamp tylnych pojazdów poprzedzających oraz oświetlenie jezdni. Światła drogowe włączają się samoczynnie przy braku pojazdów nadjeżdżających z naprzeciwka, pojazdów poprzedzających i przy niedostatecznie oświetlonej nawierzchni.  BMW oferuje taki system jako pierwszy producent samochodów klasy premium.
Badania naukowe w Stanach Zjednoczonych wykazały, że światła drogowe stosowane są bardzo rzadko, chociaż w wielu sytuacjach byłoby to możliwe i wręcz pożądane. Asystent świateł drogowych przyczynia się w znacznej mierze do częstszego korzystania ze świateł drogowych. Zapobiega też oślepianiu innych uczestników ruchu, gdy kierowca wyłącza światła drogowe zbyt późno lub wcale, oraz odciąża kierowcę i zwiększa komfort jazdy. W sumie asystent świateł drogowych znacznie podnosi poziom bezpieczeństwa na drodze. 
Reflektory ksenonowe, reflektory adaptacyjne, asystent świateł drogowych, BMW Night Vision: inicjatywa BMW na rzecz bezpiecznej i zrelaksowanej jazdy po zmroku.
BMW Night Vision i asystent świateł drogowych to obecnie najważniejsze rozwiązania BMW służące do podniesienia bezpieczeństwa jazdy w nocy dla wszystkich uczestników ruchu i zapewnienia kierowcy większego komfortu. Znacznie bardziej intensywne światło i większy zasięg reflektorów ksenonowych zapoczątkował te starania już w roku 1991 (reflektory ksenonowe świateł mijania i drogowych od 2001 r.). Kolejnym krokiem było wprowadzenie reflektorów adaptacyjnych w roku 2003, których obracane lampy umożliwiają oświetlenie drogi zgodnie z jej przebiegiem.
Systemy wspomagania BMW: inteligentne odciążenie kierowcy przy zachowaniu pełnej kontroli.
Zadaniem systemów wspomagania BMW jest pomoc kierowcy w określonych sytuacjach, bez odbierania mu odpowiedzialności za to, co się dzieje. Kierowca jest i nadal będzie jedynym panem sytuacji. Systemy wspomagania z jednej strony informują kierowcę o potencjalnych zagrożeniach, z drugiej strony mają za zadanie odciążyć go, przejmując za niego wykonywanie powtarzających się czynności. Więcej informacji o sytuacji na drodze jest rzeczą generalnie pożądaną: do 50 procent wszystkich poważnych wypadków spowodowanych jest brakiem odpowiednio wczesnej informacji kierowcy.  
Jednak stałe zwiększanie ilości dostarczanych informacji nie jest rozwiązaniem zadowalającym. Chodzi raczej o wybór najważniejszych informacji i o dostarczenie ich w odpowiednim momencie. Obok zwiększenia bezpieczeństwa pasażerów oraz innych uczestników ruchu systemy wspomagania BMW mają przede wszystkim zwiększać radość z jazdy.
Jazda w nocy. 
Piesi, zwierzęta i przedmioty jako ryzyko. 
Jazda po zmroku: dwukrotnie wyższe ryzyko wypadku niż podczas jazdy w dzień.
Wystarczy spojrzeć na statystyki wypadków, aby przekonać się o wyższym ryzyku jazdy po zmroku: w Niemczech niemal 50 procent wszystkich wypadków drogowych ze skutkiem śmiertelnym ma miejsce w nocy, chociaż średnio 75 procent przejechanych kilometrów pokonywanych jest w dzień. Tym samym ryzyko wypadku w nocy jest dwukrotnie wyższe niż w dzień. W USA sytuacja jest podobna: przy 28 procentach kilometrów przejeżdżanych w nocy 55 procent wszystkich wypadków śmiertelnych ma miejsce właśnie po zmroku. Również ogólnoeuropejskie statystyki wypadków skłaniają do intensywnego zajęcia się problemem jazdy w nocy. Szacuje się, że w całej Europie ok. 560 tys. osób odniosło obrażenia, a ok. 23 tys. poniosło śmierć właśnie w nocy. 
Przyczyny tego są jasne: zła lub znacznie ograniczona widoczność na drogach pozamiejskich, przeszkody lub ostre zakręty rozpoznawane na światłach mijania zbyt późno, błędna ocena prędkości i odległości ze względu na brak punktów odniesienia, jazda „w czarną dziurę” przy świecących z naprzeciwka reflektorach, które przy mokrej, odbijającej światło nawierzchni są jeszcze bardziej uciążliwe – to tylko kilka przykładów. 
Osoby (i zwierzęta) po zmroku szczególnie zagrożone.
Uprawiający jogging w ciemnym ubraniu po zmroku, rowerzyści na niedostatecznie oświetlonych rowerach w nocy: zwiększone ryzyko wypadku pieszych i rowerzystów to jeden z najpoważniejszych problemów podczas jazdy w nocy. Również tu dane Federalnego Urzędu Statystycznego są jednoznaczne: ponad 25 tys. wypadków rocznie z udziałem pieszych i rowerzystów ma w Niemczech miejsce właśnie w nocy.
Cel: odpowiednio wczesne rozpoznanie osób i przedmiotów w ciemności poza zasięgiem reflektorów.
Liczby, badania i dotychczasowe doświadczenia pokazują wyraźnie, że problem jazdy w nocy wymaga rozwiązań, które ograniczą ryzyko wypadku. Odpowiedzialność leży w znacznej mierze po stronie instytucji publicznych – to w ich gestii leży poprawa oświetlenia dróg, oznaczeń i znaków drogowych. Jednak znaczny potencjał poprawy tej sytuacji tkwi również w pojazdach. W tym celu należy sięgnąć po technologie dostosowane do eksploatacji w samochodach. Celem systemów wspomagania jest umożliwienie prawidłowego rozpoznania sytuacji niosących zagrożenie tak wczesnie jak tylko jest to możliwe.
Bez wątpienia największym źródłem zagrożeń są piesi, a także zwierzęta i przedmioty znajdujące się na skraju jezdni – przede wszystkim wtedy, gdy znajdują się poza zasięgiem reflektorów. Stanową oni niebezpieczeństwo nie tylko dla siebie samych, ale i w tej samej mierze dla innych uczestników ruchu.
Systemy wspomagania zwiększające bezpieczeństwo jazdy po zmroku mają za zadanie przede wszystkim rozpoznawać w nocy osoby, zwierzęta i przedmioty oraz odpowiednio wcześnie ostrzegać kierowcę przed nimi. BMW Night Vision i asystent świateł drogowych mają szczególnie duży potencjał w tym zakresie.
Systemy wspomagania nie stanowią całkowitego zabezpieczenia.
Systemy wspomagania, takie jak BMW Night Vision i asystent świateł drogowych, nie stanowią całkowitego zabezpieczenia. Każde inne stwierdzenie wprowadzałoby w błąd. Ważne jest jednak prawidłowe zrozumienie ich potencjalnych możliwości. Systemy te są w stanie informować kierowcę szybciej niż jakiekolwiek inne dotychczasowe rozwiązania, nie są jednak w stanie samodzielnie ingerować w sytuację w ruchu drogowym. Działanie leży zawsze w gestii kierowcy. Systemy wspomagania można porównać do uważnego pasażera, który pomaga kierowcy w rozpoznawaniu krytycznych sytuacji na zasadzie „co dwie pary oczu, to nie jedna”.
Aktywowane przez kierowcę systemy wspomagają go nieprzerwanie podczas jazdy. Ich zadaniem jest zwiększenie możliwości działania kierowcy, a tym samym podniesienie bezpieczeństwa jazdy. Wyższe bezpieczeństwo może mieć decydujące znaczenie: większy zasięg świateł (do 300 m), jaki daje BMW Night Vision, oznacza przy prędkości 100 km/h 5 sekund więcej czasu na reakcję, niż w przypadku konwencjonalnych świateł drogowych. W idealnej sytuacji przy włączonych światłach drogowych kierowca jest więc informowany o potencjalnym zagrożeniu o 5 sekund wcześniej. 
Już sama świadomość wyższego bezpieczeństwa odciąża kierowcę podczas uciążliwej jazdy w nocy i pozwala mu na komfortową i zrelaksowaną podróż.
Reflektory ksenonowe, reflektory adaptacyjne, asystent świateł drogowych, BMW Night Vision: inicjatywa BMW na rzecz bezpiecznej i zrelaksowanej jazdy po zmroku.
BMW Night Vision i asystent świateł drogowych to obecnie najważniejsze elementy starań BMW, mających na celu podniesienie bezpieczeństwa jazdy w nocy dla wszystkich uczestników ruchu i zapewnienie większego komfortu kierowcy. Znacznie bardziej intensywne światło i większy zasięg reflektorów ksenonowych zapoczątkował te starania już w roku 1991 (reflektory ksenonowe świateł mijania i drogowych od 2001 r.). Kolejnym krokiem było wprowadzenie reflektorów adaptacyjnych w roku 2003, których obracane w poziomie lampy umożliwiają oświetlenie drogi zgodnie z jej przebiegiem. Światła ksenonowe dostępne są w międzyczasie dla wszystkich modeli, a w niektórych modelach należą nawet do wyposażenia standardowego. Reflektory adaptacyjne dostępne są jako wyposażenie dodatkowe niemal dla wszystkich modeli BMW. Wprowadzenie asystenta świateł drogowych i BMW Night Vision to kolejny konsekwentny krok BMW na drodze do poprawy bezpieczeństwa i komfortu jazdy po zmroku.
Więcej bezpieczeństwa to również żądanie klientów.
Każdy odpowiedzialny kierowca zainteresowany jest maksymalnym bezpieczeństwem. Dlatego BMW Night Vision nie jest bynajmniej kolejnym gadżetem: przeprowadzone w USA badania wykazały, że ponad 80 procent respondentów pytanych o preferowaną opcję podnoszącą bezpieczeństwo jazdy wskazało system Night Vision.
W innym badaniu, przeprowadzonym również w USA, asystent świateł drogowych został oceniony najwyżej spośród wszystkich spodziewanych w najbliższym czasie w autach technologii – w oparciu o ich opis i przewidywaną cenę.
Porównanie technologii oświetleniowych: Far Infrared (FIR) oraz Near Infrared (NIR). 
Night Vision: dwie różne technologie na rynku.
Noktowizory stosowane są do celów militarnych i cywilnych już od dłuższego czasu. W tej chwili stosowane są dwie technologie: Near Infrared (NIR) oraz Far Infrared (FIR). NIR i FIR różnią się przede wszystkim sposobem rejestracji obszaru przed pojazdem i przetwarzaniem informacji na obraz: 
•
NIR napromieniowuje obszar przed pojazdem światłem podczerwonym. 
Światło odbijane przez obiekty, drogę i osoby odbierane jest przez czułą na podczerwień kamerę, w której specjalny procesor przetwarza informacje na obraz wyświetlany na ekranie.
•
FIR rejestruje kamerą termograficzną bezpośrednio ciepło emitowane przez przedmioty i osoby, co sprawia, że oddzielne źródło światła w pojeździe jest zbędne. Informacje te przetwarzane są również przez procesor na obraz wyświetlany na monitorze.
FIR lepsze do zastosowania w pojazdach. 
Obydwie technologie różnią się przede wszystkim sposobem wizualizacji na ekranie informacji z otoczenia. 
BMW zdecydowało się w systemie Night Vision na technologię FIR. Po intensywnych porównaniach i bezpośrednich zestawieniach obu technologii wybór padł na FIR, ponieważ system ten najlepiej sprawdza się we wczesnym rozpoznawaniu osób i przedmiotów w ciemności. FIR koncentruje się przy tym na najważniejszych informacjach, pomijając rozpraszające uwagę szczegóły.
Zalety FIR. 
Konstruktorzy BMW zauważyli w pierwszym rzędzie zalety wynikające z zasady działania tego systemu. Zasięg systemu Night Vision opartego na technologii FIR przewyższa inne rozwiązania nawet o 200 procent; NIR rejestruje głównie obszar odpowiadający zasięgowi konwencjonalnych świateł drogowych. Ze względu na silniejsze promieniowanie cieplne osób (piesi, rowerzyści) i zwierząt od innych obiektów (budynki, nieruchome pojazdy, znaki drogowe itp.), obraz termograficzny uwypukla elementy ruchu drogowego obciążone potencjalnym ryzykiem – a tym samym elementy, na które BMW Night Vision ma zwracać uwagę.  Symboliczny obraz termograficzny na monitorze oznacza również redukcję dostarczanych informacji, a przez to skierowanie uwagi na szczególnie krytyczne elementy.
BMW jako pierwszy europejski producent samochodów wysokiej klasy stosuje technologię FIR i rozwija ją dalej na korzyść klientów.
BMW rozwinęło technologię FIR pod kątem zastosowania w samochodach i uzupełniło ją o kilka użytecznych funkcji. Kąt 36° zastosowanej kamery jest znacznie większy niż w innych systemach (12-18°). Ponadto przedstawiany na monitorze wycinek obrazu zmienia się zgodnie z przebiegiem drogi i z kątem skrętu (panoramowanie). Przy wyższych prędkościach jazdy można aktywować cyfrowy zoom, który przedstawia bardziej oddalone obiekty w powiększeniu. W menu iDrive można też ustawić jasność, kontrast i sposób wyświetlania zgodnie z indywidualnymi preferencjami kierowcy. BMW Night Vision włącza i wyłącza się za pomocą przycisku obok przełącznika świateł.
Również opinia naukowców jest jednoznaczna.
W poszczególnych dziedzinach techniki i zakresach zastosowania systemy NIR oraz FIR dają się jeszcze bardziej rozgraniczać. Niniejsze porównanie oparte jest na badaniu Instytutu Badań Transportu Uniwersytetu w Michigan (UMTRI), które opublikowane zostało w grudniu 2004 r. UMTRI to jedna z czołowych instytucji naukowych zajmujących się transportem i komunikacją, która współpracuje z największymi producentami samochodów oraz z licznymi renomowanymi dostawcami podzespołów do produkcji samochodów. UMTRI przeprowadził badania porównawcze systemów Night Vision opartych na technologii FIR oraz NIR ze szczególnym uwzględnieniem przydatności tych systemów do rozpoznawania osób.
•
FIR składa się z mniejszej liczby elementów
Ze względu na brak źródła światła koniecznego w systemie NIR system FIR składa się z mniejszej liczby elementów. 
•
FIR „widzi” dalej
Zasięg systemów FIR wynosi ok. 300 m, systemów NIR średnio 150 m.
W przypadku FIR znacznie większe były też odległości, przy których uczestnicy badania byli w stanie zlokalizować osoby. 
Podczas badania odległość rozpoznania osób wynosiła średnio w przypadku FIR 165 m, a w przypadku NIR 59 m.
•
FIR nie daje się „oślepiać”
Systemy NIR są bardziej podatne na działanie reflektorów nadjeżdżających z naprzeciwka aut, sygnalizacji świetlnej, oświetlenia ulic i przedmiotów silnie odbijających światło (znaki drogowe). Ponieważ podstawą tworzenia obrazu w systemach NIR jest światło, to szczególnie jasne obiekty przedstawiane są na ekranie również w sposób jaskrawy, błyskający lub w postaci rozproszonej poświaty. Dotyczy to również źródła światła systemu NIR, gdy zostanie ono zarejestrowane przez inny system NIR. 
Tym samym systemy NIR są podatne na oślepianie. W przeciwieństwie do tego systemy FIR rejestrują tylko obiekty emitujące ciepło, i to tym wyraźniej, im intensywniejsze jest promieniowanie cieplne. Z reguły są to ludzie lub zwierzęta przedstawiane na ekranie w sposób odróżniający się od pozostałej sytuacji na drodze.
•
FIR: tylko to, co najważniejsze 
Systemy NIR odwzorowują wiernie całą sytuację na drodze, co opóźnia dostrzeżenie osób. W innych dziedzinach zastosowanie systemów NIR może być z tego powodu bardziej korzystne; inaczej jest jednak w przypadku zastosowania w samochodzie, gdzie zadaniem systemu jest lokalizacja osób.
Ze względu na symboliczną wizualizację w systemach FIR (podobnie jak na negatywie fotograficznym) obraz dostarczany przez system NIR był dla użytkowników w pierwszej chwili łatwiej przyswajalny, a obraz systemu FIR uważany był za nienaturalny i trudny do interpretacji. Jednak po chwili na przyzwyczajenie sytuacja ta odwraca się i szybkość lokalizacji osób i zwierząt jest większa właśnie w systemie FIR.
Night Vision nie zastąpi uważnej obserwacji drogi!
Systemy Night Vision pomagają kierowcy, udzielając mu wskazówek. W żadnym wypadku nie zastąpią skupionej obserwacji drogi. Systemy te nie są też wstanie wskazać wszystkich potencjalnych zagrożeń. Również warunki pogodowe mają wpływ na jakość obrazu – i to zarówno w systemie NIR, jak i FIR. Krople deszczu lub mgła filtrują światło podczerwone, co prowadzi do pogorszenia się obrazu.
Podczas eksploatacji systemów Night Vision należy zawsze pamiętać o ich jasno ograniczonym zakresie zastosowania. Argumentacja UMTRI brzmi: 
„Z uwagi na warunki ruchu drogowego i przyczyny wypadków w nocy, zadaniem systemów Night Vision jest przede wszystkim poprawa widoczności pieszych, rowerzystów i zwierząt.”
BMW Night Vision.
Lokalizacja osób, zwierząt i przedmiotów za pomocą termogramu. 
BMW Night Vision oparty na technologii FIR to system odbiorczy wykorzystujący promieniowanie cieplne osób, zwierząt i przeszkód jako źródło tworzenia obrazu. System ten jest modularnie zintegrowany z istniejącym układem elektronicznym pojazdu. Konieczne są jedynie dwa dodatkowe elementy: kamera i sterownik. 
System nawigacyjny Professional zapewnia wymagany 8,8-calowy monitor.
Kamera dalekiego zasięgu na podczerwień systemu BMW Night Vision.
Kamera termograficzna umieszczona jest w przednim zderzaku na specjalnym zamocowaniu. Kamerę chroni wytrzymałe na uderzenia szkło i drobna siatka. Spryskiwacz kamery sprzężony z układem spryskiwania szyb zapewnia zawsze klarowny obraz, a przy temperaturach poniżej 5°C wizjer kamery jest podgrzewany.
Rozdzielczość kamery wynosi 320 x 240 pikseli, zasięg ok. 300 m, czujnik rejestruje promieniowanie cieplne osób i przedmiotów w zakresie fal o długości 8-14 m. Przy prędkościach poniżej 80 km/h duży poziomy kąt kamery wynoszący 36° pozwala obserwować nie tylko samą drogę, ale i pobocze oraz otoczenie (dzieci, dzikie zwierzęta). 
Sterownik BMW Night Vision.
Sterownik odbiera dane z kamery i przekształca je na obraz widoczny na monitorze. W zależności od warunków zewnętrznych obraz jest elektronicznie rozjaśniany lub przyciemniany.
Przy średniej prędkości jazdy przedstawiony na monitorze obraz obejmuje kąt 24°, jednocześnie kąt ten przesuwa się w prawo lub w lewo o maks. 6° odpowiednio do przebiegu drogi. Funkcja nazywana panoramowaniem sterowana jest m.in. w oparciu o kąt skrętu kół. Przy wyższych prędkościach jazdy można aktywować cyfrowy zoom, który przedstawia bardziej oddalone obiekty w powiększeniu 1,5:1.
Wskazanie na monitorze pokładowym.
BMW Night Vision dostarcza kierowcy obraz noktowizyjny w postaci wyraźnego, czarno-białego obrazu na monitorze centralnym na desce rozdzielczej. W BMW zastanawiano się też nad wykorzystaniem do tego celu wyświetlacza Head-Up, jednak doświadczenia wykazały, że nakładanie się obrazu realnego i wirtualnego jest mylące.
Podstawowa obsługa za pomocą przełącznika, sterowanie zaawansowane za pomocą systemu iDrive.
BMW Night Vision włącza i wyłącza się za pomocą przycisku obok przełącznika świateł. W menu iDrive można włączać i wyłączać panoramowanie i powiększenie. Tu też kierowca ma możliwość regulacji jasności, kontrastu i wyboru pełnego ekranu lub podzielonego ekranu.
Dostępny przypuszczalnie od 4. kwartału 2005 r. w BMW serii 7.
BMW Night Vision będzie dostępne przypuszczalnie w czwartym kwartale tego roku w BMW serii 7 jako wyposażenie dodatkowe. Planowane jest rozszerzenie dostępności na inne modele BMW. Funkcja BMW Night Vision będzie dostępna dla wszystkich aut BMW serii LCI również w programie akcesoriów BMW jako element doposażenia.
BMW Night Vision znajduje się w początkowej fazie rozwoju.
Podobnie jak w przypadku wprowadzania innych innowacyjnych rozwiązań również BMW Night Vision będzie przechodzić kolejne fazy rozwoju. 
Nowy system stanowi znaczne ułatwienie w rozpoznawaniu krytycznych sytuacji podczas jazdy w nocy. Nie jest jednak w stanie zapewnić pełnego bezpieczeństwa jazdy po zmroku i nie zwalnia kierowcy z odpowiedzialności. 
Dalszy rozwój systemów Night Vision ma polegać na tym, aby systemy te samodzielnie rozpoznawały krytyczne sytuacje w ruchu drogowym i ostrzegały przed nimi za pośrednictwem różnych wskaźników pokładowych. Pierwsze kroki w kierunku rozpoznawania obiektów zostały już poczynione, jednak obecne rozwiązania nie odpowiadają jeszcze wymaganiom stawianym im przez BMW i klientów. Współczynnik błędu jest jeszcze wciąż zbyt wysoki, co powodowałoby raczej irytację zamiast odciążenia kierowcy. Dopiero wtedy, gdy systemy te będą spełniać wymagania BMW, trafią do produkcji seryjnej.
Asystent świateł drogowych.
Zautomatyzowane włączanie świateł drogowych .
Światła drogowe są w praktyce rzadko stosowane i nie wyłączane na czas.
Niestety światła drogowe stosowane są w praktyce bardzo rzadko, chociaż w wielu sytuacjach byłoby to możliwe i wręcz pożądane. Badania naukowe w Stanach Zjednoczonych przeprowadzone na zlecenie Federalnego ministerstwa Transportu wykazały, że światła drogowe włączane są jedynie w 25 procentach przypadków, w których mogłyby być faktycznie zastosowane. Ciągłe włączanie i wyłączanie świateł drogowych – podobnie jak w przypadku wycieraczek – to uciążliwa, powtarzalna czynność. Stąd też pomysł, aby za pomocą inteligentnej technologii zwiększyć wykorzystanie potencjału świateł drogowych i jednocześnie odciążyć kierowcę. 
Badania te wykazały też, że świata drogowe wyłączane są często zbyt późno, co powoduje niepotrzebne oślepianie innych uczestników ruchu. Również temu można zapobiec za pomocą inteligentnej technologii.
Częstsze stosowanie świateł drogowych, brak oślepiania innych uczestników ruchu drogowego, odciążenie kierowcy.
Asystent świateł drogowych przyczynia się w znacznej mierze do częstszego i bardziej prawidłowego korzystania ze świateł drogowych. Dodatkowo odciąża kierowcę, zwiększając tym samym komfort jazdy. W sumie asystent świateł drogowych znacznie zwiększa bezpieczeństwo. 
Asystent świateł drogowych pozwala optymalnie stosować światła drogowe w sytuacjach, gdy jest to dozwolone i pożądane. Tym samym wydłuża się łączny czas włączenia świateł drogowych. Asystent troszczy się również o odpowiednio wczesne przełączenie na światła mijania, co zapobiega oślepianiu innych uczestników ruchu. Dla kierowcy oznacza to odczuwalne zwiększenie komfortu jazdy: sterowany przez czujniki układ automatyczny zwalnia go w dużej mierze z czynności włączania i wyłączania świateł drogowych. 
Zasada działania.
Czujnik umieszczony w przedniej części lusterka wstecznego steruje automatycznym włączaniem i wyłączaniem świateł drogowych. Asystent troszczy się o to, aby światła drogowe były włączone zawsze wtedy, gdy zezwala i wymaga tego sytuacja na drodze. Czujnik składa się z kamery wbudowanej w zamocowanie lusterka wstecznego. Sygnał przekazywany jest do analizującego układu elektronicznego.
Automatyczne przełączenie na światła mijania ma miejsce w następujących sytuacjach: 
•
przy nadjeżdżających pojazdach (również motocykle); 
system rozpoznaje włączone światła mijania lub drogowe innych pojazdów, 
•
przy poprzedzających pojazdach; 
system rozpoznaje czerwone światła tylne pojazdów, 
•
przy dostatecznym oświetleniu drogi, np. na terenie zabudowanym,
•
przy niższych prędkościach, kiedy stosowanie świateł drogowych nie przynosi zwiększenia bezpieczeństwa.
System analizuje jasność i kolor światła i reaguje w przybliżeniu tak, jak człowiek przełączający światła drogowe. System rozpoznaje innych uczestników ruchu z odległości do 1000 m.
Obsługa tradycyjna, bez dodatkowych przełączników.
Asystent świateł drogowych nie wymaga dodatkowych przełączników czy innych elementów obsługi. Aktywowany jest włącznikiem świateł przez ustawienie pokrętła w pozycji trybu automatycznego. 
Dodatkowo należy przesunąć dzwignie kierunkowskazów w kierunku włączenia świateł drogowych. Lampka kontrolna w zestawie wskaźników sygnalizuje włączenie asystenta świateł drogowych. 
Asystent świateł drogowych jest jedynie systemem wspomagania – manualne przełączenie możliwe jest w każdej chwili.
Asystent świateł drogowych jest jedynie systemem wspomagania, który – podobnie jak BMW Night Vision – nie zwalnia kierowcy z odpowiedzialności, lecz pomaga mu w jego czynnościach. Dlatego asystent świateł drogowych może zostać w każdej chwili przełączony ręcznie na konwencjonalną funkcję stałych świateł mijania lub stałych świateł drogowych. Również sygnał świetlny działa jak dotychczas. 
Asystent świateł drogowych nie jest w stanie zastąpić decyzji człowieka o przydatności świateł drogowych w danej chwili. Nie gwarantuje też prawidłowej oceny we wszystkich sytuacjach. Niekorzystne warunki pogodowe, takie jak gęsta mgła, mogą ograniczać działanie asystenta. Inni słabo oświetleni uczestnicy ruchu – jak na przykład piesi, rowerzyści, furmanki itp. – nie mogą być jednoznacznie rozpoznani przez system. Również na słabo oświetlonym terenie zabudowanym należy przełączyć światła drogowe na światła mijania.
BMW jako pierwszy producent aut klasy premium w Europie stosuje asystenta świateł drogowych.
BMW jako pierwszy producent aut klasy premium w Europie wprowadza asystenta świateł drogowych we wrześniu 2005 roku w BMW serii 5, serii 6 i serii 7 jako wyposażenie dodatkowe. 
