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1.  Nowe BMW Z4 
(wersja skrócona)
BMW Z4 to strzał w dziesiątkę: dokładnie tak powinien wyglądać roadster marki BMW i właśnie tak powinien się prowadzić. Z4 jest ucieleśnieniem przygody na czterech kołach, które porusza wszystkie zmysły. Reprezentuje nie tylko język kształtów, jakim przemawiają nowe modele BMW, lecz również w wielu aspektach wyznacza nowe wzorce klasy roadster. Samochód emanuje pewnością siebie, siłą, sportowym charakterem i estetyką, oferując przy tym niezwykłą precyzję i bezpieczeństwo kierowania oraz niezrównaną radość z jazdy. 
To dwumiejscowe auto debiutuje jako Z4 3.0i o mocy 170 kW/231 KM z sześciocylindrowym silnikiem rzędowym i 6-biegową przekładnią mechaniczną oraz jako Z4 2.5i o mocy 141 kW/192 KM z sześciocylindrowym silnikiem rzędowym i 5-biegową przekładnią mechaniczną. Obydwa modele miały premierę w USA jesienią 2002 r., a w Europie na początku roku 2003.
Stylistyka: niepowtarzalne proporcje i gra kształtów 
Już same proporcje Z4 zasługują na uwagę: długa maska silnika, skrojony na miarę kokpit i krótki, zgrabny tył – nie ma innego roadstera o podobnych wymiarach. 
Rozstaw osi 2495 mm i szerokość 1781 mm stanowią w tej klasie pojazdów nową jakość, a długość całkowita, wynosząca 4091 mm, wypada przy tym sportowo i kompaktowo. W rezultacie mamy do czynienia z solidnym sportowym autem o krótkich zwisach i bez zbędnego grama wagi. 
Z4 ma dwie charakterystyczne linie boczne. Dolna linia ciągnie się od maski silnika przez drzwi, najpierw ku dołowi, potem coraz wyżej w stronę tyłu pojazdu. Linia ta emanuje pewnością siebie, przypominając ponadto klasyczne roadstery bez otwieranych drzwi, co nadaje pojazdowi niepowtarzalny charakter. Górna linia przyciąga wzrok łukiem ciągnącym się od przodu maski silnika aż po tył. Podobnie ciekawy charakter ma wznoszący się ku górze obrys drzwi.
Stylistyka karoserii jest tutaj jedyna w swoim rodzaju: widoczne i wyczuwalne na dotyk wypukłości i wklęsłości powierzchni, krawędzie, zaokrąglenia i krzywizny to prawdziwa uczta dla oka. Poszczególne kontury i gra światłocienia dodatkowo podkreślają proporcje typowe dla roadstera. 
To się świetnie składa! 
Jako pierwsze BMW ze składanym dachem, Z4 wyposażone jest w składany dach o szczególnej konstrukcji. Dzięki niej złożony dach zajmuje mniej miejsca, a z drugiej strony przednia część dachu służy jednocześnie jako pokrywa komory dachu, szczelnie zamykająca komorę na równi z płaszczyzną karoserii. 
Dlatego Z4 nie potrzebuje ani specjalnego pokrowca na złożony dach, ani oddzielnej klapy, zamykającej komorę dachu. Na życzenie, Z4 jako jedyny roadster na świecie może być wyposażone w całkowicie automatyczny dach. 
Napęd: doskonałe jednostki sześciocylindrowe
Z4 wyposażone jest w silniki, które znajdują uznanie ekspertów: 
sześciocylindrowe silniki rzędowe marki BMW również w tym roku wyróżnione zostały najwyższymi międzynarodowymi nagrodami, przyznawanymi w klasie silniów. Z4 może pochwalić się dwoma silnikami z najwyższej półki: 2,5-litrowym silnikiem o mocy 141 kW/192 KM przy 6 000 obr./min oraz 3-litrowym silnikiem o mocy 170 kW /231 KM przy 5 900 obr./min. 
Jednostki te umożliwiają osiągi, dzięki którym auto naprawdę zasługuje na miano sportowego: przyspieszenie od 0 do 100 km/h w 7,0 i 5,9 sek., prędkość maksymalna 235 i 250 km/h.
Nie ma mocnych: układ FDC 
Dla kierowców o wybitnie sportowych ambicjach Z4 ma przełącznik, który pozwala dodatkowo „dopalić” silnik: dostępny w wyposażeniu dodatkowym układ FDC (Fahr Dynamic Control) zwiększa w trybie „sport” wydatek mocy silnika i powoduje zmianę charakterystyki pracy pedału gazu w układzie sterowania silnikiem. Jednocześnie układ ten powoduje również zmianę charakterystyki przełożenia układu kierowniczego na bardziej bezpośrednią i sportową: 
również zależne od prędkości wspomaganie układu kierowniczego EPS (Electric Power Steering) pracuje bardziej „sportowo”. 
W połączeniu z dostępną na życzenie sekwencyjną skrzynią biegów SMG lub skrzynią automatyczną, układ FDC powoduje, że biegi przełączane są szybciej i przy wyższych obrotach. 
Nowość: układ EPS (Electric Power Steering)
Z4 to pierwszy samochód marki BMW z elektrycznym, a nie hydraulicznym wspomaganiem układu kierowniczego. Sterowana komputerowo charakterystyka wspomagania pozwala na niezwykle wysoką elastyczność pracy układu kierowniczego i optymalne połączenie tłumienia układu z pożądanym przez kierowcę wyczuciem nawierzchni. 
W przeciwieństwie do klasycznych, hydraulicznych układów wspomagania, układ EPS nie wymaga nakładu energii podczas jazdy bez poruszania kierownicą. 
Daje to oszczędność nawet 1 litra paliwa na 400 kilometrów.
5- i 6-biegowa skrzynia w wyposażeniu standardowym, a na życzenie SMG lub skrzynia automatyczna 

Z4 2.5i wyposażone jest standardowo w 5-biegową mechaniczną skrzynię biegów, a Z4 3.0i w skrzynię 6-biegową. Obydwie wersje pojazdu dostępne są na życzenie z 6-biegową sekwencyjną skrzynią SMG. Skrzynia SMG pozwala kierowcy na przełączanie biegów tradycyjnie za pomocą dźwigni zmiany biegów, lub też za pomocą dwóch dźwigienek umieszczonych przy kierownicy – dzięki nim kierowca może w pełni skoncentrować się na jeździe. Skrzynia SMG adresowana jest przede wszystkich do kierowców o sportowych ambicjach. Zmiana biegu trwa jedyne 0,15 sek., jest niezwykle precyzyjna i płynna, gdyż nie wymaga naciskania pedału sprzęgła. 
Układ jezdny: idealne prowadzenie
Dynamika, zwinność i sportowe zacięcie Z4 to cechy bazujące na niezwykle sztywnej karoserii i doskonałym układzie jezdnym. Układ jezdny przejęty został w zasadzie z serii 3, poddany został jednak odpowiedniej modyfikacji i ukierunkowany jest w jeszcze większym stopniu na doskonałość prowadzenia, niż przykładowo układ jezdny modeli Coupé. Równomierny rozkład ciężaru na osie stwarza przy tym idealne warunki dla harmonijnych właściwości jezdnych. Wymienić należy również napęd na tylne koła, który szczególnie w sportowych samochodach ma szereg istotnych zalet. Dzięki temu na przykład układ kierowniczy może pracować bez zakłóceń pochodzących od napędu, co daje kierowcy niezwykłą precyzję kierowania i wyraźne wyczucie drogi. 
Układ DSC i DTC: większe bezpieczeństwo w sytuacjach ekstremalnych 
Z4 wyposażone jest standardowo w układ dynamicznej kontroli stabilności DSC. Rezerwa bezpieczeństwa układu jezdnego w tym roadsterze jest tak wysoka, że układ DSC służy jedynie jako pomoc w naprawdę niebezpiecznych sytuacjach, a nie jako wspomaganie pracy układu jezdnego. 
Dzięki układowi DTC (Dynamic Traction Control) kierowca ma też możliwość dostosowania sposobu pracy układu DSC do indywidualnego stylu jazdy. Jedno naciśnięcie przycisku wystarcza, by układ DTC w adaptacyjny sposób zezwalał na zwiększony poślizg kół tylnych. Dzięki temu Z4 prowadzi się tak, jak pojazdy z klasyczną blokadą mechanizmu różnicowego, jednak bez ograniczania funkcji układu DSC w sytuacjach ekstremalnych. 
Karoseria: niezwykle wytrzymała, a mimo to lekka
Z4 tworzono od podstaw zgodnie z koncepcją aut roadster. Efekt jest imponujący: odporność karoserii na skręcanie wynosi 14 500 Nm/stopień i ponad dwukrotnie przekracza sztywność dotychczasowego Z3 (5 600 Nm/stopień). Tak wysokiej sztywności karoserii nie udało się dotąd osiągnąć w żadnym pojeździe typu kabriolet czy roadster. Pozwoliło to doskonale pogodzić charakterystyczny dla limuzyn wysoki komfort amortyzacji ze sportową konfiguracją układu jezdnego. 
Bezpieczeństwo pasywne: współdziałanie systemów ochronnych
Najważniejszym elementem gwarantującym wysokie bezpieczeństwo pasywne kierowcy i pasażera jest bez wątpienia niezwykle stabilna struktura karoserii i racjonalne wykorzystanie wysokowytrzymałej stali w konstrukcji karoserii. Przedni słupek pełni przy tym funkcję pałąka antykapotażowego, który uzupełniają dwa stalowe pałąki antykapotażowe, umieszczone bezpośrednio za siedzeniami. Z4 wyposażone jest standardowo w cztery poduszki powietrzne, a wersje oferowane w USA – dodatkowo w dwie poduszki chroniące nogi. 
Poduszki powietrzne sterowane są przez nowy układ ASE (Advanced Safety Electronics), w którym po raz pierwszy wykorzystano technologię światłowodową – BMW po raz kolejny wyznacza trendy rozwoju w zakresie bezpieczeństwa. 
Niezawodne nawet w razie przebicia: opony typu Run Flat w wyposażeniu standardowym
Z4 wyposażone jest seryjnie w opony typu Run Flat. Ten rodzaj ogumienia pozwala w razie przebicia opony dotrzeć do najbliższej stacji obsługi, bez potrzeby zatrzymywania się w niebezpiecznych miejscach w celu wymiany koła. Wszystkie układy pomocnicze pracują przy tym prawidłowo nawet w przypadku awarii koła. Opony z funkcją jazdy awaryjnej nadzorowane są przez montowany standardowo układ ostrzegawczy, który na podstawie różnicy obrotów kół już po krótkiej jeździe jest w stanie stwierdzić spadek ciśnienia w jednej lub kilku oponach i ostrzec kierowcę za pomocą sygnalizacji optycznej. 
Wyposażenie dodatkowe: od reflektorów ksenonowych po system nawigacyjny 
Z4 ma dysponuje bogatą paletą wyposażenia dodatkowego: 
nowy roadster może być na przykład wyposażony w reflektory ksenonowe. 
Doznań muzycznych na najwyższym poziomie dostarczą dostępne na życzenie dwa zestawy hi-fi, zaprojektowane specjalnie dla Z4. 
System audio Top-HiFi to debiut technologii Carver w segmencie muzycznego sprzętu samochodowego. Technologia ta umożliwia uzyskanie niezwykle wysokiego ciśnienia akustycznego z kolumn głośnikowych o małej pojemności. 
Wbudowane w tablicę rozdzielczą radio z systemem nawigacyjnym oparte jest po raz pierwszy w historii BMW na formacie DVD, którego pojemność umożliwia rozszerzenie zasięgu map. System nawigacyjny Professional wyposażony jest ponadto w składany i, dzięki zastosowaniu najnowszych technologii, doskonale czytelny kolorowy ekran, umieszczony pośrodku tablicy rozdzielczej. Obydwa systemy nawigacyjne oferowane są również w połączeniu z dostępnym na życzenie wbudowanym telefonem pokładowym. 
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2.  Nowe BMW Z4 
(pełna wersja)
BMW Z4 to strzał w dziesiątkę: dokładnie tak powinien wyglądać roadster marki BMW i właśnie tak powinien się prowadzić. Z4 jest ucieleśnieniem przygody na czterech kołach, które porusza wszystkie zmysły. Reprezentuje nie tylko język kształtów, jakim przemawiają nowe modele BMW, lecz również w wielu aspektach wyznacza nowe wzorce klasy roadster. Samochód emanuje pewnością siebie, siłą, sportowym charakterem i estetyką, oferując przy tym niezwykłą precyzję i bezpieczeństwo kierowania oraz niezrównaną radość z jazdy. 
To dwumiejscowe auto debiutuje jako Z4 3.0i o mocy 170 kW/231 KM z sześciocylindrowym silnikiem rzędowym i 6-biegową przekładnią mechaniczną oraz jako Z4 2.5i o mocy 141 kW/192 KM z sześciocylindrowym silnikiem rzędowym i 5-biegową przekładnią mechaniczną. Obydwa modele miały premierę w USA jesienią 2002 r., a w Europie na początku roku 2003.
Stylistyka: niepowtarzalne proporcje i gra kształtów 
Już same proporcje Z4 zasługują na uwagę: długa maska silnika, skrojony jak na miarę kokpit i krótki, zgrabny tył – nie ma innego roadstera o podobnych wymiarach. Rozstaw osi 2495 mm i szerokość 1781 mm stanowią w tej klasie pojazdów nową jakość, a długość całkowita, wynosząca 4091 mm, wypada przy tym sportowo i kompaktowo. 
W rezultacie mamy do czynienia z solidnym sportowym autem o krótkich zwisach i bez zbędnego grama wagi. 
Z4 ma dwie charakterystyczne linie boczne. Dolna linia ciągnie się od maski silnika przez drzwi, najpierw ku dołowi, potem coraz wyżej w stronę tyłu pojazdu. Linia ta emanuje pewnością siebie, przypominając ponadto klasyczne roadstery bez otwieranych drzwi. Górna linia przyciąga wzrok łukiem ciągnącym się od przodu maski silnika aż po tył. Podobnie ciekawy charakter ma wznoszący się ku górze obrys drzwi. 
Z4 to BMW o zupełnie nowych, nowoczesnych i atrakcyjnych kształtach, 
które nadają mu niepowtarzalny charakter. 
Stylistyka karoserii jest tutaj jedyna w swoim rodzaju: widoczne i wyczuwalne na dotyk wypukłości i wklęsłości powierzchni, krawędzie, zaokrąglenia i krzywizny są prawdziwą ucztą dla oka. 
Poszczególne kontury i gra światłocienia dodatkowo podkreślają proporcje typowe dla roadstera. Powiększają one auto optycznie, co wzmacnia jego szlachetny charakter. Imponujący jest też przebieg konturów przy obserwacji auta z różnych stron. Sylwetkę Z4 charakteryzuje klarowność linii, które płynnie łączą się ze sobą i kontynuują się wzajemnie. Wszystko to sprawia, że Z4 prezentuje się w sposób niezwykle charyzmatyczny i niepowtarzalny. 
Zespół reflektorów BMW Z4 sprawia, że dodatkowe reflektory są zbędne. Lampy tylne mają charakterystyczny dla BMW kształt litery L, a jednocześnie przypominają okrągłe lampy tylne legendarnego BMW 2002. 
W sposób szczególny zaprojektowane są boczne kierunkowskazy: każde zaświecenie bocznej lampki kierunkowskazu oświetla dumnie prezentujące się logo BMW. 
Stylistyka i aerodynamika: minimalny opór, maksymalna radość z jazdy
Już w fazie projektowej doskonałe właściwości aerodynamiczne były jednym z najistotniejszych założeń konstrukcyjnych nowego roadstera. 
Dzięki starannemu dopracowaniu szczegółów udało się uzyskać kształt, spełniający wszystkie założenia. Szczególną uwagę poświęcono przy tym osiągnięciu niskiego wyporu na osi przedniej i tylnej, aby uzyskać zrównoważone, ale i sportowe właściwości jezdne.   
Jednocześnie wiele uwagi poświęcono zminimalizowaniu zawirowań powietrznych w części pasażerskiej podczas jazdy z otwartym dachem. Staranne testy w kanale aerodynamicznym BMW pozwoliły osiągnąć wysoki komfort jazdy z otwartym dachem (niski poziom hałasu i zawirowań powietrza) również przy dużych prędkościach. 
Dodatkowym udoskonaleniem jest nowy, wysokogatunkowy deflektor z dodatkowymi mocowaniami na pałąkach antykapotażowych. 
W wyposażeniu dodatkowym dostępny jest ponadto pakiet aerodynamiczny, który jeszcze bardziej poprawia właściwości jezdne i podkreśla atletyczny wygląd auta. 
Wnętrze: jak sportowy strój szyty na miarę 
Już przy wsiadaniu do Z3 widać, że mamy do czynienia z nowoczesnym roadsterem: szeroko wycięte drzwi i niski próg nie wymagają sportowych umiejętności, by zająć miejsca na fotelach. Natomiast fotele pozwalają zająć typową w roadsterach pozycję: nisko i głęboko w tyle za środkiem ciężkości pojazdu. Taka pozycja daje bezpośrednie wyczucie ruchu pojazdu, a na zakrętach gwarantuje zupełnie nowe wrażenia jazdy. 
Fotele są komfortowe, ergonomiczne, dają doskonałe podparcie boczne i mają szereg możliwości indywidualnego ustawienia pozycji siedzenia. 
Niezwykle długi zakres regulacji pozwala wybrać odpowiednią pozycję fotela nawet dla osób o bardzo dużym i bardzo małym wzroście. Jednocześnie możliwa jest regulacja długości i nachylenia kolumny kierownicy. Zagłówki z regulacją wysokości obite są gąbką absorpcyjną nowej generacji, minimalizującą ryzyko obrażeń, szczególnie w przypadku zderzeń tylnych. 
Ta szczególna stylistyka BMW Z4 znajduje kontynuację we wnętrzu pojazdu. Kierowca ma przyjemność siedzieć w otoczeniu typowym dla roadsterów najwyższej klasy: króluje tu prostota, przejrzystość, nowoczesność, elegancja i nastawienie na jazdę z otwartym dachem. 
Tablica rozdzielcza jest wklęsła, a konsola środkowa tworzy z nią literę T. 
Dominującymi przyrządami są prędkościomierz i obrotomierz. 
Ich rurowy kształt, przywołujący na myśl klasyczne roadstery, zapobiega odbijaniu się przyrządów w przedniej szybie. Wyświetlacz LCD komputera pokładowego wbudowany jest w prędkościomierz, a wskaźnik poziomu paliwa i temperatury silnika znajdują się na obrotomierzu. Wskazanie biegu (automatyczna skrzynia biegów) i lampki kontrolne umieszczone są pomiędzy obydwoma przyrządami. 
Ogrzewanie i klimatyzacja sterowane są za pomocą trzech pokręteł na desce rozdzielczej nad konsolą środkową. Ponad nimi umieszczony jest panel obsługi radia lub systemu hi-fi. 
Kilka stylizacji wnętrza do wyboru
Standardowo Z4 2.5i oferowane jest ze stylizacją wnętrza „Free spirit” – kombinacją tkaniny i sztucznej skóry. Tapicerka foteli wykonana jest z tkaniny (wersja na USA: ze sztucznej skóry). Obicie drzwi wykonane jest z wysokiej jakości tworzywa sztucznego ze wstawkami ze sztucznej lub prawdziwej skóry. Tablicę rozdzielczą i konsolę środkową zdobią lakierowane listwy z tworzywa sztucznego. Do wyposażenia standardowego Z4 3.0i należy stylizacja wnętrza „Oregon” ze skórzaną tapicerką. Fotele, wstawki w obiciach drzwi, podpórka na kolano i podłokietnik wykonane są ze skóry. Listwy ozdobne z aluminium nadają tablicy rozdzielczej szlachetnego wyglądu. W wyposażeniu dodatkowym dostępne są stylizacje wnętrza „Active Sports” oraz rozszerzone wyposażenie skórzane „New England” z fotelami z gładkiej skóry. W skład tego ekskluzywnego zestawienia wchodzi również „Chrom Line” – aplikacje wykonane na wysoki połysk, dostępne opcjonalnie również dla innych stylizacji wnętrza. 
Z4 oferuje sporo miejsca na rzeczy podręczne: schowek na rękawiczki, dwie mocne kieszenie na drzwiach i schowek o pojemności 10 l w tylnej ściance między fotelami. Klapa schowka zamykana jest wraz z centralnym zamkiem, a mechanizm otwierający ma amortyzację hydrauliczną. Po obu stronach schowka znajdują się dwie kolejne przegródki, każda o pojemności 3,7 litra, jednak przy zainstalowanym zestawie hi-fi w przegródkach tych zamontowane są subwoofery. Kolejny, mały schowek znajduje się pod dźwignią hamulca ręcznego i można go wykorzystać np. na monety do parkometru lub inne małe przedmioty. W wyposażeniu dodatkowym (w USA standard) dostępne są dwa składane uchwyty na napoje, umieszczone pod bocznymi wylotami nawiewu powietrza, które z łatwością można przystosować do pojemników o różnych rozmiarach. 
Aby przy zamkniętym dachu maksymalnie wykorzystać przestrzeń bagażnika, Z4 wyposażone jest w specjalny schowek na dach. Podobnie jak w kabrioletach serii 3, po odblokowaniu schowek ten daje się złożyć, co jest unikalnym elementem wyposażenia w tej klasie. 
W ten sposób można zwiększyć pojemność bagażnika z 240 do 260 litrów – dość miejsca na dwie torby golfowe lub cztery skrzynki na napoje. Aby uniknąć uszkodzeń dachu lub bagażu, przy złożonym schowku na dach specjalne zabezpieczenie blokuje elektrohydrauliczny mechanizm otwierania dachu. Do przewozu innych przedmiotów, np. sprzętu sportowego, służy aluminiowy reling na klapę bagażnika, dostępny w palecie akcesoriów. 
To się świetnie składa! 
BMW Z4 wyposażone jest w specjalny mechanizm składania dachu. Dzięki niemu złożony dach zajmuje mniej miejsca, a z drugiej strony przednia część dachu służy jednocześnie jako pokrywa komory dachu, szczelnie zamykająca komorę na równi z płaszczyzną karoserii. Daltego Z4 nie potrzebuje ani specjalnego pokrowca na złożony dach, ani oddzielnej klapy zamykającej komorę dachu, a ponadto poziom hałasu jest bardzo niski. 
Dach ryglowany jest za pomocą centralnego zamknięcia umieszczonego na ramie przedniej szyby, dzięki czemu daje się z łatwością otwierać i zamykać jedną ręką. Szkielet dachu wykonany jest ze stopów aluminiowych i magnezowych – lekkich, ale bezpiecznych w razie wypadku. 
Tylna szyba wykonana jest z odpornego na zadrapania szkła mineralnego i wyposażona jest w ogrzewanie. 
Z4 jako jedyny roadster na świecie może być wyposażony na życzenie w całkowicie automatyczny dach. Jedno naciśnięcie przycisku wystarcza, aby w ciągu niespełna 10 sekund całkowicie otworzyć dach. Specjalny mechanizm elektrohydrauliczny składa dach i zabezpiecza go w tej pozycji. Mechanizm działa w podobny sposób przy zamykaniu dachu. Precyzyjna optymalizacja dachu i dodatkowe poszycie wewnętrzne sprawiają, że ten rodzaj dachu charakteryzuje się jeszcze niższym poziomem hałasu i wyższym komfortem klimatycznym w porównaniu z wersją podstawową.
Dostępny opcjonalnie system deflektorów zmniejsza powstawanie przeciągów. System ten składa się z dwóch płyt montowanych na stałe w pałąkach antykapotażowych oraz z rozpiętej pomiędzy nimi siatki. Gdy siatka nie jest używana, można ją schować w specjalnym zamocowaniu w bagażniku. 
Jesienią 2003 roku w ofercie akcesoriów pojawi się twardy dach. 
Cechą szczególną takiego twardego dachu jest spojler w jego tylnej części, który „dociska” pojazd do nawierzchni, poprawiając dodatkowo właściwości jezdne auta.
Napęd: doskonałe jednostki sześciocylindrowe
Z4 wyposażone jest w silniki, które znajdują uznanie ekspertów: 
sześciocylindrowe silniki rzędowe marki BMW również w tym roku wyróżnione zostały najwyższymi międzynarodowymi nagrodami przyznawanymi w klasie silników. Z4 może pochwalić się dwoma silnikami z najwyższej półki: 2,5-litrowym silnikiem o mocy 141 kW/192 KM przy 6 000 obr./min oraz 3-litrowym silnikiem o mocy 170 kW /231 KM przy 5 900 obr./min. 
Jednostki te umożliwiają osiągi, dzięki którym auto naprawdę zasługuje na miano sportowego: przyspieszenie od 0 do 100 km/h w 7,0 i 5,9 sek., prędkość maksymalna 235 i 250 km/h.
Płynna regulacja raz rozrządu Bi-VANOS, adaptacyjne regulacja spalania stukowego i indywidualne cewki zapłonowe to osiągnięcia techniki, które już w poprzedniej generacji wyznaczały standard sześciocylindrowych silników BMW. Podstawowa zasada konstrukcji silników jest wspólna dla wszystkich jednostek napędowych. Silnik 3.0i wyróżnia się jedną (pomijając średnicę cylindrów i pojemność) istotną i niepowtarzalną cechą: instalacja dolotowa i wydechowa oraz inne elementy doprowadzające powietrze zaprojektowane są pod kątem minimalizacji strat przepływu i maksymalizacji napełniania cylindrów dzięki optymalizacji rezonansu. Specjalna stylizacja akustyczna trzylitrowego silnika powoduje, że jego brzmienie słyszalne we wnętrzu pojazdu prezentuje się dźwięcznie i głęboko, co podkreśla sportowy charakter auta, a jednak nigdy nie jest odbierane jako uciążliwe. Sportowy charakter pojazdu widoczny jest również na przykładzie instalacji wydechowej.
Specjalne kanały turbulencyjne dla każdego cylindra znacząco poprawiają rezonans dolotowy. Ich zadaniem jest zwiększenie prędkości przepływu mieszanki w dolnym zakresie obrotów i obciążenia silnika. Poprawia to również jakość mieszanki, która umożliwia osiągnięcie większego kąta zapłonu, co z kolei obniża emisję spalin i zużycie paliwa. Efekt ten, wspólnie z płynną regulacją faz rozrządu Bi-VANOS, daje znacznie lepsze możliwości przygotowania optymalnej w danej sytuacji mieszanki paliwowo-powietrznej, niż w przypadku konwencjonalnych silników. Umieszczone blisko silnika katalizatory spalin z metalową podstawą, o dużej gęstości komórek i niewielkiej grubości ścianek, spełniają normy emisji spalin ULEV i EU4. W niektórych krajach oznacza to obniżenie klasy podatku drogowego. 
W pełni elektroniczna przepustnica pozwala uzyskać indywidualne charakterystyki silnika
Aby umożliwić jeszcze większą precyzję pracy pedału gazu przy jeździe przerywanej (np. w korku), a przy tym by silnik reagował niezwłocznie na mocniejsze naciśnięcie pedału, sześciocylindrowe jednostki napędowe wyposażone są we w pełni elektroniczną przepustnicę. W takim przypadku układ rozpoznaje włączony bieg i jest w stanie aktywować odpowiednią charakterystykę pracy przepustnicy. Elektroniczna przepustnica umożliwia też harmonijne przejścia pomiędzy różnymi zakresami obrotów, np. z intensywnego przyspieszania do zwykłej jazdy. 
Również podczas jazdy z tempomatem (standard w Z4 3.0i), który również ma wpływ na pracę przepustnicy, komfort ten jest wyraźnie odczuwalny. 
Nie ma mocnych: układ FDC 
Dla kierowców o wybitnie sportowych ambicjach Z4 ma przełącznik, który pozwala dodatkowo „dopalić” silnik: dostępny w wyposażeniu dodatkowym (w zależności od kraju) układ FDC (Fahr Dynamic Control) zwiększa w trybie „sport” wydatek mocy silnika i powoduje zmianę charakterystyki pracy układu sterowania silnikiem. Jednocześnie układ ten powoduje zmianę charakterystyki przełożenia układu kierowniczego na bardziej bezpośrednią i sportową: również zależne od prędkości wspomaganie układu kierowniczego EPS (Electric Power Steering) pracuje bardziej „sportowo”. W połączeniu z dostępną na życzenie sekwencyjną skrzynią biegów SMG lub skrzynią automatyczną, układ FDC włącza ponadto szybszą zmianę biegów. 
Nowość: układ ESP (Electric Power Steering)
Z4 to pierwszy samochód marki BMW z elektrycznym wspomaganiem układu kierowniczego, które doskonale pasuje do dynamicznego charakteru auta. Układ EPS (Electric Power Steering) to kolumna kierownicy z wbudowanym silniczkiem elektrycznym z przekładnią ślimakową, wytwarzającym wspomagający moment skrętu. 
Moment skrętu przenoszony jest przez pośrednią oś kierowniczą do mechanicznej przekładni skrętu, która porusza drążkami kierowniczymi. Sterowana komputerowo charakterystyka wspomagania pozwala na niezwykle wysoką elastyczność pracy układu kierowniczego, optymalne połączenie tłumienia układu z pożądanym przez kierowcę wyczuciem nawierzchni oraz minimalizację siły skrętu przy powolnej jeździe i manewrach. Do tego dochodzi doskonałe scentrowanie układu, powodujące, że kierownica wraca do pozycji neutralnej bez jakichkolwiek wstrząsów czy wibracji. W połączeniu z układem FDC (Fahr Dynamic Control) możliwe jest włączenie trybu sportowego, które redukuje siłę wspomagania układu kierowniczego, dzięki czemu prowadzenie auta staje się jeszcze bardziej bezpośrednie. 
W przeciwieństwie do klasycznych, hydraulicznych układów wspomagania, układ EPS nie wymaga nakładu energii podczas jazdy bez poruszania kierownicą. 
Daje to oszczędność nawet 1 litra paliwa na 400 kilometrów.
5- i 6-biegowa skrzynia biegów w wyposażeniu standardowym 
Z4 2.5i wyposażone jest standardowo w 5-biegową mechaniczną skrzynię biegów, a Z4 3.0i w skrzynię 6-biegową. Zwarte stopniowanie przełożeń w przekładni 6-biegowej w połączeniu z krótkimi, precyzyjnymi skokami dźwigni pozwalają na szybkie włączenie żądanego biegu nawet przy sportowym stylu jazdy. Skrzynia ta, dostępna na życzenie również w modelu z mniejszym silnikiem i w połączeniu z SMG, ma dzięki dodatkowemu biegowi szerszy zakres przełożeń i redukuje poziom obrotów na najwyższym biegu. Oznacza to większy komfort jazdy, mniejszy poziom hałasu i niższe koszty eksploatacyjne, wynikające z mniejszego zużycia paliwa. W porównaniu ze skrzynią 5-biegową można uzyskać oszczędność do 4 procent.
Szybka zmiana biegów: „shift by wire” w połączeniu z SMG 
Od wiosny 2003 r. dla obydwu silników dostępne są również opcjonalnie 6-biegowe skrzynie biegów w wersji sekwencyjnej SMG (Sequential Manual Gearbox). Skrzynia SMG pozwala kierowcy na przełączanie biegów tradycyjnie za pomocą dźwigni zmiany biegów, lub za pomocą dwóch dźwigienek umieszczonych na kierownicy – dzięki nim kierowca może w pełni skoncentrować się na jeździe. Skrzynia SMG adresowana jest przede wszystkich do kierowców o sportowych ambicjach. Zmiana biegu trwa jedyne 0,15 sekundy, jest niezwykle precyzyjna i płynna, gdyż nie wymaga naciskania pedału sprzęgła. 
Najważniejszą cechą skrzyni SMG jest niezwykła szybkość i precyzja przełączania przy ręcznej zmianie biegów. Zmiana biegów odbywa się przy tym zawsze sekwencyjnie, tzn. podobnie jak w motocyklach, kolejno jeden po drugim, a nie dowolnie, jak w tradycyjnych skrzyniach biegów. Nawet przy bardzo szybkiej zmianie biegów błędne włączenie biegu jest wykluczone, mimo to możliwe jest przełączanie kilku biegów na raz. Aby włączyć wyższy bieg, należy pociągnąć dźwignię zmiany biegów lub jedną z dźwigienek przy kierownicy. Aby włączyć niższy bieg, należy popchnąć dźwignię lub dźwigienki przy kierownicy. Dźwigienki przy kierownicy mają tę zaletę, 
że przełączanie biegów odbywa się bez odrywania rąk od kierownicy. Kierowca nie musi przy tym zdejmować nogi z gazu – przy redukcji biegu następuje automatyczne włączenie międzygazu.
Program optymalnego przyspieszenia 

Przycisk FDC pozwala zmienić charakterystykę zmiany biegów z komfortowej na sportową. W trybie sportowym i przy wyłączonym układzie stabilności DSC można wykorzystać maksymalny potencjał przyspieszenia pojazdu. W tym celu wystarczy jedynie szybko wcisnąć pedał gazu do oporu, a wtedy przed włączaniem sprzęgła silnik przyspiesza do ok. 4000 obr./min. W ten sposób nawet mniej wprawni kierowcy mogą uzyskać znamionowe przyspieszenie Z4 3.0i, wynoszące 5,9 sekundy. W normalnym trybie włączenie sprzęgła ma miejsce już przy 1300 obr./min.
Funkcję „kick-down” można wykorzystywać zarówno w trybie ręcznym, jak i w trybie „drive”, na przykład przed rozpoczęciem wyprzedzania. Specjalny układ zabezpieczający pozwala włączyć bieg tylko wtedy, gdy nie grozi to przekroczeniem dozwolonego zakresu obrotów silnika. Układ ten pilnuje, aby przy zmianie biegu na wyższy lub niższy nie nastąpiło ani przeciążenie, ani zadławienie silnika. 
Komfortowe funkcje zmiany biegów: tryb „drive” i tryb pełzający 
Mimo jednoznacznie sportowego charakteru sekwencyjnej skrzyni biegów, ma ona również funkcje komfortowe. W trybie „drive” skrzynia automatycznie przełącza biegi w zależności od prędkości jazdy, pozycji pedału gazu, przyspieszenie i hamowania, aż do poruszenia dźwigni zmiany biegów lub dźwigienek przy kierownicy. Przy manewrach przydatny jest tryb pełzający, uruchamiany automatycznie, gdy po włączeniu biegu lub biegu wstecznego kierowca zdejmie nogę z pedału hamulca i nie naciśnie pedału gazu. Sprzęgło pracuje przy tym ze zwiększonym poślizgiem, aż do naciśnięcia pedału gazu lub hamulca. W pierwszym wypadku następuje całkowite włączenie, a w drugim – całkowite wyłączenie sprzęgła. Czujnik temperatury chroni sprzęgło przed nadmiernym zużyciem. 
Cały elektrohydrauliczny mechanizm układu SMG spoczywa na przekładni, na którą jest nasunięty jak klosz. 
Układ sterowania SMG komunikuje z układem sterowania silnikiem, regulując moment obrotowy podczas zmiany biegów. Dzięki temu zdejmowanie nogi z gazu nie jest konieczne. 
Układ jezdny: czysta przyjemność prowadzenia auta
Dynamika, zwinność i sportowe zacięcie Z4 to cechy bazujące na niezwykle sztywnej karoserii i doskonałym układzie jezdnym. 
Układ jezdny przejęty został w zasadzie z serii 3, poddany został jednak odpowiedniej modyfikacji i ukierunkowany jest w jeszcze większym stopniu na doskonałość prowadzenia, niż przykładowo układ jezdny modeli coupé. Równomierny rozkład ciężaru na osie stwarza przy tym idealne warunki dla harmonijnych właściwości jezdnych i umożliwia pokonywanie zakrętów z niespotykaną dotąd prędkością. 
Wymienić należy również napęd na tylne koła, który szczególnie w samochodach typu roadster ma szereg istotnych zalet. Dzięki temu na przykład układ kierowniczy może pracować bez zakłóceń pochodzących od napędu, co daje kierowcy niezwykłą precyzję kierowania i wyraźne wyczucie drogi. Ponadto samochód charakteryzuje się bardzo dobrymi właściwościami trakcyjnymi.
Szeroki w porównaniu z proporcjami karoserii rozstaw kół oraz stabilizatory osi przedniej i tylnej mają bezpośredni wpływ na świetną stabilność jazdy: Z4 łatwo i pewnie pokonuje zakręty – fachowcy nazywają to niskim dynamicznym przenoszeniem obciążenia kół. Efekt ten wzmaga niewielka masa nieresorowana – 20 procent masy układu jezdnego stanowią elementy ze stopów lekkich, ważące ok. 60 kg.
Zawieszenie przednie składa się z amortyzowanej osi, kutego aluminiowego wahacza poprzecznego, podwójnych amortyzatorów pneumatycznych, zębatkowego układu kierowniczego i stabilizatora. Oś tylna z wahaczem centralnym, podwójnymi amortyzatorami pneumatycznymi i stabilizatorem charakteryzuje się doskonałym połączeniem ramy pomocniczej z karoserią. Gwarantuje to niezwykle pewne prowadzenie pojazdu i zapobiega jego niekontrolowanej samosterowności. Dla kierowców o jeszcze wyższych sportowych ambicjach oferujemy w wyposażeniu dodatkowym sportowy układ jezdny „M Technik” o zawieszeniu obniżonym o 15 mm.
Układ DSC i DTC: większe bezpieczeństwo w sytuacjach ekstremalnych 
Z4 wyposażone jest standardowo w układ dynamicznej kontroli stabilności DSC. 
Rezerwa bezpieczeństwa układu jezdnego w tym roadsterze jest tak wysoka, że układ ten służy jedynie jako pomoc w naprawdę niebezpiecznych sytuacjach, a nie jako wspomaganie pracy układu jezdnego. 
Dzięki układowi DTC (Dynamic Traction Control) kierowca ma też możliwość dostosowania sposobu pracy układu DSC do indywidualnego stylu jazdy. Jak wiadomo, system DSC zwiększa bezpieczeństwo jazdy – szczególnie na śliskiej nawierzchni, przy nagłych manewrach omijania lub w sytuacjach krytycznych przy pokonywaniu zakrętów – przez indywidualne przyhamowywanie poszczególnych kół pojazdu. Kolejną funkcją systemu DSC jest kontrola stabilności ASC, która przeciwdziała utracie trakcji przez indywidualne przyhamowywanie kół napędowych. 
Układ ASC rozszerzono o funkcję DTC, który po krótkim naciśnięciu przycisku dopuszcza zwiększony poślizg kół napędowych, odpowiednio do sytuacji. Priorytet utrzymania optymalnej trakcji występuje przy tym tylko w dolnych i średnich zakresach prędkości i stale maleje, aż do prędkości 70 km/h lub 0,4 g przyspieszenia poprzecznego. Podwyższone progi poślizgu dostosowywane są do aktualnej sytuacji również na podstawie innych wartości, takich jak kąt skrętu pojazdu wokół osi pionowej, przyspieszenie boczne pojazdu, obliczone tarcie nawierzchni i poślizg kół. Dlatego nie ogranicza to w żaden sposób podstawowej, zabezpieczającej funkcji systemu DSC. Dzięki temu Z4 prowadzi się tak, jak pojazdy z klasyczną blokadą mechanizmu różnicowego, jednak bez ograniczania funkcji układu DSC w sytuacjach ekstremalnych. 
Karoseria: niezwykle wytrzymała, a mimo to lekka
Z4 tworzono od podstaw zgodnie z koncepcją aut roadster. Efekt jest imponujący: odporność karoserii na skręcanie wynosi 14 500 Nm/stopień i ponad dwukrotnie przekracza sztywność Z3 (5 600 Nm/stopień). Tak wysokiej sztywności karoserii nie udało się dotąd osiągnąć w żadnym pojeździe typu kabriolet czy roadster. Pozwoliło to doskonale pogodzić charakterystyczny dla limuzyn wysoki komfort amortyzacji ze sportową konfiguracją układu jezdnego. Oznacza to mniejsze skręcanie się karoserii i jeszcze intensywniejsze wrażenia jazdy. 
Cechą charakterystyczną elementów nośnych szkieletu karoserii jest ich kształt przypominający „Y”, gdzie obie części ramy silnika rozdzielają się przed przegrodą czołową na dwa ramiona. Wysoką odporność na skręcanie uzyskano ponadto dzięki zastosowaniu żeber usztywniających oraz płyt wzmacniających w części podłogowej, w rejonie oparcia amortyzatorów i w ramie przedniej szyby. Dlatego Z4 nie wymaga żadnych dodatkowych elementów, jak np. amortyzator wibracji. 
Koncepcja optymalizacji wagi Z4 polega na odpowiednim zastosowaniu lekkich elementów konstrukcyjnych, np. aluminiowej maski silnika, ochrony antykapotażowej wbudowanej w szkielet karoserii, oraz na zastosowaniu wysokowytrzymałej stali. Nowoczesne technologie produkcyjne, takie jak formowanie pod wysokim ciśnieniem, pozwalają na uzyskanie ramy przedniej szyby o optymalnym kształcie i masie bez stosowania uciążliwych połączeń spawanych. 
Dzięki temu Z4 2.5i waży 1260 kg (masa własna wg DIN), co sprawia, że w swojej klasie jest prawdziwym zawodnikiem wagi lekkiej, a przy tym jako jedyne auto wyposażony jest w sześciocylindrowy silnik rzędowy. Również Z4 3.0i o masie własnej (DIN) 1290 jest o 25 kg lżejszy niż jego poprzednik Z3 3.0i – i to mimo większych wymiarów, większych kół i 6-biegowej skrzyni biegów. Niewielka masa własna i jej optymalne rozłożenie na obie osie w stosunku 50:50 (± 2 %) ma przede wszystkim jedną zaletę: umożliwia fascynująco bezpośrednią reakcję auta na wszelkie manewry, a to oznacza czystą radość z jazdy. 
Również potencjał przewozowy auta zaprojektowany jest dość szczodrze, także w komfortowo wyposażonych wersjach: ładowność wynosi w zależności od wyposażenia do 300 kg. Pozwala to na maksymalne wykorzystanie pojemności obszernego bagażnika. 
Bezpieczeństwo pasywne: współdziałanie systemów ochronnych
Najważniejszym elementem gwarantującym wysokie bezpieczeństwo pasywne kierowcy i pasażera jest bez wątpienia niezwykle stabilna struktura karoserii i racjonalne wykorzystanie wysokowytrzymałej stali w konstrukcji karoserii. Przednie słupki pełnią rolę ochrony antykapotażowej: wysokowytrzymałe stalowe rury, zakotwiczone w podstawach słupków przednich za pomocą masywnej konstrukcji, stanowią efektywne wzmocnienie ramy przedniej szyby. 
Dwa stalowe pałąki antykapotażowe za fotelami przyspawane są do odpornego na duże obciążenia wzmocnienia poprzecznego karoserii w przegrodzie tylnej, dzięki czemu połączone są idealnie ze szkieletem karoserii. Wzmocniona strefa oparcia nóg zapobiega w znacznym stopniu wgniataniu tej części karoserii do wnętrza pojazdu. Do bocznych przegród przednich przykręcone są stosunkowo długie elementy odkształcalne, do których z kolei przymocowany jest zderzak. Taka konstrukcja pozwala przy mniejszych kolizjach uniknąć uszkodzeń spawanego szkieletu karoserii oraz ograniczyć koszty naprawy. 
Z4 wyposażone jest standardowo w cztery poduszki powietrzne. Poduszka kierowcy umieszczona jest w kierownicy, a poduszka pasażera – ukryta w niewidoczny sposób w kokpicie. Niewidoczne są również umieszczone w drzwiach boczne poduszki powietrzne. 
Układ ASE (Advanced Safety Electronics) jest przykładem, że BMW po raz kolejny wyznacza standardy technologii bezpieczeństwa.  Układ ASE to układ sterujący wszystkimi poduszkami powietrznymi, pracujący jako pierwszy w oparciu o technologię światłowodową. Podobnie jak w sieci ISIS w BMW serii 7, układ ASE jest tzw. układem decentralnym, którego czujniki rozmieszczone w karoserii sterują działaniem poszczególnych poduszek powietrznych. Poszczególne moduły pracują niezależnie od siebie, dzięki czemu mogą też niezależnie reagować i wzajemnie nadzorować swoje działanie. 
Tym samym działanie poszczególnych komponentów nie zależy, tak jak dotychczas, tylko od jednej jednostki sterującej. Decyzja zapada więc w miejscu, którego dotyczy. Centralny moduł sterujący i moduły satelickie wyposażone są w czujniki przyspieszeń. Połączenie koncepcji modularnej z technologią światłowodową pozwala w razie wypadku na jednoznaczne rozpoznanie sytuacji i precyzyjne zadziałanie poduszek powietrznych. Częścią tego systemu jest również układ nadzorujący instalację akumulatora, powodujący w razie potrzeby bezpieczne rozłączenie zacisku akumulatora, zablokowanie dopływu paliwa, otwarcie zamka centralnego i włączenie świateł awaryjnych.
System ten pozwala również na zastosowanie fotelików dziecięcych, których eksploatacja wymaga dezaktywacji poduszki powietrznej pasażera. Do tego celu służy przycisk „AirbagOff” z lampką kontrolną na konsoli środkowej. Z4 wyposażone jest (w zależności od kraju) standardowo w zaczepy Isofix, a pasujące foteliki dziecięce dostępne są w ofercie akcesoriów. 
Niezawodne nawet w razie przebicia: opony z funkcją jazdy awaryjnej w wyposażeniu standardowym
Z4 wyposażone jest standardowo w opony typu Run Flat, które stanowią kolejny element zwiększający bezpieczeństwo jazdy. Zasada „samonośnych opon” polega na wzmocnieniu boków opony i zastosowaniu gumy odpornej na wysokie temperatury. Takie opony umożliwiają kontynuację jazdy na pewnym odcinku nawet wtedy, gdy opona całkowicie utraciła ciśnienie. Przy ograniczonej prędkości (maksymalnie 80 km/h) i ostrożnym stylu jazdy możliwe jest pokonanie trasy do 150 km z jedną lub kilkoma przebitymi oponami. Dzięki temu w razie przebicia opony można dotrzeć do najbliższej stacji obsługi bez potrzeby zatrzymywania się w niebezpiecznych miejscach w celu wymiany koła. Wszystkie układy pomocnicze pracują przy tym prawidłowo nawet w przypadku awarii koła. 
Montowany standardowo system kontroli opon ostrzega kierowcę o spadku ciśnienia za pomocą sygnałów świetlnych. Działanie systemu opiera się na następującej zasadzie: w przypadku spadku ciśnienia w oponie zmniejsza się średnica, a tym samym obwód koła, co powoduje zwiększenie jego prędkości obrotowej. System mierzy prędkości obrotowe kół za pomocą czujników czterokanałowego układu ABS i porównuje prędkości kół leżących po przekątnej auta oraz średnią prędkość obrotową kół, rozpoznając w ten sposób ewentualny spadek ciśnienia. System kontroli opon informuje o nieprawidłowościach bardzo szybko – z reguły po upływie ok. 1 do 3 minut – i działa przy prędkościach powyżej 15 km/h. Dodatkową zaletą systemu jest również to, że ostrzegając zawczasu o spadku ciśnienia, zapobiega on poważniejszym uszkodzeniom opony. Około 80 procent wszystkich uszkodzeń opon spowodowanych jest niedostatecznym ciśnieniem; system pozwala wyeliminować to zagrożenie.
Opony z funkcją jazdy awaryjnej mają te same właściwości eksploatacyjne, co wszystkie opony zalecane przez BMW. Pełna kompatybilność z tradycyjnym ogumieniem sprawia, że w razie potrzeby możliwe jest zastosowanie zwykłych opon. W ofercie są też oczywiście opony zimowe typu „Run flat”. 
Optymalna widoczność: reflektory ksenonowe 
Na życzenie Z4 może być wyposażone w reflektory ksenonowe. Doskonałe właściwości świetlne reflektorów ksenonowych wykorzystywane są nie tylko w światłach mijania, lecz również w światłach drogowych. 
Montowane standardowo światła drogowe H7 są połączone równolegle, dzięki czemu kierowcy roadsterów mają do dyspozycji najlepszą na rynku technologię oświetleniową. Przełączanie świateł drogowych na światła mijania następuje przez nasunięcie na wiązkę świetlną przesłony za pomocą mechanizmu elektromagnetycznego. Aby zapobiec oślepianiu kierowców nadjeżdżających z przeciwka, system ten uzupełnia automatyczna regulacja zasięgu świateł. 
Na życzenie: najwyższej klasy zestawy hi-fi 
W wyposażeniu dodatkowym oferowane są, obok systemu podstawowego, dwa zestawy hi-fi opracowane i zoptymalizowane specjalnie na potrzeby Z4, gwarantujące doskonałą czystość dźwięku i imponującą moc. Wbudowany we wzmacniaczu korektor dźwięku zapewnia linearne odtwarzanie brzmienia. Pierwszy zestaw obejmuje 10-kanałowy wzmacniacz, cztery 40-watowe głośniki niskotonowe z przodu i z tyłu, sześć 25-watowych głośników średnio- i wysokotonowych z przodu u góry i za oparciami.
System HiFi Professional to debiut technologii Carver w segmencie muzycznego sprzętu samochodowego. Technologia ta umożliwia uzyskanie niezwykle wysokiego ciśnienia akustycznego z prawego i lewego subwoofera o połączonych obudowach. Ciśnienie to uzyskiwane jest przez połączenie głośników niskotonowych ze wzmacniaczem wysokiej mocy, który obok wysokiego napięcia wyjściowego 30 V charakteryzuje się odpowiednim układem obróbki dźwięku, chroniącym głośniki przed zniszczeniem. Wygląd zestawu głośnikowego nie odbiega od dotychczasowych rozwiązań, z tym że 10-kanałowy wzmacniacz o mocy 100 W (subwoofery), wyposażony w procesor dźwięku, umieszczony jest w tylnej przegrodzie karoserii.
Dwa systemy nawigacyjne z pamięcią DVD
W wyposażeniu dodatkowym Z4 oferowane są dwa systemy nawigacyjne. Umieszczony na tablicy rozdzielczej system nawigacyjny Business oparty jest po raz pierwszy w historii BMW na formacie DVD, którego pojemność umożliwia rozszerzenie zasięgu map: w ten sposób całą Europę zmieścić można na jednej płycie DVD. Szybki procesor pozwala na przykład na natychmiastowe wyznaczenie nowej trasy w przypadku zjechania z trasy wyznaczonej przez system. Ten zintegrowany system pozwala również na obsługę komputera pokładowego, radia czy telefonu, jeżeli są one na wyposażeniu auta. Mały, czarno-biały monitor, służący do wskazywania symboli nawigacyjnych, może też wyświetlać wiadomości SMS. 
System nawigacyjny Professional wyposażony jest ponadto w składany i doskonale czytelny, kolorowy ekran, umieszczony pośrodku tablicy rozdzielczej. Monitor daje się obracać wokół własnej osi i otwiera się automatycznie po naciśnięciu jednego z przycisków radia. Monitor składa się też automatycznie po wyjęciu kluczyka ze stacyjki, ponadto regulowany jest elektrycznie lub ręcznie, a w razie potrzeby można go całkowicie złożyć. W tym stanie tworzy z kokpitem jednolitą płaszczyznę i rozpoznawalny jest tylko po cienkim obrysie. Dzięki zastosowaniu nowego rodzaju folii wyświetlacz nie tylko jest doskonale czytelny w każdych warunkach, ale umieszczona za wyświetlaczem folia przeciwodblaskowa zapobiega odbijaniu się obrazu w przedniej szybie. Obydwa systemy nawigacyjne dostępne są na życzenie w połączeniu z telefonem pokładowym. 
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3.  Produkcja BMW Z4
BMW Z4 produkowane jest wyłącznie w Stanach Zjednoczonych w zakładach BMW w Spartanburg. Położone w Południowej Karolinie zakłady zatrudniają ponad 4 tysiące pracowników. Obok Z4 produkowany jest tam również model X5. Do zakończenia produkcji Z3 w czerwcu 2003 roku linię produkcyjną opuściło 300 tysięcy roadsterów i coupé, łącznie z modelami M. 
Kamień węgielny pod budowę fabryki położono 30 września 1992 r. Pierwszy pojazd – BMW 318i – opuścił zakład w roku 1994. 
W roku 1995 rozpoczęto produkcję modelu Z3, a trzy lata później dołączyły Z3 coupé i M coupé. W roku 1999 paleta produkowanych modeli poszerzona została o BMW X5, a najmłodszym członkiem tamtejszej rodziny jest BMW Z4.
Wprowadzenie nowego modelu w ciągu 3 miesięcy 
„Nasi pracownicy doskonale sprostali wyzwaniu rozpoczęcia wstępnej produkcji seryjnej modelu Z4 przy jednoczesnej kontynuacji produkcji modeli Z3 i X5” – przyznaje dr Helmut Leube, dyrektor zakładu i prezes BMW Manufacturing Corporation. „W ciągu kolejnych trzech miesięcy udało się osiągnąć planowany poziom produkcji.” Krótkie spojrzenie w przeszłość wystarczy, aby dostrzec różnicę: przed niespełna dziesięcioma laty wprowadzenie nowego modelu trwało tam dwu- trzykrotnie dłużej. 
Tak niezwykle krótki okres wprowadzenia Z4 i sprawna faza przygotowawcza były możliwe do osiągnięcia dzięki odpowiednio wczesnemu włączeniu wszystkich jednostek branżowych zakładu w tzw. proces tworzenia produktu, czyli projektowania i wprowadzenia do produkcji. I tak specjaliści z dziedziny logistyki, produkcji szkieletów karoserii, lakierowania, montażu, zapewnienia jakości i zaopatrzenia amerykańskiego zakładu włączeni zostali w prace projektowe w Centrum Badań i Innowacji w Monachium. 
Około 150 dalszych pracowników udało się do Niemiec, aby na prototypowych modelach zdobywać odpowiednie informacje i doświadczenie. Nowoczesne środki komunikacji, jak na przykład dostępna dla wszystkich uczestników procesu internetowa platforma informacyjna czy zastosowanie narzędzi wykorzystujących transmisję danych oraz wirtualnych technologii, zagwarantowały płynny i punktualny przepływ informacji pomiędzy jednostkami projektowymi w Monachium i zakładami w Spartanburgu. 
Wszystko pod jednym dachem 
Koncentracja wszystkich technologii produkcyjnych w zakładach BMW w Spartanburgu pozwala na szybki i bezproblemowy przepływ danych, wymianę części i doświadczeń pomiędzy lakiernią, linią produkującą karoserie, linią montażową, działem logistycznym i działem zapewnienia jakości. Taka struktura gwarantuje elastyczność i stanowi podstawę sprawnej i punktualnej produkcji. Umożliwia ponadto produkcję różnych modeli w jednym zakładzie przy utrzymaniu najwyższej jakości. 
Logistyczny majstersztyk: produkcja karoserii
Produkcja karoserii Z4, składającej się z kilku setek elementów blaszanych, wymaga niezwykłej wiedzy i doświadczenia w zakresie techniki łączenia i obróbki materiałów. Spawy i łączenia muszą być tu wykonane z najwyższą precyzją. Produkcja karoserii dla modelu Z4 jest w znacznym stopniu zautomatyzowana (95 %). Około 100 robotów przemysłowych pracuje przy spawaniu, transporcie i zapewnieniu jakości. Specjaliści budowy karoserii dbają o utrzymanie typowej dla BMW wysokiej jakości wszystkich procesów produkcyjnych. 
Aby optymalnie przygotować mierzącą 19 tysięcy m2 powierzchnię produkcyjną, przeznaczoną pod produkcję karoserii Z4, i umożliwić szybką instalację linii produkcyjnej, przed rozpoczęciem budowy wirtualnie symulowano i testowano pod względem przestrzennym i ergonomicznym wszystkie procesy produkcyjne. Takie wirtualne prace przygotowawcze umożliwiły szybkie i sprawne zaprogramowanie robotów oraz instalację linii produkcyjnej w przeciągu 3 miesięcy. W ten sposób pierwsze prototypowe egzemplarze udało się wyprodukować na wiele miesięcy przed oficjalnym rozpoczęciem produkcji. 
„Z4 to niezwykle złożony samochód. W tym roadsterze montowanych jest o wiele więcej części, niż w modelu poprzednim, jest więcej spawów. Procesy produkcyjne są również bardziej złożone” –  wyjaśnia manager projektu Yimin Zhang. Z4 ma ponadto aluminiową maskę silnika. Wpływa ona korzystnie na masę całkowitą pojazdu, rozkład ciężaru na osie, a tym samym na dynamikę jazdy i zużycie paliwa. 
Świetlana przyszłość błyskotliwego produktu
BMW słynie z doskonałego wykonania lakieru o wysokiej jakości kolorów, przy minimalnym obciążeniu środowiska i wykorzystaniu najnowocześniejszych urządzeń. Zakłady BMW w Spartanburgu jako pierwsze zakłady samochodowe w Stanach Zjednoczonych zastosowały lakiery na bazie wodnej – począwszy od warstwy gruntującej po warstwę kryjącą, nadającą właściwy kolor – kierując się zasadą zrównoważonego rozwoju środowiska i ochrony zasobów naturalnych. 
Z4, jak każdy samochód marki BMW, ma cztery warstwy lakieru: warstwę gruntującą, wypełniającą, kryjącą i ochronną. 
Lakier kryjący nadaje karoserii właściwy kolor, a lakier ochronny – połysk, będąc jednocześnie warstwą chroniącą lakier przed wpływem otoczenia. 
W pierwszym kroku produkcyjnym karoseria poddawana jest czyszczeniu, odtłuszczeniu i pokrywana jest cienką warstwą fosforanu cynku, która stanowi również przyczepne podłoże dla pozostałych czterech warstw lakieru. Pierwsza warstwa nakładana jest techniką lakierowania zanurzeniowego katodowego. Lakier rozprowadzany jest równomiernie na powierzchni karoserii w specjalnym basenie przy wykorzystaniu zjawisk elektrostatycznych. Następną warstwą jest wypełniacz, który podobnie jak inne warstwy suszony jest w piecu. Swój kolor i połysk karoseria uzyskuje po nałożeniu warstwy kryjącej i ochronnej. 
Aby zminimalizować straty przy nakładaniu lakieru na karoserię, wykorzystuje się tu ponownie zjawiska elektrostatyczne. Elektrycznie naładowane i niezwykle drobno rozpylone cząsteczki lakieru przyciągane są przez uziemioną karoserię niczym przez magnes. Gęste filtry w systemie doprowadzającym powietrze, nadciśnienie w komorze lakierniczej, parawany powietrzne na wejściu i kombinezony o gładkiej, nieprzyczepnej powierzchni gwarantują bezpyłowe warunki lakierowania w zakładach grupy BMW. 
Polakierowane karoserie sprawdzane są na specjalnie oświetlonym stanowisku kontrolnym, na którym wprawne oko eksperta ocenia jakość powłoki. Po pozytywnym przejściu kontroli trafiają do montażu.
Kompleksowy montaż
Na linii montażowej najnowocześniejsze maszyny i ludzie pracują „ramię w ramię”. W polakierowanych karoseriach montowany jest silnik, skrzynia biegów, osie, szyby, tapicerka i wszystkie podzespoły, zgodnie z indywidualnym zamówieniem klienta, tworząc skrojony na miarę produkt najwyższej jakości. 
Większość z kilku tysięcy elementów, tworzących kompletne auto, montowana jest wstępnie w gotowe podzespoły, takie jak drzwi i zderzaki oraz układ napędowy, złożony z silnika, skrzyni biegów i przedniej osi.. 
W podobny sposób w oddzielnym trybie produkcyjnym powstaje kompletny kokpit, składający się z tablicy rozdzielczej, podstawy kokpitu, poduszek powietrznych, kolumny kierownicy lub klimatyzacji; następnie całość montowana jest w Z4. 
Człowiek w centrum uwagi
Obok nowoczesnych technologii montażowych ogromną rolę w tworzeniu najwyższej jakości samochodów nadal pełni ręczna praca i doświadczenie pracowników. Dlatego ten krok produkcyjny charakteryzuje się najwyższym stopniem zaangażowania pracy ludzkich rąk. 
Pracownicy zorganizowani są w grupy o dużej kompetencji własnej i jasno określonych zadaniach, przy czym wzajemna współpraca i odpowiedzialność stanowią podstawę takiej struktury pracy. Grupy robocze towarzyszą powstającym pojazdom podczas wielu kroków produkcyjnych, a każdy pracownik ma jasno ustalony zakres zadań. 
Przede wszystkim indywidualność
Indywidualność to jedna z najmocniejszych stron grupy BMW. Auta zjeżdżające z taśmy produkowane są często według indywidualnych zamówień klientów. 
Gdyby policzyć wszystkie warianty, jakie można uzyskać, kombinując poszczególne elementy palety BMW, takie jak kolor karoserii, wersje silnika i wyposażenie wnętrza, powstałaby astronomiczna liczba 1032, tzn. jedynka i 32 zera! 
Aby zapanować nad tak szeroką ofertą, niezbędny jest solidny system identyfikacji i najwyższa precyzja w przygotowaniu części i podzespołów. Elementy specjalnego zamówienia klientów, obejmujące silniki, fotele czy kokpit, muszą trafiać na taśmę w określonej kolejności, odpowiadającej kolejności pojazdów na taśmie. Dlatego każdy pojazd wyposażony jest w nadajnik, który umożliwia natychmiastową identyfikację egzemplarza przy wszystkich krokach montażowych. 
Ważna chwila: montaż układu napędowego 
W końcowym etapie montażu w karoserii montowany jest kompletny układ napędowy, składający się silnika, skrzyni biegów i układu jezdnego. Aby zautomatyzować ten krok technologiczny, niniejszy etap produkcyjny odbywa się w cyklu przerywanym (stop-and-go). W ten sposób możliwe jest precyzyjne zespolenie karoserii i układu napędowego. 
W ostatnim kroku montażowym, zwanym również finiszem, wysoko kwalifikowani pracownicy nadają samochodowi „ostatni szlif” i sprawdzają wszystkie funkcje na specjalnym stanowisku kontrolnym. Kontrola obejmuje pomiar osi, sprawdzenie napędu, oświetlenia, hamulców i całej elektroniki pokładowej. Po pomyślnym zakończeniu testów, auta przygotowywane są do transportu samochodami ciężarowymi, koleją lub na statkach. 
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4.  Historia dwumiejscowych aut marki BMW 
Żaden inny rodzaj samochodów nie miał tak znacznego wpływu na profil marki BMW, jak dwumiejscowe auta sportowe. Początek ich historii sięga lat trzydziestych ubiegłego stulecia. 
Tor wyścigowy Nürburgring – pętla północna, 14 czerwca 1936 r, deszczowy dzień. Debiut nowiutkiego BMW 328: „Ernst Henne wyciągnął wszystko ze swojego dwulitrowca. Co za imponujące przyspieszenie! Samochód odbija od reszty, sunie długą prostą i wjeżdża w zakręty i pętle toru (...)zostawia w tyle całą konkurencję na kompresorach! Henne, ze sporym wyprzedzeniem, jako pierwszy przekracza linię mety...” – tak ówczesny komentator relacjonował występ tego fascynującego auta.
Konstruktorzy, mechanicy, i styliści z centrum rozwoju BMW w Monachium mieli niewiele czasu i pieniędzy na stworzenie tego auta. Musieli się ograniczyć do rzeczy najistotniejszych, ale może to właśnie było tajemnicą sukcesu. W krótkim czasie BMW 328 stało się najlepszym samochodem w swojej klasie, prześcigując często nawet konkurentów o znacznie mocniejszych silnikach. 80 KM w wersji seryjnej przy 830 kg masy pozwoliło temu eleganckiemu roadsterowi uzyskać wyniki, które imponują do dziś.
Sportowy samochód marzeń debiutował z mocą 80 KM
Radość z jazdy takim wyczynowym autem nie była jednak zarezerwowana tylko dla kierowców zawodowych. Samochód ten doskonale nadawał się również do użytku codziennego. A przy tym silnik miał być właściwie tylko kompromisem: przez zastosowanie szczególnej konstrukcji głowicy cylindrów uzyskano, mimo rezygnacji z górnej pozycji wałka rozrządu, kulisty kształt komory spalania, co pozwoliło na wykorzystanie produkowanego seryjnie kadłuba silnika. Poraz pierwszy samochód marki BMW wyposażony był w zawory umieszczone w pozycji „V”, które nie były jednak napędzanie bezpośrednio przez umieszczony nad nimi wałek rozrządu, lecz za pośrednictwem popychaczy i dźwigni. Ponieważ jednak drążki popychaczy silnika wyjściowego znajdowały się tylko po stronie dolotowej, specjalny mechanizm, złożony z dźwigni i drążków, przenosił napęd zaworów na drugą stronę. 
Trzy gaźniki opadowe umieszczone na głowicy cylindrów pozwalały sześciocylindrowemu silnikowi o pojemności 2 l na uzyskanie mocy 80 KM. Taka moc dawała lekkiemu BMW 328 prędkość maksymalną 145 km/h, dzięki czemu samochód ten stał się symbolem sportu motorowego. 
Ale potencjał sześciocylindrowego silnika nie był jeszcze wyczerpany. W silnikach wyścigowych udało się zwiększyć moc do 100 i 110 KM. 
Granicę możliwości wyznaczał przy tym nie tyle sam silnik, co dostępne wtedy paliwo o liczbie oktanowej zaledwie 80. Stopień sprężania musiał być tym samym ograniczony do 9,5:1, aby zapobiec uszkodzenu silnika. Dopiero specjalne paliwo wyścigowe pozwoliło znieść tę barierę – moc BMW 328 wzrosła do 136 KM. Już w roku 1941 inżynierowie BMW eksperymentowali na tym właśnie silniku z wtryskiem bezpośrednim i trzema przepustnicami zamiast gaźnika.
W latach 1936-40 BMW 328, którego całkowita produkcja wyniosła jedyne 464 egzemplarzy i które do dziś fascynuje miłośników samochodów sportowych na całym świecie, zwyciężyło ponad 130 wyścigów. Spośród licznych zwycięstw wymienić można np. zwycięstwo klasowe w stumilowym rajdzie Mille Miglia we Włoszech w roku 1938, zwycięstwo w 24-godzinnym rajdzie w Le Mans w 1939 r. i zwycięstwo w klasyfikacji generalnej 1000-milowego rajdu w Brescii, gdzie zastosowano specjalne nadwozia roadster i coupé mediolańskiej firmy Carrozzeria Touring. 
BMW 328 pokonało 1000 mil rajdu ze średnią prędkością 166,7 km na godzinę. Cienka, superlekka karoseria z aluminium zamocowana była bezpośrednio na filigranowej rurowej ramie ze stali. Dzięki temu gotowe do jazdy coupé ważyło zaledwie 780 kg i osiągało prędkość maksymalną 220 km/h.
Elegancki wyczynowiec czasów powojennych: BMW 507
Jeżeli 328 było sportowym debiutem BMW, to jego dwumiejscowy następca z lat pięćdziesiątych – BMW 507 – stanowił nowum pod względem stylistyki i elegancji. Kiedy w 1995 roku hrabia von Groetz odsłonił w Nowym Jorku swoją kreację dwumiejscowego sportowego samochodu bez dachu – BMW 507 – oczom zebranych ukazał się nie tylko nowy model samochodu, ale również prawdziwy ewenement pod względem stylistyki. „BMW pokonało nawet Włochów” – głosiły wtedy gazety. Smukłe linie, kształtne nadwozie i nieskończenie długa maska silnika określały ponadczasowy wygląd tego samochodu marzeń. 
Nie dziwi więc fakt, że wszyscy piękni i bogaci tego świata zapragnęli mieć takie auto z Monachium, i to w czasach, kiedy BMW słynęło raczej z produkcji motocykli i małych samochodów osobowych. BMW 507 produkowane było w znacznym stopniu ręcznie i według indywidualnych zamówień klienta. Wśród nich znaleźć można było sporo znamienitych nazwisk z całego świata, takich jak król rock and rolla Elvis Presley. 
Również pod maską BMW 507 miało się czym pochwalić: ośmiocylindrowy silnik w układzie „V” wykonany był z aluminium i uznawany jest za pierwszy seryjnie produkowany silnik z metal lekkich. O pomysłowości inżynierów BMW świadczy sprytne rozwiązanie zamocowania osi dźwigienek zaworów: wewnętrzne śruby mocujące wspornika wykonane były, podobnie jak dźwigienki zaworów, ze stopu aluminiowego, i sięgały przez całą głowicę cylindrów aż po kadłub. W ten sposób zarówno w zimnym, jak i w nagrzanym stanie można było zachować stały odstęp od obudowy wału korbowego, niezależnie od szybkości nagrzewania się metali. Rezultatem była doskonała regulacja skoku zaworów w stanie zimnym i w temperaturze roboczej. W ówczesnych materiałach reklamowych właściwość tę określano jako „automatyczną regulację skoku zaworów”. Zawory umieszczone były pod kątem 12( względem osi cylindrów. Nie była to więc głowica cylindrów o przepływie krzyżowym w dzisiejszej postaci, gdzie zawory w układzie „V” umieszczone są naprzeciw siebie. Jednak dzięki takiej konfiguracji możliwe było ograniczenie szerokości konstrukcji, co było zjawiskiem korzystnym ze względu na przestrzeń dostępną pod maską 507.
Tylko 252 egzemplarzy BMW 507
W latach 1956-59 ekskluzywne auto trafiło do 252 właścicieli. 
Koncepcja połączenia silnika V8 o pojemności 3,2 l i mocy 150 KM z lekką aluminiową karoserią była jednocześnie nowatorska i fascynująca. W końcu w latach pięćdziesiątych na drogach było niewiele samochodów, które jak BMW 507 osiągały prędkość 220 km/h. Na rynku było wtedy zaledwie kilka samochodów sportowych, które dawały porównywalną radość z jazdy kabrioletem – pominąwszy wspaniałe brzmienie silnika. Jedną z cech szczególnych tego auta były dwa opcjonalne dachy: płócienny i twardy. 
Samochód wyścigowy na co dzień: BMW M1
W roku 1976 BMW rozpoczęło utrzymywane w ścisłej tajemnicy prace projektowe nad sportowym samochodem całkowicie własnego autorstwa – BMW M1. Debiut tego samochodu w 1978 r. wywołał sensację na całym świecie. To wyczynowe coupé było pierwszym produktem spółki BMW Motorsport GmbH. W roku 1979 M1 został przedstawiony całej Europie w programie Formuły 1 w specjalnie dla niego stworzonej serii ProCar. 
Wyposażony był w sześciocylindrowy silnik rzędowy o pojemności 3,5 l, umieszczony wzdłużnie przed osią tylną. Jego moc w wersji dostępnej na rynku wynosiła 277 KM. Silnik ten, nazywany M88, oparty jest na produkowanym seryjnie sześciocylindrowym silniku i wyposażony jest w czterozaworową głowicę silników Csi stosowanych w rajdach samochodowych. Głowica cylindrów jest dwuczęściowa: dolna część tworzy komorę spalania i kanały na płyn chłodzący, a górna część zawiera łożyskowanie wałka rozrządu i popychacze. Sześć pojedynczych przepustnic umieszczonych było na końcach sześciu przewodów ssących, a układ wtryskowy doprowadzał paliwo do cylindrów. 
Jednak żaden z silników M88 nie pozostał w wersji podstawowej. Do użytku sportowego poddawany był klasycznemu tuningowi. Wymieniano wałek rozrządu, powiększano zawory, montowano kute tłoki i zmieniano szereg innych elementów, co pozwalało zwiększyć moc z 470 do 490 KM na potrzeby wyścigów serii ProCar. Kolejne modyfikacje oraz dwie turbosprężarki spalin windowały moc do prawie 1000 KM.  
M1 to poza tym świetlany rozdział historii „BMW Art Cars” i oglądać go można w największych muzeach motoryzacji na całym świecie. Samochód ten był też inspiracją dla tworcy pop-artu Andy’ego Warhola, który jako pierwszy artysta umieścił swoje dzieło bezpośrednio na karoserii auta. „Samochód wyszedł lepiej, niż malowidło” – przyznał później z rezerwą.
Niezwykły mistrz zakrętów: 
BMW Z1
W dziesięć lat po premierze M1 sensację wzbudziło kolejne dwumiejscowe auto BMW o nowatorskiej konstrukcji: Z1. Spółka BMW Technik GmbH stworzyła ten samochód jako – niezwykle udany – model wystawowy, mający prezentować nową koncepcję karoserii. Nowy roadster posiadał stalową karoserię typu monocoque z prasowanych elementów blaszanych i doklejoną podłogę z tworzywa sztucznego. Konstrukcja ta była z jednej strony lekka, a z drugiej strony wykazywała niezwykłą sztywność. 
Zewnętrzne elementy karoserii wykonane były z elastycznego, odpornego na zniszczenia termoplastyku i przykręcane były do kadłuba karoserii. Teoretycznie w krótkim czasie można było za pomocą śrubokrętu i zestawu poszyć karoserii przekształcić czerwone Z1 w – przykładowo – niebieskie Z1. Kolejną niezwykłą właściwością były otwierane elektrycznie drzwi, które chowały się w progach. Pozwalały one jeździć roadsterem również przy otwartych drzwiach. Jeszcze inną ciekawostką były wysokie progi, które w znacznym stopniu przyczyniły się do podniesienia bezpieczeństwa w tego typu autach.
Z1 pozwalało na szybkie tempo podróży:
 elegancka maska kryła 2,5-litrowy sześciocylindrowy silnik rzędowy, który montowany był wtedy w najwyższym modelu serii 3 – 325i. Nie gorzej prezentował się układ jezdny, w pełni zasługujący na miano sportowego: szczególnych doznań jazdy dostarczał kartingowy charakter Z1. To w tym samochodzie debiutowała tzw. zawieszona centralnie sferyczna oś tylna z podwójnymi wahaczami poprzecznymi, która swą sławę zdobyła w serii 3. Kierowcy testowi z różnych krają stwierdzili z zaskoczeniem, że nawet na złych nawierzchniach nie występują żadne niestabilności układu jezdnego, ani jakiekolwiek odczuwalne odkształcenia karoserii. Do roku 1991 powstało 8 tysięcy egzemplarzy tego niezwykłego auta.
Bestseller z Ameryki: BMW Z3
Niedługi czas po wycofaniu Z1 z programu wzrosło zainteresowanie klientów następcą. Oczekiwania te zostały spełnione: w roku 1995 miała miejsce premiera nowego Z3 – pierwszego BMW z Ameryki. Samochód ten produkowany był wyłącznie w zakładach w Spartanburgu w Południowej Karolinie, skąd eksportowano go na cały świat. 
Żaden inny samochód w latach dziewięćdziesiątych nie ucieleśniał tak doskonale pierwotnej filozofii BMW, jak Z3: radości z jazdy. A każdy rodzaj nadwozia realizował to na swój własny sposób: Z3 roadster jako kabriolet dla żądnych przygód, a przedstawiony w roku 1998 Z3 coupé – jako rasowy samochód sportowy. Niepowtarzalna karoseria kryła przy tym najnowsze osiągnięcia techniki, dając solidną porcję radości z jazdy podobnej do tej, którą dawali jego poprzednicy. 
Z3 coupé przyczyniło się do swoistej reinkarnacji rodzaju samochodów od lat uznawanego za wymarły: sportowego auta w klasycznym rozumieniu tego słowa. Samochód ten stworzono tylko w jednym celu: intensywnej, bezpośredniej i niczym nie zakłócanej radości z jazdy. 
Twórcom Z3 udało się niezwykle harmonijnie połączyć ideę na wskroś nowoczesnego auta z ekscytującymi cechami samochodu sportowego. Dzięki temu od razu stał się bezsprzecznym faworytem w swojej klasie. 
Z3 wyposażony był w umieszczony z przodu silnik, napęd na oś tylną, miał stosunkowo duży rozstaw osi i kół, krótkie zwisy karoserii dające zwartość formy, niemal idealnie równy rozkład ciężaru na obie osie, nisko położony środek ciężkości, sztywne, a mimo to komfortowe zawieszenie i amortyzację, precyzyjny i bezpośredni układ kierowniczy z zębatką i wspomaganiem, i oczywiście wydajne i niezawodne hamulce tarczowe na wszystkich kołach oraz układ ABS.  Taka kombinacja sprawia, że Z3 do dziś cieszy się niesłabnącą popularnością: jego właściwości jezdne wyróżniają się precyzyjną reakcją auta na ruchy kierownicy, przyjemną samosterownością, możliwością osiągania wysokich przyspieszeń bocznych przy niewielkich przechyłach pojazdu, lekką podsterownością w sytuacjach ekstremalnych i spokojną zmianą obciążeń na zakrętach.
Obok wersji z silnikami cztero- i sześciocylindrowym,i Z3 oferowane było w dwóch wersjach M: M roadster i M coupé z ukrytym pod masywną maską silnikiem o pojemności 3,2 l i mocy 325 KM montowanym w modelu M3. 
Superroadster nowego tysiąclecia: BMW Z8
Zapierający dech w piersiach wygląd, klasyczne proporcje – tak w roku 2000 zaprezentowało się BMW Z8, najmłodszy członek rodziny sportowych aut dwumiejscowych marki BMW. Samochód ten był ucieleśnieniem najnowocześniejszej w tym czasie techniki. Wyjątkowe auto dla koneserów, powstałe dzięki niesamowitemu entuzjazmowi stylistów i inżynierów. 
Co najmniej tak zachwycająca, jak zewnętrzne kontury nowego Z8, jest też nowatorska struktura karoserii. Jest to samonośna ramowa konstrukcja wykonana z aluminium, zwana „spaceframe”. Solidna struktura Z8 przypomina konstrukcją mur pruski: wysokowytrzymałe elementy blaszane z aluminium – lekkiego i odpornego na korozję materiału – wypełniają przestrzeń stabilnego szkieletu o masywnych, tłoczonych profilach. Do tej konstrukcji przykręcone są wszystkie elementy zewnętrznej powłoki. Koncepcja ta pozwoliła na osiągnięcie najlepszej sztywności karoserii w klasie sportowych kabrioletów przy zachowaniu optymalnej masy pojazdu. Dzięki temu kierowcy mogą cieszyć się bezpośrednim wyczuciem drogi bez wibracji typowych dla otwartych aut. 
Pod maską pracuje wyczynowy silnik V8 o pojemności 5 l. Ta fascynująca jednostka napędowa o równie ekscytującym brzmieniu zarezerwowana jest wyłącznie dla modeli M5 i Z8. Ze względu na właściwości trakcyjne pojazdu silnik ten umieszczono stosunkowo daleko nad osią przednią, co daje doskonały rozkład ciężaru na obie osie (50 : 50). Imponująca moc 400 KM przenoszona jest na oś poprzez 6-biegową skrzynię biegów. 
BMW Z8 jest niezwykle atrakcyjnym środkiem transportu, którego funkcja nie ogranicza się jednak tylko do przewozu osób i towarów. Na pierwszym miejscu stoi tu przede wszystkim radość z jazdy, którą szczególnie intensywnie odczuwać można, jadąc w pogodny dzień z otwartym dachem.  Oryginalna koncepcja Z8 sprawia, że w swojej klasie jest po prostu najlepsze. To cacko, produkowane w Dingolfing i Monachium w ekskluzywnych, limitowanych seriach, jest spełnieniem marzeń każdego amatora motoryzacji.
Fascynacja, jaka towarzyszy dwumiejscowym autom marki BMW, pozostaje niezmienna od czasów modelu 328.
Dane techniczne BMW Z4
2.5i; 3.0i
	Karoseria
	
	Z4 2.5i
	Z4 3.0i
	

	Ilość drzwi/miejsc
	
	2/2
	2/2
	

	Dł./szer./wys. (pojazd pusty)
	mm
	4 091/1781/1299
	4 091/1781/1299
	

	Rozstaw osi
	mm
	2 495
	2 495
	

	Rozstaw kół przednich/tylnych
	mm
	1473/1523
	1473/1523
	

	Promień skrętu
	m
	9,8
	9,8
	

	Pojemność zbiornika paliwa
	ok. l
	55
	55
	

	Układ chłodzenia i ogrzewanie
	l
	8,3 (8,8)
	8,3 (8,8)
	

	Olej silnikowy

	l
	6,5
	6,5
	

	Olej przekładniowy
	l
	stałe napełnienie
	stałe napełnienie
	

	Olej przekładni osi tylnej
	l
	stałe napełnienie
	stałe napełnienie
	

	Masa własna wg normy EU1
	kg
	1335 (1365)
	1365 (1385)
	

	Ładowność wg DIN
	kg
	300
	300
	

	Dop. masa całkowita wg DIN
	kg
	1560 (1590)
	1590 (1610)
	

	Dop. obciążenie osi przedniej/tylnej
	kg
	780/840
	790/840
	

	Dop. masa przyczepy2
	
	
	
	

	hamowanej (12%)/niehamowanej
	kg
	–/–
	–/–
	

	Dop. obciążenie dachu/haka
	kg
	–/–
	–/–
	

	Pojemność bagażnika wg VDA
	l
	240–260
	240–260
	

	Opór powietrza
	cX x A
	0,35 x 1,91
	0,35 x 1,91
	

	Silniki
	
	
	
	

	Typ/liczba cylindrów/zaworów

	
	rzędowy/6/4
	            rzędowy/6/4
	

	Układ sterowania silnikiem
	
	MS45
	MS45
	

	Pojemność
	cm3
	2 494
	                        2 979
	

	Średnica/skok
	mm
	84,0/75,0
	              84,0/89,6
	

	Stopień sprężania

	:1
	10,5
	10,2
	

	Paliwo
	L.O.
	91–98
	                    91–98
	

	Moc
	kW/KM
	141/192
	                170/231
	

	przy obrotach
	min–1
	6 000
	                        5 900
	

	Moment obrotowy
	Nm
	245
	                          300
	

	przy obrotach
	min–1
	3 500
	                        3 500
	

	Instalacja elektryczna
	
	
	
	

	Akumulator/miejsce montażu
	Ah/–
	55/bagażnik
	    55/bagażnik
	

	Alternator
	A/W
	90/1260
	                 90/1260
	

	Układ jezdny
	
	
	
	

	Zawieszenie kół przednich
	
	oś z jednoprzegubową golenią amortyzującą i przesuniętym wyprzedzeniem; niewielki dodatni promień zataczania koła; kompensacja sił poprzecznych, redukcja efektu „nurkowania” przy hamowaniu 

	Zawieszenie kół tylnych
	
	niezależne zawieszenie kół, oś amortyzowana centralnie, oddzielne resory i amortyzatory

	
	
	kompensacja efektu „nurkowania“ przy ruszaniu i hamowaniu

	Hamulce z przodu
	
	hamulce tarczowe

	Średnica
	mm
	286, wentylowane
	300, wentylowane
	

	Hamulce z tyłu
	
	hamulce tarczowe

	Średnica
	mm
	280, wentylowane
	294, wentylowane
	

	Systemy stabilizacji jazdy
	
	ABS, DSC, DTC

	Układ kierowniczy
	
	elektryczne wspomaganie EPS

	Przełożenie układu kierowniczego
	:1
	14,2
	14,2
	

	Skrzynia biegów
	
	GETRAG B+ (ZF 5 HP 19)
	ZF H (ZF 5 HP 19)
	

	Przełożenia skrzyni biegów
	I
	:1
	4,23 (3,67)
	4,35 (3,67)
	

	
	II
	:1
	2,52 (2,00)
	2,50 (2,00)
	

	
	III
	:1
	1,66 (1,41)
	1,66 (1,41)
	

	
	IV
	:1
	1,22 (1,00)
	1,24 (1,00)
	

	
	V
	:1
	1,00 (0,74)
	1,00 (0,74)
	

	
	VI
	:1
	                               – (–)
	0,85 (–)
	

	
	R
	:1
	4,04 (4,10)
	3,93 (4,10)
	

	Przełożenie osi tylnej
	:1
	3,23 (3,64)
	3,07 (3,46)
	

	Opony
	
	225/50 R16 92V
	225/45 R17 91W
	

	Obręcze kół
	
	7 J x 16 aluminium
	8 J x 17 aluminium
	

	Osiągi3
	
	
	
	

	Stosunek masy do mocy wg DIN
	kg/kW
	8,94 (9,15)
	7,59 (7,71)
	

	Moc litrowa
	kW/l
	56,5
	57,1
	

	Przyspieszenie
–
	  0–100 km/h

	s
	7,0 (7,5)
	5,9 (6,2)
	

	na 4. biegu
80
	80–120 km/h  km/h
	s
	6,9 (–)
	5,8 (–)
	

	prędkość maksymalna
	km/h
	235 (227)
	250 (244)
	

	Zużycie paliwa wg normy UE
	
	
	
	

	cykl miejski
	l/100 km
	12,5 (13,5)
	13,5 (13,5)
	

	cykl pozamiejski
	l/100 km
	6,9 (7,3)
	6,6 (7,3)
	

	cykl mieszany
	l/100 km
	8,9 (9,5)
	9,1 (9,5)
	

	CO2 g/km
	g/km
	216 (231)
	221 (231)
	

	Inne
	
	
	
	

	Klasa emisji spalin
	
	EU4
	EU4
	



Wartości w nawiasach odnoszą się do pojazdów z automatyczną skrzynią biegów.

Masa pojazdu z płynami eksploatacyjnymi (DIN) + 75 kg na kierowcę i bagaż.


2W określonych warunkach wartości te mogą być większe.

3Osiągi i zużycie odnoszą się do paliwa o liczbie oktanowej 98.
6.  Wymiary zewnętrzne i wewnętrzne

7.  Wykres mocy i momentu obrotowego
Silnik BMW o pojemności 2,5 l
141 kW/245 Nm
Silnik BMW o pojemności 3,0 l
170 kW/300 Nm















