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1.
Ewolucja oryginału. 
Nowe MINI
(wersja skrócona).
Nadchodzi zmiana pierwszej generacji MINI, która rozpoczęła nową „erę”. 
Nowe MINI szykuje się do kontynuacji sukcesów swojego poprzednika. Konsekwentnie rozwinięta stylistyka daje mu świeży wygląd, a całkowicie nowe technologie napędu – jeszcze większą zwinność. Pod koniec 2006 r. na rynku zadebiutuje MINI Cooper z silnikiem wolnossącym o pojemności 1,6 l i mocy 88 kW/120 KM oraz MINI Cooper S napędzany silnikiem turbo o mocy 128 kW/175 KM. Już w pierwszym półroczu 2007 r. jako wariant podstawowy pojawi się też nowe MINI One z silnikiem o pojemności 1,4 l i mocy 70 kW/95 KM. Również w pierwszym półroczu 2007 r. paleta silników nowego MINI zostanie rozszerzona o supernowoczesny „turbodiesel”.
Czterocylindrowe silniki benzynowe zaliczają się do zupełnie nowej rodziny silników oferującej cały szereg innowacji technicznych. Wnętrze auta zaprojektowano całkowicie od nowa, z kolei zmiany stylistyki karoserii miały raczej ewolucyjny wymiar. Dzięki temu zachowano unikalny charakter MINI. Ale to nie wszystko: typowe dla tej marki detale karoserii i wnętrza wyszły jeszcze bardziej na pierwszy plan. Z kolei nowoczesne silniki oraz zmodyfikowany układ jezdny podkreślają typowe dla gokartów właściwości jezdne – tak typowe dla współczesnych MINI. 
Ale o wysokich ambicjach marki świadczy nie tylko stylistyka i układ napędowy, lecz również bogate wyposażenie standardowe i wysoka jakość wykonania nowego MINI.
Jeszcze wyraźniejsze: niepowtarzalne kształty MINI.
Wymiary nowego MINI wzrosły w stosunku do pierwszej generacji tylko nieznacznie. Zwiększenie części frontowej uwarunkowane było m.in. stworzeniem odpowiednich warunków dla spełnienia przyszłych norm bezpieczeństwa. I tak nowe MINI Cooper jest dłuższe od swojego poprzednika o 60 mm, a nowy MINI Cooper S o 61 mm. „Przyrost ten zrównoważyliśmy optycznie przez odpowiednią modyfikację szczegółów karoserii” – wyjaśnia szef zespołu projektantów MINI Gert Hildebrand. Zgodnie z maksymą „od oryginału do oryginału” Hildebrand i jego zespół zaprojektowali cały samochód od nowa, zachowując i odświeżając przy tym charakterystyczne kształty MINI.
Dlatego również w nowym MINI wyrazisty profil kształtują krótkie zwisy karoserii z przodu i z tyłu oraz duże koła. Zachowane zostały niepowtarzalne cechy MINI, jak sześciokątna atrapa chłodnicy, duże, okrągłe i umieszczone szeroko reflektory, szyby równo okalające kabinę, diagonalna fuga między maską silnika a kierunkowskazami – jako reminiscencja spoiny przebiegającej w tym miejscu w klasycznych Mini – i ustawione pionowo lampy tylne. Elementem charakterystycznym przodu nowego MINI są też światła pozycyjne i przeciwmgielne umieszczone pod reflektorami  przyciągające wzrok i zdobiące front auta. Kierunkowskazy umieszczono z kolei w reflektorach głównych. MINI Cooper S różni się od MINI Cooper m.in. mocniejszym wysklepieniem maski silnika i znajdującym się w niej otworem.  W obydwu wariantach tego modelu aerodynamikę poprawiają pionowe krawędzie aerodynamiczne na słupkach C oraz indywidualne spojlery na tylnej krawędzi dachu.  
Nowa interpretacja znaku rozpoznawczego marki: Center Speedo.
Znacznie głębsze zmiany miały miejsce we wnętrzu nowego MINI. Elementy obsługi i powierzchnie wykończenia odzwierciedlają wysoki poziom techniczny pojazdu i jego najwyższą jakość. Dominują tu okrągłe kształty i linie proste. I tak na przykład okrągłe zegary i wyloty nawiewu powietrza rozmieszczone są na desce rozdzielczej podzielonej poziomo na trzy płaszczyzny. Poprzez koncentrację na klarownych formach wnętrze wygląda wyjątkowo solidnie, funkcjonalnie i purystycznie, a przy tym lekko i przestronnie. Wysoka jakość materiałów i łagodne kontury powierzchni uzupełniają charakterystyczny klimat wnętrza nowego MINI. 
Rzucającym się w oczy detalem kokpitu nowego MINI jest większy niż w poprzednim modelu zestaw wskaźników Center Speedo. Centralny zestaw wskaźników i elementów obsługi – niemal „kultowy” element wnętrza każdego MINI – zyskał nie tylko na wielkości, ale i na funkcjonalności. Center Speedo zawiera dziś nie tylko analogowy prędkościomierz, ale i wszystkie funkcje „rozrywkowe”, a na życzenie również nawigacyjne. Odchudzona w ten sposób konsola środkowa pozostawia więcej miejsca na nogi. Funkcję kluczyka do drzwi i stacyjki przejmuje utrzymany w stylu MINI okrągły nadajnik, a silnik uruchamia się przyciskiem start/stop. 
Nowe silniki benzynowe, kompletny zestaw zabezpieczeń.
Czterocylindrowy silnik turbo o pojemności 1,6 l w MINI Cooper S generuje moc 128 kW/175 KM. Dzięki temu MINI Cooper S to maszyna, w której naprawdę można cieszyć się jazdą. Doładowanie silnika odbywa się za pośrednictwem turbosprężarki Twin Scroll napędzanej oddzielnymi strumieniami spalin z dwóch par cylindrów. Dzięki takiemu układowi turbosprężarka jest w stanie podbijać moc silnika już przy niskich obrotach. Rezultat jest wyraźnie odczuwalny: MINI Cooper S z czterocylindrowym silnikiem o pojemności 1,6 l przyspiesza z impetem typowym raczej dla znacznie większych silników wolnossących.
Pod maską MINI Cooper pracuje czterocylindrowy silnik wolnossący również o pojemności 1,6 l i mocy 88 kW / 120 KM. Sterowanie zaworami ssącymi oparte na niepowtarzalnej technologii VALVETRONIC autorstwa BMW Group jest w pełni adaptacyjne. Skok zaworów i czasy otwarcia sterowane są płynnie i elektronicznie w zależności od aktualnego zapotrzebowania mocy. Takie innowacyjne sterowanie pracą zaworów zapewnia nie tylko wyjątkowo spontaniczną reakcję i wysoką kulturę pracy silnika, ale i niskie zużycie paliwa i mniejszą emisję spalin. 
Układ jezdny MINI Cooper S jest znacznie sztywniejszy niż w MINI Cooper. W obydwu modelach dostępny jest opcjonalnie sportowy układ jezdny, który pozwoli jeszcze bardziej cieszyć się dynamiczną jazdą. 
Zgodnie z pretensją MINI do wysokiej klasy samochodów obydwa warianty dysponują bogatym wyposażeniem zapewniającym bezpieczeństwo jazdy. W wyposażeniu standardowym o bezpieczeństwo pasażerów na wszystkich miejscach troszczy się sześć poduszek powietrznych. Bezpieczeństwo czynne w krytycznych sytuacjach zapewnia układ ABS, elektroniczny rozkład siły hamowania EBD i układ kontroli hamowania na zakrętach CBC, standardowa w Cooper S kontrola trakcji (ASC+T, wyłączalna) oraz układ dynamicznej kontroli stabilności DSC. Asystent hamowania w nowym MINI rozpoznaje hamowanie awaryjne, zapewniając błyskawiczne uzyskanie maksymalnego ciśnienie hamowania. Nowością jest też asystent ruszania „Hill Assist” współpracujący z układem DSC aktywujący na podjazdach hamulce i zapobiegający przez to cofnięciu się auta. 
Nowe MINI nawiązuje do sprawdzonej koncepcji poprzedniego modelu, który wyprodukowany został w ilości ponad 800 tys. egzemplarzy i podbił serca stale rosnącej rzeszy fanów. W oparciu o wysokie standardy jakości, technologii i bezpieczeństwa BMW Group nowe MINI demonstruje wyraźniej niż kiedykolwiek dotąd pozycję lidera w swoim segmencie.
2.
Proporcje, kształty i ikony.
Stylistyka karoserii.
„Od oryginału do oryginału” – tak brzmiało motto prac nad stylistyką karoserii nowego MINI. Już w pierwszej generacji nowoczesnego MINI udało się zaadaptować koncepcję klasycznych aut Mini adekwatnie do dzisiejszych czasów. Filozofia ta jest nadal kontynuowana. „Pod względem stylistyki karoserii nowe MINI jest ewolucyjnym rozwinięciem swojego poprzednika” – wyjaśnia szef zespołu projektantów MINI Gert Hildebrand. Celem było jeszcze wyraźniejsze uwypuklenie tych cech rozpoznawczych, które typowe są nie tylko dla klasycznego, ale i dla nowoczesnego MINI. Nowa interpretacja niektórych elementów karoserii wynikała również z podwyższonych osiągów oraz zaostrzonych wymogów bezpieczeństwa. 
Ciągłość formy i konsekwentna wierność tradycyjnym ikonom stylistyki gwarantują nowemu MINI ze wszystkich perspektyw rozpoznawalność na pierwszy rzut oka. Starannie pielęgnowana niezmienność czyni stylistykę MINI nad wyraz autentyczną. Indywidualny i emocjonalny charakter stylistyki oparty jest na licznych elementarnych symbolach, mających swoje źródło w budowie ludzkiego ciała. W nowym MINI symbole te idealnie ze sobą harmonizują. Uważne i przytomne spojrzenie reflektorów cechuje front auta, silny bark widać z bocznej perspektywy, proporcjonalne i miękkie kontury dominują między innymi w masce silnika nowego MINI. Szczególnie widok z boku, który dzięki dużym kołom i podwyższonej linii okien ma jeszcze bardziej zwarty wygląd, daje nowemu MINI męski i jednocześnie dojrzały charakter. Wznosząca się lekko ku tyłowi linia okien i wynikający z tego kształt klina wyraża również wyższą dynamikę auta.
Tradycyjne elementy stylistyczne, męska prezencja.
Przód nowego MINI jest niewiele większy niż w poprzednim modelu. Długość różni się o 38 mm. Przyczyną tego wzrostu były po pierwsze większe wymiary nowego silnika, po drugie zaostrzone kryteria bezpieczeństwa. Na przykład mające obowiązywać w przyszłości przepisy podnoszące bezpieczeństwo pieszych wymagać będą większego odstępu między maską silnika a umieszczonymi pod nią elementami.
Jednak „twarz” MINI pozostała niezmieniona. Wyróżniają ją trzy elementy: duże reflektory, umieszczone w pasie przednim światła pozycyjne i sześciokątna atrapa chłodnicy. Okrągłe reflektory główne z przezroczystymi kloszami skierowano nieco na zewnątrz, aby zachować geometrię frontu. Jednak zarówno strumień światła, jak i „spojrzenie” nowego MINI skierowane jest jednoznacznie na wprost. W reflektorach umieszczono znajdujące się wcześniej oddzielnie kierunkowskazy. Jedynymi oddzielnymi elementami – tzw. „beauty spots” na froncie nowego MINI – są światła pozycyjne, które zawierają również opcjonalne reflektory przeciwmgielne
Bardzo wyraźne zmiany widać w stylistyce atrapy chłodnicy. W nowym MINI składa się ona z jednego zamkniętego elementu i nie jest podzielona jak dotychczas przez górną krawędź zderzaka. Ze względu na kształt zmodyfikowana sześciokątna atrapa chłodnicy jeszcze bardziej przypomina wlot powietrza w klasycznych Mini – tym samym wymowa tej ikony stylistyki jest jeszcze mocniejsza. Poziome ułożenie atrapy chłodnicy podkreśla szerokość karoserii i sprawia, że nowe MINI ma bardziej męski wygląd. 
Front: indywidualny wygląd w każdym modelu.
Front MINI Cooper i MINI Cooper S różni się różnymi detalami, które pozwalają rozróżnić oba modele na podstawie wyglądu. W MINI Cooper krawędzie dolnego wlotu powietrza są lekko uniesione. Dzięki temu powstaje wrażenie, jakby MINI Cooper w uśmiechu lekko unosiło kąciki ust. Grill atrapy chłodnicy tworzą trzy chromowane żebra, co sprawia eleganckie i sympatyczne wrażenie. 
Przód MINI Cooper S prezentuje się bardziej sportowo i zdecydowanie, a maska silnika wysklepiona jest o 20 mm wyżej, dając silnikowi turbo więcej miejsca. „To klasyczny przykład tego, jak kształt może podążać za funkcją, i kolejny typowy dla MINI element” – wyjaśnia projektant karoserii Marcus Syring. „Autentyczna stylistyka pokazuje, co pod sobą skrywa. Dlatego świadomie nadaliśmy Cooper S nieco bardziej zdecydowane kształty.”  
Kratka z tworzywa sztucznego atrapy chłodnicy z chromowanym obramowaniem podkreśla jej rozmiary. Wzór kratki powtórzony jest w dolnym wlocie powietrza i daje również jemu większy wygląd. Obydwa elementy wyrażają siłę skrytego pod nimi silnika turbo. Obok tego nowe MINI Cooper S wyróżnia się charakterystycznym otworem w masce silnika. 
Profil: duże koła, małe zwisy karoserii.
Wygląd nowego MINI z boku jest szczególnie zwarty i wyrazisty. Duże koła i minimalne zwisy karoserii z przodu i z tyłu sprawiają wrażanie, jakby samochód zaczynał i kończył się kołami. Taki wygląd jest od dziesięcioleci cechą rozpoznawczą – najpierw klasycznych Mini, teraz nowoczesnych MINI. 
Reminiscencją zaprezentowanego przed niemal 50 laty praprzodka tego modelu jest również biegnąca ukośnie fuga między maską silnika a kierunkowskazami – w klasycznych Mini przebiegała w tym miejscu wyraźna spoina. Do ikon stylistyki zaliczyć można ponadto chromowane klamki i kierunkowskazy umieszczone w błotnikach przednich. 
Elementem charakterystycznym nowego MINI jest z kolei przeszklona część kabiny pasażerskiej, tzw. szklarnia. Również w nowym MINI wygląda ona jak ciemny, okalający samochód pas. Ponieważ szkło zakrywa również słupki karoserii, dach wydaje się unosić swobodnie nad autem. Wznosząca się delikatnie dolna linia szyb przebiega nieco wyżej niż w poprzednim modelu – z tyłu różnica wynosi 18 mm – podkreślając w ten sposób silną sylwetkę karoserii. Taka wyrazista linia szyb podkreśla też dynamiczny charakter nowego MINI. 
Tył: podkreślenie poziomych linii.
Aby otrzymać charakterystyczne proporcje auta, projektanci MINI zrównoważyli zwiększony przód poprzez odpowiednie podkreślenie części tylnej. Kontury tyłu pojazdu są jednocześnie bardziej okrągłe, niż w modelu poprzednim. Tył podzielony jest przez równoległe, poziome linie. Poszczególne segmenty wydają się być ułożone jeden na drugim i wspierać się wzajemnie. Takie płynne, kaskadowe stopniowanie daje nowemu MINI z tylnej perspektywy mocno osadzony wygląd.
Lampy tylne, jako ikony stylistyki, pozostały niemal niezmienione. Są nieco większe, niż w poprzednim modelu i mają oddzielne, stąd też i bardziej masywne i szlachetne chromowane obramowania. Odstęp lamp tylnych od nieco szerszego również w tylnej części czarnego pasa szyb pozostał z kolei bez zmian, co mimo większych wymiarów daje tyłowi nowego MINI zwarty wygląd. 
Dodatkowa maskownica w rejonie słupków C stanowi pionową krawędź wieńczącą, optymalizując również opływ powietrza tyłu nowego MINI. MINI Cooper ma również taką niewielką krawędź w tylnym zwieńczeniu dachu, która znacznie poprawia aerodynamikę karoserii: współczynnik oporu powietrza MINI Cooper wynosi teraz 0,33. W nowym MIN Cooper S ten spojler dachowy jest znacznie większy. Optymalizuje to nie tylko opływ powietrza ale i zwiększa docisk osi tylnej. Kolejne wizualne odniesienia do sportów motorowych – w których nowe MINI znów będzie miało wiele do powiedzenia – to umieszczona centralnie podwójna rura wydechowa, duży wylot powietrza w pasie tylnym i dwuczęściowa tylna lampa przeciwmgielna. Dzięki takim detalom stylistycznym najmocniejsze MINI demonstruje z każdej perspektywy swój dynamiczny potencjał.
Kolory karoserii: dach również w kolorze czarnym lub białym.
Indywidualizacja rozpoczyna się w nowym MINI już od wyboru lakieru. Nowe MINI dostępne będzie w 12 kolorach karoserii, osiem z nich to lakiery metalizowane. Nowością w programie są kolory Mellow Yellow i Oxygen Blue. Z kolei kolory Chili Red i Pepper White sprawdziły się już w modelu poprzednim. Lakiery metalizowane to: British Racing Green, Pure Silver, Astro Black oraz nowe kolory Sparkling Silver, Lightning Blue i Nightfire Red. Dla MINI Cooper S zarezerwowano dodatkowo dwa lakiery metalizowane Dark Silver i Laser Blue. Różnorodność kolorów wzbogać można poprzez dobór koloru dachu. Obok dachu w kolorze karoserii fani MINI mogą zamówić również dach w kolorze czarnym lub białym.
Kolejną możliwość indywidualizacji daje dostępny opcjonalnie w MINI Cooper i MINI Cooper S pakiet elementów chromowanych Chromeline. Obejmuje on chromowane obramowania dolnego wlotu powietrza, lamp przeciwmgielnych i tylnej lampy przeciwmgielnej (MINI Cooper) oraz wylotu powietrza w pasie tylnym (MINI Cooper S) jak i uchwytu klapy tylnej (MINI Cooper S). 
3.
Bardziej indywidualna, dojrzała i sportowa.
Stylistyka wnętrza.
Ewolucyjnym zmianom karoserii nowego MINI towarzyszy radykalna modernizacja stylistyki wnętrza. „Zdecydowaliśmy się na rewolucję stylistyczną wnętrza, aby bardziej podkreślić sportowy i męski charakter nowego MINI” – wyjaśnia szef zespołu projektantów Gert Hildebrand. Ponieważ wymiary wewnętrzne pozostały niemal bez zmian w stosunku do poprzedniego modelu, trzeba było sięgnąć po innowacyjne pomysły, aby uzyskać przestronny charakter wnętrza. „Celem prac projektowych było uzyskanie możliwie dużego auta na możliwie małej przestrzeni” – wyjaśnia projektant wnętrza MINI Marc Girard. Szeroka paleta materiałów, różnych wersji tapicerki skórzanej, kolorów wnętrza, maskownic i elementów dekoracyjnych daje każdemu nabywcy MINI możliwość indywidualizacji auta zgodnie z własnym gustem. Różnorodność charakteru wnętrza sięga od szlachetnej elegancji poprzez sportową wyrazistość po mocną ekstrawagancję. Niezależnie od preferencji w każdym elemencie wyraźnie widać najwyższą jakość i dbałość o szczegóły.
Wnętrze, które przemawia do zmysłów.
Technika i stylistyka karoserii odbierana jest poprzez oczy i uszy, z kolei wnętrze, dzięki zastosowaniu materiałów o wyjątkowo wysokiej jakości, również poprzez zmysł węchu i dotyku. Niecodzienne zestawienia materiałów i staranne po najmniejszy szczegół wykonanie doskonale współgrają z klarownością powierzchni i delikatnością wzorów. „Wrażenie, jakie materiały pozostawiają w dotyku, jest niezwykle ważne” – twierdzi projektantka materiałów i kolorów MINI Annette Baumeister. Wolne powierzchnie i maskownice są mniejsze, pierścienie ozdobne bardziej filigranowe – podkreśla to wysoką jakość materiałów. Odpowiedni dobór elementów stylistycznych sprawia, że poszczególne powierzchnie i struktury doskonale do siebie pasują.
Wysoka dolna linia szyb tworzy we wnętrzu nowego MINI iście sportową atmosferę. Niepowtarzalny klimat powstaje tu poprzez wyjątkowe zestawienie kształtów, kolorów i materiałów. Połączenie okrągłych elementów – na przykład zegarów i wylotów nawiewu powietrza – ze sztywną poziomą geometrią deski rozdzielczej tworzy wyjątkowy charakter. Dzięki temu całe wnętrze nowego MINI prezentuje się lekko i przestrzennie. Widać tu wysoką jakość, solidność i puryzm. Dominuje tu charakter adekwatny do klasy premium, co w segmencie nowego MINI jest czymś wyjątkowym. Tapicerka dostępna jest w kolorach Carbon Black, Gotham Grey, Tuscan Beige i Redwood Red, w zależności od preferencji klienta w harmonii lub intrygującym kontraście do koloru karoserii.
Typowe dla MINI: kolor oświetlenia wedle nastroju. 
Wyjątkowym akcentem we wnętrzu MINI jest nowe dyskretne oświetlenie wnętrza zawarte w opcjonalnym pakiecie oświetlenia. „Oświetlenie kaskadowe” padające delikatnie od góry i pośrednie oświetlenie podsufitki, schowków w drzwiach i zagłębień uchwytów drzwi tworzy we wnętrzu niepowtarzalną atmosferę. Typowe dla MINI: kolor oświetlenia można w każdej chwili zmienić, wybierając jeden z pięciu odcieni między ciepłym pomarańczowym a sportowym niebieskim – w zależności od nastroju pasażerów.  
Autentyczne i szlachetne: materiały jakości premium.
Deska rozdzielcza nowego MINI składa się z dwóch podzielonych poziomo sekcji, między którymi przebiega płaszczyzna dekoracyjna. Powierzchnie z tworzyw sztucznych mają wyjątkowo delikatną fakturę podkreślającą szlachetny charakter tego materiału. Rozmieszczone szeroko nawiewy powietrza poszerzają optycznie deskę rozdzielczą i uwypuklają poziomą linię kokpitu, tworząc klarowne połączenie z boczkami drzwi. 
Opcjonalna Colour Line pozwala bardzo indywidualnie skomponować wygląd kokpitu. Akcenty kolorystyczne w dolnych elementach deski rozdzielczej sięgają aż po boczki drzwi i można je efektownie łączyć z materiałami powierzchni dekoracyjnych. Colour Line dostępna jest w pięciu odmianach: Dark Grey, Cream White, Pacific Blue, Rooster Red i Mellow Yellow, a powierzchnie dekoracyjne w MINI Cooper i MINI Cooper S, obok standardowych, również w czterech ekskluzywnych wariantach: błyszcząca fortepianowa czerń, ciemnobrązowy słojowany dąb, szczotkowane aluminium oraz błyszcząca powierzchnia stylizowana na strukturę ciekłego metalu. Wyrazem autentycznego charakteru premium nowego MINI jest zastosowanie naturalnego drewna i litego aluminium. Po stronie pasażera w powierzchni dekoracyjnej może być na życzenie umieszczony zamykany schowek lub zmieniarka płyt CD.
Zmodyfikowany Center Speedo z dodatkowymi funkcjami.
Centralnym elementem kokpitu MINI był i jest tzw. Center Speedo – i to nie tylko ze względu na lokalizację na środku deski rozdzielczej. Center Speedo jest niepowtarzalną ikoną stylistyki MINI. Okrągły zestaw wskaźników jest nie tylko większy niż w poprzednim modelu, ale i bardziej wyrazisty. Efekt ten wzmacnia atmosferę kokpitu panującą we wnętrzu nowego MINI. Center Speedo zyskało nie tylko na rozmiarach, ale i na funkcjach. Obok analogowego tachometru wskazującego prędkość na skali otaczającej cały zestaw wskaźników znaleźć tam można w zależności od wersji wyposażenia zestaw audio oraz opcjonalny system nawigacji i rozrywki. Okrągłe kontury wyświetlacza to kolejny niepowtarzalny i typowy dla MINI detal. Centralna i wysoka pozycja zestawu Center Speedo umożliwia ergonomiczną obsługę zarówno kierowcy jak i siedzącemu obok niego pasażerowi. Jest więc też elementem integrującym życie na pokładzie nowego MINI.
Obrotomierz – podobnie jak w sportach motorowych – jest oddzielnym elementem umieszczonym za kierownicą w bezpośrednim polu widzenia kierowcy. Kierownica i gałka dźwigni zmiany biegów może mieć na życzenie wygląd drewna. Kokpit jako element łączący technikę samochodu z kierowcą podkreśla dynamiczny charakter nowego MINI.
Nowa stylistyka boczków drzwi i tapicerki foteli.
Dzięki smukłej sylwetce konsoli środkowej uzyskano więcej miejsca w przestrzeni na nogi po stronie kierowcy i pasażera. Horyzontalna struktura kokpitu widoczna jest również w rozmieszczeniu elementów obsługi znajdujących się pod Center Speedo w tzw. Center Stack. Typowe dla MINI są też pionowo rozmieszczone pokrętła wentylacji, dwa uchwyty na napoje umieszczone w podstawie konsoli środkowej, oraz przełączniki przechylne wzorowane na stosowanych w sportach motorowych. W nowym MINI przełączniki te, służące m.in. do obsługi szyb, podgrzewania foteli i zamka centralnego, są nieco większe niż dotychczas. Po raz pierwszy przełączniki przechylne znaleźć można również w podsufitce. W ten sposób nawet dach przesuwno-uchylny obsługuje się w typowym dla MINI stylu. 
Również boczki drzwi odzwierciedlają łączenie okrągłych elementów z poziomymi strukturami. Eliptyczny element główny boczków sięga teraz aż za fotel. Elipsa otacza lekki podłokietnik, kieszeń w drzwiach oraz okrągłe klamki.
MINI Cooper i MINI Cooper S różnią się też tapicerką foteli. Szwy z ozdobną nicią tworzą w połączeniu z purystyczną tkaniną podstawową MINI Cooper ciekawy efekt. W tapicerce foteli MINI Cooper S znaleźć można z kolei wzór karo odpowiadający fladze startowej w sportach motorowych. Stosowany do tego celu materiał „Cloth Checkered” podkreśla sportowy charakter MINI Cooper S. Do wyboru jest również klasyczny materiał w prążki łączący elegancką i delikatną strukturę tkaniny z dostępną w czterech kolorach skórą na bocznych poduszkach foteli. Wzorem dla tej wyjątkowej tkaniny były klasyczne garnitury w tenis. 
Ręcznie szyta skóra – delikatny powiew luksusu.
Projekt wnętrza pokazuje staranność, jaką projektanci dołożyli do każdego detalu. Mogą to również uczynić klienci, korzystając z szerokich możliwości indywidualizacji swojego nowego MINI. Zestaw 16 chromowanych pierścieni ozdobnych m.in. na wyloty nawiewu powietrza, uchwyty na napoje i zegary pozwala nadać wnętrzu jeszcze bardziej elegancki i szlachetny charakter. Tapicerka skórzana dostępna jest w wersjach ze skóry Punch w kolorze Carbon Black oraz skóry Gravity w kolorze Tuscan Beige. Delikatny powiew luksusu, jaki nowe MINI zawdzięcza swoim brytyjskim korzeniom, roztaczają dostępne na życzenie klasyczne fotele w skórze Lounge dostępne w dwóch wersjach kolorystycznych. Fotele te łączą tradycyjne wartości marki z supernowoczesną stylistyką. Ta ekskluzywna skóra jest szyta ręcznie, a jej jakość odczuć można wszystkimi zmysłami.   
4.
Mocny start, pęd do przodu i wytrzymałość.
Silniki.
Najnowsza generacja MINI wyposażona jest w całkowicie nowe silniki. Samochód zadebiutuje na rynku pod koniec 2006 r. z dwoma silnikami benzynowymi: wolnossącym o pojemności 1,6 l o mocy 88 kW/120 KM w MINI Cooper i turbo o tej samej pojemności i mocy 128 kW/175 KM w MINI Cooper S. Niedługo potem paleta silników zostanie rozszerzona o kolejne wersje benzynowe i wysokoprężne z turbodoładowaniem. W pierwszym półroczu 2007 r. pojawi się wariant podstawowy MINI One z silnikiem o pojemności 1,4 l i mocy 70 kW/95 KM jak i sportowy turbodiesel.
MINI Cooper: płynna regulacja zaworów zamiast przepustnicy.
Silnik wolnossący o pojemności 1,6 l w MINI Cooper osiąga moc 88 kW/120 KM przy 6 000 obr./min. Już przy 2000 obr./min osiąga moment obrotowy von 140 Nm, a moment maksymalny 160 Nm przy 4 250 obr./min. Dzięki szerokiemu zakresowi użytkowych prędkości obrotowych ten kompaktowy silnik łączy dużą dynamikę z małym zużyciem paliwa.
Supernowoczesny silnik czterocylindrowy wyposażony jest w układ płynnej regulacji zaworów, który działa na zasadzie niepowtarzalnego VALVETRONIC BMW Group. W tym innowacyjnym układzie sterowania zaworów w ciągu ułamków sekund dostosowywany jest skok i czas otwarcia zaworów ssących w zależności od zapotrzebowania mocy. Dzięki temu klasyczna przepustnica przekładająca w konwencjonalnych silnikach ruch pedału gazu na wzrost lub redukcję prędkości obrotowej jest zbędna. 
Obok adaptacyjnego sterowania skokiem zaworów po stronie ssącej zmieniane są również fazy rozrządu po stronie ssącej i wydechowej, co optymalizuje przebieg momentu obrotowego i wydatek mocy. Efektem tego jest nie tylko wysoki moment już przy niskich prędkościach obrotowych, ale i wysoka moc w górnym zakresie obrotów. Zastosowanie obydwu technologii powoduje zmniejszenie zużycia paliwa w zależności od profilu trasy nawet o 20 procent. W cyklu pomiarowym UE oszczędność ta wynosi ok. 12,5 procent. 
MINI Cooper S: turbosprężarka Twin Scroll z bezpośredni wtrysk.
W nowym MINI Cooper S silnik turbo o pojemności 1,6 l i mocy 128 kW/175 KM zapewni imponujące osiągi przy niewielkim zużyciu paliwa. Maksymalna moc uzyskiwana jest przy 5 500 obr./min. Maksymalny moment obrotowy wynosi 240 Nm i uzyskiwany jest niemal na stałym poziomie w zakresie od 1600 do 5 000 obr./min. Dzięki krótkotrwałemu zwiększeniu ciśnienia doładowania (overboost) przy intensywnym przyspieszaniu moment obrotowy może osiągnąć nawet 260 Nm.
Czterocylindrowa jednostka zasilana jest paliwem za pośrednictwem bezpośredniego wtrysku, a zasysane powietrze sprężane jest przez turbosprężarkę Twin Scroll z chłodnicą powietrza doładowującego. W układzie tym w kolektorze wydechowym i w turbosprężarce występują dwa oddzielne kanały z dwóch par cylindrów. Poprawia to reakcję turbosprężarki, a występująca w silnikach z doładowaniem turbodziura została niemal całkowicie wyeliminowana. Silnik turbo o pojemności 1,6 l wykazuje się reakcją typową raczej dla silników wolnossących o znacznie większej pojemności. 
Jest to również zasługa zaawansowanego układu sterowania zaworów. Cztery zawory przypadające na każdy cylinder poruszane są poprzez dwa umieszczone odgórnie wałki rozrządu. Wałek rozrządu po stronie ssącej dysponuje płynną regulacją faz, która pozwala dostosować czasy otwarcia zaworów do aktualnego zapotrzebowania mocy. Dzięki temu możliwe jest uzyskanie optymalnej mocy i momentu obrotowego przy niskim zużyciu paliwa i niskiej emisji spalin. Zawory wydechowe zawierają sód, przez co mają wyższą wytrzymałość na obciążenia termiczne występujące w silnikach turbo. 
Innowacyjne technologie również w otoczeniu silnika.
Silniki nowego MINI mogą pochwalić się wieloma innowacyjnymi szczegółami. Dwuczęściowa konstrukcja płyty podstawowej skrzyni korbowej to technologia wywodząca się ze sportów motorowych. Blok cylindrów i obudowa łożysk wykonane są w postaci jednego odlewu ze stopu aluminiowego. Poza tym wałki rozrządu w obydwu wersjach silnika są składane, a nie odlewane, co zmniejsza masę silnika. W przeciwieństwie do konwencjonalnych metod odlewu pierścienie krzywkowe ze stali szlachetnej osadzane są na właściwym wałku przez obkurczanie. 
Kolejne innowacje w nowych silnikach MINI Cooper i MINI Cooper S znaleźć można w agregatach pomocniczych. Nowością w tym segmencie pojazdów jest pompa olejowa regulowana przepływowo. Przypływ napędzanej łańcuchem pompy ograniczany jest po osiągnięciu określonego poziomu ciśnienia. Dzięki temu pompa pobiera mniej mocy, a zużycie paliwa jest mniejsze o ok. jeden procent.
Podobny efekt uzyskuje wyłączalna pompa wodna układu chłodzenia. Napędzana jest dopiero wtedy, gdy silnik osiągnie temperaturą roboczą. Zmniejsza to zużycia paliwa, a katalizator szybciej uzyskuje temperaturę konieczną do jego optymalnej pracy. Alternator i sprężarka klimatyzacji napędzane są jednym jedynym paskiem wieloklinowym, a pompa wodna kołem ciernym. Obydwa rozwiązania sprawiają, że silniki nowego MINI zaliczają się do najbardziej kompaktowych w swojej klasie pojemności.
5.
Precyzyjne i spontaniczne.
Skrzynie manualne i automatyczne.
Nowe MINI Cooper i nowe MINI Cooper S wyposażone są standardowo w sześciobiegową skrzynię manualną. Obydwa modele można wyposażyć opcjonalnie w skrzynię automatyczną dysponującą również sześcioma przełożeniami. Skrzynia manualna montowana jest w dwóch różnych konfiguracjach. W MINI Cooper S dwa pierwsze biegi synchronizowane są przez podwójny stożek. W MINI Cooper zastosowano karbonowe okładziny cierne. W obydwu wersjach skrzyń wszystkie koła zębate mają uzębienie ukośne, a wszystkie biegi – również bieg wsteczny – są synchronizowane. Zmniejszenie oporów przełączania gwarantuje bardzo efektywną zmianę biegów. 
Przycisk „sport”: na żądanie większa dynamika przełączania.
Skrzynia automatyczna pozwala kierowcy na życzenie zmieniać biegi podobnie jak w Formule 1 – za pomocą dźwigienek przy kierownicy. Ręce mogą więc pozostawać na kierownicy nawet przy przełączaniu biegów, przez co kierowca ma w każdej sytuacji pełną kontrolę nad pojazdem. W trybie automatycznym przełączanie biegów odbywa się praktycznie bez przerywania przenoszenia napędu. W tym celu zastosowano przekładnię hydrokinetyczną do ruszania z miejsca i sprzęgło hydrokinetyczne, które zwiera się zaraz po ruszeniu z miejsca. Taka konfiguracja łączy wysoki komfort z precyzją i sportowym charakterem przełączania biegów. A jeżeli kierowca zapragnie jeszcze wyższej dynamiki, to wystarczy nacisnąć przycisk „sport”. Powoduje to dalsze skrócenie sterowanych elektronicznie czasów przełączania. 
W MINI Cooper S dostępna będzie też opcjonalnie mechaniczna szpera, która zapobiega buksowaniu kół napędowych na przykład na śliskiej nawierzchni. W celu wyrównania różnicy współczynników tarcia na kołach moc silnika przenoszona jest błyskawicznie na koło o lepszej przyczepności. 
Sześciobiegowa konfiguracja wszystkich wersji skrzyń sprzyja zwinności i sportowemu charakterowi nowego MINI. Stopniowanie przełożeń dostosowano optymalnie do rozwoju mocy silników. 
6.
Gokartowe właściwości, zwinność i łatwość prowadzenia.
Układ jezdny.
Również nowe MINI daje kierowcy tak typowe dla tej marki wrażenie jazdy gokartem. Właściwości jezdne kształtuje tu przedni napęd, niski środek ciężkości, duży rozstaw osi i kół, krótkie zwisy karoserii i jej sztywność oraz twardy układ jezdny. 
Oś przednia MINI opiera się na zasadzie kolumn amortyzujących McPherson. Stabilizator redukuje przechyły boczne karoserii do minimum. Oś tylna z wahaczem centralnym to z kolei rozwiązanie niespotykane w tym segmencie aut. Zastosowanie aluminiowych wahaczy wzdłużnych pozwoliło zmniejszyć masę auta o 6 kg w porównaniu z modelem poprzednim. Specjalna kinematyka osi zapewnia optymalną przyczepność kół niezależnie od profilu nawierzchni. Oś tylna wspomagana w obu modelach przez stabilizator przyczyniając się więc w znaczny sposób do podniesienia zwinności i bezpieczeństwa prowadzenia auta. 
Nowe elektromechaniczne wspomaganie kierownicy.
Duży wkład w zwinność MINI ma nowe elektromechaniczne wspomaganie EPAS (Electrical Power Assisted Steering). Zależne od prędkości jazdy wspomaganie wymaga niskiego nakładu sił przy parkowaniu i precyzyjną reakcję przy dużych prędkościach. Normalna krzywa daje zrównoważoną charakterystykę we wszystkich zakresach prędkości. Znacznie bezpośredniej wspomaganie reaguje po naciśnięciu przycisku „sport”. 
Do wyboru są dwie wersje układu jezdnego. W wersji podstawowej MINI Cooper dysponuje sportową konfiguracją. Z kolei układ jezdny MINI Cooper S ma jeszcze bardziej sportowy charakter. W obydwu modelach dostępny jest opcjonalnie sportowy układ jezdny składający się z twardszych resorów, amortyzatorów i stabilizatorów. 
Na osi przedniej zastosowano wentylowane hamulce tarczowe o średnicy 280 mm (294 mm w MINI Cooper S), a na osi tylnej hamulce tarczowe o średnicy 259 mm. Efektywny układ hamulcowy wspierany jest w obydwu modelach przez układ ABS, elektroniczny rozkład siły hamowania EBD (Electronic Brakeforce Distribution) i układ kontroli hamowania na zakrętach CBC (Cornering Brake Control). Asystent hamowania w nowym MINI rozpoznaje hamowanie awaryjne i natychmiast wytwarza maksymalne ciśnienie hamowania. Dodatkowe bezpieczeństwo w krytycznych sytuacjach zapewnia standardowy w Cooper S wyłączany układ kontroli trakcji (ASC+T) oraz układ dynamicznej kontroli stabilności (DSC). Nowością jest też asystent ruszania „Hill Assist” współpracujący z układem DSC aktywujący na podjazdach hamulce i zapobiegający przez to cofnięciu się auta.
Do wyposażenia standardowego MINI Cooper należą 15-calowe obręcze kół ze stopu lekkiego i opony o wymiarach 175/65 R 15. MINI Cooper S wyposażone jest w 16-calowe obręcze kół ze stopu lekkiego i opony o wymiarach 195/65 R 16. Opcjonalnie dostępne są obręcze 17-calowe z oponami o wymiarach 205/45 R 17. Nowe MINI Cooper S wyposażone jest standardowo w opony typu run-flat. Ich funkcja jazdy awaryjnej pozwala na kontynuację jazdy nawet przy całkowitej utracie powietrza. Przy prędkości do 80 km/h można w ten sposób pokonać do 150 km. Nowe MINI wyposażone jest ponadto we wskaźnik uszkodzenia opony stale nadzorujący ciśnienie w ogumieniu. 
7.
Sześć poduszek powietrznych w wyposażeniu standardowym.
Zabezpieczenia.
Obok świetnych w każdych warunkach właściwości jezdnych nowe MINI dysponuje też bogatym pakietem zabezpieczeń biernych. Samochód spełnia wymogi prawne wszystkich krajów, w których jest oferowany. Ma też świetne warunku ku temu, aby zdobyć najlepsze oceny we wszystkich liczących się testach zderzeniowych na całym świecie. Przy doborze bogatej palety zabezpieczeń kierowano się wynikami ukierunkowanych na praktykę testów zderzeniowych BMW Group. Uwzględniono również przepisy mające obowiązywać w przyszłości – na przykład z zakresu ochrony pieszych.
Samochód wyposażony jest standardowo w sześć poduszek powietrznych. Pakiet ten składa się z poduszek przednich, bocznych i kurtyn chroniących głowę dla foteli przednich. Poduszki przednie otwierają się w zależności od rodzaju i siły zderzenia ustalanych przez centralny komputer. Obydwie poduszki boczne umieszczone są w bocznych częściach oparć foteli przednich i chronią skutecznie kierowcę i siedzącego obok niego pasażera przez obrażeniami tułowia. Kurtynowe poduszki chroniące głowę umieszczone są w podsufitce i otwierają się, tworząc szerokie zasłony. Zapewniają więc zarówno osobom siedzącym z przodu jak i z tyłu maksymalne zabezpieczenie przed obrażeniami głowy. Wszystkie cztery siedzenia wyposażone są w trójpunktowe pasy bezpieczeństwa, z przodu znajdują się dodatkowo w napinacze pasów i ograniczniki siły naciągu pasów. 
Poprzeczny montaż silnika w nowym MINI daje idealne warunki do optymalnego zabezpieczenia w razie kolizji. Dzięki niemu w przedniej części karoserii można było umieścić duże strefy deformacyjne, które w razie zderzenia będą absorbowały znaczną część sił. Wysoko stabilne poprzecznice i wzmocniona struktura drzwi nie pozwalają na przeniesienie energii zderzenia do wnętrza kabiny. Przyczynia się do tego również oś przednia, która również absorbuje energię i odprowadza ją za pośrednictwem podłogi pojazdu. W razie poważnej kolizji następuje automatyczne odcięcie elektrycznej pompy paliwa. Otwierany jest ponadto zamek centralny i włączane oświetlenie wnętrza i światła awaryjne.
Nowe MINI to nie tylko szczególnie sportowe, ale i bardzo bezpieczne auto spełniające pod każdym względem wysokie wymagania stawiane nawet małym samochodom klasy premium. Auto w niepowtarzalny sposób łączy przyjemność jazdy, sportowy charakter i bezpieczeństwo.
