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Zaawansowana ceramika

Zaawansowany materiał wykorzystywany w Formule 1 pomoże przyspieszyć jacht zespołu BMW ORACLE Racing


Walencja. Praca pali się w rękach żeglarzy pod słonecznym niebem Hiszpanii. Młynkowi Brian Maclnnes i Craig Monk znów są w swoim żywiole. Każdy z nich waży 110 kilogramów, więc są najcięższymi członkami ekipy BMW ORACLE Racing Team. Z ogromną siłą kręcą tak zwanymi „młynkami do kawy” – korbami przenoszącymi ogromny ciężar żagli – które wywierają nacisk nawet sześciu ton na grotżagiel o powierzchni 215 metrów kwadratowych. Żagle przygotowane, cała naprzód. W wyścigu, w którym liczą się każde metry przewagi nad konkurentami, szybkie zwroty są koniecznością, a młynkowi muszą wytrzymać ogromne obciążenia fizyczne. Materiały użyte na jachcie również poddawane są potężnym naprężeniom i siłom. W „Formule 1 jachtów” manewry te usprawnia zastosowanie ceramiki.

„Podczas uczestnictwa w Pucharze Ameryki korzystamy z doświadczeń BMW z materiałami ceramicznymi,” mówi Ian Burns, koordynator projektu w BMW ORACLE Racing. Thomas Hahn, inżynier BMW w amerykańskim zespole projektantów, dodaje: „W Formule 1, ceramika – wykorzystywana na przykład w zawieszeniu kół – jest już standardem. Zespoły biorące udział w regatach mogą skorzystać z wiedzy BMW Sauber F1 Team, aby polepszyć swoje czasy.”

W konwencjonalnych łożyskach pływających używanych na blokach, należałoby zastosować dodatkowy ciężar 1500 kilogramów na baksztagu ruchomym, aby wprawić żagiel w ruch. Wykorzystując ceramiczne łożyska, tarcie na kole pasowym prowadzącym może zostać zredukowane o 90 procent do zaledwie 150 kilogramów. Niższe tarcie to nie jedyna zaleta ceramicznych łożysk; są one również lżejsze, sztywniejsze, bardziej wytrzymałe oraz całkowicie niezawodne nawet w najcięższych warunkach pogodowych. W przypadku wysokich prędkości obrotowych, ciepło, jakie wytwarzają koła pasowe na szczycie masztu zostaje znacząco zredukowane – na przykład, kiedy załoga BMW ORACLE Racing musi szybko postawić spinakera. Przy standardowych łożyskach, ekstremalnie wysoka temperatura mogłaby zaklinować koło pasowe.

Eksperci techniczni w BMW nauczyli się doceniać wyjątkowe właściwości nieorganicznej, niemetalicznej ceramiki w Formule 1. Ogromne przeciążenia w dużym stopniu nadwerężają piasty kół bolidów BMW Sauber F1 – ceramiczne łożyska o specjalnym kształcie zapobiegają blokowaniu się kół i skutecznie odprowadzają nadmiar ciepła.

Ceramiczne łożyska używane są na zaawansowanych technologicznie jachtach USA 87 i USA 98 w miejscach, gdzie wszelkiego rodzaju połączenia są poddawane sporym naprężeniom podczas zażartych pojedynków na wodzie. Kolejnym przykładem jest grotszot, za pomocą którego ustawiany jest grotżagiel. W tym przypadku, młynkowi muszą przenosić masę dochodzącą do sześciu ton z jak największą szybkością.                  

Wyjątkowo mocna, trwała, lekka i odznaczająca się niskim tarciem – do pozytywnych właściwości ceramiki można dodać jeszcze jeden punkt: mniej konserwacji. Gdy konwencjonalne łożyska zostaną zalane agresywną słoną wodą muszą natychmiast zostać pieczołowicie wyczyszczone i potraktowane środkami smarnymi. Problem ten nie dotyczy łożysk ceramicznych. Czysta woda wystarczy do wyczyszczenia takiego łożyska, ponieważ nawet najbardziej słona woda nie zaszkodzi produktowi wykonanemu z ceramiki.

Wyłącznym partnerem ekipy jest CEROBEAR z Herzogenrath w Niemczech. CEROBEAR jest światowej klasy producentem ceramicznych łożysk toczonych. Zarządzający produktem Elmar Bergrath komentuje: „Nadzieje i wymagania w stosunku do naszych łożysk w Pucharze Ameryki oraz bliska współpraca z całym zespołem dała nam szansę na prezentację wyjątkowych cech łożysk ceramicznych w najbardziej niesprzyjających warunkach atmosferycznych.”
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Inteligentna i wydajna, modułowa i zintegrowana  

Czyli jak zespół BMW ORACLE Racing wykorzystuje zaawansowaną elektronikę pokładową na jachtach USA 87 i USA 98 z pomocą BMW


Walencja. Podobnie jak załoga BMW ORACLE Racing musi okazać się doskonale zgranym zespołem, tak najważniejsze komponenty jachtu muszą ze sobą odpowiednio współpracować. Dlatego niezbędną procedurą jest stałe monitorowanie danych i odczytów z jachtu USA 98, aby zapewnić perfekcyjne współdziałanie gigantycznego spinakera o powierzchni 500 metrów kwadratowych, masywnego kila o wadze 19 ton i relatywnie delikatnego kadłuba. To niezwykle odpowiedzialne zadanie powierzono przeszło dwa lata temu inżynierowi BMW Clausowi Polapowi, który specjalizuje się w metrologii i jako członek ekipy BMW ORACLE Racing spędza większość czasu w bazie jachtu w Walencji.

W ciągu ostatnich trzech lat wykonano pomiary, które w sumie zajęły kilkaset dni – czasami wiązało się to z umieszczeniem ponad 100 sensorów na kadłubie, ożaglowaniu, kilu, elementach hydraulicznych, napędzie wyciągarki i innych elementach zaawansowanego technologicznie jachtu. Cel jest prosty – każdy element musi przyczynić się do przyspieszenia i tak już szybkiego jachtu, tak aby w decydującej chwili móc być o krok przed konkurencją. Kluczową rolę w tym kontekście odgrywa inteligentna kompilacja informacji o osiągach jachtu BMW ORACLE Racing. Podobna wersja lekkiego, kompaktowego i wydajnego systemu używana jest przez BMW w procesie opracowywania i testowania nowych pojazdów. Oprócz prototypów, system z powodzeniem został użyty w BMW H2R – legendarnym pojeździe zasilanym wodorem, który pobił rekord prędkości rozpędzając się do ponad 300 km/h.

Elektroniczny system jest łatwy w instalacji i może być dowolnie modyfikowany. Urządzenie toleruje ekstremalne temperatury i jest odporne na wilgoć, co w jachtach biorących udział w Pucharze Ameryki ma ogromne znaczenie. Zaletą modułowego, zintegrowanego systemu jest fakt, iż wszystkie istotne informacje – od warunków atmosferycznych, takich jak prędkość wiatru, poprzez obecną sytuację jachtu, działania żeglarzy, do efektów, jakie wszystkie te działania wywierają na jacht i jego komponenty – są bezpośrednio i symultanicznie gromadzone w jednym systemie. Prowadzi to nie tylko do doskonałej wydajności pod względem analizy danych, ale również do licznych efektów synergicznych. Inteligentne łączenie informacji w wydajnym systemie pozwala na dokładną analizę w czasie rzeczywistym wszystkich istotnych danych. Dzięki technologii wyświetlaczy zaadoptowanych z sektora motoryzacyjnego, informacje te mogą w prosty sposób zostać odczytane przez żeglarzy.

„System daje dostęp do większej ilości informacji i umożliwia nam uzyskanie konkretnych danych,” wyjaśnia Claus Polap. „Urządzenie jest również bardzo przyjazne użytkownikowi, ponieważ wyświetla tylko te informacje, które potrzebne są w danej chwili.” Kolejną zaletą systemu, odróżniającą go od konwencjonalnych, usytuowanych centralnie urządzeń, które do poprawnego działania wymagają setek metrów ciężkich kabli, jest to, że sensory wykorzystywane przez team BMW ORACLE Racing są spięte i podłączone do lokalnych modułów służących do pomiarów. Potrzeba zdecydowanie mniej kabli – system jest ponadto wytrzymały, łatwy w obsłudze i ma niewielką masę własną.

„Nowy system w bardzo wydajny sposób dostarcza odpowiednich informacji, w odpowiednim czasie, do odpowiednich osób i do odpowiedniego miejsca – wszystko to uwzględniając obecną sytuację na wodzie,” dodaje Polap.
 

Wszystkie dane są wyświetlane na innowacyjnym systemie ekranów, zbudowanym w oparciu o doświadczenia BMW w sektorze badawczo-rozwojowym przemysłu motoryzacyjnego. Na małych wyświetlaczach ukazują się wszystkie istotne informacje, a średniej wielkości ekrany zaprojektowano do ogólnego użytku na pokładzie. Duże ekrany umieszczone na maszcie dostarczają żeglarzom właściwych danych. Wyjątkową cechą pokładowych wyświetlaczy jest to, że podłączone do nich sensory przystosowują się do sytuacji, w której aktualnie znajduje się jacht. Niezależnie od tego czy jacht znajduje się w położeniu przed-startowym, płynie z wiatrem czy pod wiatr, zespół BMW ORACLE Racing jest zawsze optymalnie przygotowany.
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Pokonując granice

Rozmowa z Thomasem Hahnem, inżynierem BMW i członkiem zespołu projektantów BMW ORACLE Racing

Od trzech lat jest pan inżynierem BMW i członkiem 38-osobowego zespołu projektantów BMW ORACLE Racing. Jaka jest różnica pomiędzy budową samochodu, a zaawansowanego technicznie jachtu?

Nasze dwa jachty regatowe USA 87 i USA 98 zostały zbudowane w oparciu o symulacje komputerowe. Żeby zaoszczędzić czas nie budowaliśmy prototypów, tak jak ma to miejsce w przemyśle motoryzacyjnym. Budowa samochodu to żmudny proces, polegający na ulepszaniu kolejnych konstrukcji. W przypadku jachtów, przechodzimy z modeli komputerowych do modeli w skali 1:3, a następnie do pełnowymiarowych jachtów. Budowa jachtu to niesamowite wyzwanie dla inżynierów.

Czego może oczekiwać Chris Dickson, kapitan i dyrektor generalny, oraz zespół zarządzający od jachtów obecnej generacji?

Na pewno światowej klasy łodzi, które są bardzo szybkie. Nasz zespół zaprojektował koncept o unikalnych właściwościach. Mając to na uwadze, projektanci, inżynierowie i budowniczy nieustannie pracowali pod ogromną presją. Nasz cel jest jednakowy – wygrać 32. Puchar Ameryki i robimy wszystko, co w naszej mocy, aby osiągnąć najlepsze rezultaty.

Co było dla pana największym wyzwaniem podczas konstruowania jachtu?

Przejęcie kontroli nad niewyobrażalnymi siłami. Jeśli łódź płynie maksymalnie ostro na wiatr pod kątem 30-35 stopni do wiatru, na płetwę kila działa siła 12 ton, którą konstrukcja łodzi musi wytrzymać. Trzeba być świadomym maksymalnych obciążeń, jakie działają na konstrukcję jachtu biorącego udział w Pucharze Ameryki. Dzięki temu będzie można w pełni wykorzystać właściwości danej konstrukcji pod względem strukturalnym.

Które wydarzenie w ciągu ostatnich trzech lat uznałby pan za najprzyjemniejsze? 

Było ich co najmniej kilka. Do końca życia zapamiętam datę 25 marca 2006 roku. To wtedy po raz pierwszy zwodowano jacht USA 87 z innowacyjną konstrukcją strukturalną. Poczułem ogromną satysfakcję widząc w pełni wymiarowy jacht unoszący się na wodzie, którego konstrukcji poświęciłem trzy lata.

Co czeka na pana podczas najbliższych tygodni w Walencji?

Ruszył zegar odliczający czas do rozpoczęcia Pucharu Ameryki. Próbujemy więc zwiększyć prędkość jachtu o procent lub dwa dokonując precyzyjnych poprawek. Nasz typowy dzień pracy rozpoczyna się zebraniem zespołu o 7.30. Wieczorem ekipa informuje nas o problemach, jakie napotkali podczas żeglowania. Staramy się wtedy rozwiązać ten problem w nocy. W końcu jacht musi być w pełnej gotowości do następnego dnia testów.
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Transfer technologiczny – dwukierunkowa ulica

Współpraca pomiędzy zespołem BMW ORACLE Racing, a producentem luksusowych samochodów BMW przynosi obopólne korzyści. Ekipa Pucharu Ameryki zyskała cenne informacje na temat lekkich konstrukcji – BMW wykorzysta zdobyte tu doświadczenie w seryjnej produkcji samochodów

Monachium. O sukcesie w Pucharze Ameryki zadecyduje zaprojektowanie i zbudowanie ultralekkich struktur, które jednocześnie będą sztywne i wytrzymałe – zdolne wytrzymać gigantyczne obciążenia powstające podczas zaciętej walki na wodzie.

Podobne wyzwania stoją przed producentami nowoczesnych samochodów. Od czasu podpisania kontraktu pomiędzy BMW a ORACLE Racing w kwietniu 2004 roku, BMW wykorzystuje wiedzę zdobytą podczas badań w sektorze motoryzacyjnym do opracowania zaawansowanych technologicznie jachtów USA 87 i USA 98.

Inżynierowie BMW, współpracujący z teamem Pucharu Ameryki, nie tylko opracowali ultralekkie i wytrzymałe struktury z włókna węglowego. Poprzez rygorystyczne testy i pomiary przystosowali je również do znoszenia ogromnych przeciążeń, jakie elementy te muszą wytrzymać podczas najbardziej prestiżowych regat na świecie.

Sporą część z 200,000 godzin badań, jakie przeprowadzono podczas procesu konstruowania jachtów BMW ORACLE Racing poświęcono na testy na wodzie. Podczas testów zapisanych zostaje około 200 różnych danych na sekundę, takich jak prędkość wiatru, kierunek wiatru, prędkość łodzi, położenie trymu żagli, kąt skrętu steru, kąt przechyłu bocznego oraz liczone w czasie rzeczywistym obciążenie masztu, kilu, steru, takielunku i kadłuba.

Dokładna analiza obszernej bazy danych, powstałej podczas procesu projektowania i budowy jachtu, umożliwia projektantom i konstruktorom takie skonstruowanie struktur, aby uzyskać jak najlepszy stosunek wagi do wytrzymałości.

Po prawie trzech latach prac konstrukcyjnych, głównym celem jest perfekcyjne przygotowanie jachtów USA 87 i USA 98 do 32. Pucharu Ameryki.

„To był ekscytujący czas. Udało nam się stworzyć dwa lekkie, szybkie i jednocześnie bardzo stabilne jachty,” powiedział Ian Burns, koordynator w zespole BMW ORACLE Racing. „Wiele w tym zasługi ekipy BMW oraz ich wiedzy na temat lekkich konstrukcji stosowanych w przemyśle motoryzacyjnym.”

Inteligentne połączenie materiałów dla maksymalnej wytrzymałości

W przemyśle motoryzacyjnym „inteligentna, lekka konstrukcja” oznacza mniejszą wagę, niższe zużycie paliwa, większą dynamikę i więcej funkcjonalnych rozwiązań. BMW jest pierwszym na świecie producentem samochodów, który zastosował obiecującą metodę multi-materiałową przy konstrukcji nadwozia BMW serii 5. Konstrukcja ta jest połączeniem stali i aluminiowych struktur. Klienci mogą sami doświadczyć dynamiki, jaką osiągnięto dzięki zaawansowanej technologii obejmującej lekkie podwozie w całości wykonane z aluminium. Podobne procedury zastosowano w jachtach BMW ORACLE Racing. Kluczem do sukcesu jest umiejętne połączenie wszystkich komponentów, aby zapewnić jak największą niezawodność konstrukcji oraz jak najniższą wagę. Testy i symulacje komputerowe określają siły, jakie działają na jacht podczas regat. W oparciu o te dane, struktury łodzi są optymalizowane, dzięki czemu jachty osiągają większą prędkość na wodzie.

Podobne procesy przeprowadzane są przez team BMW Sauber F1 w wyścigach Formuły 1. „Możemy zastosować lekkie konstrukcje z sektora motoryzacyjnego w strukturach zaawansowanych technologicznie jachtów praktycznie w stosunku 1:1. USA 87 i USA 98 są jednymi z najlżejszych jachtów Pucharu Ameryki, jakie kiedykolwiek skonstruowano,” powiedział profesor dr Raymond Freymann, dyrektor działu badawczo-technologicznego Grupy BMW. Kadłuby jachtów, które składają się głównie z włókien węglowych – wykorzystywanych również w BMW M6 – są lekkie i wytrzymałe. Dach BMW M6 coupe wykonano w całości z włókien węglowych – to kolejne podobieństwo do jachtów Pucharu Ameryki.

USA 87 i USA 98: oprogramowanie dostarcza cennych informacji

BMW opracowało swoje własne oprogramowanie dla przemysłu motoryzacyjnego, które umożliwia strukturalną optymalizację. W rezultacie, BMW stało się czołowym projektantem samochodów na świecie. Podobne oprogramowanie, przystosowane do wymagań konstrukcyjnych jachtów regatowych, dostarczyło bezcennych informacji podczas konstruowania USA 87 i USA 98.

Zaangażowanie BMW w Puchar Ameryki, często nazywany Formułą 1 regat, przynosi efekty w postaci doświadczenia przenoszonego do programu sportów motorowych. Część oprogramowania symulacyjnego do testów mat wykonanych z włókien węglowych, opracowanego przez inżynierów BMW z ekipy BMW ORACLE Racing, jest wykorzystywana przez zespół BMW Sauber F1. 

Korzyści są więc obopólne. Obydwa zespoły zdobywają doświadczenie podczas projektowania i konstruowania zaawansowanych technologicznie jachtów Pucharu Ameryki. Istotnym elementem jest stworzenie – w krótkim czasie i bez projektowania prototypów – niezwykle wysilonych struktur, które byłyby jednocześnie bardzo lekkie. Osiągnięcia inżynierów BMW z zakresu optymalizacji i analizy strukturalnej „żeglarskiej Formuły 1” zostaną przeniesione do seryjnej produkcji samochodów. Najnowszym tego przykładem jest BMW Hydrogen 7. Pojazd jest pierwszym seryjnie produkowanym pojazdem o podwójnym (hybrydowym?) zasilaniu, który może pracować na wodorze lub benzynie. Poprzeczna rama pojazdu zbudowana jest z komponentów z włókien węglowych – wiedza na temat podobnych konstrukcji przekazywana jest na potrzeby teamu BMW ORACLE Racing.
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Rozmowa z prof. dr Raymondem Freymannem

dyrektorem działu badawczo-technologicznego Grupy BMW

Wodowanie nowego jachtu regatowego BMW ORACLE Racing – USA 98 – w styczniu 2007 roku jest kolejnym kamieniem milowym w kampanii BMW ORACLE Racing ponieważ...  

... ta łódź nie tylko spełniła nasze oczekiwania – na niektórych płaszczyznach nawet je przerosła. Jacht jest początkiem nowej ery lekkich konstrukcji w sektorze sportowym. Z naszego punktu widzenia oznacza to, że wkroczyliśmy do nowej strefy, która nigdy wcześniej nie istniała w historii Pucharu Ameryki.

Największym wyzwaniem podczas projektowania kadłuba jachtu USA 98 było...

... wprowadzenie ulepszeń w stosunku do odnoszącego liczne sukcesy projektu USA 87. Po raz kolejny odnieśliśmy sukces i znaleźliśmy odpowiedni kompromis pomiędzy maksymalną sztywnością i stabilnością, a minimalną wagą. Jacht został zaprojektowany tak, aby być jak najlżejszym i jak najsztywniejszym.

Współpraca pomiędzy Seattle, Walencją, Monachium i Eisenach układała się pomyślnie dzięki...                                                                                                                                                    … szybko podejmowanym decyzjom, elastyczności ludzi podejmujących te decyzje oraz doskonałej integracji całego zespołu. Trzeba przyznać, że współpraca w zespole poprawia się wraz z nadejściem terminu rozpoczęcia Pucharu. Na czoło wysuwa się chęć wzięcia udziału w wyścigu i wygrania go.

Puchar Ameryki jest niekwestionowaną Formułą 1 wśród regat ponieważ…                              

… wymagania techniczne dotyczące konstrukcji jachtów są naprawdę duże. Jeśli nie osiągnie się granic możliwości, można przegrać Puchar jeszcze przed jego rozpoczęciem. W przypadku USA 98 nasi inżynierowie zrobili niemal wszystko, co jest możliwe. Jeśli jednak istnieje obawa przed wejściem w tę niezwykle wymagającą domenę, nie można liczyć na zwycięstwo w Pucharze.

Dołączenie czterech inżynierów BMW do zespołu projektantów BMW ORACLE Racing opłaciło się ponieważ...

… jesteśmy dumni z tego, co osiągnęliśmy. Odkryliśmy, że nasza wiedza z dziedziny motoryzacji może okazać się przydatna w procesie konstrukcji jachtu. Końcowy rezultat w postaci USA 98 całkowicie nas zaskoczył. Nasz udział w tym projekcie wiele nas nauczył – nie mówię tylko o zakresie prac inżynieryjnych, ale również o wszelakich procesach i procedurach. Jestem przekonany, że doświadczenie tu zdobyte okaże się pomocne przy konstruowaniu samochodów. Kompleksowa wiedza naszych inżynierów, począwszy od analizy, a skończywszy na mocy zerowej daje gwarancję na to, iż cały proces został zrealizowany w pełni profesjonalnie i z najwyższą dokładnością. Mamy nadzieję, że jacht spełni powierzoną mu rolę!

Informacje dodatkowe
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Rozmowa z Ianem Burnsem

Materiał dodatkowy 

„Witam wszystkich. Przykro mi, że nie mogę być z wami w Monachium, jednak pozwólcie, iż przekażę wam informacje na temat teamu BMW ORACLE Racing bezpośrednio z Auckland.”

„98 jest naszą drugą konstrukcją przeznaczoną do regat. W Walencji nauczyliśmy się wielu nowych rzeczy związanych z żeglowaniem. Walencja to dużo bardziej spokojne miejsce do żeglowania niż nam się wydawało, a tutejsze warunki morskie są dosyć nietypowe. Dlatego przystosowaliśmy łódź do tych warunków oraz dopracowaliśmy kadłub w części pokładowej jachtu. Wszystkie systemy zostały ponownie sprawdzone i przeprogramowane, czego wynikiem jest dużo lepszy jacht, gotowy do podjęcia walki o podium.”

„Wszystkie elementy systemu zostały udoskonalone po odbyciu testów. USA 87 był doskonałą platformą do poszerzenia naszej wiedzy na temat takielunku, ożaglowania, struktury pokładu oraz struktury całej łodzi. Wszystkie systemy i cały sprzęt znajdujący się na łodzi działa doskonale. Niektóre z tych rzeczy znajdują się pod wodą: nowe kile, stery, knagi – wszystko to wymagało dużo pracy, jednak pozwoliło nam na tej podstawie zbudować doskonały jacht USA 98.”

„Zawsze ulepszamy kolejne łodzie – ten proces nigdy się nie kończy. Do ostatniej chwili modyfikujemy, zmieniamy lub optymalizujemy różne parametry jachtu. USA 87 również przechodzi drobny przegląd. Zmieniliśmy niektóre systemy i zastosowaliśmy rozwiązania odkryte i udoskonalone w USA 98. Dzięki temu mamy dwie łodzie z pełnym wyposażeniem, gotowe do wyścigu.” 

„Właściwie zaczęliśmy prace od USA 87 w stoczni w Anacortes w Waszyngtonie. Mamy również do dyspozycji 25-30 najlepszych szkutników na świecie, którzy pracują dla nas w specjalnie wybudowanej fabryce do produkcji łodzi. Jest to jedno z najnowocześniejszych przedsięwzięć na świecie. Obiekt znajduje się w pobliżu Seattle, miejsca pracy inżynierów BMW – Clausa Polapa, Thomasa Hahna i Ingo Raascha – którzy byli dzisiaj z wami obecni. Pozwoliło im to na bezpośredni dostęp do łodzi praktycznie codziennie, a nam umożliwiło wprowadzenie istotnych zmian w strukturze łodzi. Każdy element jachtu jest tak lekki i tak wytrzymały jak to tylko możliwe.”

„W Nowej Zelandii mogliśmy żeglować przy zmiennym wietrze. Prawie każdego dnia doświadczyć można lekkiego, średniego i bardzo silnego wiatru oraz trudnych warunków pogodowych. Możemy być zatem pewni, że łódź nie ma słabych punktów i że doskonale poradzi sobie w regatach. Sprzęt potrzebny przy silnym wietrze może być testowany w Nowej Zelandii. W Walencji natomiast warunki są dużo łagodniejsze i to tu testujemy żeglowanie przy lekkim wietrze oraz różne techniki żeglowania w podobnych warunkach. Każde miejsce ma więc swoje przeznaczenie i swoje wymagania, a my dostosowujemy się do nich i dzięki temu zyskujemy doświadczenie.”

„To podobne, aczkolwiek różne doświadczenia. Nowa Zelandia jest bardzo wymagającym miejscem do żeglowania. Podobne, trudne warunki występują na całym świecie. Walencja jest zupełnie innym miejscem, jednak w Pucharze Ameryki i takie warunki mogą zaskoczyć żeglarzy. W każdym Pucharze Ameryki, w którym uczestniczyłem pogoda zawsze płatała nam figla. Jesteśmy więc przygotowani na każdą ewentualność, a testy w Nowej Zelandii pozwoliły nam przystosować łódź do różnych warunków.”

„Tego jeszcze nie wiemy. Razem jeszcze nie braliśmy udziału w wyścigu, ale jeśli potrenujemy i wspólnie przetestujemy łódź będziemy to wiedzieć. Mogę się jednak założyć, iż każda łódź ma swoją specjalność i wybór będzie zależał od naszej konkurencji oraz warunków panujących na poszczególnych etapach regat. Nie zdziwiłbym się widząc inne ekipy wymieniające swoje jachty, aby jak najlepiej przystosować się do panujących warunków i tym samym zagrozić konkurencji.”

„Największą przyjemnością podczas tego Pucharu Ameryki była współpraca z ekipą projektantów i budowniczych projektu. W naszym zespole znajdują się cudowni ludzie o dużym potencjale, którzy posiadają nie tylko wiedzę techniczną, ale również praktyczną – to wspaniałe. Na przykład zespół odpowiedzialny za konstrukcję wystających części kadłuba żywego jest prowadzony przez Francuza Michela K. Michel, projektant i żeglarz, jest prawdopodobnie najbardziej doświadczonym reprezentantem olimpijskim jakiego mieliśmy w zespole na przestrzeni ostatnich lat.

Wystające części kadłuba żywego to istne dzieło sztuki, począwszy od projektu, a skończywszy na konstrukcji, którą w najdrobniejszych detalach odtwarzają wykwalifikowani budowniczy. Precyzyjne wykańczanie mieczy, burt, sterów to pracochłonny proces przeprowadzany na niewielkiej powierzchni.

Proces budowy łodzi nadzoruje Paul Baker, który jest znany ze skonstruowania ponad czterometrowej lekkiej łodzi. To właśnie w tej dziedzinie stosuje się innowacyjne konstrukcje kompozytowe. Paul wnosi świeży, niemal artystyczny styl do całego projektu i jest przy tym bardzo doświadczonym architektem morskim.

Do tego dochodzą jeszcze nasi technicy z BMW: Ingo Raasch, Thomas Hahn i Christoph Erbelding. Mamy najlepszy zespół analityków i techników jaki kiedykolwiek spotkałem. Talent i doświadczenie Paula w połączeniu z najbardziej zaawansowaną technologią tworzą doskonałą podstawę do sukcesu w Pucharze Ameryki. Z drugiej strony, trzeba ten jacht zbudować. Tu z pomocą przychodzi Marc Turner, jeden z najbardziej doświadczonych budowniczych jachtów na świecie. Marc osobiście zbudował 10 albo 11 jachtów Pucharu Ameryki. Wystarczy udostępnić mu odpowiednie pomieszczenie, jak to, które mamy w Anacortes, a on ze swoją ekipą 25 świetnie wyszkolonych pracowników uczyni cuda. Inni inżynierowie przychodzą podziwiać ich pracę oraz technologię, jakiej używa się do budowy łodzi. Podobnie postępują inżynierowie z N.A.S.A, z którymi się konsultujemy. Widząc nasze techniki budowy, są żywo zainteresowani zaaplikowaniem ich w konstrukcji statków kosmicznych. Operujemy więc na bardzo wysokim poziomie i każdy, kto przygląda się naszym poczynaniom jest pod ogromnym wrażeniem koordynacji, z jaką przeprowadzamy cały proces.

„Tak, kadłubem jachtu zajmuje się ekipa pod kierownictwem Bruce’a F. i Juana, którzy są jednymi z najbardziej znanych projektantów jachtów na świecie. Obydwaj odnoszą sukcesy, obydwaj są niesamowicie utalentowani, jednak mają całkowicie odmienne style. Na początku było to naszym głównym problemem. Nie wiedzieliśmy, czy dwa odmienne style będą ze sobą współgrały w trudnych warunkach do konstrukcji jachtu. Okazało się jednak, że ci dwaj profesjonaliści potrafią się doskonale porozumieć i obdarzyć siebie nawzajem wielkim szacunkiem. Ich współpraca układa się wręcz doskonale. Jeden wpada na świetny pomysł, drugi go ulepsza i tak na przemian, aż stworzą perfekcyjną konstrukcję kadłuba. Co więcej, sytuacja ta ma miejsce codziennie. Wszystkie nasze konstrukcje i modele testowe powstały w wyniku współpracy obu panów. Każdy z nich odgrywał inną rolę w procesie projektowania, jednak końcowy efekt przerósł nasze najszczersze oczekiwania. To ogromny sukces, który, szczerze mówiąc, nieco nas zaskoczył.” 

„Uważam, że współpraca układa nam się znakomicie, co doskonale rokuje na pełną sukcesów przyszłość. Rezultaty są bardzo zadowalające, a o reszcie przekonamy się podczas regat.”

Informacje dodatkowe
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Fakty & Liczby – USA 87 i USA 98

	Zespół konstruktorów łodzi
	Menadżerowie zespołu konstruktorów łodzi BMW ORACLE Racing: Mark Turner, Tim Smyth, Mark Somerville

	Miejsce konstrukcji
	Zespół budowniczych łodzi BMW ORACLE Racing, 

Anacortes, Waszyngton, USA

	Skonstruowanie każdej łodzi
	30,000 roboczogodzin

	Opracowanie dwóch łodzi
	200,000 godzin prac badawczo-rozwojowych

	Długość kadłuba łodzi
	24 metry

	Szerokość kadłuba łodzi
	4 metry

	Waga kadłuba łodzi 
	2 tony

	Waga kila łodzi
	19 ton

	Wysokość masztu łodzi
	33 metry

	Maksymalna powierzchnia grotżagla
	218 metrów kwadratowych

	Maksymalna powierzchnia żagla przedniego
	150 metrów kwadratowych

	Maksymalna powierzchnia spinakera
	500 metrów kwadratowych

	Waga załogi
	Maks. 1570 kg (w sumie 18 mężczyzn)

	Wodowanie USA 87
	27 marca 2006, Walencja, Hiszpania


	Wodowanie USA 98
	16 stycznia 2007, Auckland, Nowa Zelandia
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Formuła 1 i Puchar Ameryki znajdują wspólny język

Obopólna wymiana technologiczna

Walencja, Hiszpania. W kwestii prędkości i mocy, bolid Formuły 1 jest ponad 10 razy szybszy od jachtu Pucharu Ameryki, jednak pod względem technologicznym, obydwie konstrukcje są do siebie bardzo zbliżone. W tym tygodniu, te dwa odrębne światy spotkały się w Walencji, kiedy to Nick Heidfeld, kierowca teamu BMW Sauber F1, oraz Mario Theissen popłynęli wspólnie z ekipą BMW ORACLE Racing. 

Zespół żeglarzy brał udział w 10 akcie regat Louis Vuitton, będącym częścią przygotowań do Pucharu Ameryki, a team BMW Sauber F1 ukończył właśnie Grand Prix Hiszpanii. Ekipa BMW ORACLE Racing, która wygrała regaty, jest jedynym amerykańskim uczestnikiem Pucharu Ameryki i właśnie otrzymała łódź USA 87 – pierwszy z dwóch nowych jachtów na rok 2007.

Inżynierowie Formuły 1, podobnie jak konstruktorzy jachtów Pucharu Ameryki, nieustannie próbują zbudować jak najlżejsze i jak najsztywniejsze struktury z włókna węglowego. Inżynierowie BMW ściśle współpracowali z zespołem BMW ORACLE Racing nad strukturą jachtu USA 87. Prof. dr Raymond Freymann, dyrektor działu badawczo-technologicznego BMW twierdzi, iż USA 87 jest najlżejszym jachtem Pucharu Ameryki, jaki kiedykolwiek zbudowano. „Naszym celem jest skonstruowanie drugiej, jeszcze lżejszej łodzi,” dodaje prof. Freymann.

Korzyści były obopólne. Profesor Theissen, dyrektor BMW Motorsport powiedział: „Byłem zaskoczony faktem, iż pierwszy kontakt pomiędzy BMW ORACLE Racing, a BMW Sauber F1 nie polegał na proszeniu o wsparcie, ale na oferowaniu pomocy.” 

„Inżynierowie BMW w zespole BMW ORACLE Racing opracowali oprogramowanie symulacyjne do optymalizacji struktur z włókna węglowego. Podobne oprogramowanie wykorzystujemy w procesie projektowania podwozia bolidów F1,” dodaje prof. Theissen.

W obydwu przypadkach mamy do czynienia z zaawansowaną aerodynamiką; jachty muszą generować maksymalną moc przy najniższym oporze, a bolidy F1 maksymalną siłę docisku.

W obydwu przypadkach wykorzystywano zaawansowane techniki komputerowych testów oraz testy w tunelach aerodynamicznych. Po uczestnictwie w wyścigu na jachcie zespołu BMW ORACLE Racing, Heidfeld zauważył, iż mimo jazdy z prędkością 300km/h w swoim bolidzie, regaty Pucharu Ameryki były dla niego niezwykle ekscytujące. „Trzeba mieć doskonały refleks, jednak tu nie jesteś sam. Wszyscy muszą pracować w zespole, a to jest ogromnym wyzwaniem.”

Jutro ekipa BMW ORACLE Racing zamieni pojedyncze regaty na trzydniowe regaty flotowe Valencia Louis Vuitton Act 11.

Więcej informacji udzielają:

BMW

Nicole Stempinsky

Tel.: +49 (0) 89-382 51 584, Fax: +49 (0) 89-382 28017

Susanne Spatz

Tel.: +49 (0) 89-382 20 961, Fax: +49 (0) 89-382 27326
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Fabryka BMW w Eisenach produkuje płetwę kila dla jachtu BMW ORACLE Racing 

Uczestnik 32 zawodów o Puchar Ameryki stawia na technologię z Turyngii.

Monachium, Niemcy. Droga do Pucharu Ameryki w Walencji 2007 prowadzi przez Eisenach, gdzie znajduje się Fabryka Części BMW. Przez następne trzy miesiące, zespół projektantów, zwykle odpowiedzialny za tworzenie dużych form tłocznych i prototypów, będzie częścią kolejnego rozdziału w historii Pucharu Ameryki. W styczniu 2006 roku, jeden z najważniejszych dla BMW ORACLE podzespołów jachtu – płetwa kila – zostanie wyprodukowany w fabryce BMW w Eisenach w Turyngii. Jacht wyposażony w nowy kil może zadebiutować już w maju 2006 roku podczas dziesiątego „aktu” zawodów o Puchar Louisa Vuitton, rozpoczynających się 11 maja. Podczas 32 Pucharu Ameryki w Walencji w 2007 BMW ORACLE będzie walczyć o zwycięstwo z obecnym mistrzem regat, jachtem Alinhgi, a produkowany kil ma odegrać kluczową rolę w rywalizacji.

„Produkująca seryjne części fabryka BMW w Eisenach jest ekspertem w dziedzinie produkcji podzespołów i przetwarzania głównych komponentów samochodu. Ustalenie miejsca produkcji w Eisenach jest przykładem na to, iż BMW przenosi doświadczenie zdobyte w segmencie motoryzacyjnym do przemysłu morskiego,” mówi prof. dr Raymond Freymann, dyrektor działu badawczo-technologicznego BMW oraz nadzorujący prace inżynierów BMW w zespole projektantów BMW ORACLE Racing. „Fabryka w Eisenach prezentuje wysoki, światowy poziom pod względem precyzji i jakości wykonania. BMW podtrzyma tę tradycję produkując wysokiej klasy kil. Nowy jacht z pewnością na tym zyska.” Proces produkcji będzie ściśle monitorowany przez zespół projektantów BMW ORACLE Racing.

Produkcja płetwy kila w fabryce BMW w Eisenach jest kolejnym przykładem profesjonalizmu i doświadczenia BMW w zakresie zaawansowanych technologicznie jachtów regatowych. Ważąca nieco ponad tonę i mierząca trzy metry płetwa kila została wykonana ze stali o dużej wytrzymałości, której używa się w strukturach pojazdów BMW odpornych na uszkodzenia podczas wypadków. Płetwa kila jest ważnym elementem łączącym kadłub łodzi i bulbę kilu w „Formule 1 Żeglarstwa”.

Fabryka BMW w Eisenach została oficjalnie otwarta w 1992 roku, a zatrudnienie znalazło tu 250 osób. Mieści się tu również Fabryka Narzędzi BMW. Zakłady wyróżniają się przede wszystkim produkcją modeli projektowych i prototypów komponentów części.

Więcej informacji udzielają:

BMW Group

Nicole Stempinsky

Public Relations, Sports Communication

Tel.: +49 89 382 51 584

E-Mail: nicole.stempinsky@bmw.de

BMW Yachtsport Press Office

Volker Böcking
Tel.: +49 211-430 79 10
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Kurs na Puchar Ameryki obrany; na pokładzie elementy ceramiczne firmy CEROBEAR

Niemiecka firma jest wyłącznym dostawcą części ceramicznych dla zespołu BMW ORACLE Racing


Walencja. W Formule 1, „Lidze Mistrzów Sportów Motorowych”, ceramika zdała egzamin już dawno temu. W „żeglarskiej Formule 1” ceramika jest wykorzystywana po raz pierwszy. CEROBEAR GmbH, z siedzibą w Herzogenrath w Niemczech, jest wyłącznym dostawcą ceramiki dla zespołu BMW ORACLE Racing. Firma wspiera amerykańskiego uczestnika Pucharu Ameryki innowacyjnymi łożyskami toczonymi oraz swoją wiedzą na temat ceramiki, którą zespół BMW ORACLE Racing wykorzystuje na pokładzie jachtów USA 87 i USA 98, skonstruowanych specjalnie z myślą o uczestnictwie w 32 Pucharze Ameryki w Walencji.

CEROBEAR specjalizuje się w projektowaniu i produkcji nietypowych ceramicznych łożysk wałeczkowych i jest głównym dostawcą tych podzespołów na potrzeby międzynarodowych sportów motorowych. W Formule 1, produkty ceramiczne firmy CEROBEAR są wykorzystywane na przykład w łożyskach kół bolidów teamu BMW Sauber F1. Niższe tarcie, niższa waga, ogromna wytrzymałość, długa żywotność oraz prostsze czynności konserwujące to główne zalety łożysk ceramicznych w profesjonalnym żeglarstwie.

Ian Burns, koordynator projektu w zespole BMW ORACLE Racing, jest przekonany, że: „jachty biorące udział w Pucharze Ameryki dużo zyskają na wiedzy i doświadczeniu BMW z ceramicznymi łożyskami.” To dlatego w jachtach BMW ORACLE Racing zastosowano ceramiczne łożyska wszędzie tam, gdzie poszczególne ich elementy poddawane są ogromnym naprężeniom podczas wyścigu. Do tego typu miejsc zalicza się system grotszotów, z pomocą którego młynkowi przenoszą ciężar dochodzący do sześciu ton, aby wybrać grotżagiel.

Zarządzający produktem Elmar Bergrath komentuje: „Jesteśmy zaszczyceni możliwością dołączenia do świata profesjonalnego żeglarstwa  z naszą technologią i mamy nadzieję, iż przyczyni się ona do sukcesu zespołu BMW ORACLE Racing.”

Informacje dodatkowe

14 lutego 2007

BMW ORACLE Racing Team

Sylwetki żeglarzy

	Ian [image: image6.emf]

Baker

Funkcja: Młynkowy

Data urodz.: 19.04.1974

Narod.: Nowozelandczyk

Nr w zespole: 19

On wie, czego potrzeba, aby być dobrym młynkowym. Kiedy w wieku 19 lat zaczął żeglować w olimpijskiej klasie Finn, uznawanej za jedną z trudniejszych w żeglarstwie, przybył na wadze 20 kg w ciągu 9 miesięcy. Ten trzykrotny zwycięzca mistrzostw krajowych w klasie Finn w Nowej Zelandii, był również członkiem Team New Zealand w 2003 roku.
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Blanchfield

Funkcja: Sortowanie żagli pod pokładem

Data urodz.: 29.12.1967

Narod.: Australijczyk

Nr w zespole: 70

Nosi przydomek „Szczur”, gdyż od zawsze mieszkał w otoczeniu żaglówek i dorastał w przystani w Sydney. Cztery razy brał udział w regatach o Puchar Ameryki (1992 - Challenge Australia, 1995 - Sydney 95, 2000 - Abracadabra 2000, 2001-2003 Prada Challenge). Co najmniej 14 razy stratował w regatach Sydney Hobart, trzy razy w  Admiral's Cups i raz w Volvo Ocean Race (2001-News Corp).
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Bradford

Funkcja: Obsługa wózka grota

Data urodz.: 08.02.1971

Narod.: Australijczyk

Nr w zespole: 21

Bradford startował w klasie 470 na Igrzyskach Olimpijskich w Barcelonie i Atlancie. W 1996 roku założył klub żeglarski w swoim rodzinnym mieście Brisbane, który później przekształcił się w North Sails Brisbane. Bradford zdominował również zawody Etchells w Nowej Zelandii/Australii, zdobywając 2 miejsce w 2002 roku, a do 2004 roku był klasyfikowany na czwartym miejscu na świecie przez trzy kolejne lata. Został zaproszony do BMW ORACLE Racing po zwycięstwie w mistrzostwach New Zealand Etchells w 2003 roku wspólnie z Dennisem Connerem i Joe Allenem.
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Brady

Funkcja: Obsługa baksztagów

Data urodz.: 01.11.1973

Narod.: Nowozelandczyk

Nr w zespole: 5

Brady to doświadczony żeglarz regat o Puchar Ameryki. Po regatach z Chrisem Dicksonem w TAG Heuer Challenge w 1995 roku brał udział również w AmericaOne z Johnem Kosteckim w 2000 roku oraz w Italian Prada Challenge w 2003 roku.
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Brooke

Funkcja: Obsługa masztu

Data urodz.: 09.03.1965

Narod.: Nowozelandczyk

Nr w zespole: 10

Brooke brał udział w trzech Pucharach Ameryki – na jachcie NZL20 w 1992 roku Dickson’s TAG Heuer w 1995 roku i BMW ORACLE Racing w latach 2002-03. Wygrał wiele regat, na przykład Admiral’s Cup, Kenwood Cup, Sydney Hobart oraz Whitebread Round the World na pokładzie New Zeland Endeavour (1993-94). Był kapitanem super jachtu opływającego świat i znany jest ze swojej pasji do odnawiania starych łodzi.


	Stuart Clarke

Pozycja: Tylny młynek/Asystent sortowania

Data urodz.: 31.07.1972

Narod.: Nowozelandczyk

Nr w zespole: 31

[image: image11.emf]

Clarke odkrył swoją pasję do współzawodnictwa w sportach w młodym wieku i tak już zostało do dzisiaj. Walczył o Puchar Ameryki na pokładzie BMW ORACLE Racing w 2003 roku, a trzy lata wcześniej żeglował na pokładzie AmericaOne.
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Clarkson

Funkcja: Trymer

Data urodz.: 27.11.1969

Narod.: Nowozelandczyk

Nr w zespole: 9

W wyścigach łodzi osiągną już wszystko – w 1993 roku wygrał  Whitbread Round the World Race, zaliczył cztery Puchary Ameryki, brał udział w olimpiadzie i zdobył liczne trofea żeglarskie na całym świecie.


	Scott Crawford

Funkcja: Młynkowy

Data urodz.: 03.04.1973

Narod.: Nowozelandczyk

Nr w zespole: 8
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Crawford jest wyśmienitym młynkowym na pokładzie jachtu Pucharu Ameryki, ale jego głównym zadaniem jest dopilnowanie, aby inni członkowie załogi pozostawali w doskonałej formie fizycznej. Nowozelandczyk specjalizuje się w treningach siłowych i sprawnościowych i taką właśnie rolę odgrywał na OneWorld podczas Pucharu Louis Vuitton w 2002 roku.
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Cressant 

Pozycja: Obsługa masztu

Data urodz.: 16.08.1973

Narodowość: Francuz

Nr w zespole: 3

Jego motto: “Zawsze staraj się spełnić swoje marzenia ze wszystkich sił”. Jego marzeniem jest zdobycie Pucharu Ameryki. Cressant jest odnoszącym sukcesy żeglarzem wielokadłubowców – pobił 24-godzinny rekord – który dwukrotnie brał udział w French AC. W 2007 roku pragnie spełnić swoje marzenie na pokładzie BMW ORACLE Racing.
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Daniel

Pozycja: Tylny młynek/Asystent sortowania

Data urodz.: 30.05.1972

Narodowość: Australijczyk

Nr w zespole: 72

Daniel uważa, że zgrany zespół to klucz do sukcesu. Jest znakomitym żeglarzem, co dowiódł już kilkakrotnie. W 1996 roku pobił 22-letni rekord Sydney Hobart, a w regatach morskich zdobył tytuł cztery razy. To już trzeci Puchar Ameryki Daniela.

	Rod Dawson

Funkcja: Obsługa baksztagów

Data urodz.: 05.02.1969

Narod.: Nowozelandczyk

Nr w zespole: 88
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W swoim drugim Pucharze Ameryki, Dawson jest członkiem zespołu pogodowego i jednym z najlepszych żeglarzy. Jego głównym zadaniem jest praca z zespołem pogodowym, jednak często przebywa na pokładzie podczas testów z udziałem dwóch jachtów. Dowson jest, wraz ze swoim kolegą z zespołu Kazuhiko Sofuku, dwukrotnym mistrzem świata w Swedish Match Tour. 
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Dickson

Funkcja: CEO/Kapitan

Data urodz.: 03.11.1961

Narod.: Nowozelandczyk

Nr w zespole: 11

Dickson jest jednym z najbardziej doświadczonych żeglarzy w zespole BMW ORACLE Racing. W wieku 24 lat sterował pierwszym jachtem z Nowej Zelandii (KZ-7), który dotarł do finału Pucharu Ameryki. Dickson jest również trzykrotnym mistrzem świata Match Racing oraz pięciokrotnym mistrzem świata Maxi Yacht.
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Doyle

Funkcja: Obsługa baksztagów

Data urodz.: 04.04.1968

Narod.: Amerykanin

Nr w zespole: 14

Doyle po raz pierwszy wziął udział w Pucharze w 2000 roku jako trymer grotżagla na pokładzie Dennis Conner’s Stars & Stripes. Powrócił do Auckland, żeby wziąć udział w Pucharze Louis Vuitton 2002 jako strateg w zespole BMW ORACLE Racing. Doyle jest doświadczonym żeglarzem i zdobywcą tytułów Americas i Worlds w 1999 roku.
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Drennan

Funkcja: Trymer

Data urodz.: 18.11.1960

Narod.: Irlandczyk

Nr w zespole: 63

Drennan ma doświadczenie w Pucharze Ameryki i w rejsie dookoła świata – jako trymer/sternik na pokładzie zwycięskiego jachtu w Volvo Ocean Race 2001-02 oraz w dwóch Pucharach na pokładzie Dennis Conner’s Stars & Stripes (2000/03). Jako jeden z najlepszych żaglomistrzów, jest również jednym z najlepszych żeglarzy Etchells.

	Larry Ellison

Funkcja: Obsługa baksztagów

Data urodz.: 26.08.1944

Narod.: Amerykanin

Nr w zespole: 17
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Ellison ma na swoim koncie wiele międzynarodowych regat oraz pięciokrotne zwycięstwo w mistrzostwach Maxi World na pokładzie jachtu Sayonara. Ellison założył zespół ORACLE BMW Racing z zamiarem uczestnictwa w Pucharze Ameryki 2003. Zespół Ellisona był jednym z finalistów Pucharu Louis Vuitton, a następnie pretendentem do 32 Pucharu Ameryki. Jako sternik, Ellison wygrał serię Owner Driver w Pucharze Moet w 2003 roku oraz UBS Trophy w 2004 roku.
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Gale, Jamie

Funkcja: Sortowanie żagli pod pokładem

Data urodz.: 25.11.1971

Narod.: Nowozelandczyk

Nr w zespole: 12

Był członkiem załogi Team New Zealand, kiedy odnosili historyczne zwycięstwo w Point Loma w 1995 roku. Po tym wydarzeniu, Gale wziął udział w Pucharze Ameryki w 1999 roku oraz w Igrzyskach Olimpijskich. Jednym z ważniejszych wydarzeń w jego karierze jest zwycięstwo w Volvo Ocean Race na pokładzie illbruck w 2002 roku.



	Haydon [image: image22.emf]

Goodrick

Pozycja: Tylny młynek

Data urodz.: 06.10.1983

Narod.: Nowozelandczyk

Nr w zespole: 83

Goodrick jest jednym z najbardziej utalentowanych żeglarzy młodego pokolenia z Nowej Zelandii. Podobnie jak inni Nowozelandczycy z zespołu ukończył Royal New Zealand Yacht Squadron, a teraz stara się osiągnąć sukces z BMW ORACLE Racing. Goodrick jest najmłodszym członkiem załogi.


	Ross Halcrow

Funkcja: Trymer

Data urodz.: 17.11.1966

Narod.: Nowozelandczyk

Nr w zespole: 4
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Halcrow jest uważany za jednego z najlepszych trymerów; był również członkiem załogi Team New Zealand, która zdobyła Puchar Ameryki w 1995 roku. Doświadczenie żeglarskie zdobywał także jako członek załogi illbruck Challenge, która wygrała Volvo Ocean Race 2001-02 oraz zdobyła pięć tytułów mistrza świata. Halcrow już od 16 lat jest związany z Pucharem Ameryki.
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Hurst 

Funkcja: Trymer

Data urodz.: 19.10.1977

Narod.: Nowozelandczyk

Nr w zespole: 25

Hurst jest zawodowym żaglomistrzem oraz był trymerem w załodze Team New Zealand podczas Pucharu Ameryki 2003. Pasją młodego żeglarza są regaty Match Racing oraz World Match Racing Tour.
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Isler

Funkcja: Obsługa baksztagów

Data urodz.: 31.05.1955

Narod.: Amerykanin

Nr w zespole: 55

Isler bierze udział we wszystkich Pucharach Ameryki od czasu zdobycia Pucharu jako nawigator na pokładzie Dennis Conner’s Stars & Stripes w Australii w 1987 roku. Brał udział w czterech kampaniach pucharowych – we wszystkich na pozycji obsługującego baksztagi na pokładzie Stars & Stripes (’87, ’88, ’00 i ’03) wygrywając dwie (’87 i ’88). Jest prezydentem Isler Sailing International, Inc., firmy zajmującej się marketingiem sportowym oraz produkcją telewizyjną.
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Jameson

Funkcja: Praca przed masztem

Data urodz.: 30.07.1977

Narod.: Nowozelandczyk

Nr w zespole: 13

Podczas udziału w dwóch kampaniach Pucharu z zespołem Team New Zealand, włączając w to obronę tytułu w 2000 roku, Jameson zdobył doświadczenie w konserwacji łodzi i żaglomistrzostwie. Dołączył do zespołu BMW ORACLE Racing w 2003 roku jako żeglarz. Do jego obowiązków należy tworzenie i konserwacja olinowania ruchomego.
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Kolb

Funkcja: Praca przed masztem

Data urodz.: 01.04.1976

Narod.: Niemiec

Nr w zespole: 7

Urodzony w Monachium Kolb jest wykwalifikowanym żaglomistrzem i szkutnikiem. Był członkiem zwycięskiej załogi illbruck w regatach Volvo Ocean Race 2002; zwyciężał również w Sydney Hobart w 2000 roku oraz w Melges 24 North Americans. Był także zwycięzcą Melges Worlds w 2002 roku i klasy Star w Kiel Week 2003.



	Brian MacInnes

Funkcja: Młynkowy

Data urodz.: 03.04.1968

Narod.: Kanadyjczyk

Nr w zespole: 44
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MacInnes zaczął żeglować w wieku czterech lat. Przez dziesięć lat był kapitanem zespołu WindQuest Sailing Team i wiele razy brał udział w Maxi 48 i 50, dwukrotnie zdobywając tytuł łodzi tygodnia w wyścigach Key West. Jako trzykrotny uczestnik Pucharu Ameryki, pływał na jachtach Young America (1999-2000), Aloha Racing w 2000 i ORACLE BMW Racing w 2003.


	Sten Mohr

Funkcja: Obsługa baksztagów

Data urodz.: 01.07.1969

Narod.: Duńczyk

Nr w zespole: 77
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Weteran duńskich wyścigów łodzi często znajduje się na lub w pobliżu szczytu rankingu federacji International Sailing Federation (ISAF), a ostatnio pływał na Victory Challenge. Mohr był pierwszym Europejczykiem, który został najlepszym żeglarzem wyścigowym, zdobywając liczne 1-wsze miejsca oraz tytuł Mistrza Europy.



	Craig Monk

Funkcja: Młynkowy

Data urodz.: 23.05.1967

Narod.: Nowozelandczyk

Nr w zespole: 15
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Monk jest jednym z nielicznych żeglarzy na świecie, którzy zdobyli zarówno medal olimpijski, jak i Puchar Ameryki. Od 1995 roku, Monk skupił się na Pucharze Ameryki. W roku 1995 i 2000 był członkiem zwycięskiej załogi Team New Zealand. Zdobył również wiele krajowych tytułów w klasie Finn oraz brązowy medal olimpijski w tej klasie w 1992 roku.
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Naismith

Funkcja: Trymer

Data urodz.: 04.05.1964

Narod.: Nowozelandczyk

Nr w zespole: 38

32 Puchar Ameryki będzie piątą kampanią pucharową Naismitha z rzędu ('92, '95, '00, '03, '07). Dwukrotnie zdobył Puchar Ameryki (w 1995 i 2000 roku z Team New Zealand) oraz Puchar Louis Vuitton (1995 rok z Team New Zealand). Brał udział w regatach Whitbread Round the World, kilku Pucharach Kenwood, Sydney Hobart, Admiral's Cup i Maxi Worlds.
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Neergaard

Funkcja: Obsługa masztu

Data urodz.: 16.12.1963

Narod.: Duńczyk

Nr w zespole: 24

Neergaard, zdobywca Pucharu Ameryki na jachcie Alinghi w 2003 roku, brał udział w regatach grand prix oraz wyścigach TP52 z trzykrotnym zdobywcą Pucharu Ameryki - sternikiem Russellem Couttsem. W swojej karierze Neergaard zdobył liczne tytuły w kilku klasach, wiele z nich ze Stenem Mohrem, który również dołączył do zespołu BMW ORACLE Racing.
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Pacé

Funkcja: Obsługa baksztagów

Data urodz.: 16.08.1961

Narod.: Francuz

Nr w zespole: 33

Pacé zdobył wiedzę i rozwijał swój talent podczas wielu lat profesjonalnego żeglowania. Z zespołem Pucharu Ameryki w Walencji 2007 weźmie udział w swoim szóstym Pucharze - pozostałe to rok 1987 z French Kiss Syndicate, 1992, 1995 i 2000 z Le Défi oraz 2003 z Team New Zealand.
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Partridge

Funkcja: Praca przed masztem

Data urodz.: 08.10.1975

Narod.: Australijczyk

Nr w zespole: 46

Partridge brał czynny udział w testach dwóch łodzi BMW ORACLE Racing w Walencji w 2005 roku, a teraz jest już jednym z członków załogi pracującej przd masztem. Australijczyk zdobywał doświadczenie na małych łódkach oraz na jachtach kilowych w wielu kampaniach, takich jak Puchar Australia's America's w 2000 roku. Zwycięzca Sydney-Hobart, wygrał również Fastnet Race w 2005 roku na Maximusie.


	Ed Smyth

Pozycja: Obsługa baksztagów

Data urodz.: 29.09.1975

Narod.: Nowozelandczyk

Nr w zespole: 32
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Smyth posiada na swoim koncie dwie kampanie Pucharu Ameryki. Był nawigatorem na Young Australia w 2000 roku, a trzy lata później otrzymał pozycję obsługującego baksztagi na OneWorld Challenge. W roku 1999 został mistrzem świata w klasie 49. Poza obowiązkami obsługującego baksztagi nadzoruje również pracę pokładowego komputera i systemów pokładowych.
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Sofuku

Funkcja: Praca przed masztem

Data urodz.: 25.11.1965

Narod.: Japończyk

Nr w zespole: 23

"Fuku" uprawia profesjonalne żeglarstwo już od ponad 12 lat. Swoją międzynarodową karierę rozpoczął jako młynkowy na 50-stopowcu. W 1992 roku wziął udział w pierwszej serii wyścigów, a w 1993 połączył swoje siły z Peterem Gilmourem, z którym uczestniczył w trzech Pucharach Ameryki. Był jednym z członków zwycięskiej załogi w Swedish Match Tour 2005.
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Spooner

Funkcja: Młynkowy

Data urodz.: 31.10.1973

Narod.: Nowozelandczyk

Nr w zespole: 99

W swojej karierze, były członek załogi Team New Zealand (2000-2003); posiada tytuł licencjata w dziedzinie zarządzania. Często potwierdzał swoje wysokie umiejętności: na przykład jako kilkakrotny zwycięzca Fastnet. Był członkiem olimpijskiej reprezentacji Nowej Zelandii w klasie Finn w 1996 roku.

	Morgan Trubovich

Funkcja: Trymer

Data urodz.: 27.09.1972

Narod.: Nowozelandczyk

Nr w zespole: 27
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To będzie już czwarta kampania Pucharu Ameryki mieszkańca Auckland (1995 Team New Zealand, 2000 AmericaOne i 2003 Stars & Stripes). Do jego osiągnięć zaliczają się zwycięstwa w regatach Fastnet, Sydney Hobart, dwa mistrzostwa świata Farr 40 i trzy zwycięstwa w Pucharze Congressional.


	Brad Webb

Funkcja: Siedzący na dziobie

Data urodz.: 30.09.1974

Narod.: Nowozelandczyk

Nr w zespole: 22
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W ciągu ostatnich dziewięciu lat, Webb uczestniczył w ponad 130 imprezach żeglarskich w 16 państwach, wliczając w to trzy Puchary Ameryki. Jego największym sukcesem jest zwycięstwo w mistrzostwach Swan World Championships 2000, wygrana w Swedish Match Tour 2002 z BMW ORACLE Racing oraz mistrzostwo Match Race World Championship 2004.
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Westlake

Funkcja: Trymer

Data urodz.: 07.08.1961

Narod.: Australijczyk

Nr w zespole: 20

Australijczyk nie jest tylko odnoszącym sukcesy żeglarzem, ale również byłym prezydentem "North Sails Cloth". Zdobył 7 tytułów mistrza świata i brał udział w czterech kampaniach Pucharu Ameryki (1995 - One Australia, 1992 - Spirit, 1987 - Kookaburra, 1983 - Advance).
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Williams

Funkcja: Młynkowy

Data urodz.: 06.09.1981

Narod.: Nowozelandczyk

Nr w zespole: 30 

“Tiny” Williams rozpoczął swoją karierę profesjonalnego żeglarza w wieku 17 lat jako członek załogi Team New Zealand w Pucharze Ameryki 2003. Ukończył RNZYS Youth Scheme. Wraz ze swoim kolegą z załogi – Hamishem Pepperem – będzie walczył o medal olimpijski w klasie Star. Jest obecnym mistrzem Star World i North American.



	Jon Ziskind

Funkcja: Trymer 

Data urodz.: 17.01.1973

Narod.: Amerykanin

Nr w zespole: 26
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Jon ”Z” Ziskind urodził się w 1973 roku w Nowym Jorku, a obecnie mieszka w Newport w stanie Rhode Island. „Będąc członkiem BMW ORACLE Racing mam szansę znów zdobyć Puchar dla Stanów Zjednoczonych.” Ziskind uczestniczył w Pucharze Louis Vuitton z zespołem BMW ORACLE Racing w latach 2002-03 oraz z „America True" w 2000. Amerykanin jest dwukrotnym mistrzem świata World Match Racing (2003 i 2004).
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BMW ORACLE Racing – Fakty

	Nazwa zespołu 
	BMW ORACLE Racing

	Klub jachtu
	Golden Gate Yacht Club, San Francisco, Kalifornia, USA

	Dyrektor generalny & kapitan
	Chris Dickson

	Obsługa baksztagów
	Gavin Brady, Rod Dawson, Eric Doyle, Larry Ellison, Peter Isler, Sten Mohr, Bertrand Pacé, Ed Smyth 

	Projekt
	Zespół projektantów BMW ORACLE Racing

Koordynator projektu Ian Burns

	Konstrukcja łodzi
	Zespół konstruktorów BMW ORACLE Racing

Kierownicy: Mark Turner, Tim Smyth, Mark Somerville

	Załoga
	17 osób i jeden obserwator

	Numeracja jachtów
	USA 98, USA 87, USA 76, USA 71 

	Kraje pochodzenia członków załogi
	16 państw: Argentyna, Austria, Australia, Kanada, Dania, Wielka Brytania, Francja, Niemcy, Irlandia, Włochy, Japonia, Holandia, Nowa Zelandia, Hiszpania, Szwecja, Stany Zjednoczone

	Partnerzy
	BMW, ORACLE

	Główny sponsor
	Allianz

	Sponsorzy dodatkowi
	Girard-Perregaux, NETSUITE

	Partnerzy technologiczni
	Henri Lloyd, Network Appliance

	Oficjalni dostawcy
	ANSYS, Beltone, CD-adapco, Gleistein Ropes, Moet & Chandon, NetIDEAS, Parker Hannifin Corporation, PTC, PWS Motion Control (Inc), Roland Berger Strategy Consultants, Samsung, Tecno
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Zespół projektantów BMW ORACLE Racing

38 specjalistów współpracujących z Ianem Burnsem

Walencja. Zaprojektowanie i zbudowanie jachtu Pucharu Ameryki wymaga perfekcyjnego scalenia nowoczesnej technologii z pierwiastkiem sztuki i intuicji. W skład grupy projektantów BMW ORACLE Racing wchodzi 38 wykwalifikowanych specjalistów, na których czele stoi Ian ‘Fresh’ Burns, koordynator projektu. Pod jego kierunkiem prace konstruktorskie przebiegają w zawrotnym tempie i pokrywają sześć głównych aspektów: 

Kadłub – główna część jachtu w kształcie kajaka

Pakiet aero – aerodynamiczna wydajność masztu, kadłuba, i żagli jako integralnej jednostki

Drzewce – maszt, bom, maszty spinakera, takielunek stały

Wystające części kadłuba – elementy znajdujące się pod wodą, ster, kil i bulba

Struktury – optymalizacja konstrukcji wszystkich komponentów pod względem lekkości i wytrzymałości

Osiągi – gromadzenie, przechowywanie i analizowanie wielu informacji podczas testów na wodzie.

Mimo, że poszczególni członkowie zespołu przypisani są do właściwych grup, komunikacja pomiędzy nimi odbywa się w sposób ciągły. Żaden aspekt konstrukcji nie jest opracowywany w odosobnieniu. Nadrzędnym celem całego zespołu jest wydobycie maksymalnego potencjału z każdej grupy oraz dopilnowanie, aby wszyscy członkowie ekipy współpracowali ze sobą przy tworzeniu najszybszego jachtu Pucharu Ameryki. Proces projektowania to nieustanne szukanie kompromisu, dlatego prawdziwym wyzwaniem jest takie ulepszanie jednego projektu, aby nie odbywało się to kosztem utraty osiągów innego.

Co więcej, zespół projektantów ściśle współpracuje z żeglarzami, którym przewodniczy kapitan i dyrektor generalny Chris Dickson. Wkład żeglarzy w powstawanie jachtu począwszy od koncepcji, a skończywszy na udziale w zawodach jest niezwykle istotny dla prawidłowego określenia charakterystyki i priorytetów jachtu. Dialog prowadzony jest nieustannie, dzięki czemu konstruktorzy i żeglarze wspólnie ulepszają jacht i optymalizują jego osiągi.

Zespół projektantów współpracuje również z teamem meteorologicznym, którym kieruje Chris Bedford. Team meteorologiczny zbiera i przetwarza istotne informacje na temat siły wiatru i charakterystyki fal w okolicy wybrzeża Walencji – czynniki te mają bezpośredni wpływ na wszystkie elementy prac konstruktorskich. Szkutnicy Tim Smyth i Mark Somerville, prowadzeni przez Marka Turnera, także mają swój udział w pracach konstrukcyjnych, gdyż przeprowadzają badania na wszelakich materiałach i strukturach oraz planują, a następnie konstruują kadłub, pokład i pozostałe elementy, z których powstaje jacht regatowy. Skład i funkcja poszczególnych grup jest następująca:

KADŁUB – konstrukcja pod nadzorem projektantów Brucea Farra, Juana Kouyoumdjiana i Britta Warda; w zespole również Alon Finkelstein, Frank Albina, Rodrigo Azcueta, Mat Bird, Bryan Baker, Dave Fornaro.

Ich zadaniem jest nadanie kadłubowi jachtu doskonałego kształtu kajaka, biorąc pod uwagę redukcję oporów, moment prostujący, właściwości manewrowe i niesprzyjające warunki pogodowe. „Jednym z głównych problemów jest to, że zespół działa na płaszczyźnie niewielkich różnic,” komentuje Ian Burns. „Wymodelowanie wszystkich aspektów fizycznych kadłuba jest praktycznie niemożliwe. W eksperymentach stosuje się więc uproszczenia i hipotezy, a to może stanowić problem przy budowaniu jachtu w skali 1:1.”

„Możemy wymodelować łódź w środowisku wirtualnym, które staje się coraz bardziej precyzyjne, jednak wciąż trzeba uzupełniać niedociągnięcia podczas modelowania w skali 1:1 oraz podczas zmiany ze statycznego środowiska testowego na testy w naturalnych warunkach. Zespół działa w warunkach, w których stara się zyskać dodatkowe pół procenta wydajności, podczas gdy margines błędu wynosi 1%. To bardzo trudne zadanie.”

AERO – Zespół prowadzony przez Geralda ‘J.B’ Brauna; w zespole również Steve Calder, Mickey Ickert, Lenny Imas, Juan Meseguer i Enrique Galan

W przeciwieństwie do grupy zajmującej się kadłubem, która opiera swoje działania na długiej tradycji badań nad statkami i jachtami, zespół aero operuje w dziedzinie, która wciąż jest w powijakach. Technika lotnicza i kosmonautyczna jest pomocna tylko w nieznacznym stopniu, więc dostęp do technik projektanckich oraz danych historycznych jest dosyć ograniczony. „Zespół opiera się na przeczuciach, co czyni ich pracę o wiele trudniejszą,” przyznaje Burns. Do tego dochodzi problem odpowiedniego skalowania konstrukcji. Trudno jest przenieść eksperymentalny projekt do skali 1:1, tak więc większa części ich pracy opiera się na budowaniu i testowaniu żagli na jachtach Pucharu Ameryki.

„Rozmiary, o których mówimy są naprawdę duże,” dodaje Burns. „Maszt jachtu Pucharu Ameryki ma wysokość 34 metrów, co można porównać do rozmiarów skrzydła Boeinga 747.” W połączeniu z ogromnym grotżaglem i dużymi genuami całkowita powierzchnia pakietu aero jest większa niż powierzchnia skrzydła Jumbojeta. Takielunek i żagle muszą ze sobą współpracować i uzupełniać resztę łodzi. Każda łódź stawia inny opór i charakteryzuje się innym momentem prostującym. Jeśli jacht posiada kadłub o niskich oporach oraz dające dużą moc żagle o wysokich oporach (lub vice versa) to pakiet będzie ze sobą w konflikcie. Odpowiednie dostosowanie żagli do konkretnego kształtu kadłuba jest kluczem do sukcesu jachtu.” Gdyby tego było mało, to właśnie w ożaglowaniu pokładane są największe nadzieje – od żagli oczekuje się największego przyrostu osiągów, dlatego ulepszenia wprowadzane są aż do ostatniego dnia zawodów.

TAKIELUNEK– zespół prowadzony przez Steve’a Wilsona; pozostali członkowie: Bruce Thompson, Keith Carew, Eduardo Sanchez, Christoph Erbelding and Dave Hurley

„Ze wszystkich rzeczy, którymi operujemy podczas żeglowania, największy wpływ na osiągi jachtu ma maszt,” mówi Burns, podkreślając istotną funkcję zespołu odpowiedzialnego za takielunek. „Można by rzec, iż naprężenie żagli jest równie ważne, jednak w rzeczywistości nie zmienia się ono zbytnio podczas wyścigu. Żagle można porównać do przepustnicy, natomiast moc maksymalną łodzi reguluje się głównie za pomocą takielunku.” Głównym celem projektantów jest takie ustawienie masztu, aby generował prawidłowe kształty żagli w sposób automatyczny i niezawodny, utrzymując tym samym wystarczającą odporność na awarię. Wymagania te stanowią poważne wyzwanie dla smukłej, wykonanej z włókien węglowych kolumny o wadze 750kg, która musi wytrzymać obciążenia dochodzące do 50 ton. Modyfikacje masztu, oparte o prognozę pogody na dany dzień, wprowadza się jeszcze przed rozpoczęciem wyścigu. Następnie, podczas wyścigu, można dokonać zmian związanych z kształtem i pochyleniem masztu – poprzez sztag i achtersztag oraz poprzez inne tarany hydrauliczne – zgodnie z wymaganiami sternika lub uwarunkowaniami pogodowymi.

WYSTAJĄCE CZĘŚCI KADŁUBA – zespół prowadzony przez Michela Kermareca; inni członkowie zespołu: Alban Sabin, Joseph Ozanne and Ingo Raasch.

Standardowy zestaw wystających części kadłuba również daje możliwość wprowadzania małych zmian, a jego działanie jest dosyć dobrze rozumiane. Części te przykuwają jednak duże zainteresowanie publiczne z powodu aury tajemniczości otaczającej kil, bulby czy osłonę kadłuba, a następnie hucznych ceremonii prezentujących nowe konstrukcje. „Jednym z problemów, jaki napotyka zespół jest fakt, iż wiele radykalnych koncepcji oscyluje wokół wystających części kadłuba – możemy za to podziękować Benowi Lexcenowi (projektantowi jachtu Australia II wraz z kilem). Oznacza to, że nawet doskonałe praktyczne bądź teoretyczne rozwiązanie może zostać przyćmione radykalną koncepcją, która nie była wcześniej brana pod uwagę. Zespół musi posiadać doskonałe zaplecze ewolucyjne i rewolucyjne, co może być dość trudne i kosztowne do spełnienia.” Każda część jachtu to trudne wyzwanie inżynieryjne, jednak zawieszenie 19-tonowej bulby do dna smukłego fina wykonanego ze stali, a następnie przymocowanie całej konstrukcji do ultra-lekkiego kadłuba wykonanego z włókien węglowych stanowi poważny problem.

STRUKTURY – zespół prowadzony przez Paula Biekera; członkowie zespołu: Eric Jolley, Bob Smith, Ingo Raasch, Loren Poole, Dimitri Despierres, Thomas Hahn i Francesco Pozzi.

Zespół odpowiedzialny za struktury operuje w bardzo niebezpiecznej i wymagającej ogromnej precyzji strefie. Mając niewielki margines bezpieczeństwa, członkowie teamu muszą dokładnie określić proporcje pomiędzy lekkością konstrukcji, a jej niezawodnością. Ich zadanie polega na uzyskaniu maksymalnej wytrzymałości lekkiego materiału, który nie pęknie w najmniej oczekiwanym momencie. W dziedzinie, w której inne ekipy mogą wybierać pomiędzy strukturami lekkimi BĄDŹ wytrzymałymi, zespół BMW musi opracować struktury lekkie ORAZ wytrzymałe.

„Ekipa odpowiedzialna za struktury ma jedno ograniczenie i jedno kryterium,” wyjaśnia Burns. „Ograniczeniem jest to, że nie mogą ponieść porażki, a jedynym kryterium jest skonstruowanie najszybszej łodzi w oparciu o kompromis pomiędzy sztywnością konstrukcji, a wagą laminatów i wzmocnień jachtu.” W ich pracy pomocne są rygorystyczne testy materiałów oraz programy komputerowe pracujące Metodą Elementu Skończonego, które w najdrobniejszych detalach określają rozkład mas na poszczególnych strukturach, dzięki czemu inżynierowie mogą precyzyjnie określić najlżejsze i najbardziej wytrzymałe rozwiązanie. Jeśli maszt się złamie lub pęknie kadłub pod naporem ogromnej masy, inżynierowie spędzają kolejne bezsenne noce nad ponownym opracowaniem struktur, które zmieszczą się w bezpiecznym przedziale i nie zawiodą ponownie.

OSIĄGI – zespół dowodzony przez Martina Dacka; pozostali członkowie: Asim Khan, Graeme Winn, Chad Turner, Frank de Bord, Claus Polap and Dave Le Pelley.

Od momentu zwodowania nowego jachtu, poprzez jego dalszą optymalizację można uzyskać 30-70% przyrost osiągów. „Decydujący wpływ mają tu ulepszenia masztu, żagli, sterów oraz odpowiednie sterowanie ożaglowaniem w stosunku do wystających części kadłuba,” mówi Burns. „Najlepszym sposobem na osiągnięcie perfekcji jest doskonały zespól żeglarzy oraz znakomita ekipa inżynierów, którzy będą ze sobą ściśle współpracowali.”

Głównym zadaniem zespołu odpowiedzialnego za osiągi jest zbieranie precyzyjnych informacji z licznych źródeł na jachcie, aby w przypadku wykrycia wzrostu wydajności móc ustalić tego przyczynę i odpowiednio ją zachować. Duże odkrycia nie zdarzają się często; w rzeczywistości przyrost osiągów uzyskuje się poprzez mozolne kumulowanie kolejnych ulepszeń, co jest bardzo pracochłonnym i czasochłonnym przedsięwzięciem.

„Nasz zespół jest wyszkolony w wyszukiwaniu ulepszeń, które są tak małe, że prawie niewidoczne. Ekipa potrafi wykryć tak drobną różnicę w przyspieszeniu, że żadne urządzenie pokładowe nie będzie w stanie jej zarejestrować. Ważna jest również umiejętność odpowiedniej analizy danych i precyzyjnego określenia przyczyny wzrostu osiągów. Istnieje nieograniczona liczba różnych ustawień łodzi, jeśli jednak ustalimy jedno bądź dwa ustawienia, które przyśpieszą łódź, będzie można je odtwarzać nieskończoną ilość razy. To tak, jakby małą siłą przeciwstawić się opozycji. To właśnie robi zespół odpowiedzialny za osiągi. Gromadzi dane, analizuje je i przygotowuje dla zespołu żeglarzy, aby ci mogli precyzyjnie je odtworzyć.”

Podczas testów, instrumenty mierzące osiągi transmitują telemetrycznie strumień danych z pokładu jachtu regatowego do bazy danych. Istnieje ponad 200 kanałów transmitujących informacje z prędkością jednego impulsu informacyjnego na sekundę. Podczas wyścigu, większa część tego oprzyrządowania zostaje usunięta, aby dodatkowo nie obciążać jachtu. System gromadzenia informacji został znacząco ulepszony w jachtach na rok 2007 i pozwala na zastosowanie na pokładzie monitorów i wyświetlaczy, które przekazują załodze istotne dane.

„Dzięki temu, możemy monitorować różne systemy,” mówi Burns. „Dowiadujemy się dzięki temu o dwóch rzeczach. Jedną z nich jest to, że system jest bliski awarii – w wyniku której znacząco spadnie prędkość – a drugą fakt, iż urządzenie pozwala na dostosowanie obciążenia do danej sytuacji i wytrzymałości materiałów, gdyż dokładnie wiadomo, jakim naprężeniom poddawane są poszczególne komponenty. Monitorowanie osiągów daje więc podwójną korzyść.”

To tak, jakby wskazówka na obrotomierzu zbliżała się do czerwonego pola i ponownie opadała. „W przypadku Formuły 1, brak obrotomierza oznacza duże prawdopodobieństwo przekroczenia dozwolonej prędkości obrotowej i awarię silnika. My przeszliśmy od poziomu, na którym nie mieliśmy tego obrotomierza do miejsca, gdzie obrotomierz z zaznaczonym czerwonym polem znajduje się w najważniejszych częściach jachtu. To duży postęp.”

Informacje dodatkowe 



14 lutego 2007

Ian Burns

Koordynator projektu BMW ORACLE Racing 

	Kariera zawodowa
	1989 – 
Współzałożyciel i dyrektor “Murray Burns & Dovell”

Obecnie
Naval Architecture and Composite Engineering

Od 2002 
Koordynator projektu BMW ORACLE Racing   



	Sukcesy żeglarskie
	1987
Puchar Ameryki na jachcie Kookaburra (AUS)

1988
Mistrz Świata w klasie 12 metrów
1992
Puchar Ameryki na jachcie Spirit of Australia (AUS)

1993
          Top Boat, Admiral’s Cup

1995

Puchar Ameryki na jachcie One Australia (AUS)
1995

Zwycięzca regat Sydney - Hobart

1998

Zwycięzca Maxi Worlds na jachcie Sayonara

2000

Puchar Ameryki na jachcie Abracadabra (AUS)

2003

Puchar Ameryki na jachcie ORACLE BMW Racing (USA)

2003

Top Boat, Admiral’s Cup



	Kariera akademicka
	1982

Ukończył kierunek budowa maszyn na Uniwersytecie w Sydney 



	Informacje osobiste
	Urodzony 21 lipca 1960 roku w Armidale w Australii
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Gerald Braun

Funkcja: Zespół projektantów – Szef zespołu Aero

Narodowość: Amerykanin

Data urodzenia: 07.08.1961

Miejsce urodzenia: Cincinnati, Ohio, USA

Kiedy ‘JB’, jak mówią na niego członkowie zespołu, miał cztery lata, jego rodzina przeprowadziła się z Ameryki Środkowo Zachodniej do miejscowości Marblehead w stanie Massachusetts, która znajduje się na północ od Bostonu na wschodniej granicy Stanów Zjednoczonych. Marblehead jest znanym ośrodkiem żeglarskim, dlatego ojciec JB szybko zainteresował się wyścigami łódek Frostbiting – imprezie przewidzianej tylko dla zagorzałych żeglarzy – oraz wyścigami International One Design. Rodzina zakupiła łódź jeszcze tego samego lata i mały JB szybko złapał bakcyla żeglowania. „To było coś, co pokochałem od pierwszego wejrzenia,” wspomina JB, „odkryłem, że mam do tego talent. Zabrałem się do tego na poważnie. Wszystko przychodziło mi bardzo naturalnie i powoli zwiększałem swoją wiedzę na temat wiatru i żeglowania.”

W szkole średniej JB uprawiał typowe sporty drużynowe – baseball, hokej na lodzie, football – jednak kontynuował również żeglowanie. Po ukończeniu Uniwersytetu Northeastern w 1984 roku, JB dołączył do zespołu Hood Sailmakers, gdzie zaangażowany był w pionierskie przedsięwzięcie polegające na zautomatyzowaniu produkcji żagli. „Napisaliśmy oprogramowanie umożliwiające konwersję trójwymiarowych kształtów żagli na dwuwymiarowe kawałki płótna żaglowego zintegrowane z nożami do precyzyjnego wycinania indywidualnych paneli.”

Po zakończeniu kariery koordynatora kampanii Young America 2000 prowadzonej w Auckland w Nowej Zelandii, JB dołączył do grupy North Sails Performance Resource Group. Jego głównym zadaniem była analiza żagli przeznaczonych na kursy pełne. „Mieliśmy oprogramowanie do analizy żagli przeznaczonych na kursy ostre,” tłumaczy JB. „Brakowało nam oprogramowania do analizy żagli przeznaczonych na kursy pełne, w których przepływ powietrza jest dużo bardziej skomplikowany.” W 2003 roku JB opracował program o nazwie Virtual Wind Tunnel. „Program nie zastępuje testów w tunelu aerodynamicznym, jednak może być wykorzystany jako ich uzupełnienie, aby lepiej zrozumieć skomplikowany ruch powietrza w okolicy spinakerów.”

Wiedza ta została wykorzystana w 2003 roku w kampanii Stars & Stripes, w której JB pracował jako projektant żagli. „Pracę nad tym projektem kontynuujemy w obecnej kampanii BMW ORACLE Racing.” Problem polega na tym, że rejs nigdy nie jest statyczny. Kołysanie łodzi na wodzie i nieustanne trymowanie oznacza, iż rejs jest dynamiczny w wielu wymiarach. Co więcej, spinakery potrafią „oddychać” gdy wiatr wypełnia ich ogromne powierzchnie. „Zrozumienie tych procesów może pomóc w stworzeniu szybszych żagli i to właśnie tu komputerowe symulacje odgrywają ważną rolę,” dodaje JB.

Poza projektowaniem żagli, JB jest również szefem grupy Aero w zespole projektantów BMW ORACLE Racing. Ich zadaniem jest takie skonstruowanie masztu i żagli, aby w jak najbardziej wydajny sposób przekształciły przepływ powietrza w siłę rozpędzającą jacht do maksymalnych szybkości. Polega to na precyzyjnym dostosowaniu takielunku do kształtu kadłuba i jego wystających części, znajdujących się pod wodą.

JB jest żonaty i ma dwóch synów (16 i 17 lat) oraz córkę (14 lat). Wszyscy uwielbiają spędzać czas na świeżym powietrzu. „Jesteśmy aktywną rodziną. Uwielbiamy żeglować, ale lubimy też sporty zimowe: narciarstwo alpejskie, narciarstwo zjazdowe i tym podobne sporty. Bardzo lubimy wspinaczkę górską i piesze wycieczki.”

Najważniejsze wydarzenia w karierze:

	Udział w Pucharze Ameryki

	· 2007 BMW ORACLE Racing; pretendent do zwycięstwa w 32 Pucharze Ameryki

	· 2003 Stars and Stripes

	· 2000 Young America


	Sukcesy (wybrane) i fakty

	Krajowe tytuły


	· 1979 młodzieżowy mistrz Ameryki w klasie 420

	· Wielokrotny mistrz Ameryki w klasie 505 

	· Czterokrotny mistrz Ameryki Północnej w klasie Latającego Holendra

	· Mumm 30, Sonar, Viper 640

	Inne

	· 1986 Srebrny medal w klasie Latającego Holendra, Goodwill Games

	· 1987 Przedolimpijski brązowy medal, Korea

	· 1996 Rekord transatlantycki, Nicorette 

	· 2006 Projektant żagli do „Piratów z Karaibów”, Volvo Ocean Race

	Dyplom


	· Inżynier mechanik, Uniwersytet Northeastern, Boston, Massachusetts

	Inne sporty


	· Sporty zimowe, wspinaczka górska, piesze wędrówki


Informacja prasowa

14 lutego 2007

Eksperci BMW obierają kurs na 32 Puchar Ameryki 

Pod przewodnictwem profesora Freymanna, czterej inżynierowie z grupy motoryzacyjnej chcą pomóc zespołowi BMW ORACLE Racing w odniesieniu sukcesu


Walencja. „Byliśmy w stanie przekazać wiedzę na temat lekkich konstrukcji, którą nabyliśmy w sektorze motoryzacyjnym, niemal w stosunku jeden do jednego – projektowanie jachtu okazało się być bardzo zbliżone do projektowania samochodu.” Profesor Raymond Freymann wspomina, co zostało osiągnięte przez niecałe trzy lata współpracy i opisuje wydarzenia, które będą miały miejsce podczas startu w Walencji. Czterech inżynierów BMW pod przewodnictwem prof. Freymanna wchodzi w skład zespołu BMW ORACLE Racing, który jest koordynowany przez Iana Burnsa.

Dodatkowe informacje na temat inżynierów wchodzących w skład ekipy BMW w teamie BMW ORACLE Racing przedstawione są poniżej:

Profesor Raymond Freymann (54 lata) jest dyrektorem działu badawczo-technologicznego Grupy BMW, dla której pracuje od 1986 roku. Prof. Freymann kieruje również laboratorium BMW do badań nad dynamiką strukturalną i akustyką oraz jest dyrektorem departamentu fizyki pojazdów. Pochodzący z Luksemburgu Freymann jest odpowiedzialny za ponad 100 publikacji, również międzynarodowych, oraz posiada 25 patentów w takich dziedzinach jak aeroelastyka, dynamika strukturalna i gospodarka energetyczna.

Thomas Hahn, pochodzący z Nadrenii-Palatynatu, jest członkiem Grupy BMW od dziesięciu lat. 39-letni inżynier awiacji i kosmonautyki wspiera zespół Pucharu Ameryki od 2004 roku i jest odpowiedzialny za analizę strukturalną i optymalizację struktur kadłuba. Kolejnym istotnym zadaniem, jakie mu powierzono to koordynacja procesu produkcji elementów steru i kilu.

Ingo Raasch pochodzi z Pomorza Wschodniego. Tytuł magistra nauk ścisłych w dziedzinie technologii awiacji i kosmonautyki Ingo otrzymał 35 lat temu w Seattle. Zespół projektantów BMW ORACLE Racing korzysta z ogromnego doświadczenia 63-letniego inżyniera, który większość czasu spędza nad analizą strukturalną dla BMW ORACLE Racing w Seattle. Raasch pracuje dla BMW od 1979 roku.


Christoph Erbelding jest zafascynowany „magiczną, czarną substancją”, jaką jest węgiel. W zespole BMW ORACLE Racing, 38-leyni inżynier awiacji i kosmonautyki jest odpowiedzialny za strukturalną optymalizację takielunku. Erbelding rozpoczął pracę w BMW w 1998 roku jako dostawca usług serwisowych, a od 2001 roku pracuje w zespole na pełny etat. Jego metody kalkulacji w dużym stopniu przyczyniły się do opracowania funkcjonalnych konceptów, szczególnie w przypadku MINI.

Claus Polap urodził się w Monachium, a swoją karierę w BMW rozpoczął w 1997 roku jako dyrektor departamentu testów silników. Dziś, 38-letni ekspert od pomiarów jest „władcą 100 sensorów” – urządzeń, które zostały zainstalowane na pokładzie jachtu, aby dostarczać istotnych informacji. Polap, który studiował technologie pojazdów w połączeniu z organizacją produkcji, jest odpowiedzialny za technologię pomiarową i elektronikę powiązaną z optymalizacją struktur i osiągów łodzi.
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BMW ORACLE Racing – Kamienie milowe

	16 stycznia 2007
	· Pierwszy rejs USA 98, dokładnie 90 dni przed rozpoczęciem regat Louis Vuitton

	Listopad 2006
	· Zespół BMW ORACLE Racing rozpoczyna trening zimowy w Nowej Zelandii, aby przygotować się do nadchodzącego Pucharu Ameryki

	03 – 06 sierpnia 2006
	· Zwycięzca German Sailing Grand Prix, Kiel

	22 czerwca– 02 lipca 2006
	· 2 miejsce w rankingu Louis Vuitton

· BMW ORACLE Racing zajmuje 3 miejsce w 12 Akcie regat Louis Vuitton w Walencji, regaty przygotowawcze do 32 Pucharu Ameryki

· 3 miejsce w mistrzostwach ACC w sezonie 2006 

	19 – 21 maja 2006
	· 1 miejsce w rankingu Louis Vuitton

· BMW ORACLE Racing zajmuje 4 miejsce w 11 Akcie regat Louis Vuitton w Walencji, regaty przygotowawcze do 32 Pucharu Ameryki (wyścigi floty)

· 3 miejsce w mistrzostwach ACC w sezonie 2006

	11 – 16 maja 2006
	· 1 miejsce w rankingu Louis Vuitton

· BMW ORACLE Racing zajmuje 1 miejsce w 10 Akcie regat Louis Vuitton w Walencji, regaty przygotowawcze do 32 Pucharu Ameryki

· 3 miejsce w mistrzostwach ACC w sezonie 2006

	27 marca 2006
	· Chrzest i wodowanie nowego jachtu zespołu BMW ORACLE Racing – USA 87 – w Walencji

· Otwarcie nowej siedziby zespołu

· Prezentacja nowej kolekcji promocyjnej zespołu na rok 2006

	28 lutego 2006
	· USA 87, nowy, zaawansowany technologicznie jacht BMW ORACLE Racing dociera do Walencji 

	07 – 09 października 2005
	· Najlepszy zawodnik w rankingu Louis Vuitton

· BMW ORACLE Racing zajmuje 2 miejsce w 9 Akcie regat Louis Vuitton w Trapani, regaty przygotowawcze do 32 Pucharu Ameryki (wyścigi floty)

· 3 miejsce w mistrzostwach ACC w sezonie 2005

	29 września – 04 października 2005
	· Najlepszy zawodnik w rankingu Louis Vuitton

· BMW ORACLE Racing zajmuje 4 miejsce w 8 Akcie regat Louis Vuitton w Trapani, regaty przygotowawcze do 32 Pucharu Ameryki

· 3 miejsce w mistrzostwach ACC w sezonie 2005

	02 – 04 września 2005
	· Najlepszy zawodnik w rankingu Louis Vuitton

· BMW ORACLE Racing zajmuje 2 miejsce w 7 Akcie regat Louis Vuitton w Malmö-Skåne, regaty przygotowawcze do 32 Pucharu Ameryki (wyścigi floty)

· 2 miejsce w mistrzostwach ACC w sezonie 2005

	25 – 30 sierpnia 2005
	· BMW ORACLE Racing zajmuje 2 miejsce w 6 Akcie Pucharu Louis Vuitton w Malmö-Skåne, regaty przygotowawcze do 32 Pucharu Ameryki

· 3 miejsce w mistrzostwach ACC w sezonie 2005

	24 – 26 czerwca 2005 
	· BMW ORACLE Racing zajmuje 4 miejsce w 5 Akcie regat Louis Vuitton w Walencji, regaty przygotowawcze do 32 Pucharu Ameryki (wyścigi floty)

· 4 miejsce w mistrzostwach ACC w sezonie 2005

	16 – 21 czerwca 2005
	· BMW ORACLE Racing zajmuje 3 miejsce w 4 Akcie regat Louis Vuitton w Walencji, regaty przygotowawcze do 32 Pucharu Ameryki

	07 marca 2005
	· BMW ORACLE Racing jest pierwszym zespołem, który rozpoczął w 2005 roku testy dwóch nowych jachtów w Walencji z łodziami w wersji 5

	14 – 17 października 2004
	· BMW ORACLE Racing zajmuje 3 miejsce w 3 Akcie regat Louis Vuitton w Walencji, regaty przygotowawcze do 32 Pucharu Ameryki (wyścigi floty)

· 2 miejsce w mistrzostwach ACC w sezonie 2004

	05 – 12 października 2004
	· BMW ORACLE Racing zajmuje 3 miejsce w 2 Akcie regat Louis Vuitton w Walencji, regaty przygotowawcze do 32 Pucharu Ameryki

	05 – 11 września 2004
	· Zwycięstwo w 1 Akcie regat Louis Vuitton w Marsylii, pierwszych regatach przygotowawczych do 32 Pucharu Ameryki

	26 czerwca 2004
	· BMW ORACLE Racing wygrywa UBS Trophy w Newport w stanie Rhode Island w USA, pokonując obrońcę tytułu – jacht Alinghi

	26 maja 2004
	· ORACLE BMW Racing przekształca się w BMW ORACLE Racing

	Kwiecień 2004
	· BMW i ORACLE Racing podpisują nowy kontrakt na udział w 32 Pucharze Ameryki w Walencji 

	21 września 2003 
	· Zwycięstwo nad obrońcą tytułu Pucharu Ameryki – jachtem Alinghi – w Pucharze Moët w San Francisco

	Marzec 2003
	· ORACLE BMW Racing staje do walki o rekord w 32 Pucharze Ameryki

	19 stycznia 2003
	· ORACLE BMW Racing kończy finał Pucharu Louis Vuitton na drugim miejscu za jachtem Alinghi

	01 października 2002
	· Rozpoczęcie Pucharu Louis Vuitton

	12 lipca 2002
	· Oddanie do eksploatacji jachtów USA-71 i USA-76 w Auckland w Nowej Zelandii

	08 lipca 2002
	· BMW i ORACLE Racing ogłaszają zamiar współpracy

	27 kwietnia 2001
	· Zespół zostaje ogłoszony oficjalnym pretendentem do Pucharu Ameryki 2003, reprezentującym Klub Golden Gate z San Francisco w USA.

	Maj 2000
	· Zespół ORACLE Racing zostaje założony przez Larry’ego Ellisona
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Prawdziwe emocje – w samym sercu Formuły 1 żeglarstwa  

Na pokładzie jachtu jako osiemnasty członek załogi BMW ORACLE Racing – profesjonalni sportowcy i aktorzy opowiadają o fascynacji Pucharem Ameryki 


Walencja. Są jednymi z najlepszych sportowców w swoich dyscyplinach, zostali obdarzeni wielkim uznaniem za swoją pracę lub dowiedli, że są najlepsi i otrzymali wiele nagród. Mimo tego, jedno niesamowite wydarzenie było dla nich zupełnie nowym doświadczeniem – bycie częścią zespołu żeglarzy na jachcie Pucharu Ameryki. To najbliższy kontakt z epicentrum akcji, jaki się tylko da wyobrazić – czy to podczas sesji treningowej, czy wyścigu. Unikalną rzeczą w tym sporcie jest fakt, że podczas każdego dnia wyścigu, jeden szczęśliwy widz dostaje szansę obserwacji zmagań żeglarzy z pokładu jachtu. To bez wątpienia najlepsze miejsce, jakie można sobie wymarzyć. Ci, którzy doświadczyli fascynującej siły wiatru i fal na pokładzie jachtu Pucharu Ameryki oraz perfekcyjnej pracy zespołowej wszystkich żeglarzy wiedzą, czemu eksperci nazywają ten sport „Formułą 1 żeglarstwa”. Znane osobistości, które zostały osiemnastym członkiem załogi BMW ORACLE Racing to Benjamin Raich z Austrii, zdobywca dwóch olimpijskich medali w narciarstwie, Roman Hagara, złoty medalista olimpijski w klasie Tornado, Bixente Lizarazu, piłkarz reprezentacji Francji, dyrektor BMW Motorsports Mario Theissen oraz następujące gwiazdy:

Legenda tenisa Arantxa Sanchez-Vicario: „To dla mnie niesamowite doświadczenie. Mieszkam w Barcelonie i żegluję zawsze, kiedy mam na to czas. Maksymalnie się wtedy relaksuję. Żeglowanie na pokładzie jachtu Pucharu Ameryki to fantastyczne przeżycie.”

(Walencja, 16 października 2004)

Kierowca Formuły 1 Ralf Schumacher: „To niesamowite, ile osób zaangażowanych jest w to przedsięwzięcie i jak trudnych wyzwań się podejmują”. (Walencja, 16 października 2004)

Aktorka Heiner Lauterbach: „Jestem niezmiernie podekscytowana. Regaty z załogą jachtu to niesamowite przeżycie”. (Walencja, 18 czerwca 2005)

Tina Lutz, mistrzyni świata w klasie Optimist: „To było niesamowite doświadczenie!” (Malmo, 2 września 2005)

Kierowca teamu BMW Sauber F1 Nick Heidfeld: „Pierwsze minuty wyścigu są tak ekscytujące jak w Formule 1. Czułem się świetnie. Zdałem sobie sprawę, że trzeba umieć szybko zareagować. Człowiek nie jest jednak sam na pokładzie, dlatego trzeba również współpracować z zespołem – to jest największe wyzwanie.”

(Walencja, 15 maja 2006)

Aktor Horst Janson: „ Sposób, w jaki tych 17 żeglarzy steruje jachtem jest imponujący. Każdy wie, co do niego należy. Wspaniała praca zespołowa!” (Walencja, 22 czerwca 2006)

Bode Miller, gwiazda amerykańskiego narciarstwa, podwójny mistrz świata w 2005 roku: „Ścigam się całe moje życie. Widok niezwykle utalentowanych żeglarzy, wykorzystujących najnowocześniejsze technologie, aby pokonać konkurencję był zdumiewający.” (Walencja, 24 czerwca 2006)

Mistrz świata samochodów turystycznych Andy Priaulx: „Dorastałem w otoczeniu łódek i jachtów, były one ważnym elementem mojego dzieciństwa. To dlatego powrót na wodę z załogą BMW ORACLE Racing był dla mnie fantastycznym przeżyciem.” (Walencja, 6 października 2006)
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BMW ORACLE Racing

Przegląd partnerów, sponsorów i dostawców

Partnerzy

BMW 

Bayerische Motoren Werke G.m.b.H. powstało w 1917 roku z założonego w 1916 roku Bayerische Flugzeugwerke AG (BFW), a spółką akcyjną (Aktiengesellschaft) zostało w roku 1918. Dzisiaj, Grupa BMW jest jednym z dziesięciu największych producentów samochodów na świecie i posiada, łącznie z BMW, MINI i Rolls-Royce, trzy najsilniejsze marki segmentu premium w przemyśle motoryzacyjnym. Grupa BMW zajmuje również silną pozycję w sektorze motocyklowym oraz odnosi sukcesy w sektorze usług finansowych.

Celem Grupy BMW jest uzyskanie ponadprzeciętnych zysków poprzez skupienie swoich działań na międzynarodowym rynku samochodów z segmentu premium. Mając to na uwadze, w 2001 roku rozpoczęto inicjatywę obejmującą szeroką gamę produktów i rynków, która w ciągu ostatnich 10 lat spowodowała znaczne zwiększenie dostępnych produktów i wzmocnienie światowej pozycji rynkowej. W ciągu najbliższych lat, proces ten będzie kontynuowany.

ORACLE 
(Nasdaq: ORCL) Oracle to wszystko związane z informacjami – zarządzanie, przetwarzanie, współdzielenie i ochrona. Jako największa na świecie firma tworząca kompleksowe rozwiązania informatyczne, Oracle jest jedynym dostawcą biznesowych baz danych, oprogramowania specjalistycznego, aplikacji branżowych oraz aplikacji zintegrowanych. Firma oferuje również możliwość współpracy z innymi podmiotami. Dzięki Oracle, otrzymasz informacje, które pomogą Ci zmierzyć rezultaty, ulepszyć procesy biznesowe oraz porozumieć się z poszczególnymi podmiotami.

Główny sponsor

Allianz 

Grupa Allianz jest jednym z największych i najbardziej znanych dostawców usług finansowych na całym świecie. Reprezentując międzynarodową sieć uznanych marek tworzących produkty najwyższej jakości, firma oferuje usługi w zakresie ubezpieczeń majątkowych i od następstw nieszczęśliwych wypadków, ubezpieczeń zdrowotnych i na życie, zarządzania aktywami i bankowości. Głównym celem Grupy Allianz jest jednak osiągnięcie doskonałości w stosunkach z klientami, udziałowcami, pracownikami i społecznością.

Firma Allianz, która rozpoczęła działalność w Berlinie w 1890 roku, jest już obecna w ponad 70 krajach i zatrudnia ponad 162000 pracowników. Na czele międzynarodowej grupy stoi holding Allianz AG z siedzibą w Monachium. 

Grupa Allianz oferuje swoje kompleksowe usługi ponad 60 milionom klientów na całym świecie w zakresie ubezpieczeń majątkowych i od następstw nieszczęśliwych wypadków. 


Allianz oferuje szereg prywatnych ubezpieczeń, które zapewnią prywatnym klientom bezpieczeństwo i spokój ducha. Allianz oferuje ubezpieczenia majątkowe i od następstw nieszczęśliwych wypadków wszystkim gałęziom biznesu i przemysłu – od małych i średnich przedsiębiorstw do dużych korporacji – oraz od rolnictwa do odbiorców przemysłowych. W odpowiedzi na stale zmieniającą się sytuację na rynku, specjaliści Allianz na całym świecie współpracują ze sobą, aby opracować najlepsze rozwiązania z dziedziny ubezpieczeń i zarządzania ryzykiem.

Ubezpieczenie zdrowotne i na życie

Allianz inwestuje w przyszłość prywatnych klientów, oferując im dogodne polisy ubezpieczeniowe, systemy emerytalne oraz długoterminowe oferty ubezpieczeniowe. W zakresie ubezpieczeń zdrowotnych, Allianz oferuje szereg różnych rozwiązań – od pełnego ubezpieczenia zdrowotnego klienta do ubezpieczeń dodatkowych – dopasowanych do specyficznych potrzeb konkretnej jednostki. Allianz oferuje również atrakcyjne pakiety dla klientów biznesowych – od ogólnych funduszy emerytalnych do rozwiązań dla kadry zarządzającej. W zakres działalności firmy Allianz wchodzi również doradztwo w zakresie zarządzania emeryturami czy produkty związane z ubezpieczeniem na życie dla firmy i jej pracowników.

Zarządzanie aktywami i bankowość 
Jako globalna sieć ekspertów inwestycyjnych, Allianz Global Investors oferuje cały szereg wzajemnych funduszy inwestycyjnych oraz rozwiązań inwestycyjnych opracowanych przez światowej klasy specjalistów Allianz. Połączenie firmy Allianz i Dresdner Bank pozwala zaoferować klientom w Niemczech większą liczbę usług finansowych oraz doradztwo. Dzięki połączeniu możliwy jest również łatwiejszy dostęp do prywatnych i firmowych zasobów emerytalnych. Dla klientów międzynarodowych, Dresdner Kleinwort Wasserstein – bank inwestycyjny Dresdner Bank z możliwością międzynarodowego działania – oferuje całą gamę rynków kapitałowych i usług doradczych.

Sponsorzy dodatkowi

Girard-Perregaux 

Osiągnięcie mistrzostwa w zakresie odmierzania czasu: to wyzwanie firma Girard-Perregaux podejmuje z ogromnym sukcesem, pozostając jednym z najdoskonalszych producentów luksusowych zegarków już od 1791 roku. Jedna z najstarszych szwajcarskich firm, prowadzona przez włoskie przedsiębiorstwo Luigi Macaluso, przyczyniła się do rozkwitu luksusowych czasomierzy poprzez politykę nieustannych innowacji, podpartą bogatą tradycją i niezależnością doskonałych zegarmistrzów.

Wprowadzać innowacje w zakresie materiałów oraz badań, zawsze czerpać to co najlepsze z tradycyjnych wzorców i łączyć to z nowymi osiągnięciami z każdej dziedziny, nawet tej, najbardziej oddalonej od zegarmistrzostwa. Utrzymywać niezależność w celu zagwarantowania wolności wyboru kreatywnych pomysłów, które później mogą zostać wprowadzone na rynek. Dzisiaj, Girard-Perregaux prowadzi jedną z niewielu manufaktur, gdzie cały proces powstawania czasomierzy, od koncepcji do projektu, odbywa się w jednym miejscu.

To dlatego Girard-Perregax utożsamia odwagę do eksperymentowania z nawet najbardziej śmiałymi pomysłami, które w przyszłości mogą przyczynić się do powstania czegoś nowego i lepszego. Filozofia ta doprowadziła sztukę tworzenia zegarków do perfekcji, którą niewielu zdołało osiągnąć. Doskonałym tego przykładem jest wspaniały Tourbillon z trzema złotymi mostkami, niezwykle skomplikowanym i wyrafinowanym mechanizmem będącym wizytówką Girard-Perregaux.

To właśnie pragnienie przekraczania kolejnych granic zrodziło decyzję połączenia sił z BMW ORACLE Racing, z którym Girard-Perregaux pragnie wygrać wymagające regaty, zestawiając ze sobą perfekcję i technologiczne innowacje oraz nieodzowny czynnik ludzki i wolę stworzenia zespołu będącego połączeniem wiedzy z każdej dziedziny.

NETSUITE

Założona w roku 1998 przez dyrektora generalnego i przewodniczącego Oracle Larry’ego Ellisona i jego głównego technologicznego guru oraz CTO NetSuite firma jest liderem branży oprogramowania on-demand, dostarczającym zintegrowane aplikacje informatyczne dla małych, średnich i dużych przedsiębiorstw. Od czasu wprowadzenia pierwszego produktu NetSuite w 1999 roku do powstania pierwszego zintegrowanego standardu CRM/ERP/Ecommerce w 2002 roku, firma jest pionierem w dziedzinie tworzenia nowych standardów aplikacji biznesowych. NetSuite obsługuje tysiące klientów w Stanach Zjednoczonych, Kanadzie, Europie i Azji oraz jest głównym dostawcą zintegrowanego oprogramowania on-demand typu CRM/ERP/Ecommerce dla małych, średnich o dużych przedsiębiorstw. 

W skład produktów firmy NetSuite wchodzi NetSuite, NetSuite CRM, NetSuite CRM+, oraz NetSuite Small Business. Produkty te wygrały wiele nagród branżowych, takich jak, PC Magazine Editor’s Choice, eWEEK Excellence Awards, SIIA Codie Awards for Best Software Service, oraz TMC Product of the Year Award. Ogłoszona najszybciej rozwijającą się prywatną firmą oferującą oprogramowanie w Dolinie Krzemowej w 2005 roku oraz drugą najszybciej rozwijającą się prywatną firmą oferującą oprogramowanie w Dolinie Krzemowej w 2004 roku przez magazyn Inc. Magazine, NetSuite uzyskała również tytuł drugiej najszybciej rozwijającej się firmy w Ameryce Północnej oraz najszybciej rozwijającej się firmy w Dolinie Krzemowej w 2005 przyznany przez Deloitte.

Partnerzy technologiczni 

Henri Lloyd

Henri Lloyd, czołowy producent specjalistycznego ubrania dla żeglarzy, jest partnerem technologicznym zespołu BMW ORACLE Racing w walce o Puchar Ameryki w Walencji 2007.

Ekipa projektantów Henri Lloyd jest zaangażowana we wspólny program, który ma na celu ubranie członków załogi BMW ORACLE Racing “od stop do głów”. 

Firma Henri Lloyd posiada duże doświadczenie w zakresie innowacyjnych materiałów i technologii wykorzystywanych do szycia ubrań oraz rozległą wiedzę na temat wpływu zastosowanych materiałów na indywidualną wydajność fizyczną i psychiczną żeglarza. Szczególnie widoczne jest to w gamie produktów Henri Lloyd 2005 HL Innovations, które są dalej opracowywane na potrzeby BMW ORACLE Racing. Zespół projektantów Henri Lloyd współpracuje z grupą BMW ORACLE Racing’s Clothing Technology Group, w której skład wchodzą członkowie załogi David Brooke, Craig Monk i Ross Halcrow. Ich celem jest zaprojektowanie specjalistycznego ubioru, dostosowanego do specyficznych ról członków załogi oraz do odmiennych warunków klimatycznych, w który przyjdzie im współzawodniczyć.

Firma Henri Lloyd zaprojektowała szereg produktów dla konsorcjum, w których skład wchodzą poszczególne części ubioru załogi i ekipy wsparcia na wszystkie warunki klimatyczne i na wszystkie okazje. Henri Lloyd wypuścił kolekcję BMW ORACLE Racing, którą można nabyć na stronie internetowego sklepu BMW ORACLE Racing, w sklepach Henri Lloyd oraz u partnerów BMW. Kolekcja będzie również dostępna w sklepie Henri Lloyd w bazie zespołu w Walencji.

Network Appliance

Network Appliance, Inc. (NetApp), światowy lider w zakresie zunifikowanych systemów pamięci masowej i rozwiązań na nich bazujących, jest technologicznym partnerem zespołu BMW ORACLE Racing w walce o Puchar Ameryki w Walencji 2007.

Zespół projektantów BMW ORACLE Racing wykorzystuje osprzęt NetApp  w wydajnej konfiguracji do projektowania i budowania zwycięskich jachtów. Network Appliances powstało w oparciu o zasadę prostoty rozwiązań. Zrewolucjonizowaliśmy pamięć masową poprzez pionierskie rozwiązania, które jedną rzecz wykonują doskonale – dostarczają informacje. Oracle również powstało z potrzeby zredukowania kompleksowych rozwiązań, tworząc bazy danych, które przetwarzają ogromne ilości danych w przydatne informacje. Nasze dwie wizje doskonale się integrują, czego rezultatem są łatwe w obsłudze i dobrze współdziałające rozwiązania, pomagające naszym klientom zredukować koszty. 

http://www.netapp.com/partners/oracle/
Oficjalni dostawcy
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Nowy jacht regatowy zespołu BMW ORACLE przybywa do Auckland

Załoga rozpocznie trening na nowym jachcie w przyszłym tygodniu  

Auckland, Nowa Zelandia. USA 98, drugi jacht teamu BMW ORACLE Racing biorący udział w Pucharze Ameryki 2007, przybył dziś rano do tymczasowej bazy treningowej zespołu w Auckland.

Zaawansowany technologicznie, 24-metrowy jacht regatowy opuścił fabrykę BMW ORACLE Racing w Anacortes w stanie Waszyngton przed Bożym Narodzeniem i został przetransportowany ciężarówką, a następnie w kontenerze do Tauranga w Nowej Zelandii. USA 98 dotarł do Auckland drogą lądową dziś rano. Jacht regatowy jest obecnie przygotowywany do żeglowania po zatoce Hauraki.

„USA 98 jest rezultatem ponad trzech lat prac badawczo-rozwojowych i powstał w oparciu o wiedzę, jaką zdobyliśmy w sezonie 2006 na naszej pierwszej nowej łodzi USA 87,” powiedział dyrektor generalny i kapitan BMW ORACLE Racing Chris Dickson. „Nowa łódź jest wszystkim, co najlepsze od naszych zespołów projektantów i żeglarzy BMW ORACLE Racing. Jacht zawiera wszystkie technologie, które przetestowaliśmy i zastosowaliśmy w USA 71, USA 76 i USA 87. Kolejny krok to praca żeglarzy z jachtem USA 98, aby wydobyć z niego wszystko, co tylko możliwe. Czas testów dobiegł końca – nadszedł rok Pucharu, co oznacza czas na wyścig.

Ekipy projektantów i budowniczych dołączają właśnie wystające części kadłuba i przygotowują maszt dla nowego jachtu regatowego. Łódź po raz pierwszy wypłynie na wodę w przyszłym tygodniu, a następnie żeglarze poddadzą jacht testom jeszcze przed sesją treningową do Pucharu. USA 71, jacht generacji 2003, posłuży jako punkt odniesienia w testach. W ciągu najbliższych 5 tygodni, zespół skupi się na przygotowaniach żeglarzy do sezonu 2007 poprzez intensywny program treningowy.

„Najszybszy sposób na „wyciśnięcie” maksymalnego potencjału z naszego jachtu to uczestnictwo w regatach, a nasz wewnętrzny program regatowy przyspieszy ten proces,” mówi Dickson. „To wspaniałe uczucie, móc znów uczestniczyć w wyścigu. Nasz zespół ciężko nad tym pracował przez trzy lata z zamiarem zwyciężenia w nadchodzących regatach. Zamierzamy opuścić Nową Zelandię w lutym ze znakomicie przygotowaną załogą i samym jachtem. Następne będziemy kontynuowali prace nad jachtem w Walencji z USA 87.”

„To była długa droga, a efekty naszej pracy zostaną poddane próbie w ciągu najbliższych 15 tygodni, które pozostały do rozpoczęcia Pucharu Louis Vuitton w kwietniu w Walencji,” dodaje Dickson. „Wiemy, że czeka nas ostre starcie z konkurencją oraz z obrońcą tytułu – jachtem Alinghi. Jesteśmy pewni siebie i w pełni gotowi do walki o Puchar.”

Informacje o BMW ORACLE Racing

BMW ORACLE Racing jest oficjalnym pretendentem do 32 Pucharu Ameryki, reprezentującym Klub Golden Gate z San Francisco i jedynym przedstawicielem Stanów Zjednoczonych w tym najbardziej prestiżowym i najstarszym międzynarodowym sporcie. Właścicielem drużyny jest Amerykanin Larry Ellison, założyciel i dyrektor generalny Oracle. Partnerem zespołu jest BMW, niemiecki producent samochodów z segmentu premium. Sponsorzy to Allianz, największy dostawca usług finansowych na całym świecie; Girard-Perregaux, szwajcarski producent wysokiej klasy czasomierzy; Henri Lloyd, partner technologiczny i dostawca ubiorów dla żeglarzy oraz Network Appliance, Inc. (NetApp), światowy lider w zakresie zunifikowanych systemów pamięci masowej.

Puchar Louis Vuitton, będący eliminacjami do finałowej walki o 32 Puchar Ameryki, rozpoczyna się 16 kwietnia w Walencji w Hiszpanii. Jedenaście zespołów z dziewięciu krajów będzie rywalizowało o prawo do wzięcia udziału w Pucharze Ameryki. Zwycięzca Pucharu Louis Vuitton zmierzy się z obrońcą tytułu – szwajcarskim jachtem Alinghi w 32 Pucharze Ameryki, który wystartuje 23 czerwca w Walencji.

Dalszych informacji udzielają:

BMW ORACLE Racing Team PR

Jane Eagleson

Phone +64 21 973 094

Email: JEagleson@bmworacleracing.com 

BMW ORACLE Racing Press Office

Email: media@bmworacleracing.com

Internet: www.bmworacleracing.com
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Zespół BMW ORACLE Racing pływa jachtem USA 98 w Auckland

Wyścigowa faza programu rozpoczyna się 90 dni przed Pucharem Louis Vuitton

Auckland, Nowa Zelandia. USA 98, jacht regatowy teamu BMW ORACLE Racing biorący udział w 32 Pucharze Ameryki, wypłynął dzisiaj na wodę po raz pierwszy po prezentacji w bazie zespołu. Zespół będzie przeprowadzał testy nawodne w tym tygodniu, a następnie jacht zostanie poddany programowi wyścigowemu, który przygotuje załogę do tegorocznego Pucharu w Walencji w Hiszpanii.

Chris Dickson, dyrektor generalny i kapitan zespołu BMW ORACLE Racing był przy sterze podczas dziewiczego rejsu USA 98. „W czteroletniej kampanii, dopiero po raz drugi zespół miał okazję wypłynąć nowym jachtem w dziewiczy rejs,” komentuje Dickson. „Ten dzień jest z pewnością kamieniem milowym w naszym programie, gdyż przechodzimy w tryb wyścigowy i czynimy ostatnie przygotowania przed Pucharem Louis Vuitton.”

Pierwszy rejs USA 98 składał się ze strukturalnych i technicznych testów u wybrzeży zatoki Gulf w Auckland. Zespół najpierw potwierdzi stabilność strukturalną jachtu, a następnie rozpoczął program treningowy. „Wyniki testów poznamy po pełnym obciążeniu łodzi i wypłynięciu w trybie wyścigowym, jednak już teraz jacht wydaje się być wyjątkowy,” dodaje Dickson. „W przyszłym tygodniu zaczniemy nieco zwiększać obroty.”

Informacje o USA 98

Podobnie jak USA 87, pierwszy jacht generacji 2007 w klasie Pucharu Ameryki, USA 98 jest produktem zespołu projektantów i budowniczych BMW ORACLE Racing. Inżynierowie BMW dołączyli do 38-osobowego, międzynarodowego zespołu projektantów, wnosząc do niego wiedzę z zakresu inżynierii strukturalnej i rozkładu mas, uzyskaną podczas prac nad niemieckimi samochodami z segmentu premium.

Zarówno USA 87, jak i USA 98 są wynikiem współpracy pomiędzy światowej sławy projektantami – Brucem Farrem i Juanem Kouyoumdjianem. „Bruce Farr i Juan K są niesamowitym zespołem, który wspiera się nawzajem wiedzą oraz zaufaniem, jakim obdarzyli się podczas pracy nad tym projektem,” powiedział Ian Burns, koordynator projektu BMW ORACLE Racing. „Ci dwaj eksperci szanują swoją pracę, a ich indywidualne style pomogły wydobyć najlepsze cech z całego zespołu projektantów. Bruce i Juan pracowali nad jachtem w podobny sposób, wnosząc do projektu interesujący punkt widzenia.”

Głównym celem zespołu projektantów było stworzenie łodzi o specyficznych mocnych stronach, aniżeli dwóch takich samych jachtów. „W projekcie zawarliśmy wszystko, czego nauczyliśmy się przy konstrukcji USA 87,” dodaje Burns.

Projekt USA 98 został urzeczywistniony przez zespół 25 ekspertów w budowie jachtów, którymi dowodzili Mark Turner, Tim Smyth oraz Mark Somerville. Kompozytowy kadłub z włókna węglowego został uformowany w nieco inny sposób, niż kadłub USA 87, który również budowano w Anacortes w stanie Waszyngton. Zespół BMW ORACLE Racing może wybrać którykolwiek z jachtów nowej generacji do wzięcia udziału w Pucharze Louis Vuitton 2007. Istnieje również możliwość swobodnej wymiany jachtów pomiędzy kolejnymi rundami Pucharu, który rozpoczyna się za 90 dni.

Informacje o BMW ORACLE Racing

BMW ORACLE Racing jest oficjalnym pretendentem do 32 Pucharu Ameryki, reprezentującym Klub Golden Gate z San Francisco i jedynym przedstawicielem Stanów Zjednoczonych w tym najbardziej prestiżowym i najstarszym międzynarodowym sportem. Właścicielem drużyny jest Amerykanin Larry Ellison, założyciel i dyrektor generalny Oracle. Partnerem zespołu jest BMW, niemiecki producent samochodów z segmentu premium. Sponsorzy to Allianz, największy dostawca usług finansowych na całym świecie; Girard-Perregaux, szwajcarski producent wysokiej klasy czasomierzy; Henri Lloyd, partner technologiczny i dostawca ubiorów dla żeglarzy oraz Network Appliance, Inc. (NetApp), światowy lider w zakresie zunifikowanych systemów pamięci masowej.

Puchar Louis Vuitton, będący eliminacjami do finałowej walki o 32 Puchar Ameryki, rozpoczyna się 16 kwietnia w Walencji w Hiszpanii. Jedenaście zespołów z dziewięciu krajów będzie rywalizowało o prawo do wzięcia udziału w Pucharze Ameryki. Zwycięzca Pucharu Louis Vuitton zmierzy się z obrońcą tytułu – szwajcarskim jachtem Alinghi w 32 Pucharze Ameryki, który wystartuje 23 czerwca w Walencji.                          

Dalszych informacji udzielają:

BMW ORACLE Racing Team PR

Jane Eagleson

Phone +64 21 973 094

Email: JEagleson@bmworacleracing.com 

BMW ORACLE Racing Press Office

Email: media@bmworacleracing.com

Internet: www.bmworacleracing.com
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Kolekcja BMW ORACLE Racing Collection 2007

Zainspirowana wyjątkowym wydarzeniem w żeglarskim świecie

Walencja. Światowej sławy firma Henri Lloyd, produkująca specjalistyczne ubrania dla żeglarzy, opracowała wspólnie z BMW ORACLE Racing, pretendentem do zdobycia 32 Pucharu Ameryki, nową kolekcję. Najnowocześniejsza technologia, profesjonalizm, innowacyjność, jakość i autentyczność najlepiej opisują ubrania i akcesoria z kolekcji BMW ORACLE Racing Collection 2007. Nowa kolekcja, stworzona specjalnie z okazji 32 Pucharu Ameryki, zawiera ponad 30 indywidualnych elementów, które mogą być ze sobą dowolnie łączone.

Podobnie jak zaawansowane technologicznie ubrania noszone przez członków załogi, elementy kolekcji zostały zaprojektowane przez BMW ORACLE Racing we współpracy z firmą Henri Lloyd, technologicznym partnerem BMW. Na wszystkich częściach kolekcji znajdą się elementy wspólne - takie jak inicjały klubu jachtowego Golden Gaten Yacht Club (GGYC), flaga, pod którą żeglarze będą współzawodniczyć oraz numer "07" umieszczony na tylnej części ubrań, który oznacza rok 32 Pucharu Ameryki.

Jednym z nowatorskich elementów, który przyciągnie uwagę ambitnych żeglarzy amatorów i fanów zespołu Pucharu Ameryki są damskie i męskie kurtki, na plecach których umieszczono część oryginalnego grotżagla z jachtu USA 87. Materiały użyte do stworzenia kolekcji zostały opracowane z uwzględnieniem ekstremalnych warunków, jakie można spotkać podczas regat. W zależności od pogody, profesjonalnie wykończone części ubioru zapewnią ochronę przed deszczem bądź słońcem. 

Fanki żeglarstwa mają do wyboru trzy atrakcyjne produkty: żeglarską koszulę z kapturem „Liberty”, która utrzymuje swój kształt i pozostaje stale komfortowa dzięki spandeksowi, lekką kurtkę żeglarską „Irex”, wykonaną z przepuszczającego powietrze materiału TR1 oraz ciepłą polarową kurtkę „Meyer”, która jest wyjątkowo komfortowa dzięki miękkiemu mikro poliestrowi.

Niezależnie od tego, czy amatorzy żeglarstwa lub zagorzali fani zespołu BMW ORACLE Racing szukają koszuli z krótkim czy długim rękawem, kurtki polarowej, kurtki materiałowej czy wiatrówki - każdy znajdzie coś dla siebie w kolekcji BMW ORACLE Racing Collection. W celu upamiętnienia historii Pucharu Ameryki, wszystkie elementy kolekcji noszą nazwy legendarnych jachtów regatowych. Elementem, który każdy entuzjasta żeglarstwa musi mieć w swojej kolekcji jest T-shirt unisex „Reliance”, wykonany z przepuszczającego powietrze, antybakteryjnego materiału. T-shirt ten jest dokładną repliką oryginalnych koszulek, noszonych przez członków załogi kapitana Chrisa Dicksona podczas przygotowań do Pucharu Ameryki w Walencji.

Obuwie „Aqua Deck” z antypoślizgowymi, odpornymi na ścieranie podeszwami dostępne jest w rozmiarach od 39 do 47 (UK/USA 6 do 12). To wysoce funkcjonalne obuwie zapewnia nie tylko dobrą przyczepność na pokładzie jachtu, ale również szybko wysycha, dzięki zastosowaniu syntetycznego materiału w górnej części buta. Czapeczka „Special Team Cap America's Cup” została ozdobiona logo BMW i ORACLE. Jasnoszare nakrycie głowy wykonano w 100% z bawełny i umieszczono na nim flagi państw, z których pochodzą członkowie załogi. 

Kapelusze chroniące przed promieniami słonecznymi, torby podręczne, plecaki, kółka na klucze (pływające lub wykonane z oryginalnych materiałów) oraz długopisy to tylko niektóre akcesoria z obszernej kolekcji, które będą do nabycia u wybranych dealerów BMW, w sklepie Henri Lloyd w bazie zespołu BMW ORACLE Racing w Walencji lub pod adresem internetowym www.bmworacleracing.com (od kwietnia 2007).   

Więcej informacji na temat firmy Henri Lloyd udzieli:

Amy Bradley-Watson

PR & Sponsorship Manager

Email: amy@hamble.henrilloyd.co.uk

Mobile: + 44 7738579015

Kontakt dla mediów

Zdjęcia i materiały wideo BMW ORACLE Racing dostępne są pod adresami:

www.bmor-photo.com i www.bmor-video.com. W celu uzyskania najnowszych informacji prasowych, proszę odwiedzić centrum dla mediów pod adresem: www.bmworacleracing.com, wysłać e-mail na adres media@bmworacleracing.com lub skontaktować się z:

Zespół PR

	BMW ORACLE Racing

Jane Eagleson

Tel.: +34 96 344 86 69

Mobile: +34 6202 80742

Email: jeagleson@bmworacleracing.com

Team Photographer

Gilles Martin-Raget 

Tel.: + 33 4 91 33 01 20 
Fax: + 33 4 91 31 57 46 

Email: gmr@martin-raget.com
	BMW Sports Communication

Nicole Stempinsky

Tel.: +49 89 382 51 584

Mobile: +49 151 174 177 25

Email: nicole.stempinsky@bmw.de


Biura prasowe BMW ORACLE Racing

	Germany, Austria, Switzerland

Volker Böcking

Tel.: +49 211 43079 10

Fax: +49 211 43079 79

Spain

Elvira Martin

Tel.: +34 91 502 92 37

Fax: +34 91 319 38 72


	France

Clotilde Huet

Tel.: +33 1 49 70 43 74

Fax: +33 1 49 70 44 03

Italy

Tomaso Bonazzi

Tel.: +39 02 88 000 81

Fax: +39 02 877 294



	USA

Dafina McMillan

Tel.: +1 21 2 537 8023

Fax: +1 21 2 537 8160

UK

Jo Gawith

Tel.: +44 7968 723054

Fax: +44 20 8541 3554
	Japan

Taeko Nakazato

Tel.: +81 3 3542 6181 

Fax: +81 3 3542 7005
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