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Nowe BMW G 450 X. 
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1.
Koncepcja, założenia i charakterystyka.
BMW Motorrad od 80 lat tworzy historię jazdy w terenie. Marka ta jest obecnie bardziej zaangażowana w dziedzinie sportów terenowych niż kiedykolwiek wcześniej i wprowadza bezkompromisowe, rasowe sportowe enduro w atrakcyjnej klasie pojemności 450: nowe BMW G 450 X – motocykl zaprojektowany wyłącznie na potrzeby sportu enduro oraz najbardziej wymagających wyścigów na świecie. Maszyna, która jest gotowa do rywalizacji już w momencie opuszczenia fabryki.

Wprowadzając na rynek model G 450 X, BMW wskazuje również drogę nadchodzącej generacji motocykli. Silnik z najnowszym wtryskiem paliwa oraz kontrolowanym komputerowo katalizatorem trójdrożnym ma homologację Euro 3 i już dziś spełnia normy emisji, które stają się coraz bardziej rygorystyczne tak dla wydarzeń sportowych, jak i dla pojazdów drogowych.

Opatentowane i niezrównane cechy techniczne nowego BMW G 450 X sprawiają, że staje się on siłą napędową i przyczynia się do rozwoju rywalizacji technologicznej w tym segmencie.

Wprowadzenie mocnego BMW G 650 Xchallenge enduro już wskazało drogę: układem ramy i wahaczy pozwalającym na poprawę trakcji w terenie, niską wagą, kompaktowym podwoziem oraz dynamicznym silnikiem. 

Koncepcja BMW G 450 X oparta jest na koncentracji masy jak najbliżej środka ciężkości oraz osiągnięciu konfiguracji pojazdu idealnie dopasowanej do wymagań sportów terenowych. Centralnym elementem tej koncepcji jest połączenie osi łożyska wahacza tylnego koła z osią obrotu koła zębatego napędu w taki sposób, że nie zachodzi zmiana w długości łańcucha na kompresji i odbiciu, minimalizujące wpływ przekładni głównej na reakcję pojazdu. Dalsze konsekwencje tego wyjątkowego podejścia technicznego to widocznie dłuższy wahacz przy rozstawie osi takim samym jak u konkurencji oraz maksymalna trakcja posiadająca konkretne zalety w sportach enduro, stawiających ekstremalne wymagania kierowcy i maszynie.

Zaoszczędzenie długości przez współpracę wahliwego łożyska oraz osi obrotu koła zębatego jest fundamentalne dla całego planu. Nowoczesny, dynamiczny 1-cylindrowy silnik DOHC o mocy 50 KM nie tylko umożliwia wykorzystanie dłuższego wahacza, ale sam mógł też zostać umieszczony bardziej z tyłu. Cylinder został mocniej przechylony do przodu, tym samym stwarzając przestrzeń dla długich, prostych przewodów ssących. W ten sposób uzyskano idealne miejsce dla dyszy wtryskowej oraz układu wtryskowego z podwójną przepustnicą. 

Kolejnymi zaletami koncepcji są optymalna ochrona komory filtra powietrza oraz duży przepływ powietrza związany z umieszczeniem jej ponad motorem z przodu siedzenia. Jednym z rezultatów pewnie wprowadzonej, scentralizowanej koncentracji mas blisko środka ciężkości jest możliwość zainstalowania 8,5-litrowego zbiornika pod siedzeniem. 

Rozrusznik jest umieszczony z przodu silnika; akumulator jest chroniony przed zabrudzeniem oraz łatwo dostępny bezpośrednio za pokrywą kontrolną na wyższej trójkątnej ramie. Mokry filtr powietrza jest kwadratowym, płaskim elementem, mocowanym za pomocą mechanizmu szufladowego, który sprawia, że wymiana filtra jest bardzo prosta, bezpieczna, czysta i niezwykle szybka. W tym celu należy zdjąć prawą pokrywę zbiornika (przymocowaną szybko otwierającym się zapięciem) i wysunąć szufladę filtra powietrza.

Wlot powietrza umieszczony jest na wysokości pokrywy ochronnej, co jest korzystne przy chlapiącej wodzie bądź w miejscach bardzo zakurzonych. Siedzenie BMW G 450 X wykonane jest z pianki poliuretanowej. Nie posiada ono ani pokrywy, ani podstawy, co pozwala zaoszczędzić masę.

Kolejną charakterystyczną cechę konstrukcji stanowi przeniesienie sprzęgła bezpośrednio na wał korbowy. Pozycja, która umożliwiła nietypową konstrukcję ramy: rurki ramy zostały umieszczone z przodu sworznia wahacza, co zapewniło maksymalną sztywność przy minimalnej masie i najmniejszym zużyciu materiału. Dalsze plusy tego układu dotyczą chłodnicy. Mogła ona zostać wykonana jako jeden element. Pozwoliło to zrezygnować z dodatkowych przewodów i tym samym jeszcze bardziej zredukować masę, co jest ważne dla motocykla terenowego.

Rozwój BMW G 450 X skupia się na ergonomicznym kształcie oraz stylistyce aktywnej konfiguracji jazdy. Od główki ramy aż po tylną część siedzenia maszyna ma bardzo zwężoną linię dokładnie w miejscu, w którym siedzi kierowca, co daje mu maksymalną swobodę ruchów.  Kierujący zyskuje szczególnie w stojącej pozycji, ponieważ brak zbiornika w tym punkcie zapewnia nieograniczony prześwit, a motocykl staje się widocznie smuklejszy.

Przy tej konfiguracji G 450 X jest pierwszym BMW enduro zdecydowanie stworzonym do profesjonalnych wyścigów. Jak w żadnym innym motocyklu zalety wyjątkowych cech konstrukcji docenia się w trudnych, terenowych warunkach. Do tych cech należą między innymi efektywna koncentracja mas w okolicy środka ciężkości, eliminacja wpływów pracy silnika dzięki unikalnemu mocowaniu wahaczy, związane z tym niskie zużycie łańcucha i zębatki, ekstremalne prowadzenie przypominające prowadzenie motocykla motokrosowego klasy 250, ze zdumiewającą stabilnością toru jazdy, niską masą, mocnym silnikiem oraz zaawansowanymi technicznie elementami amortyzującymi, oferującymi ambitnemu kierowcy – w trudnej rywalizacji w sportach enduro – wiele korzyści w zakresie wyposażenia oraz stylu, dodatkowo dając możliwość czerpania nieograniczonej radości z jazdy. Biorąc pod uwagę opcje, które w sobie łączy, G 450 X jest najmocniejszym terenowym BMW kiedykolwiek stworzonym do trudnej jazdy terenowej.

Innowacyjna koncepcja z opatentowaną technologią jednocylindrowego sportowego enduro została sprawdzona we wszystkich odpowiednich bardzo konkurencyjnych wydarzeniach sezonu 2007 przez doświadczonych i odnoszących sukcesy zawodowców rajdowych, takich jak Sascha Eckert, Simo Kirssi czy Joël Smets, dzięki którym możliwa była jej harmonizacja i dalszy rozwój. Dzisiaj motocykl bezpośrednio po opuszczeniu fabryki jest gotowy do wyścigów terenowych i zawodów na najwyższym poziomie oraz nadaje się do ruchu po drogach publicznych bez dodatkowych modyfikacji.

Aby potwierdzić wyjątkowo sportowe cechy enduro, BMW Motorrad ma własną własny zespół wyścigowy, który już wzięła udział w różnych wydarzeniach sportów Enduro z G 450 X w czasie fazy testowej oraz będzie dalej brał udział w rajdach, na przykład w mistrzostwach świata Enduro klasy E2 lub niemieckich mistrzostwach cross country (GCC).

Światowe wprowadzenie BMW G 450 X na rynek zaplanowane jest na połowę roku 2008.

2.
Oznaczenie Modelu BMW G 450 X.
G 450 X jest pierwszym niezwykle konkurencyjnym reprezentantem generacji motocykli stworzonych do odnoszenia sukcesów, w rezultacie będąc sportowym prekursorem serii G. Wykonanie z najwyższej jakości materiałów oraz przysłowiowa jakość BMW są wspólne dla wszystkich modeli G, niezależnie od miejsca produkcji. 

W przygotowaniu są unikalne szkolenia, dostosowane do stylów jazdy klientów oraz możliwości G 450 X, które uzupełnią ofertę tego motocykla.

3.
Konstrukcja, technologia i stylistyka.
Z technicznego punktu widzenia BMW G 450 X nie ma konkurencji. To zupełnie nowa konstrukcja, w której takie cechy jak zmniejszenie wagi czy perfekcyjna konfiguracja do wymagań wyścigów terenowych były dla konstruktora głównymi elementami specyfikacji.

Program testowy.

Testy sprawdzały najwyższe osiągi enduro, badając wytrzymałość pojazdu na skoki na wysokość metra, skrajnie niskie i wysokie temperatury, działanie wody czy wyścigi, podczas których motocykl narażony był na działanie piasku i uderzenia kamieni. Pojazd musi być w takich warunkach trwały i niezawodny.  Prawie żaden inny motocykl nie został poddany konfrontacji z takimi wymogami w tej kombinacji. Oznaczało to od samego początku, że BMW G 450 X musiało sprawdzić się w otoczeniu, w którym w przyszłości chce rywalizować o tytuł na torach krajowych i międzynarodowych wyścigów enduro i crossowych, gdzie każda słabość kierowcy lub maszyny może doprowadzić do porażki. Długie okresy prób w terenie, zarówno w Hiszpanii, jak i we Włoszech, uzupełniały cały program do momentu rozpoczęcia produkcji seryjnej. 
Silnik.

Jednocylindrowy silnik czterosuwowy DOHC o pojemności 449 cm3 został zbudowany przez BMW. Na kompaktowej głowicy cylindra czterozaworowego silnika o krótkim skoku umieszczono elementy techniczne K 1200 S: przykładowo, zawory ssące uruchamiane są poprzez dźwigienki zaworowe, a zawory wydechowe poprzez popychacze krzywkowe. Konfiguracja oszczędzająca przestrzeń wyróżnia się dużymi prędkościami obrotowymi silnika. Optymalne osiągi spełniające wymogi normy emisji spalin Euro III są zrealizowane dzięki wtryskowi paliwa z regulacją czujnika tlenu oraz układowi podwójnej przepustnicy, który zapewnia bardziej czułą reakcję silnika na polecenia z pedału gazu. Wał korbowy i korbowód są wyposażone w łożyska toczne, a dwupierścieniowy tłok o zoptymalizowanej masie jest kuty. Wałek równoważący skutecznie redukuje wibracje typowe dla silnika jednocylindrowego. Skrzynia pięciobiegowa sprzęgana kłowo – standardowa dla serii 450 – posiada szeroki zakres przełożeń umożliwiający optymalną zmianę biegów w wyścigach. Sprzęgło główne jest umieszczone bezpośrednio na wale korbowym i jest skonfigurowane jako sprzęgło mokre z membraną. W odróżnieniu od tradycyjnych koncepcji, sprzęgło BMW G 450 X jest znacznie bardziej kompaktowe, ma również mniejszą średnicę przy tej samej ilości tarcz. W przeciwieństwie do sprzęgieł tradycyjnych jest to możliwe, ponieważ sprzęgło jedynie przenosi odpowiednio zredukowany moment obrotowy na wałek transmisyjny. Sprzęgło jest sterowane za pomocą linki. Olej do silnika wprowadzany jest przez układ smarowania z mokrą miską olejową. Dwie pompy oleju, pompa ciśnieniowa i pompa ssąca używają takiej samej ilości oleju do smarowania skrzyni biegów i wału korbowego. Do dwóch zintegrowanych sit oleju oraz filtra oleju łatwo dostać się z lewej strony silnika w razie konieczności ich wymiany. Poziom oleju około 1 litra można łatwo sprawdzić przez szkiełko inspekcyjne. Wał pomocniczy ze zintegrowaną funkcją wentylacyjną przenosi moc z wału korbowego do skrzyni biegów i powoduje, że wał korbowy silnika G 450 X porusza się do tyłu. Cylinder jest przechylony do przodu o około 30 stopni sprawiając, że środek ciężkości przesuwa się w kierunku przedniego koła, co jest korzystne dla zawieszenia. 

Silnik BMW G 450 X, sprężony 12 : 1, włączany jest przy pomocy rozrusznika elektrycznego; dzięki mocnemu akumulatorowi oraz wtryskowi paliwa z niezawodnym rozruchem, dodatkowy kickstarter nie jest konieczny. Automatyczna funkcja dekompresji z popychaczem zaworu wykorzystującym siłę odśrodkową redukuje moc wymaganą przez rozrusznik. Nawet kiedy maszyna musi jechać przez długi czas na wyższych obrotach, na trudnych i wolnych odcinkach terenowych, silnik nigdy nadmiernie się nie nagrzewa dzięki pojemnej, jednoczęściowej chłodnicy. Układ wydechowy serii wyprodukowany został ze stali nierdzewnej, a katalizator umieszczony w tłumiku (tłumiku absorpcyjnym). Do wyłącznego użytku w wyścigach zawodowych, jako wyposażenie specjalne oferowane są czysto sportowe tłumiki końcowe. Możliwe jest podłączenie do charakterystyki „race” (wyścigowej) zapisanej w jednostce sterującej silnikiem.

Pomimo posiadania alternatora o dużej mocy i rozrusznika elektrycznego, wysokowydajny silnik BMW G 450 X nie waży więcej niż konkurencyjnych motocykli (mniej niż 30 kilogramów). Dokładne dane dotyczące mocy i momentu obrotowego nie zostały jeszcze określone.

Układ jezdny.

Układ jezdny BMW G 450 X jest całkowicie nowym rozwiązaniem, które wykorzystuje wybrane elementy i materiały wysokiej jakości. Lata doświadczenia enduro BMW Motorrad wpłynęły na rozwój układu jezdnego. Największe znaczenie w geometrii oraz ogólnej konfiguracji układu jezdnego miało sprostanie niezwykle wysokim wymogom wyścigów terenowych. Wynikiem są idealne właściwości w terenie połączone z łatwością prowadzenia, manewrowania oraz niezwykłą stabilnością toru jazdy.
Innowacyjna koncepcja ramy.

Układ ramy oparty jest na doświadczeniach konstruktorów, wiedzy z wyścigów zawodowych, badań im towarzyszących oraz pracy konstrukcyjnej. Rama BMW G 450 X jest konstrukcją zupełnie nową, różniącą się zasadniczo od wszystkich konstrukcji konkurencji. W części głównej składa się z mocnych precyzyjnych rur ze stali nierdzewnej o cienkich ściankach i przyspawana jest do punktów węzłowych częściami kutymi zastosowanymi specjalnie do tego celu.  Nie jest konieczna żadna dodatkowa obróbka powierzchni. Cała rama główna waży jedynie 8,6 kilograma i wyróżnia się doskonałą sztywnością.

Dolny łuk rur ramy ciągnie się bezpośrednio od osi wahacza prosto do główki ramy. Z drugiej strony, wyższy łuk tworzy bezpośrednie połączenie między łącznikiem łożyska zawieszenia a główką ramy. Podparcia koła są usztywnione centralnie na ramie powyżej łącznika zawieszenia w taki sposób, że lekka tylna rama jest przykręcona do ramy głównej oraz jest uformowana przy pomocy kwadratowych aluminiowych profili i musi teraz wyłącznie utrzymać wagę kierowcy.  

18-calowe tylne koło jest zawieszone w dokładnie zwymiarowanym dwuramiennym wahaczu zrobionym z aluminiowych kwadratowych profili, który podtrzymuje bezpośrednio połączony amortyzator zawieszenia Öhlins z dużym, 320-milimetrowym skokiem amortyzatora. Ten zaawansowany technologicznie element może być różnorodnie ustawiany poprzez ciśnienie, wstępny naciąg sprężyny i regulację amortyzacji. Zawieszenie 21-calowego przedniego koła oparte jest na 45-mm widelcu Marzocchi, który absorbuje nawet największe nierówności nawierzchni z regulowanym 300-milimetrowym skokiem amortyzatora.

Znakomity układ hamulcowy BMW G 450 X wyposażony jest w dwutłokowy zacisk pływający od Brembo. Przednia pojedyncza tarcza hamulcowa ma średnicę 260 mm, tylna tarcza 220 mm. ABS nie jest typowym wyposażeniem w tej klasie, a ze względu na przeznaczenie motocykla, wspomaganie hamowania dla G 450 X przeczyłoby sportowemu założeniu.

Aby móc stawić czoła najtrudniejszym warunkom terenowym, BMW 450 X ma w standardzie lekkie, odporne na uderzenia i wysoce stabilne, wykonaną z tworzywa sztucznego osłonę silnika, która już została sprawdzona w wyścigach.  Motocykl wyposażony jest również we wzmocnioną aluminiową kierownicę Magura, która gwarantuje optymalną kontrolę na wszystkich torach.

Opatentowane mocowania wahacza.

Prawdziwą finezją w sektorze układu jezdnego i zarazem unikalną cechą BMW G 450 X jest koncentryczne mocowanie wahacza oraz zębatego koła łańcuchowego. Sworzeń wahacza został zamocowany przez puste wyjście skrzyni biegów w taki sposób, że nie ma już zmiany w długości łańcucha w trakcie pracy amortyzatorów w ciągu całego skoku amortyzatorów. Napięcie łańcucha pozostaje stałe niezależnie od pozycji kompresji; koło zębate, łańcuch i pierścień łańcucha poddane są mniejszemu zużyciu niż w tradycyjnych konstrukcjach. Pozytywny efekt dla właściwości jezdnych jest taki, że wpływ zmiennych obciążeń na napęd jest teraz dużo mniejszy.

Dzięki opatentowanemu koncentrycznemu mocowaniu wahacza i koła łańcuchowego napędu oraz konkurencyjnemu rozstawowi osi, wahacz jest o 30 mm dłuższy, co znacząco ulepsza właściwości trakcji. Tylne koło w każdej sytuacji dłużej pozostaje w kontakcie z podłożem, co sprawia, że siła napędowa na torze jest lepsza. Co więcej, w porównaniu z konkurencją, znacznie zwiększa się zasięg dostosowania długości tylnego koła, co oznacza, że różne kombinacje dużego i małego koła łańcuchowego bez problemu mogą być używane z tym samym łańcuchem. Doświadczony mechanik może wymienić koło zębate w ciągu 15 minut, a z powodu dużo mniejszego zużycia przekładni głównej koło zębate nie wymaga wymiany tak często jak u konkurencji.
Stylistyka.

Wygląd BMW G 450 X natychmiast nasuwa jasne skojarzenie z BMW Motorrad.  Dynamiczna linia „Flyline” sprawia, że ten nowy motocykl może zostać uznany za typowego członka świata enduro BMW. Jego najbardziej uderzającym elementem jest specyficzny haczykowaty kształt przodu – wspólna cecha wyróżniająca wszystkich modeli GS.

Wynikiem tego jest wygląd i poczucie fascynującego pojazdu, który wydaje się mieć prawo do wygranych w rajdach zawodowych. Koncepcja kolorystyczna G 450 X jest ukierunkowana na G 650 Xchallenge. Kolorem standardowym jest Racing White z niebieskimi akcentami typowymi dla BMW, który podkreśla skojarzenie z seryjną linią modelu G i nową, sportową linią enduro BMW.

5. Dane Techniczne.
Dokładne dane techniczne modelu BMW G 450 X nie zostały jeszcze określone. Maksymalna moc to około 37 kW (50 KM) z maksymalną wartością momentu obrotowego około 48 Nm. Waga całościowa przy pełnym zbiorniku to około 120 kg, co znaczy, że BMW G 450 X jest najlżejszy w swojej klasie. Ta wartość jest imponująca również z tego powodu, że jest to pojazd z wtryskiem paliwa, katalizatorem, rozrusznikiem elektrycznym i homologacją Euro 3, który wskazuje przyszłą drogę sportów enduro.

Dokładne dane techniczne układu jezdnego są ostatecznie dopracowywane i zostaną podane do wiadomości w terminie późniejszym.
