50
BMW
Media

1/2008
strona 16

[image: image1.png]


[image: image2.jpg]



1.
BMW M3 Cabrio.
Podstawowe informacje. 
 2
2.
Poczuj moc, ciesz się swobodą:
Nowe BMW M3 Cabrio. 
 4

3.
Dane techniczne. 
 24

4.
Wymiary zewnętrzne i wewnętrzne. 
 26

5.
Wykres mocy i momentu obrotowego. 
 30
[image: image3.jpg]805 2761 1049




[image: image4.jpg]1404
1460

A
1251
1320

] C





•
Trzeci wariant karoserii nowego BMW M3; wyczynowy kabriolet firmy BMW M GmbH o wyjątkowej stylistyce i technologii, stworzony na bazie BMW serii 3 Cabrio; konsekwentne ukierunkowanie na typowy dla wersji M wyczynowy charakter jak w BMW M3 Coupé i BMW M3 Limuzyna. Koncepcja pojazdu o ugruntowanej tradycji: BMW M3 Cabrio prezentowane jest podobnie jak Coupé w czwartej generacji.

•
Typowe dla BMW M połączenie niesamowitej dynamiki jazdy z oryginalną estetyką, niepowtarzalnym charakterem jazdy kabrioletem i przydatności do codziennej eksploatacji. Elektrohydrauliczny chowany dach sztywny sprawia, że osiągami BMW M3 Cabrio można cieszyć się również „pod gołym niebem”. 

•
Autentyczna stylistyka BMW M będąca wyrazem nieprzeciętnej mocy napędu; aluminiowa maska silnika z charakterystycznym wysklepieniem; charakterystyczny front z dużymi wlotami powietrza; masywne błotniki; typowa dla BMW M interpretacja klasycznych linii kabrioletów BMW o dynamicznej, smukłej sylwetce, niskiej linii szyb i niskim tyłem; „skrzela” w przednich ścianach bocznych; progi typowe dla samochodów M mocniej wyprofilowane w kierunku tylnej części pojazdu podkreślają optycznie napęd tylny; pas tylny z dyfuzorem optymalizującym prowadzenie powietrza pod autem; typowe dla modeli M podwójne końcówki rury wydechowej.

•
Ekskluzywne wrażenia z jazdy: niepowtarzalny rozwój mocy przez BMW M3 połączony z możliwością delektowania się słońcem i wiatrem, jaką oferują tylko kabriolety BMW. 

•
BMW M3 Cabrio napędzane jest zaprojektowanym całkowicie od nowa silnikiem V8 o pojemności 4,0 l i mocy 309 kW/420 KM; maksymalny moment obrotowy: 400 Nm przy 3900 obr/min; maksymalna prędkość obrotowa: 8400 obr/min, optymalna siła napędowa w całym zakresie obrotów. 

•
Przepustnice indywidualne, zmienna regulacja faz rozrządu Double VANOS, odzysk energii hamowania, masa silnika o 15 kg niższa niż w przypadku silnika sześciocylindrowego w poprzednim modelu.

•
Przyspieszenie od 0 do 100 km/h w 5,3 s, prędkość maksymalna: 250 km/h (ograniczona elektronicznie), średnie zużycie paliwa w cyklu pomiarowym UE: 12,9 l na 100 km.

•
Sześciobiegowa skrzynia manualna z wbudowaną chłodnicą oleju regulowaną zależnie od temperatury, sprzęgło dwutarczowe o zoptymalizowanej masie bezwładności. 

•
Układ MDrive umożliwiający zapisanie i aktywację skonfigurowanej przez kierowcę charakterystyki silnika, ustawienia zawieszenia i układu DSC oraz opcjonalnie charakterystyki układu Servotronic.

•
Zaprojektowane na nowo zawieszenie ze specyficznymi dla kabrioletów usztywnieniami o charakterystyce typowej dla modeli M, specjalnymi komponentami o zoptymalizowanej masie oraz typowej dla modeli M kinematyce osi zapewniają dynamiczne wrażenia z jazdy; kute wahacze aluminiowe; wysoko wydajny układ hamulcowy z „pływającymi” tarczami.

•
Opcjonalny elektroniczny układ kontroli amortyzatorów (EDC) o trzech dowolnie wybieranych charakterystykach; adaptacyjna charakterystyka amortyzatorów reaguje na zmieniające się właściwości jezdne i styl jazdy; zawsze niezależnie od wybranego trybu EDC dostosowuje się nawet do ekstremalnej dynamiki jazdy.

•
Chowany dach sztywny o lekkiej konstrukcji z blachy stalowej; trzyczęściowa konstrukcja dachu z mechanizmem w pełni automatycznego otwierania i zamykania; dach otwierany pilotem w wyposażeniu standardowym; czas otwierania: 22 s; dobra widoczność przy zamkniętym dachu sztywnym dzięki szybom o dużej powierzchni. 

•
Niezwykle wytrzymała na skręcanie struktura karoserii; kompleksowa ochrona pasażerów: poduszki powietrzne z przodu, poduszki chroniące głowę i tułów, trzypunktowe automatyczne pasy bezpieczeństwa na wszystkich siedzeniach, napinacze pasów, ograniczniki siły naciągu pasów i centralny sterownik pasów bezpieczeństwa działający odpowiednio do sytuacji, zabezpieczenie antykapotażowe z samoczynnie wysuwanymi pałąkami antykapotażowymi za tylnymi siedzeniami; podwójne reflektory biksenonowe w wyposażeniu standardowym, reflektory adaptacyjne w wyposażeniu dodatkowym. 

•
Wysokogatunkowe, doskonale wyposażone wnętrze umożliwiające daleko idącą indywidualizację; innowacyjna koncepcja kolorów i materiałów; dwa miejsca z tyłu o charakterze indywidualnych siedzeń; system audio BMW Individual High End z 9-kanałowym wzmacniaczem i 16 głośnikami o dużej mocy w wyposażeniu dodatkowym; ekskluzywne lakiery i elementy wyposażenia specyficzne dla BMW M.
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Rodzina BMW M3 wzbogaciła się o kolejny fascynujący model. Nowe BMW M3 Cabrio, trzecia po Coupé i Limuzynie wersja nadwozia tego wyczynowego auta otwiera nowe możliwości korzystania z bezkompromisowej dynamiki jazdy. Pod maską: zaprojektowany dla BMW M3 całkowicie od nowa silnik V8 o pojemności 4 l i wysokoobrotowym charakterze. Nad głowami kierowcy i pasażerów: albo niebo, albo trzyczęściowy dach sztywny, który za jednym naciśnięciem przycisku w ciągu 22 sekund składa się elektrohydraulicznie i chowa całkowicie w tylnej części auta. Nowe BMW M3 Cabrio to wyczynowy sportowiec, który osiąga doskonałe wyniki nie tylko w swojej głównej dyscyplinie, lecz bryluje wieloma zaletami, łączy wysokie osiągi z doskonałą elegancją, a chwile relaksu czyni prawdziwą przyjemnością, pozostając przy tym zawsze w gotowości do startu. 

Swoją niezwykłą dynamikę jazdy BMW M3 Cabrio czerpie z nowego silnika ośmiocylindrowego. Jednostka o pojemności 3999 cm3 wytwarza moc 309 kW/420 KM. Maksymalny moment obrotowy 400 Nm zapiera dech w piersiach tak samo, jak maksymalna prędkość obrotowa 8400 obr/min. Typowy dla silników M wysokoobrotowy charakter zaczerpnięty został się z aktualnych silników Formuły 1 teamu BMW Sauber F1. Również w BMW M3 Cabrio skutkuje to niesamowitą siłą napędową przy przenoszeniu mocy silnika na tylne koła poprzez adaptacyjną blokadę mechanizmu różnicowego. Sprint od 0 do 100 km/h trwa tu zaledwie 5,3 s, ale to fascynujące przyspieszenie postępuje nadal – aż do 250 km/h, gdy elektronika silnika ogranicza prędkość.

Pierwsze wrażenie w BMW M3 Cabrio to niesamowity rozwój mocy i porywająca dynamika. Dwudrzwiowe auto nie tylko dysponuje tą samą technologią napędu co BMW M3 Coupé i BMW M3 Limuzyna, ale zostało też skonstruowane od podstaw na nowo pod kątem uzyskania wszystkich cech typowych dla modeli BMW M. BMW M3 Cabrio przenosi technologie stosowane w sportach motorowych na codzienny ruch uliczny i spełnia najwyższe wymogi stawiane wyczynowym samochodom sportowym. Pod względem charakteru jest więc przede wszystkim BMW M3, plasującym się obok Coupé i Limuzyny, zachowując przy tym jednak swój własny charakter. 

Tradycja i innowacja: czwarte BMW M3 Cabrio, po raz pierwszy z chowanym sztywnym dachem.

Łączenie fascynacji wyczynowym samochodem z przyjemnością jazdy kabrioletem ma w firmie BMW M GmbH długą tradycję. Pierwsze BMW M3 Cabrio zaprezentowane zostało przed dwudziestoma laty. I również w kolejnych generacjach BMW M3 Coupé towarzyszyło zawsze BMW M3 Cabrio. Koncepcja ta ma więc już ugruntowaną pozycję, jednak czwarta edycja różni się od poprzednich w jednym istotnym punkcie: po raz pierwszy pasażerów BMW M3 Cabrio chronić będzie przed niepogodą całkowicie chowany sztywny dach. 

Trzyczęściowy dach sprawia, że auto nadaje się do całorocznej eksploatacji i zapewnia wewnątrz doskonałe tłumienie hałasu. Imponuje solidnością, podkreśla ekskluzywny charakter auta, a wewnątrz tworzy atmosferę podobną jak w Coupé – m.in. dzięki doskonałej widoczności, jaką daje duża powierzchnia szyb. Jeśli nadarzy się okazja jazdy z otwartym dachem, wszystkie trzy elementy dachu można elektrohydraulicznie, całkowicie automatycznie i płynnie podnieść, odchylić do tyłu i ukryć jedna na drugiej w bagażniku w sposób niezajmujący wiele miejsca. Taki niezwykle oszczędny sposób chowania elementów dachowych korzystnie wpływa nie tylko na wygląd BMW M3 w stanie otwartym, ale i na wrażenia z jazdy. Niska, elegancka i smukła sylwetka odpowiada typowemu charakterowi BMW M3 Cabrio nie tylko pod względem wyglądu. Niska dolna linia szyb daje pasażerom wyjątkowy, szczególnie intensywny kontakt ze słońcem i wiatrem.

Dotyczy również Cabrio: doświadczenie ze sportów motorowych jako podstawa, własny charakter jako zasada.

Spośród wszystkich modeli BMW M GmbH to właśnie w BMW M3 najwyraźniej widać, że wywodzi się ono ze sportów samochodowych. Odnosi się to zarówno do wprowadzonego na rynek w roku 1986 pierwszego modelu BMW M3, do którego dwa lata później dołączyło pierwsze BMW M3 Cabrio, jak i do kolejnych generacji. Rodowód ten widać wyraźnie również w nowym BMW M3. Także w porównaniu z najlepszymi samochodami sportowymi o klasycznym charakterze BMW M3 pozostaje niezmiennie pretendentem do pole position. 

W porównaniu z poprzednim modelem nowe BMW M3 Cabrio może pochwalić się odczuwalnym i widocznym po osiągach postępem w zakresie dynamiki jazdy. Jasnym sygnałem jest choćby niecodziennie niskie dla wyczynowego kabrioletu i znacznie mniejsze niż w poprzednim modelu obciążenie jednostkowe mocy wynoszące zaledwie 4,3 kg na 1 KM. Podczas jazdy czuć to wyraźnie. Większa siła napędowa, wysokoobrotowy charakter i spontaniczna reakcja nowego silnika V8 doskonale prezentują się również w nowym BMW M3 Cabrio. Samochód nie tylko ma wyraźnie lepsze przyspieszenie niż poprzedni model, ale i ze względu na niesamowitą zwinność przy szybkich zmianach kursu, na ostrych zakrętach czy trudnych trasach, daleko w tyle pozostawia i tak nieliczną konkurencję z segmentu kabrioletów wysokiej mocy. To właśnie sposób prowadzenia auta pokazuje niecodzienną harmonię tej koncepcji charakteryzującą wszystkie auta BMW M i widoczną również w nowym BMW M3 Cabrio. 

Podstawą konstrukcyjną dla czwartej generacji kabrioletu BMW M3 było BMW serii 3 Cabrio, jednak nowy model istotnie różni się od swego pierwowzoru zarówno wyglądem, jak i technologią. Pierwowzór techniczny nowego BMW M3 Cabrio stanowiło BMW M3 Coupé. Dla inżynierów BMW M priorytetem była oryginalna stylistyka oraz technologia napędu i zawieszenia, nastawiona na precyzję i maksymalne osiągi. Oprócz struktury nośnej z karoserii BMW serii 3 Cabrio przejęto tylko drzwi, chowany dach sztywny, pokrywę bagażnika, szyby oraz lampy tylne. Zakres komponentów karoserii skonstruowanych całkowicie od nowa jest przy tym podobnie duży, jak w przypadku BMW M3 Coupé. 

Pod względem stylistyki i właściwości jezdnych: bez wątpienia BMW M3.

Kabriolet już na pierwszy rzut oka jest rozpoznawalny jako BMW M3. Obok aluminiowej maski silnika z wyraźnym sklepieniem i dwoma wlotami powietrza, charakterystyczną cechą jest funkcjonalny kształt pasa przedniego i tylnego, tak zwane skrzela w przednich błotnikach, progi oraz lusterka zewnętrzne i obręcze kół ze stopów lekkich o typowej dla BMW M stylistyce. 

Z przodu pod atrapą chłodnicy widoczne są trzy duże wloty powietrza, które dodatkowo zasilają silnik powietrzem i chłodzą go. Mocne listwy pionowe ograniczają wloty powietrza i podkreślają ich charakterystyczny kształt. Razem z typową dla BMW podwójną „nerką” i płaskimi lampami, wyposażonymi standardowo w reflektory biksenonowe, nadają one nowemu BMW M3 Cabrio bardzo dynamiczny charakter. Struktura przodu auta uwarunkowana jest przede wszystkim dużym zapotrzebowaniem na powietrze. Spora część przodu jest otwarta, aby zasilać wolnossący silnik powietrzem. W konsekwencji zrezygnowano z reflektorów przeciwmgielnych stosowanych w BMW serii 3, co jest zresztą typowe dla modeli M. Poszycia progów są, podobnie jak w BMW M3 Coupé, bardzo masywne, a dwie zakrzywione powierzchnie dają kontrast światła i cienia. Tworzy to lekką i sportową sylwetkę, gdyż bok auta wydaje się przez to niższy. Kształt poszycia progów koresponduje z charakterystycznym przetłoczeniem na wysokości klamki.

Również z tyłu proporcje nowego BMW M3 Cabrio dają mu solidny i atletyczny wygląd. Opadające lekko ku tyłowi linie poszycia progów i pasa tylnego podkreślają napęd na tylne koła i dynamikę auta. Kontury dyfuzora podzielonego poprzeczkami odzwierciedlają kształt wlotów powietrza z przodu. Dyfuzor i szeroko rozstawione podwójne rury wydechowe optycznie zwężają tył i prezentują się intrygująco w połączeniu z poziomymi liniami zderzaka. 

Przy całym podobieństwie charakterów pomylenie Coupé z Cabrio jest jednak niemożliwe. Oryginalny i rozpoznawalny wygląd BMW M3 Cabrio to w pierwszej linii zasługa dachu sztywnego i możliwości jego otwierania. Z otwartym dachem BMW M3 Cabrio ze względu na niską sylwetkę prezentuje niezwykłe połączenie atletycznej estetyki i sportowej elegancji. A ponadto zamknięty dach sztywny decyduje o indywidualnym wyglądzie auta. Swój oryginalny charakter BMW M3 Cabrio podkreśla m.in. poprzez znacznie wyraźniejsze przejście między linią dachu a tyłem pojazdu niż w przypadku Coupé. Ramy szyb i maskownice wpustów szyb wykonane są standardowo z aluminium połyskującego matowym srebrnym kolorem, a opcjonalnie również w wersji Shadow Line na wysoki połysk.

Specjalne lakiery typu M podkreślają ekskluzywność.

Karoseria oferowana jest w czterech specyficznych dla modeli M lakierach metalizowanych, które szczególnie dobrze podkreślają kształty, kontury i proporcje karoserii. Lakier metalizowany czerwień Melbourne zwraca uwagę żywą i intensywną barwą. Czarny lakier Jerez przyciąga wzrok niebieskim, perłowym pigmentem. Intensywny kolor niebieski Interlagos z domieszką czerwonego pigmentu mieni się fioletowym blaskiem. Natomiast kolor Silverstone – jasne srebro z lekkim odcieniem błękitu – znany jest już z BMW M5 i BMW M6. Ponadto nowe BMW M3 Cabrio oferowane jest w kolorze bieli alpejskiej i czarnym oraz w kolorze połyskującego grafitu. 

Wnętrze: cztery miejsca, na życzenie pod gołym niebem.

Podczas projektowania wnętrza celem było zapewnienie pasażerom maksymalnej radości z jazdy w indywidualnym otoczeniu. W szczególności dotyczy to kierowcy. Wszystkie elementy bezpośrednio związane z jazdą zostały odpowiednio zmodyfikowane, a ich wysoka funkcjonalność odpowiada nieprzeciętnym osiągom BMW M3 Cabrio.

Gdy tylko chowany dach sztywny jest złożony za siedzeniami, kierowca i pasażer mogą cieszyć się jazdą na wolnym powietrzu, którą zapewnia niska linia szyb, cofnięta pozycja foteli oraz krótka przednia szyba. Wynikiem tej koncepcji jest maksymalne otwarcie na zewnątrz. Szyba przednia zachowuje odpowiedni odstęp od głowy kierowcy i pasażera, a słońce i wiatr swobodnie wpadają do wnętrza. Do uszu pasażerów trafia też niepowtarzalne brzmienie silnika V8. Mimo sportowej, obniżonej pozycji foteli również boki auta wydają się wyjątkowo niskie. Ponieważ przebiega ona aż po tył niemal równolegle do jezdni, to jazdą kabrioletem mogą cieszyć się w pełni również pasażerowie na tylnych miejscach w formie indywidualnych siedzeń. Świeże powietrze oraz nieograniczona perspektywa są więc nieodłącznymi towarzyszami jazdy nowym BMW M3 Cabrio. 

Po raz pierwszy silnik ośmiocylindrowy w BMW M3 Cabrio.

Po 15 latach odznaczany wielokrotnie tytułem „Engine of the Year” sześciocylindrowy silnik rzędowy stosowany w obu poprzednich generacjach BMW M3 doczekał się następcy. We wszystkich wariantach modelowych BMW M3 po raz pierwszy zastosowano ośmiocylindrową jednostkę napędową. Dane techniczne skonstruowanego od podstaw wyścigowego silnika świadczą o doświadczeniu konstruk​torów BMW M GmbH zdobytym w sportach samochodowych. Z pojemności 3999 cm3 nowy silnik V8 generuje moc 309 kW/420 KM i maksymalny moment obrotowy 400 Nm. Moment ten silnik uzyskuje przy prędkości 3900 obr/min. 85 procent maksymalnego momentu obrotowego uzyskuje się w niezwykle szerokim zakresie prędkości obrotowych do 6500 obr/min. 

Jednak najbardziej charakterystyczną cechą silnika ośmiocylindrowego jest typowa dla BMW M koncepcja wysokoobrotowa. Fakt, że maksymalna prędkość obrotowa osiągana jest dopiero przy 8400 obr/min, zapewnia silnikowi imponującą siłę napędu. Moc silnika przenoszona jest standardowo na tylne koła przez sześciobiegową skrzynię manualną oraz przez całkowicie nowo skonstruowaną przekładnię główną.  Ta kombinacja silnika i skrzyni biegów daje przyspieszenie odpowiadające spontaniczności i wytrwałości potencjału dynamicznego aut wyczynowych. 

O dużym kunszcie konstruktorów silnika BMW M GmbH świadczy nie tylko moc właściwa wynosząca 105 KM na litr pojemności skokowej, ale też średnie zużycie paliwa w cyklu pomiarowym UE 12,9 l na 100 km. Dzięki temu nowe BMW M3 Cabrio charakteryzuje się niezwykłą efektywnością na tle innych wyczynowych samochodów sportowych. 

Silnik V8 w nowym BMW M3 waży zaledwie 202 kg. Nowa jednostka jest lżejsza o 15 kg nawet od silnika sześciocylindrowego w poprzednim modelu. 

Produkcja komponentów oparta na doświadczeniu z Formuły 1.

Kadłub nowego silnika ośmiocylindrowego pochodzi z odlewni metali lekkich BMW w Landshut, w której powstają również kadłuby silnika bolidów zespołu BMW Sauber F1. Skrzynia korbowa wykonana jest ze specjalnego stopu aluminium i krzemu, dzięki czemu tradycyjne tuleje są zbędne. Cylindry poruszają się nie w konwencjonalnych tulejach, lecz po powierzchni powstałej przez odsłonięcie twardych kryształków krzemu. Pokryte stalą tłoki pracują bezpośrednio w tych niepowlekanych, gładzonych tulejach.

Wysokie obroty i ciśnienie spalania stanowią ekstremalne obciążenie dla skrzyni korbowej. Dlatego ma ona bardziej zwartą i sztywniejszą konstrukcję niż płyta podstawowa, co gwarantuje bardzo precyzyjne ułożyskowanie wału korbowego. Również kuty wał korbowy jest bardzo wytrzymały na zginanie i skręcanie. Mimo to waży tylko ok. 20 kg.

Układ regulacji zaworów Double VANOS przystosowany do ciśnienia oleju silnikowego.

Silnik V8 pod maską silnika BMW M3 Cabrio wyposażony jest w układ zmiennej regulacji faz rozrządu Double VANOS. Ekstremalnie krótkie czasy regulacji obniżają straty przy wymianie ładunku, co zapewnia większą moc i moment obrotowy oraz poprawia reakcję silnika, a także zmniejsza zużycie paliwa i emisję spalin. W opracowanym specjalnie dla silnika ośmiocylindrowego niskociśnieniowym układzie Double VANOS do uzyskania minimalnych czasów nastawy wystarcza zwykłe ciśnienie oleju silnikowego. 

Rozpowszechnione w sportach motorowych indywidualne przepustnice dla każdego cylindra są niezastąpione, jeśli chodzi o spontaniczną reakcję silnika. Nowa jednostka napędowa wyposażona jest w osiem pojedynczych przepustnic, które są napędzane po cztery w każdym rzędzie cylindrów przez dwa siłowniki. 

Zapewnia to szczególnie precyzyjną reakcję silnika w niskim zakresie obrotów i bezpośrednią reakcję na mocne wciśnięcie gazu. 

Sterowana przepływowo pompa łopatkowa zapewnia smarowanie ośmiocylindrowego silnika, tłocząc zawsze tylko niezbędną w danej chwili ilość. Zoptymalizowane pod względem dynamicznym smarowanie z miski olejowej zapewnia skuteczne działanie nawet przy ekstremalnym hamowaniu. Układ ma dwie miski olejowe: małą przed kołyską silnika i dużą za kołyską. Oddzielna pompa powrotna Duocentric zasysa olej z przedniej miski olejowej i tłoczy go do tylnej.

Nowy sterownik silnika i odzysk energii hamowania.

Kolejny postęp stanowi elektroniczny sterownik silnika V8, który optymalnie koordynuje wszystkie funkcje silnika. Ponadto sterownik wspomaga specyficzne dla aut typu M funkcje sprzęgła, skrzyni biegów, układu kierowniczego i hamulcowego. Sterownik silnika przejmuje też kompleksowe funkcje diagnostyki pokładowej wraz z procedurami diagnostycznymi, a także dalsze funkcje, takie jak sterowanie agregatami pomocniczymi.

Precyzyjnie sterowany jest też dostęp do poszczególnych charakterystyk silnika. Sterownik silnika ma trzy charakterystyki do wyboru, z których dwie można aktywować poprzez standardowy przycisk na konsoli środkowej, a jedną poprzez system MDrive. Mają one wpływ na ustawienie przepustnic w układzie ssącym, a także na inne parametry regulujące w sposób odczuwalny reakcję silnika. 

Nowatorskim rozwiązaniem zastosowanym w sterowniku silnika jest wykorzystanie technologii prądu jonowego w celu rozpoznania spalania stukowego oraz przerw w zapłonie i spalaniu. W odróżnieniu od konwencjonalnej metody odbywa się to bezpośrednio w miejscu zdarzenia, mianowicie w komorze spalania. Spalanie stukowe nadzorowane i regulowane jest poprzez świece zapłonowe. Jednocześnie kontrolowana jest poprawności zapłonu i rozpoznanie ewentualnych przerw w zapłonie. Świeca zapłonowa pełni więc funkcję aktuatora zapłonu oraz czujnika monitorującego proces spalania. Rozróżnia ona przy tym brak zapłonu i brak spalania. Podwójna funkcja świecy zapłonowej ułatwia jednocześnie diagnostykę podczas prac konserwacyjnych i serwisowych.

Inteligentne zarządzanie energią z odzyskiem energii hamowania dodatkowo zwiększa wydajność silnika V8 w nowym BMW M3 Cabrio. Wytwarzanie prądu dla sieci pokładowej koncentruje się w fazach hamowania silnikiem i hamulcami. W ten sposób akumulator jest ładowany bez korzystania z energii zawartej w paliwie. Natomiast w fazach ciągu silnika generator pozostaje najczęściej odłączony. Obok szczególnie efektywnego wytwarzania prądu efektem tego jest również to, że podczas przyspieszania do dyspozycji jest wyższa moc napędu.

Sześciobiegowa skrzynia manualna idealnie zestrojona z silnikiem V8.

Nowe BMW M3 Cabrio wyposażone jest standardowo sześciobiegową skrzynię manualną, której przełożenia dostosowane są optymalnie do wysokoobrotowej koncepcji silnika ośmiocylindrowego. Krótkie skoki dźwigni jak w samochodach wyścigowych i sztywne, precyzyjne prowadzenie dźwigni pozwalają kierowcy przenosić nieprzeciętną moc silnika V8 na koła napędowe zawsze z idealnym przełożeniem. 

Zintegrowane, regulowane w zależności od temperatury chłodzenie oleju gwarantuje, że nawet przy ekstremalnych obciążeniach, na przykład na torze wyścigowym, temperatura oleju pozostaje zawsze w ściśle określonym zakresie. Dwutarczowe sprzęgło o zoptymalizowanym momencie bezwładności mas przystosowane jest do wysokiego momentu obrotowego ośmiocylindrowego silnika. Typowa dla modeli M sześciobiegowa skrzynia manualna pozwala przy każdym przyspieszaniu bezpośrednio korzystać z wysokiego potencjału mocy nowego BMW M3 Cabrio.

Specyficzne zawieszenie i typowa dynamika BMW M3.

Podobnie jak BMW M3 Coupé i BMW M3 Limuzyna, tak i nowe BMW M3 Cabrio napędzane jest na oś tylną. Rozdział kierowania i napędu na oś przednią i tylną tworzy idealne warunki dla wysokiej dynamiki jazdy, stabilności kursu i pewnego prowadzenia auta. Dzięki temu nowe BMW M3 Cabrio już z samych względów konstrukcyjnych ma konfigurację idealną dla wyjątkowo zwinnego wyczynowego samochodu sportowego. 

Nowe BMW M3 Cabrio wyposażone jest w zawieszenie precyzyjnie dopasowane do specyficznych wymogów kabrioletu. Za podstawę konstrukcyjną posłużyło tu zawieszenie BMW M3 Coupé, a modyfikacje wynikają ze specyficznego rozkładu masy kabrioletu i innej konstrukcji dachu. Jak zwykle w kabrioletach zastosowano też szereg środków mających na celu optymalizację odporności karoserii na skręcanie. W porównaniu z BMW M3 Cabrio poprzedniej generacji po raz kolejny istotnie zwiększono sztywność karoserii, tak ważną dla bezpieczeństwa i dynamiki jazdy, uwzględniając też wyższą moc silnika. Dzięki tak zaawansowanej konstrukcji zawieszenia nowe BMW M3 Cabrio ma tak samo doskonałe właściwości dynamiki jazdy, jak BMW M3 Coupé i Limuzyna. 

Mocniejsze zawieszenie i inne prowadzenie powietrza na osi tylnej.

Już w Coupé i Limuzynie wzmocnienia w kształcie litery V przedłużone zostały aż do progów. Taka konfiguracja zwiększa sztywność nadwozia w rejonie osi tylnej i zapewnia kinematykę osi odpowiednią do wysokiej mocy silnika i wyjątkowo sportowego charakteru pojazdu. Oprócz tego inżynierowie BMW M GmbH dostosowali do zmienionej konstrukcji prowadzenie powietrza na osi tylnej, aby zapewnić optymalne chłodzenie przekładni głównej. 

Cała konstrukcja pięciowahaczowej osi tylnej ukierunkowana jest konsekwentnie na optymalną masę. I tak na przykład stabilizator wykonany jest w postaci rury. Mimo nieco grubszych przekrojów rur niż w Coupé również w BMW M3 Cabrio udało się idealne połączyć wysoką skuteczność i niewielką masę. Wspólnie z kutymi wahaczami aluminiowymi i aluminiowymi amortyzatorami dało to oszczędność 2,5 kg. 

Konstrukcja osi przedniej jest taka sama jak w Coupé i Limuzynie. Niemal wszystkie komponenty dwuwahaczowej osi przedniej wykonane są z aluminium. Sztywność przodu pojazdu dostosowana do wysokiej mocy silnika jest zasługą między innymi wyjątkowo sztywnych kolumn MacPhersona, specyficznych dla modeli M łożysk wahaczy i kołyski silnika oraz aluminiowej płyty wzmacniającej pod silnikiem. Podobnie jak na osi tylnej, również z przodu zastosowano stabilizator rurowy o zoptymalizowanym działaniu i masie. 

„Pływające” tarcze hamulcowe i kute obręcze kół ze stopów lekkich.

Nowe BMW M3 Cabrio wyposażone jest w taki same duże „pływające” tarcze hamulcowe, co Coupé i Limuzyna. Wentylowane i perforowane tarcze z żeliwa szarego (średnica: 360 mm z przodu i 350 mm z tyłu) połączone są „pływająco” z aluminiowym korpusem tarczy za pomocą bolców ze stali szlachetnej. Taka konstrukcja zmniejsza znacząco obciążenia termiczne działające na tarcze hamulcowe, zwiększając przez to ich wydajność i żywotność. Ponadto taki wysokowydajny układ hamulcowy pozwala zaoszczędzić kolejną porcję nieresorowanej masy.

Działający stale wskaźnik zużycia nadzoruje stan klocków hamulcowych: wyświetlacz na desce rozdzielczej podaje czas pozostały do wymiany. Służy to nie tylko podniesieniu bezpieczeństwa, ale i zmniejszeniu kosztów napraw. Podciśnienie wymagane przez wspomaganie hamulców wytwarzane jest niezależnie od obrotów silnika przez pompę elektryczną.

Nowe BMW M3 Cabrio wyposażone jest standardowo w kute obręcze kół ze stopów lekkich w specyficznej stylistyce M. Na przedniej osi zamocowano na obręczach kół o rozmiarach 8,5 x 18 cali niskoprofilowe opony 245/40. Na tylnej osi zastosowano obręcze kół o rozmiarach 9,5 x 18 cali z oponami 265/40. 

Servotronic o dwóch charakterystykach wspomagania kierownicy.

Nowe BMW M3 Cabrio wyposażone jest w zębatkową przekładnię kierowniczą z hydraulicznym wspomaganiem Servotronic. Servotronic zmniejsza siłę wymaganą przy obracaniu kierownicą. Siła wspomagania zależy od prędkości jazdy: przy małej prędkości jest bardzo duża, co ułatwia na przykład parkowanie, a przy dużej prędkości maleje. Kierowca może ustawić działanie układu Servotronic poprzez opcjonalny system konfiguracji MDrive. Ma przy tym do dyspozycji charakterystykę „Normal” i „Sport”. 

Ustawienie „Sport” zapewnia optymalne wyczucie stanu drogi. Dzięki temu na krętych drogach i przy dużej prędkości jazdy można jeszcze precyzyjniej kierować samochodem. W trybie „Normal” siła wspomagania kierownicy jest większa w pełnym zakresie prędkości. 

Adaptacyjna blokada mechanizmu różnicowego M zapewnia perfekcyjną trakcję tylnej osi.

Nowa przekładnia główna BMW M3 Cabrio wyposażona jest w adaptacyjną blokadę mechanizmu różnicowego typu M. W razie potrzeby wytwarza ona do 100 procent momentu blokującego, zapewniając optymalną trakcję na wszystkich nawierzchniach oraz przy szybkim pokonywaniu zakrętów. Adaptacyjna blokada mechanizmu różnicowego typu M reaguje na różnice prędkości obrotowej pomiędzy prawym a lewym tylnym kołem. Rozwiązanie to idealnie wzmacnia zalety napędu tylnego. 

Programy dynamiki jazdy w konfiguracji specyficznej dla modeli M.

Elektroniczne programy zwiększające dynamikę jazdy wspierają kierowcę w sytuacjach, gdy przekroczy on granice ustanowione przez fizykę. Układ dynamicznej kontroli stabilności (DSC) ma również w nowym BMW M3 Cabrio rozszerzony zakres funkcji zwiększających dodatkowo bezpieczeństwo jazdy. W razie potrzeby układ DSC zapewnia stabilność jazdy poprzez odpowiednie wyhamowywanie poszczególnych kół i redukcję mocy silnika. Lekkie przyłożenie klocków hamulcowych pozwala zaoszczędzić przy nagłym hamowaniu cenne ułamki sekundy i skrócić znacznie drogę hamowania. Ponadto poprzez nieodczuwalne dla kierowcy regularne suszenie tarcz hamulcowych podczas deszczu układ DSC zapobiega temu, by warstwa wody na tarczach opóźniała działanie hamulców. 

Dynamiczna kontrola stabilności obejmuje układ ABS, regulację poślizgu ASC przeciwdziałającą buksowaniu kół na nawierzchni o słabej przyczepności, asystenta ruszania zapobiegającego cofaniu się pojazdu podczas ruszania pod górę oraz układ CBC zmniejszający niebezpieczeństwo utraty stabilności przy hamowaniu na zakrętach. Ponadto poprzez odpowiednie zwiększenie ciśnienia hamowania DSC kompensuje spadek skuteczności hamulców spowodowany ich bardzo silnym rozgrzaniem.

Reakcja programów zwiększających dynamikę jazdy dostosowana jest do wysokiej mocy BMW M3 Cabrio. Elektronicznie sterowane ingerencje odbywają się z uwzględnieniem doskonałych właściwości dynamicznych pojazdu. Dodatkowo kierowca może indywidualnie skonfigurować określone parametry, aby dostosować reakcje samochodu do swoich osobistych preferencji. 

Za pomocą przycisku na konsoli środkowej można na przykład całkowicie wyłączyć układ DSC. Dzięki temu szczególnie ambitni kierowcy mogą jeszcze lepiej wykorzystać dynamiczny potencjał auta. Podczas jazdy samochodem sportowym na torze wyścigowym doświadczeni kierowcy mogą wykorzystywać możliwości auta aż do granic fizyki i rozkoszować się dynamiczną jazdą na zakrętach. 

Elektroniczny układ kontroli amortyzatorów reaguje spontanicznie na każdą zmianę sytuacji podczas jazdy.

Nowe BMW M3 Cabrio może być wyposażone opcjonalnie w elektroniczny układ kontroli amortyzatorów (EDC). Poprzez regulację amortyzacji EDC optymalizuje zarówno wahania pionowe, jak i kołysanie na zakrętach oraz dynamiczny rozdział nacisku osi przy hamowaniu i przyspieszaniu. Podobnie jak charakterystykę pracy silnika, przyciskiem na konsoli środkowej można również dostosowywać sposób działania układu EDC do indywidualnych upodobań kierowcy. Do wyboru są trzy ustawienia „Normal”, „Komfort” i „Sport”. Spektrum regulacji amortyzatorów jest przy tym znacznie szersze niż w zwykłych systemach tego rodzaju.

W nowym BMW M3 Cabrio położono generalnie nacisk na szerokie spektrum eksploatacji auta – od wybitnie sportowej po komfortową. W trybie „Sport” zawieszenie jest wyjątkowo sztywne. W warunkach jazdy, w których szczególnie sportowa charakterystyka amortyzacji nie jest już konieczna, można zmienić tryb na „Normal” lub „Komfort". Odpowiednio do wybranego ustawienia układ reaguje wtedy nawet na najmniejsze nierówności nawierzchni w bardziej łagodny sposób i z dłuższym skokiem amortyzatorów. 

Układ pracuje we wszystkich trybach w sposób adaptacyjny, szybko i precyzyjnie dostosowując siłę amortyzacji do każdej zmiany warunków jazdy. Gdy tylko zwiększony kąt skrętu kół wskaże, że kierowca dynamicznie wchodzi w zakręt, wówczas nastąpi automatyczne zwiększenie tłumienia. EDC może wtedy uzyskać na pewien czas i niezależnie od wybranego ustawienia maksymalne możliwe tłumienie. W ten sposób EDC doskonale sprzyja spontanicznym przejściom między jazdą komfortową a sportową. 

Układ EDC sprawia, że zawieszenie doskonale radzi sobie z najróżniejszymi warunkami jezdnymi, jakie mogą pojawić się w wyczynowym kabriolecie. W nowym BMW M3 Cabrio EDC zapewnia zarówno komfortową jazdę z niewielką prędkością, jak i sportową jazdę z większymi prędkościami. Opcjonalny układ MDrive pozwala zapisać również ustawienia EDC jako element indywidualnej konfiguracji pojazdu.

Przycisk MDrive na kierownicy: idealna konfiguracja w zasięgu ręki.

W nowym BMW M3 Cabrio można opcjonalnie rozszerzyć system obsługi iDrive o dodatkowy poziom MDrive. MDrive daje dostęp do ustawień charakterystyki silnika i układu Servotronic, trybów DSC, a opcjonalnie również ustawień EDC. Dzięki temu kierowca ma możliwość dokonywania indywidualnych ustawień wszystkich dających się konfigurowalnych systemów dynamiki jazdy, aby perfekcyjnie dopasować ustawienia pojazdu odpowiednio do swoich upodobań. 

Tę indywidualnie zdefiniowaną konfigurację pojazdu zapisuje się w pamięci i w razie potrzeby – niezależnie od ustawień systemowych wybranych uprzednio za pomocą przycisków funkcyjnych – aktywuje błyskawicznie przez naciśnięcie przycisku MDrive na kierownicy wielofunkcyjnej. Dzięki temu kierowca może cieszyć się wszechstronnym charakterem swojego pojazdu wraz z jego wszystkimi atrybutami – zmiana ustawień na indywidualne wymaga tylko jednego naciśnięcia przycisku. Tylko MDrive daje możliwość wyboru charakterystyki silnika „Sport Plus”, trybu DSC „M Dynamic Mode” i charakterystyki układu Servotronic „Sport”.

Wytrzymała na skręcanie karoseria jako podstawa wysokiego stopnia ochrony pasażerów.

Wysokie bezpieczeństwo bierne i kompleksową ochronę pasażerów zapewnia w nowym BMW M3 Cabrio solidna struktura karoserii o zoptymalizowanej pod kątem wymogów kabrioletu odporności na skręcanie oraz system poduszek powietrznych i pasów bezpieczeństwa sterowany odpowiednio do sytuacji. Zastosowanie wysokowytrzymałej stali i masywnych wzmocnień oraz precyzyjne rozplanowanie stref zgniotu pozwala w razie kolizji skutecznie odprowadzić lub przyjąć siłę uderzenia. Strefa zgniotu została optymalnie wykorzystana, aby zapobiec naruszeniu kabiny pasażerskiej i minimalizować je w przypadku ciężkich kolizji. 

W zależności od rodzaju i stopnia kolizji centralny elektroniczny system bezpieczeństwa aktywuje poduszki powietrzne oraz napinacze i ograniczniki siły naciągu pasów. Za pomocą czujników znajdujących się w centrum pojazdu, w słupkach B i drzwiach elektroniczny system bezpieczeństwa ustala, które komponenty zagwarantują pasażerowi maksymalną ochronę, a następnie aktywuje tylko te, które rzeczywiście są potrzebne.

Kierowcę i siedzącego obok niego pasażera chronią poduszki przednie i boczne wyzwalane dwustopniowo w zależności od siły zderzenia. Boczne poduszki chroniące głowę i tułów umieszczone są w oparciach foteli i działają przy kolizjach bocznych na dużej powierzchni sięgającej od dolnej krawędzi oparcia po górną krawędź zagłówka. Stanowi to optymalną ochronę tułowia i głowy niezależnie od pozycji siedzenia. Poduszki boczne chronią przy kolizjach bocznych zarówno tułów, jak i głowę. Niebezpieczeństwo obrażeń nóg podczas zderzenia czołowego zminimalizowane jest po stronie kierowcy poprzez oparcie stopy, które odkształca się w ściśle określony sposób. Ponadto nowe BMW M3 Cabrio wyposażone jest w czujnik antykapotażowy, który stale nadzoruje ruch pojazdu w pionie i w poziomie. Sytuację nadzoruje dodatkowo centralny komputer pokładowy. W razie stwierdzenia niebezpieczeństwa wywrócenia się pojazdu przy otwartym dachu następuje wyzwolenie pałąków antykapotażowych umieszczonych za zagłówkami. Jednocześnie aktywowane są napinacze pasów foteli przednich oraz poduszki chroniące głowę i tułów. W celu dalszego zabezpieczenia na wypadek wywrotki podniesiono też stabilność słupków A i ramy przedniej szyby. 

Wnętrze: swoboda i dynamika dla czterech osób.

Swoboda jazdy kabrioletem i dynamika BMW M3 – w BMW M3 Cabrio jednymi i drugim można cieszyć się we czwórkę. Fotele przednie wyposażone są w zintegrowany system pasów bezpieczeństwa. Konsola środkowa sięgająca aż po tył kabiny dzieli kanapę tylną na dwa oddzielne siedzenia z dużą swobodą nad głową. W porównaniu z poprzednim modelem na tylnych siedzeniach zwiększono o 9 centymetrów przestrzeń na wysokości ramion oraz o około 11 centymetrów przestrzeń na wysokości łokci. Dostęp do siedzeń tylnych ułatwia funkcja komfortu wsiadania, w jaką wyposażone są fotele przednie. Dźwignia odblokowująca umieszczona jest ergonomicznie u góry po zewnętrznej stronie oparcia. 

Swoją przydatność do podróżny nowe BMW M3 Cabrio udowadnia również poprzez niezwykle wszechstronny bagażnik. Przy otwartym dachu do dyspozycji jest pojemność 210 l, co pozwala zmieścić duże walizki lub dwie torby golfowe. Ponadto tylną część kabiny pasażerskiej można wykorzystać jako dodatkową przestrzeń bagażową. Po złożeniu jednoczęściowego oparcia kanapy tylnej na płaskiej powierzchni można zmieścić nawet spory bagaż bez ryzyka zabrudzenia czy uszkodzenia tapicerki. Rzeczą niespotykaną w kabrioletach tego segmentu jest opcjonalny otwór o szerokości ok. 40 cm między bagażnikiem a kabiną. Pozwala on na przewóz długich przedmiotów, na przykład nart, deski snowboardowej czy torby golfowej. Nowe BMW M3 Cabrio jest więc niezwykle wszechstronnie wyposażone do podróży w dwie osoby. Ale otwór między bagażnikiem a kabiną można wykorzystać nawet gdy wszystkie miejsca są zajęte, gdyż umieszczony on jest pomiędzy siedzeniami tylnym.

Mechanizm otwierania i zamykania chowanego dachu sztywnego włącza się przyciskiem w konsoli środkowej. Dach można też otworzyć pilotem zamka centralnego. Opcjonalnie oferowany jest pilot z funkcją komfortowego dostępu, który umożliwia uruchomienie pojazdu bez użycia kluczyka i zamykanie dachu na odległość. Aby zapobiec niezamierzonemu włączeniu, sygnał zamknięcia dachu przesyłany jest z odległości maksymalnie czterech metrów od samochodu. Dostęp komfortowy pozwala na wyjątkowo wygodny załadunek i rozładunek bagażnika przy otwartym dachu. Aby ulepszyć dostęp do przestrzeni bagażowej w tym stanie, dach sztywny przemieszczany jest za pomocą pilota w pozycję pośrednią, która pozwala na wygodne wyjęcie większych przedmiotów, na przykład torby golfowej. 

Załadunek ułatwia też adaptacyjna osłona oddzielająca schowek na dach od przestrzeni bagażowej. Gdy dach jest zamknięty, osłonę tę można podnieść elektrycznie i zwiększyć w ten sposób przestrzeń bagażową do pojemności 350 l. Osłonę obsługuje się przyciskiem na konsoli środkowej. Po jej opuszczeniu można otworzyć dach kabrioletu. Pokrywa bagażnika wyposażona jest w funkcję domykania umożliwiającą delikatne, automatyczne i całkowite domknięcie pokrywy. 

Stylistyka wnętrza: ukierunkowana na aktywną jazdę.

Atletyczny wygląd karoserii nowego BMW M3 Cabrio zdradza zarówno przy otwartym, jak i zamkniętym dachu sportowy charakter auta. Również stylistyka wnętrza ma na celu zapewnienie kierowcy maksymalnej radości z jazdy, a pasażerom indywidualnego otoczenia. Cztery miejsca otaczają dynamiczne kontury i płynne linie szczególnie podkreślające wypukłe i wklęsłe płaszczyzny. Na zestawie wskaźników dominują poziome linie, a harmonijny kształt powierzchni bocznej tapicerki nadaje wnętrzu lekką, a zarazem dynamiczną nutę.

Strefa obsługi w kokpicie kończy się na konsoli środkowej pomiędzy przednimi fotelami, która jest w całości lekko zwrócona w stronę kierowcy. Konsola obita jest czarną skórą, co kolorem i kształtem harmonijnie koresponduje z deską rozdzielczą i strefy obsługi. Po stronie zwróconej do kierowcy znajdują się trzy przyciski (Power, DSC Off oraz opcjonalnie EDC) do włączania i wyłączania elektronicznych programów regulacji dynamiki jazdy. 

Obok przejrzystej stylistyki i ergonomicznego rozmieszczenia wszystkich przyrządów i elementów obsługi również dobór kolorów we wnętrzu pomaga kierowcy skupić się na ruchu drogowym i prowadzeniu nowego BMW M3 Cabrio. Niezależnie od wybranego koloru wnętrza przestrzeń na nogi i wierzch deski rozdzielczej utrzymane są w kolorze antracytowym. Ponadto ciemna podsufitka i tapicerka słupków a w tym samym kolorze podkreślają typową dla modeli M koncentrację na prowadzeniu. Jednolite ciemne kolory w otoczeniu przedniej szyby ułatwiają kierowcy skupienie się na drodze. Odpowiedni dobór kolorów sprawia, że również pasażer obok kierowcy i pasażerowie na tylnych siedzeniach czują, że podróżują sportowym samochodem. Wysokość lusterek zewnętrznych i tylnych boczków zmniejszono optycznie przez zastosowanie czarnej skóry. Podwójne, stębnowane szwy podkreślające ekskluzywny dobór materiałów i wykończenia dzielą górny obszar tapicerki drzwi i boczków od części utrzymanej w kolorze wykończenia wnętrza.

Typowe w modelach M: obrotomierz z adaptacyjnym zakresem ostrzegawczym.

Już przy wsiadaniu listwy progowe z logo M dają przedsmak indywidualnego charakteru BMW M3. Typowe w BMW podwójne zegary – prędkościomierz i wskaźnik poziomu paliwa oraz obrotomierz i wskaźnik temperatury oleju – utrzymane są w typowej stylistyce M i wskazują na potencjał mocy ośmiocylindrowego silnika. Białe cyfry odznaczają się od czarnego cyferblatu, a czerwone wskazówki, charakterystyczne dla samochodów BMW M GmbH, są bardzo czytelne. 

Typową cechą samochodów M jest adaptacyjna sygnalizacja ostrzegawcza obrotomierza. W fazie rozgrzewania silnika wskazuje on zalecany zakres prędkości obrotowych stosownie do aktualnej temperatury oleju silnikowego. W nowym BMW M3 Cabrio granica pomiędzy żółtym zakresem ostrzegawczym a czerwonym zakresem krytycznym przesuwa się wraz z rosnącą temperaturą oleju silnikowego aż do wartości maksymalnej wynoszącej 8400 obr/min. Między zegarami znajdują się lampki kontrolne oraz cyfrowe wskaźniki czasu, temperatury zewnętrznej i licznika kilometrów.

Skórzana kierownica M to idealne połączenie między kierowcą a samochodem. Jej ergonomiczne koło z zagłębieniami na kciuki o sportowej stylistyce, wyczuwalnej pod dłonią, zapewnia optymalny chwyt i precyzję kierowania. Na ramionach poprzecznych znajdują się przyciski do obsługi systemu audio i telefonu komórkowego oraz opcjonalny przycisk MDrive do aktywacji zapisanej uprzednio konfiguracji samochodu. Kolejny przycisk można dowolnie zaprogramować za pomocą systemu iDrive. 

Możliwości daleko idącej indywidualizacji wnętrza. 

Typowe dla kabrioletu fotele przednie ze zintegrowanym systemem pasów bezpieczeństwa zmodyfikowano na potrzeby modelu M, dzięki czemu oferują doskonałe podparcie boczne nawet przy bardzo dynamicznej jeździe. Opcjonalnie oferowana jest regulacja szerokości oparcia foteli przednich. Standardowo nowe BMW M3 Cabrio wyposażone jest w wysokiej jakości tapicerkę skórzaną na wszystkich czterech siedzeniach. Nowa, farbowana wgłębnie skóra Novillo o gładkiej, aksamitnej powierzchni i elegancko-sportowym charakterze oferowana jest alternatywnie w klasycznej czerni lub w kolorze srebrnego palladu, beżowego bambusa i lisiej czerwieni. Opcjonalnie wyposażenie skórzane Novillo można rozszerzyć również o spód deski rozdzielczej, pokrywę schowka na rękawiczki i boki konsoli środkowej. 

Nieograniczony komfort jazdy kabrioletem w letnią pogodę gwarantuje technologia SunReflective stosowana w obróbce tapicerki skórzanej do nowego BMW M3 Cabrio. Specjalne pigmenty chłodzące wprowadzone do materiału zmniejszają nagrzewanie powierzchni w słońcu nawet o 20°, nawet jeśli pojazd stoi przez dłuższy czas z otwartym dachem w pełnym słońcu. W praktyce oznacza to, że tapicerka skórzana będzie wprawdzie ciepła, ale nie gorąca.

Cztery wersje ekskluzywnych listew wewnętrznych rozciągających się na całą szerokość deski rozdzielczej pod monitorem pokładowym i zestawem przyrządów stanowią dodatkową możliwość indywidualizacji nowego BMW M3 Cabrio. W wyposażeniu podstawowym oferowane są listwy wewnętrzne w kolorze Titan Shadow. Opcjonalnie dostępne są listwy wewnętrzne z aluminium Shadow lub skóry o fakturze włókna węglowego oraz listwy z drewna szlachetnego z antracytowego platanu słojowanego. Każda wersja listew wewnętrznych nadaje wnętrzu kabrioletu indywidualny charakter, od techniczno-chłodnego aż po sportowo-elegancki.

Jedyna w swoim rodzaju: klimatyzacja automatyczna ze specjalnym trybem Cabrio.

Standardowo nowe BMW M3 Cabrio wyposażone jest w klimatyzację automatyczną. Regulacja temperatury odbywa się za pomocą dodatkowego trybu zwanego Cabrio, z którego można korzystać przy otwartym dachu. Po wybraniu tego ustawienia regulacja nawiewu powietrza zależy mniej od temperatury wewnętrznej, a bardziej od temperatury na zewnątrz i nasłonecznienia.

Do indywidualnych wymagań można dostosować nie tylko klimatyzację, ale i dopływ świeżego powietrza. Do tego celu służy standardowy wiatrochron, który nawet przy dużych prędkościach zmniejsza zawirowania powietrza wewnątrz auta. Montuje się go z tyłu w zamocowaniach znajdujących się w boczkach, a następnie stawia pionowo. Ponieważ gałka mechanizmu mocującego porusza zamocowania po obu stronach wiatrochronu, to do zamocowania wystarczy jeden ruch ręki od strony kierowcy lub pasażera. Dolną część wiatrochronu zakrywającą siedzenia tylne można w każdej chwili podnieść, aby umieścić z tyłu bagaż. 

Idealna widoczność: standardowe reflektory biksenonowe, opcjonalne reflektory adaptacyjne i asystent świateł drogowych. 

Standardowe reflektory biksenonowe zapewniają w BMW M3 Cabrio idealne oświetlenie jezdni. Reflektory mają typowe dla BMW pierścienie świetlne z funkcją świateł dziennych. Przy włączonych światach dziennych w obu lampach świecą oba pierścienie. Daje to charakterystyczny wygląd, który nie tylko od razu pozwala rozpoznać auto, ale jest też jednoznacznym znakiem szczególnym marki.

W wyposażeniu dodatkowym nowego BMW M3 Cabrio oferowane są reflektory adaptacyjne zapewniające oświetlenie jezdni odpowiednio do przebiegu zakrętu. Kierunek skrętu reflektorów zależny jest przy tym od skrętu kierownicy, prędkości kątowej pojazdu i prędkości jazdy. W skład tej opcji wyposażenia wchodzą też światła zakrętowe aktywowane przy prędkościach poniżej 40 km/h po włączeniu kierunkowskazu lub mocnym skręceniu kierownicy. Światła zakrętowe zapewniają lepsze oświetlenie jezdni podczas deszczu i przy pokonywaniu wąskich serpentyn.

Asystent świateł drogowych, oferowany również w wyposażeniu dodatkowym, daje większy komfort podczas jazdy po zmroku. System ten samoczynnie przełącza światła drogowe i mijania w zależności od pojawiania się ruchu z naprzeciwka lub zmniejszania dystansu do poprzedzających pojazdów.

iDrive z ośmioma przyciskami ulubionych funkcji.

Do obsługi klimatyzacji, funkcji związanych z komunikacją, nawigacją i rozrywką służy system obsługi iDrive z kontrolerem na konsoli środkowej. Na monitorze pokładowym umieszczonym centralnie na wysokości wzroku wyświetlany jest stan wybranej funkcji, dalsze opcje danego menu albo mapa opcjonalnego systemu nawigacyjnego. iDrive umożliwia również ustawienia opcjonalnego systemu MDrive. Kolejnym ułatwieniem obsługi jest osiem przycisków o dowolnie wybieranych funkcjach. Dzięki nim jednym naciśnięciem przycisku można wywołać na przykład najczęściej wybierane numery telefoniczne, docelowe punkty podróży lub ulubione stacje radiowe.

W wyposażeniu dodatkowym oferowane są ponadto różne systemy nawigacyjne, mobilny portal internetowy BMW Online oraz usługa telematyczna BMW Assist. W pojazdach z systemem nawigacyjnym i przygotowaniem do telefonu komórkowego ze złączem Bluetooth można bezpłatnie korzystać z usługi BMW TeleServices. Zakres funkcji sięga od Automatic Teleservice Call poprzez Manual Teleservice Call po diagnostykę BMW Teleservice. Automatic Teleservice Call polega na tym, że pojazd za pomocą pokładowego systemu diagnostycznego Condition Based Service (CBS) samodzielnie określa rodzaj i termin przeglądów technicznych. W celu ustalenia terminu w serwisie możliwe jest telefoniczne przesłanie do serwisu BMW danych dotyczących stanu oleju silnikowego, płynu hamulcowego, tarcz i klocków hamulcowych oraz innych części eksploatacyjnych. W przypadku usterek funkcji elektronicznych diagnostyka BMW Teleservices umożliwia przesłanie ewentualnych kodów błędu do pomocy drogowej BMW. Jeżeli usterkę można usunąć poprzez reset oprogramowania danego sterownika, to istnie możliwość wysłania przez centralę pomocy drogowej BMW odpowiedniego polecenia bezpośrednio do pojazdu. 

System audio BMW Individual High-End zapewniający doskonałe brzmienie. 

Standardowo nowe BMW M3 Cabrio wyposażone jest w wysokiej jakości system audio. Wchodzący w skład systemu odtwarzacz CD odtwarza także pliki MP3. Opcjonalnie, w uzupełnieniu do standardowego gniazdka Aux, oferowane jest złącze USB pozwalające podłączyć zewnętrzne odtwarzacze MP3 lub inne nośniki danych, na przykład pamięć USB stick, do samochodowego systemu audio. 

Na życzenie nowe BMW M3 Cabrio można wyposażyć w system audio BMW Individual High End stworzony przez BMW M GmbH i specjalnie dostosowany do tego modelu. 16 głośników z magnesem neodymowym i bardzo sztywną  membraną Hexacone, cyfrowy wzmacniacz 9-kanałowy o mocy maksymalnej 825 w i precyzyjnie działające zwrotnice częstotliwości zapewniają niedoścignioną jakość dźwięku. Unikalnym rozwiązaniem w branży samochodowej jest tak zwana technologia DIRAC do przetwarzania sygnału na żywo. Koryguje ona odpowiedź impulsową głośników i zapewnia tym samym liniowe i precyzyjne odtwarzanie dźwięku we wnętrzu samochodu. Wynikająca z tego wierna jakość impulsu podczas odtwarzania gwarantuje nie tylko kierowcy, ale także wszystkim pasażerom nowego BMW M3 Cabrio nadzwyczaj różnorodne i żywe wrażenia dźwiękowe. Optymalny odbiór dźwięku w każdej sytuacji zapewnia ponadto zależna od prędkości regulacja głośności jazdy i korekcja barwy dźwięku. Obsługa systemu audio BMW Individual High End odbywa się za pomocą kontrolera iDrive. Podstawowe funkcje obsługiwane są z konsoli środkowej. 

BMW M3 Cabrio: najwyższe osiągi określają decyzję, radość z jazdy pomaga w wyborze.

BMW M3 Cabrio daje nowe możliwości korzystania z najwyższych parametrów jezdnych i delektowania się swobodą. Decyzja, którą opcję wybrać, leży zawsze po stronie kierowcy. BMW M3 Cabrio, tak samo jak inne modele BMW M3, dysponuje rezerwami mocy, które będą wykorzystane w pełni niezwykle rzadko. Szerokie możliwości konfiguracji systemów regulacji dynamiki jazdy i systemów asystujących sprawiają również w BMW M3 Cabrio, że kierowca może dokładnie realizować swoje preferencje. Chowany dach sztywny daje BMW M3 Cabrio jednak dodatkową możliwość: zamknięty dach oferuje nieograniczony komfort i styl jak w Coupé. Zamknięty dach daje bezgraniczną swobodę z niesamowicie intensywną bliskością słońca i wiatru. Nie ma tu żadnych kompromisów, zarówno przy otwartym ,jak i przy zamkniętym dachu.

Podobnie jak Coupé i Limuzyna, BMW M3 Cabrio ma swój własny charakter. Wyjątkowe możliwości tego auta czynią model trzeciej generacji fascynująco indywidualnym. Najważniejsze cechy BMW M3 pozostają jednak bez zmian: technika stosowana w sportach samochodowych umożliwia uzyskiwanie potężnych osiągów i zapewnia jedyne w swoim rodzaju wrażenia z jazdy na drodze. Dlatego również Cabrio to w pierwszej linii BMW M3, wyczynowy samochód, który pozwala kierowcy cieszyć się nieprzeciętną dynamiką jazdy dzień w dzień.

Choć pełen zakres niezwykłej dynamiki BMW M3 można wykorzystać jedynie na torze wyścigowym, to jednak jego imponująca niezależność na ulicach miasta i drogach pozamiejskich gwarantuje radość z jazdy w wyjątkowo fascynującym wydaniu. Ale to nie wszystko: niektóre trasy, które dostarczają prawdziwej przyjemności w zamkniętym BMW M3 Cabrio, swoje ukryte piękno ukazują dopiero przy pogodzie idealnej do jazdy z otwartym dachem. Kto oczekuje maksymalnych osiągów i potrafi docenić przyjemność z jazdy, ten za każdym razem znajdzie w BMW M3 Cabrio to, czego szuka. 

[image: image6.wmf]
	
	
	BMW M3 Cabrio
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Karoseria
	
	
	
	
	

	Liczba drzwi/miejsc
	 
	2/4
	
	
	

	Dł./szer./wys. (pojazd pusty wg normy UE)
	mm
	4615/1804/1392
	
	
	

	Rozstaw osi
	mm
	2.761
	
	
	

	Rozstaw kół przednich/tylnych
	mm
	1540/1539
	
	
	

	Promień skrętu
	m
	11,7
	
	
	

	Pojemność zbiornika paliwa
	ok. l
	63
	
	
	

	Układ chłodzenia i ogrzewanie
	l
	11,4
	
	
	

	Olej silnikowy
	l
	8,8
	
	
	

	Olej przekładniowy
	l
	2,5
	
	
	

	Olej w przekładni głównej
	l
	1,2
	
	
	

	Masa własna wg DIN1
	kg
	1810
	
	
	

	Masa własna wg UE2
	kg
	1885
	
	
	

	Ładowność wg DIN
	kg
	470
	
	
	

	Dop. masa całkowita wg DIN
	kg
	2.280
	
	
	

	Dop. obciążenie osi przód/tył
	kg
	1060/1270
	
	
	

	Dop. masa przyczepy3
	
	
	
	
	

	hamowanej (12%)/ niehamowanej
	kg
	–
	
	
	

	Dop. obciążenie dachu/haka
	kg
	–/–
	
	
	

	Pojemność bagażnika wg DIN
	l
	210–350
	
	
	

	Opór powietrza
	cX x A
	0,688
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Silnik
	
	
	
	
	

	Typ/liczba cylindrów/zaworów
	 
	V/8/4
	
	
	

	Sterownik silnika
	 
	MS S60
	
	
	

	Pojemność skokowa
	cm³
	3.999
	
	
	

	Średnica/skok
	mm
	92,0/75,2
	
	
	

	Stopień sprężania
	:1
	       12,0 : 1 
	
	
	

	Paliwo
	LO
	98 (95)
	
	
	

	Moc
	kW/KM
	309/420
	
	
	

	przy obrotach
	obr/min
	8.300
	
	
	

	Moment obrotowy
	Nm
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	przy obrotach
	obr/min
	3.900
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Instalacja elektryczna
	
	
	
	
	

	Akumulator/miejsce montażu
	Ah/–
	90/bagażnik
	
	
	

	Alternator
	A/W
	180/2.520
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Układ jezdny
	
	
	
	
	

	Zawieszenie kół przednich
	oś z podwójnymi przegubami i kolumnami McPhersona z wahaczem wleczonym; mały, dodatni promień zataczania; kompensacja sił poprzecznych; redukcja „nurkowania”
	

	Zawieszenie kół tylnych
	
	oś pięciowahaczowa z kompensacją efektu „nurkowania” przy ruszaniu i hamowaniu

	Hamulce z przodu
	 
	hamulce tarczowe typu pływającego z jednolitymi zaciskami jednotłokowymi

	Średnica
	mm
	360 x 30, wentylowane i perforowane
	
	
	

	Hamulec tylny
	 
	hamulce tarczowe typu pływającego z jednolitymi zaciskami jednotłokowymi

	Średnica
	mm
	350 x 24, wentylowane i perforowane
	
	
	

	Systemy stabilizacji jazdy
	 
	ABS, ASC, CBC, DSC; adaptacyjna blokada mechanizmu różnicowego M

	Układ kierowniczy
	 
	zębatkowy układ kierowniczy ze wspomaganiem hydraulicznym i funkcją Servotronic
	

	Całk.owite przełożenie 
układu kierowniczego
	:1 
	12,5
	
	
	

	Skrzynia biegów
	
	SG 6
	
	
	

	Przełożenie skrzyni biegów
I
	:1 
	4,055
	
	
	

	                                  
II
	:1 
	2,369
	
	
	

	                                  
III
	:1 
	1,582
	
	
	

	                                  
IV
	:1 
	1,192
	
	
	

	                                  
V
	:1 
	1,000
	
	
	

	                                  
VI
	:1 
	0,872
	
	
	

	                                  
VII
	:1
	–
	
	
	

	                                  
R
	:1 
	3,678
	
	
	

	Przełożenie osi tylnej
	:1 
	3,846
	
	
	

	Opony przód/tył
	 
	245/40 ZR18/265/40 ZR18

	Obręcze kół przód/tył
	 
	8,5J x 18 EH2+ IS 29 odlewane aluminium/9,5J x 18 EH2+ IS 23 odlewane aluminium


	
	
	
BMW M3 Cabrio

	
	
	

	Osiągi
	
	
	
	
	

	Obciąż. jednostkowe mocy wg DIN
	kg/kW
	5,9
	
	
	

	Obciąż. jednostkowe mocy wg DIN
	kg/KM
	4,3
	
	
	

	Pojemnościowy wskaźnik mocy
	kW/l
	77,3
	
	
	

	Pojemnościowy wskaźnik mocy
	KM/l
	105,0
	
	
	

	Przyspieszenie 0–100 km/h
	s
	5,3
	
	
	

	Prędkość maksymalna
	km/h
	2504)
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Zużycie paliwa wg normy UE 
	
	
	
	
	

	cykl miejski
	l/100 km
	18,7
	
	
	

	cykl pozamiejski
	l/100 km
	9,6
	
	
	

	cykl mieszany
	l/100 km
	12,9
	
	
	

	Całkowita emisja CO2
	g/km
	309
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Inne
	
	
	
	
	

	Klasa emisji spalin
	
	Euro 4
	
	
	




Masa pojazdu z płynami eksploatacyjnymi (DIN).
2 Masa pojazdu z płynami eksploatacyjnymi (DIN) + 75 kg na kierowcę i bagaż.
3 W określonych warunkach wartości te mogą być większe.
4 Ograniczona elektronicznie.


Wymiary zewnętrzne w stanie zamkniętym




Wymiary zewnętrzne w stanie otwartym


Wymiary wewnętrzne w stanie zamkniętym


Wymiary wewnętrzne w stanie otwartym




Nowe BMW M3 Cabrio.�Spis treści.








1.	Nowe BMW M3 Cabrio.�Podstawowe informacje.





2.	Poczuj moc, ciesz się swobodą:�Nowe BMW M3 Cabrio.





3.	Dane techniczne.





4.	Wymiary zewnętrzne i wewnętrzne.





5.	Wykres mocy i momentu obrotowego.








