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•
Nowe BMW serii 3 Limuzyna i nowe BMW serii 3 Touring umacniają swoją rolę lidera w zakresie dynamiki jazdy, jakości premium i innowacyjnych technologii. 

•
Nowe BMW serii 3 Limuzyna i nowe BMW serii 3 Touring łączą elegancję z niespotykanymi u konkurencji wyjątkowymi wrażeniami z jazdy. 

•
Rozszerzona paleta silników i zastosowanie elementów strategii BMW EfficientDynamics czynią z BMW serii 3 wzorzec radości z jazdy o doskonałych parametrach zużycia paliwa i emisji spalin.
•
Nowy front, widok boczny z jeszcze wyraźniej podkreśloną dynamiczną linią, tył pojazdu robiący szersze wrażenie dzięki bardziej precyzyjnym konturom. Nowe reflektory, lampy tylne o nowych, charakterystycznych dla marki konturach, innowacyjna technika świetlna i efekty 3D. 

•
Udoskonalone wyposażenia wnętrza poprzez nowe opracowanie niektórych elementów obsługi i nowe zestawienia kolorów i materiałów. Charakterystyczna kombinacja wypukłych i wklęsłych powierzchni karoserii widoczna jest również wewnątrz auta. Ergonomiczne umiejscowienie panelu obsługi szyb po stronie kierowcy, nowe, większe miejsca na przedmioty podręczne. 

•
Nowa generacja systemu obsługi BMW iDrive w połączeniu z opcjonalnym systemem nawigacyjnym: jeszcze bardziej ergonomiczny kontroler iDrive do wyboru i obsługi funkcji poprzez obracanie, naciskanie i przechylanie, obsługiwane „na ślepo” przyciski bezpośredniego wyboru dające szybki, intuicyjny i bezpośredni dostęp do menu. Dowolnie programowanie przyciski ulubionych funkcji dla jeszcze łatwiejszej obsługi. System nawigacyjny Professional z rozszerzonym zakresem funkcji wpisywania punktów docelowych, planowania tras i wyświetlania map. Po razi pierwszy istnieje możliwość wczytywania zaplanowanych w Internecie za pomocą BMW ConnectedDrive tras do systemu nawigacyjnego. Premiera światowa BMW ConnectedDrive: nieograniczony dostęp w pojeździe do Internetu jako opcja.
•
Nowo opracowany sześciocylindrowy rzędowy silnik wysokoprężny w BMW 330d: aluminiowa skrzynia korbowa, wtrysk bezpośredni Common Rail trzeciej generacji z piezowtryskiwaczami o maksymalnym ciśnieniu wtrysku 1800 bar, turbosprężarka o zmiennej geometrii, moc: 180 kW/245 KM, maksymalny moment obrotowy: 520 Nm, filtr cząsteczek stałych i katalizator utleniający w wyposażeniu standardowym, norma emisji spalin Euro 5, opcjonalnie BMW BluePerformance z katalizatorem akumulacyjnym NOX redukującym emisję tlenków azotu, co jest warunkiem dotrzymania wartości granicznych planowanej normy emisji spalin Euro 6.
•
Niespotykanie bogata w tym segmencie pojazdów oferta silników: pięć benzynowych i pięć wysokoprężnych. Spektrum mocy od 105 kW/143 KM w BMW 318i i BMW 318d po 225 kW/306 KM w BMW 335i. Wszystkie warianty silnikowe z elementami strategii BMW EfficientDynamics: zależnie od modelu odzysk energii hamowania, funkcja Auto Start Stop, wskaźnik zmiany biegu, odpowiednie do potrzeb sterowanie agregatów pomocniczych i aktywna aerodynamika poprzez sterowanie klapami powietrza. Wszystkie warianty silnikowe o bezkonkurencyjnie niskich w swoich klasach parametrach zużycia paliwa i emisji spalin. BMW 318d, BMW 320d, BMW 330d praz BMW 330xd poniżej wartości granicznych przyszłej normy emisji spalin Euro 5. 

•
Sześciobiegowa skrzynia automatyczna o ulepszonej dynamice przełączania i zminimalizowanym poślizgu przekładni hydrokinetycznej teraz również w BMW 318d.
•
Zoptymalizowany system napędu na cztery koła BMW xDrive poprawia stabilność i dynamikę jazdy oraz trakcję. Nowa funkcja dodatkowa układu DSC dozowania siły hamowania i wyrównywania momentu obrotowego zwiększa stabilność jazdy na zakrętach. BMW xDrive teraz opcjonalnie do pięciu wariantów silnikowych BMW serii 3 Limuzyna i BMW serii 3 Touring, dodatkowo BMW 320xd, a tym samym po raz pierwszy BMW xDrive w połączeniu z silnikiem czterocylindrowym w BMW serii 3.
•
Po raz pierwszy siedmiostopniowa sportowa skrzynia automatyczna z podwójnym sprzęgłem w modelach BMW 335i Coupé i BMW 335i Cabrio. Pierwsza na świecie przystosowana do silników wysokiej mocy siedmiostopniowa skrzynia dwusprzęgłowa; zmiana biegów bez przerywania przeniesienia napędu zapewniająca niesamowicie dynamiczne przyspieszanie, do wyboru w wersji zautomatyzowanej lub manualnej, unikalne połączenie komfortu skrzyni automatycznej z maksymalną dynamiką i jeszcze lepszym przyspieszeniem i parametrami zużycia paliwa. 

•
Szeroko zakrojona koncepcja bezpieczeństwa z ekstremalnie wytrzymałą strukturą karoserii, zdefiniowanymi ścieżkami przeniesienia obciążeń, odpowiednim zastosowaniem wysokowytrzymałych stali i specjalnymi elementami deformacyjnymi. W wyposażeniu seryjnym sześć poduszek powietrznych, trzypunktowe automatyczne pasy bezpieczeństwa i zagłówki na wszystkich miejscach oraz aktywne zagłówki na fotelach przednich obniżające ryzyko obrażeń przy najechaniu na tył pojazdu.
•
Warianty silnikowe:

BMW 335i:
sześciocylindrowy rzędowy silnik benzynowy z układem Twin Turbo i bezpośrednim wtryskiem paliwa (High Precision Injection),
pojemność: 2.979 cm3,
moc: 225 kW / 306 KM przy 5.800 obr/min,
maks. moment obrotowy: 400 Nm przy 1300-5000 obr/min,
przyspieszenie [0–100 km/h]: 5,6 s (Touring: 5,7 s),
prędkość maksymalna: 250 km/h,
średnie zużycie paliwa wg UE: 9,1 l / 100 km (9,3 l),
emisja CO2 wg UE: 218 g/km (222 g/km).

BMW 330i:
sześciocylindrowy rzędowy silnik benzynowy z wtryskiem bezpośrednim,
pojemność: 2.996 cm3,
moc: 200 kW / 272 KM przy 6.700 obr/min,
maks. moment obrotowy: 320 Nm przy 2.750–3.000 obr/min,
przyspieszenie [0–100 km/h]: 6,1 s (Touring: 6,2 s),
prędkość maksymalna: 250 km/h,
średnie zużycie paliwa wg UE: 7,2 l / 100 km (7,3 l),
emisja CO2 wg UE: 173 g/km (175 g/km).

BMW 325i:
sześciocylindrowy rzędowy silnik benzynowy z wtryskiem bezpośrednim,
pojemność: 2.996 cm3,
moc: 160 kW / 218 KM przy 6.100 obr/min,
maks. moment obrotowy: 270 Nm przy 2.400–4.200 obr/min,
przyspieszenie [0–100 km/h]: 6,7 s (Touring: 6,9 s),
prędkość maksymalna: 250 km/h (248 km/h),
średnie zużycie paliwa wg UE: 7,1 l / 100 km (7,2 l),
emisja CO2 wg UE: 170 g/km (173 g/km).

BMW 320i:
czterocylindrowy rzędowy silnik benzynowy z wtryskiem bezpośrednim,
pojemność: 1.995 cm3,
moc: 125 kW / 170 KM przy 6.700 obr/min,
maks. moment obrotowy: 210 Nm przy 4.250 obr/min,
przyspieszenie [0–100 km/h]: 8,2 s (Touring: 8,4 s),
prędkość maksymalna: 228 km/h (226 km/h),
średnie zużycie paliwa wg UE: 6,1 l / 100 km (6,2 l),
emisja CO2 wg UE: 146 g/km (148 g/km).

BMW 318i:
czterocylindrowy rzędowy silnik benzynowy z wtryskiem bezpośrednim,
pojemność: 1.995 cm3,
moc: 105 kW / 143 KM przy 6.000 obr/min,
maks. moment obrotowy: 190 Nm przy 4.250 obr/min,
przyspieszenie [0–100 km/h]: 9,1 s (Touring: 9,5 s),
prędkość maksymalna: 210 km/h (210 km/h),
średnie zużycie paliwa wg UE: 5,9 l / 100 km (6,0 l),
emisja CO2 wg UE: 142 g/km (144 g/km).

BMW 335d:
czterocylindrowy rzędowy silnik wysokoprężny z aluminiową skrzynią korbową,
wtrysk bezpośredni Common Rail trzeciej generacji i Variable Twin Turbo,
pojemność: 2.993 cm3,
moc: 210 kW / 286 KM przy 4.400 obr/min,
maks. moment obrotowy: 580 Nm przy 1.750–2.250 obr/min,
przyspieszenie [0–100 km/h]: 6,0 s (Touring: 6,1 s),
prędkość maksymalna: 250 km/h,
średnie zużycie paliwa wg UE: 6,7 l / 100 km (6,8 l),
emisja CO2 wg UE: 177 g/km (178 g/km).

BMW 330d:
czterocylindrowy rzędowy silnik wysokoprężny z aluminiową skrzynią korbową,
wtrysk bezpośredni Common Rail trzeciej generacji i turbosprężarka o zmiennej geometrii turbiny,
pojemność: 2.993 cm3,
moc: 180 kW / 245 KM przy 4.000 obr/min,
maks. moment obrotowy: 520 Nm przy 1.750–3.000 obr/min,
przyspieszenie [0–100 km/h]: 6,1 s (Touring: 6,2 s),
prędkość maksymalna: 250 km/h,
średnie zużycie paliwa wg UE: 5,7 l / 100 km (5,9 l),
emisja CO2 wg UE: 152 g/km (155 g/km).

BMW 325d:
czterocylindrowy rzędowy silnik wysokoprężny z aluminiową skrzynią korbową,
wtrysk bezpośredni Common Rail trzeciej generacji i turbosprężarka o zmiennej geometrii turbiny,
pojemność: 2.993 cm3,
moc: 145 kW / 197 KM przy 4.000 obr/min,
maks. moment obrotowy: 400 Nm przy 1.300–3.250 obr/min,
przyspieszenie [0–100 km/h]: 7,4 s (Touring: 7,6 s),
prędkość maksymalna: 235 km/h (233 km/h),
średnie zużycie paliwa wg UE: 5,7 l / 100 km (5,9 ),
emisja CO2 wg UE: 153 g/km (155 g/km).

BMW 320d:
czterocylindrowy silnik wysokoprężny z aluminiową skrzynią korbową,
wtrysk bezpośredni Common Rail trzeciej generacji i turbosprężarka o zmiennej geometrii turbiny,
pojemność: 1.995 cm3,
moc: 130 kW / 177 KM przy 4.000 obr/min,
maks. moment obrotowy: 350 Nm przy 1.750–3.000 obr/min,
przyspieszenie [0–100 km/h]: 7,9 s (Touring: 8,1 s),
prędkość maksymalna: 230 km/h (228 km/h),
średnie zużycie paliwa wg UE: 4,8 l / 100 km (4,9 l),
emisja CO2 wg UE: 128 g/km (130 g/km).

BMW 318d:
czterocylindrowy silnik wysokoprężny z aluminiową skrzynią korbową,
wtrysk bezpośredni Common Rail trzeciej generacji i turbosprężarka o zmiennej geometrii turbiny,
pojemność: 1.995 cm3,
moc: 105 kW / 143 KM przy 4.000 obr/min,
maks. moment obrotowy: 300 Nm przy 1.750–2.500 obr/min,
przyspieszenie [0–100 km/h]: 9,3 s (Touring: 9,6 s),
prędkość maksymalna: 210 km/h (210 km/h),
średnie zużycie paliwa wg UE: 4,7 l / 100 km (4,8 l),
emisja CO2 wg UE: 123 g/km (125 g/km).


Jest ucieleśnieniem sportowego charakteru w swoim segmencie i od lat zajmuje w nim czołową pozycję najlepiej sprzedającego się samochodu premium świata. Teraz BMW serii 3 umacnia jeszcze swoją pozycję. Odpowiednie modyfikacje stylistyczne, udoskonalone wnętrze, nowa generacja opcjonalnej koncepcji obsługi iDrive, nowe usługi w ramach BMW ConnectedDrive, zmodernizowane silniki oraz innowacje w zakresie techniki napędu, bezpieczeństwa i komfortu sprawiają, że zarówno nowe BMW serii 3 Limuzyna jak i nowe BMW serii 3 Touring są jeszcze bardziej atrakcyjne niż kiedykolwiek dotąd. Tylny napęd, równomierny rozkład masy na osie, doskonała precyzja układu kierowniczego i zaawansowane technologie układu jezdnego – dzięki nim BMW serii 3 niezaprzeczalnie wyznacza w swoim segmencie standardy dynamiki jazdy. Nigdy dotąd ta wyjątkowa radość z jazdy nie łączyła się tak harmonijnie z oszczędnością i możliwie niską emisją spalin. Dzięki BMW EfficientDynamics wszystkie spośród dziesięciu wariantów silnikowych nowego BMW serii 3 mają znacznie niższe parametry zużycia paliwa i emisji spalin niż porównywalne konkurencyjne auta segmentu premium. 

Do nowości w układzie napędowym zalicza się również udoskonalony po raz kolejny elektroniczny system napędu na cztery koła BMW xDrive. Poprzez zmienny rozkład siły napędowej na oś przednią i tylną xDrive podnosi zarówno dynamikę jazdy, jak i stabilność i trakcję, a oferowany jest teraz w połączeniu z pięcioma wariantami silnikowymi. Nowe BMW 320d xDrive dostępne jest jako Limuzyna i Touring. Kolejna nowość w obu wersjach nadwozia: BMW 318d – spalający średnio tylko 4,7 l na 100 km, a tym samym najoszczędniejszy samochód tej klasy – oferowane jest teraz również z sześciobiegową skrzynią automatyczną.
Równolegle z wprowadzeniem nowego BMW serii 3 Limuzyna i nowego BMW serii 3 Touring zaprezentowana będzie nowa siedmiobiegowa skrzynia Sport Automatic przeznaczona dla Coupé i Cabrio serii 3. Pozwoli ona w modelach BMW 335i Coupé i BMW 335i Cabrio na jeszcze lepsze parametry przyspieszenia i  połączy wyższą w porównaniu ze standardowymi sześciobiegowymi skrzyniami manualnymi dynamikę jazdy z komfortem skrzyń automatycznych. Siedmiobiegowa sportowa skrzynia automatyczna z podwójnym sprzęgłem zmienia biegi bez przerywania przeniesienia napędu. 

Nowe akcenty w stylistyce dla sportowego i eleganckiego wyglądu.
Akcenty stylistyczne na przedzie auta, w widoku bocznym i z tyłu jeszcze bardziej podkreślają dynamiczny charakter nowego BMW serii 3 Limuzyna. Widoczne z każdej perspektywy zmiany wizualne w nowym BMW serii 3 Touring tworzą sportowy i za razem elegancki profil. 

Przód auta: płynne kształty i optyczne podkreślenie szerokości auta.
Widok z przodu Limuzyny i Touringa nowej serii 3 charakteryzuje wyraźne podkreślenie szerokości auta. Typowe dla tej marki podwójne okrągłe reflektory podkreślają chromowane rury, a ich pierścienie świetlne można wykorzystać zarówno w Limuzynie, jak i Touringu serii 3 z opcjonalnymi reflektorami biksenonowymi jako światła dzienne. Lampy kierunkowskazów podzielone są na pasy świetlne, a w opcjonalnych reflektorach biksenonowych stosowane są diodowe światła kierunkowskazów.
Widok boczny: elegancka, smukła linia.
W widoku bocznym nowego BMW serii 3 dominują mocno nakreślone powierzchnie i wyraziste linie. Wyżej i bardziej wyraźnie ukształtowana jest krawędź progów. Kolejną nowością są opatrzone dwiema charakterystycznymi liniami lusterka zewnętrzne, w których doskonałe współgrają wklęsłe i wypukłe powierzchnie. Lusterka mają też większe pole widzenia.
Tył: zwarty, sportowy, z nowymi lampami.
Również widok z tyłu nowego BMW serii 3 charakteryzuje wyraźniejsze podkreślenie mocnego, sportowego charakteru auta. W tym celu całkowicie na nowo zaprojektowano zderzak tylny, lampy tylne i pokrywę bagażnika. Dwuczęściowe lampy tylne mają teraz typowy dla BMW kształt L. Charakter i wysoką jakość demonstrują zarówno obydwa diodowe elementy świateł pozycyjnych, jak i diodowe kierunkowskazy.
Muskularny wygląd nowego BMW serii 3 to również zasługa większego rozstawu kół. Nowa piasta i inne modyfikacje innych szczegółów dały rozstaw kół tylnych większy w zależności od modelu nawet o 24 mm. 

Wysokiej jakości materiały i zoptymalizowana ergonomia wnętrza.
Odpowiednie modyfikacje doboru materiałów i ukształtowania powierzchni uzupełnia nowoczesne i wysokogatunkowe wnętrze BMW serii 3. Nowoczesny wygląd auta widoczny jest też w połączeniu wypukłych i wklęsłych powierzchni, sportowej elegancji i „technicznej” estetyce wnętrza.
Premiera nowej generacji koncepcji obsługi BMW iDrive.
Do włączania i obsługi wszystkich standardowych i opcjonalnych funkcji rozrywkowych, informacyjnych, nawigacyjnych i telekomunikacyjnych oferowany jest w nowym BMW serii 3 na życzenie system obsługi BMW iDrive. W połączeniu z opcjonalnym systemem nawigacyjnym Professional stosowana jest nowa generacja układu iDrive. Nowy iDrive umożliwia też obsługę poprzez sterowanie głosem. Wraz z nową generacją iDrive BMW umacnia przewagę nad porównywanymi systemami innych producentów w zakresie jakości wizualizacji i intuicyjnej obsługi. Cztery przyciski bezpośredniego wyboru w pobliżu kontrolera umożliwiają bardzo szybkie przejście do funkcji CD, radia, telefonu i nawigacji. Do przycisków dodatkowych zaliczają się też trzy przyciski poleceń. 

Monitor pokładowy o wysokiej rozdzielczości i zmiennym układzie graficznym.
Nowy iDrive w BMW serii 3 wyposażony jest w 8,8-calowy monitor pokładowy, którego wymiary przewyższają wszelkie formaty ekranów stosowanych dotychczas w samochodach. Wysoka rozdzielczość pozwala na znacznie lepsze możliwości wizualizacji szczegółowych grafik. Również struktura menu obsługi ułatwia odnajdywanie szukanych funkcji. W menu głównym wyszczególnione są wszystkie zakresy funkcji sterowanych za pomocą iDrive. 

Pamięć na twardym dysku na pliki audio i system nawigacyjny.
W skład wyposażenia systemu nawigacyjnego Professional wchodzi zintegrowany z pojazdem twardy dysk. Pamięć o pojemności 80 GB umożliwia niezwykle szybki dostęp do cyfrowych map systemu nawigacyjnego; można jej też używać do zapisywania plików muzycznych. System ma możliwość przenoszenia na twardy dysk plików muzycznych z płyt CD, odtwarzaczy MP3 lub sticków USB. 

Premiera światowa nieograniczonego dostępu do Internetu w pojeździe.
Wraz z BMW ConnectedDrive BMW jako pierwszy producent samochodów na świecie daje nieograniczony dostęp do Internetu w pojeździe podczas postoju. Dostęp do Internetu w nowym BMW serii 3 oferowany jest jako wyposażenie dodatkowe w atrakcyjnych cenach ryczałtowych. Transmisja danych oparta jest na technologii EDGE (Enhanced Data Rates for GSM Evolution), która w przeciwieństwie do UMTS ma znacznie większe pokrycie i jest trzy do czterech razy szybsza niż standard GPRS. Podstawowym narzędziem do korzystania z Internetu w pojeździe jest unowocześniony układ iDrive. Przesuwanie kontrolera w różnych kierunkach pozwala na poruszanie kursorem po stronach internetowych wyświetlanych na monitorze pokładowym. 

BMW ConnectedDrive w wersji rozszerzonej.
BMW ConnectedDrive to dynamiczna koncepcja i oferuje obecnie w zależności od kraju następujące produkty: BMW Assist, BMW Online, BMW TeleServices oraz BMW Tracking. BMW ConnectedDrive wykorzystywane jest też do ciągłego rozwoju usług o coraz wyższej mobilności i komforcie informacji. Rozszerzona funkcja wzywania pomocy z automatyczną lokalizacją pojazdu oraz funkcje zdalne stanowią już dziś dostępne oraz istotne dla bezpieczeństwa usługi, które umacniają przewagę BMW ConnectedDrive nad konkurencją.
Nowe BMW serii 3: 
siła napędowa sukcesu BMW EfficientDynamics.
Zoptymalizowana po raz kolejny oferta silników umacnia rolę BMW serii 3 jako lidera w zakresie dynamiki jazdy, jakości premium i ekonomiczności. Wszystkie warianty silnikowe, zarówno w Limuzynie, jak i Touringu, mają niższe zużycie paliwa i emisję spalin niż konkurencyjne modele o porównywalnej mocy. 

W nowym BMW serii 3 zastosowano – zawsze w zestawieniu odpowiednim dla danego modelu – najnowsze rozwiązania zwiększające wydajność auta. Wszystkie silniki benzynowe i wysokoprężne oferowane w nowym BMW serii 3 prezentują najnowszy standard techniczny. Ponadto w osprzęcie silnika zastosowano niezwykle szerokie spektrum rozwiązań przynoszących dalsze obniżenie parametrów zużycia paliwa i emisji spalin. Są to m.in. odzysk energii hamowania, funkcja Auto Start Stop, wskaźnik zmiany biegu, odpowiednie do potrzeb sterowanie agregatów pomocniczych, elektromechaniczne wspomaganie układu kierowniczego, opony o niższych oporach toczenia i aktywne sterowanie klapami powietrza. Dzięki szerokiemu zastosowaniu tych technologii w najpopularniejszej (pod względem sprzedaży) serii BMW, strategia BMW EfficientDynamics uzyskuje szczególnie dużą skuteczność globalną.
Nowy sześciocylindrowy silnik wysokoprężny w BMW 330d.
Zgodnie z filozofią BMW EfficientDynamics każde nowe BMW oferuje w porównaniu do poprzedniego modelu większą dynamikę jazdy przy mniejszym zużyciu paliwa i emisji spalin. Paradnym przykładem tego może być BMW 330d. Jego aluminiowy silnik o pojemności 3,0 l wyposażony jest we wtrysk Common Rail trzeciej generacji, którego piezowtryskiwacze tłoczą paliwo do pod ciśnieniem do 1.800 bar, i turbosprężarkę o zmiennej geometrii turbiny. Maksymalną moc 180 kW / 245 KM nowy silnik Diesla osiąga przy 4.000 obr/min, a maksymalny moment obrotowy 520 Nm już przy 1.750 do 3.000 obr/min. Nowe BMW 330d przyspiesza od 0 do 100 km/h w 6,1 s, a jego prędkość maksymalna jest ograniczona elektronicznie do 250 km/h. Średnie zużycie paliwa nowego BMW 330d w cyklu pomiarowym UE to 5,7 l na 100 km, a emisja CO2 wynosi 152 g/km.
Technologia BMW BluePerformance: przygotowanie do normy emisji spalin Euro 6.
Standardowo nowe BMW 330d wyposażone jest filtr cząsteczek stałych i katalizator utleniający. Dzięki innowacjom zastosowanym w nowym silniku sześciocylindrowym jego parametry są znacznie niższe od wartości granicznych normy emisji spalin Euro 5. W katalizatorze utleniającym węglowodory i tlenek węgla przetwarzane są na wodę i dwutlenek węgla. Dla dalszej redukcji tlenów azotu w spalinach można zastosować oprócz katalizatora utleniającego również katalizator akumulacyjny NOX do oczyszczania spalin nowego sześciocylindrowego silnika wysokoprężnego. W opcjonalnej konfiguracji z technologią BMW BluePerformance nowe BMW 330d spełnia nawet wymogi przyszłej normy Euro 6.
Podobnie jak nowy sześciocylindrowy silnik wysokoprężny BMW również silniki w modelach BMW 320d i BMW 318d spełniają w wyposażeniu standardowym wymogi normy emisji spalin Euro 5. W czterocylindrowych silnikach wysokoprężnych zmodyfikowano w tym celu szereg elementów, przy czym redukcję emisji spalin osiągnięto bez negatywnego wpływu na moc, zużycie paliwa czy walory akustyczne silników.
Silniki: bogata oferta i maksymalna wydajność w segmencie.
Idealne połączenie radości z jazdy i wydajności to cecha również i innych silników oferowanych w BMW serii 3. Spontanicznie reagujące i elastyczne sześcio- i czterocylindrowe silniki wysokoprężne, mocne i dynamiczne czterocylindrowe silniki benzynowe oraz słynące z wybitnej kultury pracy i dynamiki rozwoju mocy sześciocylindrowe rzędowe silniki benzynowe tworzą paletę jednostek napędowych, która nie ma sobie równych w segmencie BMW serii 3. 

Pięć silników benzynowych i pięć wysokoprężnych w nowym BMW serii 3 to najbogatszy wybór jednostek napędowych w tym segmencie. Zarówno pośród silników benzynowych jak i wysokoprężnych klienci mogą wybierać spośród jednostek cztero- i sześciocylindrowych. Spektrum mocy sięga od 105 kW / 143 KM w modelach czterocylindrowych BMW 318i oraz BMW 318d po 225 kW / 306 KM w sześciocylindrowej jednostce rzędowej BMW 335i. Wszystkie silniki oferowane są zarówno w BMW serii 3 Limuzyna jak i Touring, wszystkie dysponują zależnym od modelu zestawieniem najnowszych rozwiązań BMW EfficientDynamics. Dzięki temu również wszystkie spośród dziesięciu wariantów silnikowych mają znacznie lepszy niż w konkurencyjnych pojazdach o podobnej mocy stosunek dynamiki jazdy do ekonomiczności.
Niespotykane u konkurencji jest m.in. wyposażenie wszystkich silników benzynowych we wtrysk bezpośredni High Precision Injection oraz połączenie aluminiowej skrzyni korbowej, turbodoładowania i wtrysku bezpośredniego Common Rail trzeciej generacji we wszystkich silnikach wysokoprężnych. Niedoścignioną dynamiką może pochwalić się BMW 335i przyspieszające do setki w 5,6 s. Mistrzem w kategorii wydajności w całym segmencie jest z kolei BMW 318d o średnim zużyciu paliwa 4,7 l na 100 km w cyklu pomiarowym UE i emisji CO2 na poziomie 123 g na kilometr.
Zoptymalizowany system napędu na cztery koła BMW xDrive – teraz również w BMW 320d xDrive.
W nowym BMW serii 3 rozszerzono również wybór silników, które można łączyć z inteligentnym systemem napędu na cztery koła BMW xDrive. Po raz pierwszy istnieje możliwość wyposażenia w xDrive czterocylindrowego modelu tej serii. Nowe BMW 320d xDrive łączy wybitną wydajność z nieprzeciętnymi właściwościami dynamicznymi i trakcyjnymi. Zarówno w Limuzynie, jak i w Touringu nowej serii 3 trzy rodzaje silników benzynowych i dwa rodzaje silników wysokoprężnych można łączyć z inteligentnym systemem napędu na cztery koła BMW xDrive. Modele te mają nazwę BMW 335i xDrive, BMW 330i xDrive, BMW 325i xDrive oraz BMW 330d xDrive i BMW 320d xDrive. 

Dzięki zmiennemu rozkładowi momentu napędowego na oś przednią i tylną sterowany elektroniczne stały napęd na cztery koła BMW xDrive daje nieporównywalny komfort, trakcję i zwinność na wszelkich rodzajach nawierzchni. Za wysoce precyzyjne sterowanie odpowiadają sterowniki układu dynamicznej kontroli stabilności (DSC) i układu xDrive połączone w sieci Integrated Chassis Management (ICM). Dzięki temu xDrive wspiera dynamikę jazdy poprzez odpowiednio wczesne rozpoznanie wszelkich tendencji do podsterowności lub nadsterowności i skuteczne przeciwdziałanie. 

Nieprzeciętny układ jezdny, aktywny układ kierowniczy w opcji.
Nowe BMW serii 3 dysponuje najbardziej zaawansowanym układem jezdnym w swoim segmencie. Oś tylna to konstrukcja pięciowahaczowa przystosowana do wymogów silników o szczególnie wysokiej mocy i momencie obrotowym. Również przednia oś BMW serii 3 reprezentuje niespotykanie wysoki poziom konstrukcyjny. Oś z dwuprzegubowymi kolumnami MacPhersona, wahaczami wleczonymi i stabilizatorem wykonana jest głównie z aluminium.
Do wyposażenia standardowego zalicza się ponadto elektromechaniczny układ kierowniczy z funkcją Servotronic zapewniającą wspomaganie kierownicy zależne od prędkości jazdy. Opcjonalnie oferowany jest też aktywny układ kierowniczy, w którym przełożenie dostosowywane jest do prędkości jazdy. 

Optymalna ochrona pasażerów dzięki aktywnym zagłówkom. 

Koncepcja bezpieczeństwa nowego BMW serii 3 oparta jest na solidnej strukturze karoserii, odpowiednim zastosowaniu wysokowytrzymałych gatunków stali i specjalnych elementach deformacyjnych odprowadzających i pochłaniających energię uderzenia. Optymalne zabezpieczenie pasażerów zapewnia również sześć poduszek powietrznych, trzypunktowe automatyczne pasy bezpieczeństwa i zagłówki na wszystkich miejscach. Ponadto w skład wyposażenia standardowego wchodzą mocowania fotelików dziecięcych ISOFIX na siedzeniach tylnych. Fotele przednie w nowym BMW serii 3 wyposażone są seryjnie w aktywne zagłówki znacznie zmniejszające ryzyko obrażeń kręgów szyjnych przy najechaniu na tył pojazdu. Układ sterowany elektroniką bezpieczeństwa pojazdu sprawia, że w przypadku uderzenia w tył pojazdu przednia część zagłówka przesuwa się błyskawicznie o maksymalnie 60 milimetrów do przodu i maksymalnie 40 milimetrów w górę. Dzięki temu zmniejsza się odległości zagłówków od głowy i zwiększa ich stabilizujące i zabezpieczające działanie. 

Bezpieczeństwo czynne zwiększa nowa generacja reflektorów adaptacyjnych oferowana jako opcja w połączeniu z reflektorami biksenonowymi. zapewniające oświetlenie jezdni odpowiednio do przebiegu zakrętu. Kierunek skrętu reflektorów zależny jest przy tym od skrętu kierownicy, prędkości kątowej pojazdu i prędkości jazdy. Przy małych prędkościach włączane są z kolei światła zakrętowe. Funkcję tę przejmuje w zależności od kierunku skrętu jeden z dwóch reflektorów wewnętrznych. Przed każdym skrętem odpowiednie obrócenie strumienia światła powoduje doświetlenie jezdni w kierunku, w który skręca pojazd. 

Najlepsze ogrzewanie i klimatyzacja w tym segmencie.
Nowe BMW serii 3 zoptymalizowano również w zakresie wyposażenia komfortowego. Udoskonalona technika ogrzewania i klimatyzacji zapewnia o każdej porze roku odpowiednie dostosowanie temperatury wnętrza. Nowe BMW serii 3 wyposażone jest w najbardziej efektywny układ grzewczy i klimatyzacyjny. W ciągu jednej minuty może on trzykrotnie całkowicie wymienić powietrze wewnątrz auta. Mimo niecodziennie dużego przepływu powietrza uzyskano doskonały komfort akustyczny dzięki optymalizacji przepływu powietrza w urządzeniu i przewodach oraz dzięki centralnemu umiejscowieniu wylotów powietrznych na desce rozdzielczej. Opcjonalnie oferowana jest też dwustrefowa klimatyzacja automatyczna z indywidualnym sterowaniem temperatury dla kierowcy i pasażera.


•
Nowe akcenty dynamicznej linii nadwozia.
•

Nowe reflektory i lampy tylne.
•

Wnętrze o ulepszonej ergonomii i z eleganckimi elementami chromowanymi.
Nowe BMW serii 3 prezentuje się bardziej dynamicznie niż kiedykolwiek dotąd, zwarte i atletyczne z każdej perspektywy. Szeroki rozstaw kół daje BMW serii 3 wygląd gotowego do skoku drapieżnika. Modyfikacje na przedzie, bokach i tyle wyglądają jak odlane z jednej formy. BMW serii 3 o charakterystycznych, zbiegających się u frontu liniach maski silnika i wydatnych błotnikach przednich prezentuje się intrygująco wyraziście i trójwymiarowo. 

Większe wrażenie szerokości i prezencja frontu.
Charakterystyczne linie z przodu i z tyłu podkreślające smukłą sylwetkę auta dają BMW serii 3 jeszcze bardziej sportowy wygląd. W poszyciu przedniego zderzaka szerokość auta podkreślają zewnętrzne wloty powietrza skierowane na zewnątrz ku górze. Trójwymiarowy efekt BMW serii 3 dodatkowo uwypuklają mocniej ukształtowane, dynamiczne, idące w górę linie, które ciągną się pod i nad środkowym wlotem powietrza aż po boki. Jeszcze bardziej zwiększono środkowy wlot powietrza.
Muskularny wygląd auta to również zasługa większego rozstawu kół tylnych. Nowa piasta i inne modyfikacje innych szczegółów dały rozstaw kół tylnych większy w zależności od modelu nawet o 24 mm.
Dwa dodatkowe przetłoczenia na masce silnika zbiegają się u frontu w szpic, obramowują emblemat BMW i podkreślają wydatne wklęsłe i wypukłe powierzchnie. W porównaniu z poprzednim modelem „nerki” są osadzone teraz jeszcze głębiej. Prezentują się jako zwarta całość, ich górne chromowane paski ustąpiły ciekawie wymodelowanemu chromowanemu obramowaniu. Poza tym „nerki” mają też nowe krawędzie aerodynamiczne.
Techniczna stylistyka reflektorów jako wyraz charakteru produktu.
Boczne kierunkowskazy mają teraz nową, paskową strukturę graficzną w kolorze chromu. Ich poziome ułożenie dodatkowo wzmacnia optyczny efekt szerokości auta. Typowe dla tej marki podwójne okrągłe reflektory mają teraz również w BMW serii 3 Limuzyna i Touring pierścienie świetlne wykorzystywane z opcjonalnymi reflektorami biksenonowymi jako światła dzienne. W reflektorach halogenowych pierścienie świetlne pełnią funkcję świateł pozycyjnych.
Niska sylwetka w widoku bocznym.
W BMW serii 3 smukłą sylwetkę boków auta podkreślają mocno ukształtowane powierzchnie i trzy charakterystyczne linie. Wydłużają one optycznie samochód i dają mu sportowy wygląd. Pierwsza linia biegnie po progach od kół przednich do tyłu, gdzie kończy się krótko przed tylnymi nadkolami. Jest teraz wyraźniej zarysowana i umieszczona nieco wyżej. Zarówno poszycie zderzaka tylnego jak i przedniego stanowi przedłużenie linii progów, co wydłuża optycznie auto. 

Druga linia biegnie się jak typowe, tu bardzo trójwymiarowe, przetłoczenie BMW od górnej części przednich nadkoli prawie po lampy tylne. Trzecia linia ciągnie się dyskretnie jako dolna linia szyb niemal po sam tył. Nowością są dwie wyraźne linie lusterek zewnętrznych, w których doskonałe współgrają wklęsłe i wypukłe powierzchnie. 

Nowa interpretacja lamp tylnych w kształcie L.
Całkowicie nowe i zarazem w typowym dla BMW kształcie litery L są dwuczęściowe lampy tylne, które zarówno w Limuzynie, jak i Touringu mają teraz bardziej horyzontalny układ. Z wyjątkiem małego prostokątnego pola świateł cofania lampy utrzymane są w tym samym kolorze i prezentują się jako jedna całość. Analogicznie do reflektorów przednich mają poziomy podział. Charakter i wysoką jakość demonstrują zarówno obydwa diodowe elementy świateł pozycyjnych, jak i diodowe kierunkowskazy dające ciekawy, trójwymiarowy efekt. 

Lampy tylne tworzą harmonijną całość z nową linią tyłu podkreślającą szerokość auta i jego solidne osadzenie na drodze. U dołu dwie linie wyznaczają podwójny pas ciągnący się aż na boki auta. 

Wzmacnia to wrażenie szerokości pojazdu i harmonijnie łączy tył z bokami. Dzięki temu tył BMW serii 3 ma bardziej zwarty wygląd i prezentuje się lżej i bardziej sportowo.
Wnętrze: doskonałe materiały, powierzchnie i kolory.
Odpowiednie modyfikacje doboru materiałów i ukształtowania powierzchni uzupełnia nowoczesne i wysokogatunkowe wnętrze BMW serii 3. Najistotniejsze elementy obsługi, jak kontroler iDrive, regulatory klimatyzacji i systemu audio udoskonalono w wyglądzie i dotyku. Wysokiej jakości wnętrze uzupełniają świeże, nowoczesne kolory.
W obszernie wyglądającym wnętrz nowoczesna koncepcja stylistyczna widoczna jest w połączeniu wypukłych i wklęsłych powierzchni, sportowej elegancji i „technicznej” estetyce. Temat przewodni w postaci kształtu skręconej taśmy dominuje również wewnątrz auta i tworzy wrażenie lekkości i dynamiki.
Eleganckie szczegóły.
W szeregu elementów obsługi i przyrządów na kokpicie nowego BMW serii3 dają się zauważyć dyskretne modyfikacje. Wysokiej jakości materiały i spójna stylistyka w szczegółach podkreśla wysoki gatunek tej serii. Matowy chrom błyszczy na przycisku Start/Stop, pokrętłach klimatyzacji i panelu obsługi świateł. Napis BMW na nowych progach również błyszczy chromem i aplikacjami ze stali szlachetnej. Wystający lekko ponad centrum, lekki i elegancki prędkościomierz oraz obrotomierz są znakiem najwyższej precyzji. Doskonałą stylistykę obramowanych chromem wskaźników podkreśla wysmakowana skala zegarów.
Odpowiednio do chromowych detali prezentuje się też udoskonalony ergonomicznie kontroler iDrive o matowej powierzchni z metalu szlachetnego. Jest on teraz nieco mniejszy i został uzupełniony o kilka przycisków funkcyjnych. Są one rozmieszczone wokół kontrolera iDrive i umożliwiają m.in. szybki i bezpośredni dostęp do najważniejszych punktów menu. 

Ponadto konsola środkowa wyposażona jest w większy schowek. Można w nim znaleźć, obok wejścia AUX i gniazda zasilającego, miejsce na odtwarzacz MP3, gdzie nie będzie się ślizgał i da się łatwo obsługiwać.
Poprawiono również ergonomię podłokietników w boczkach drzwi. Panel obsługi podnośników i regulacji lusterek po stronie kierowcy przesunięto o dwa centymetry do tyłu, aby zapewnić jeszcze lepszy dostęp do nich.
Aktualna oferta możliwości indywidualizacji auta.
Wysokiej jakości materiały i ciekawa kolorystyka daje kierowcy możliwość indywidualizacji wnętrza pojazdu i wyrażenie przez to swojego charakteru na wiele sposobów. Do indywidualnego wyboru tapicerki oferowanych jest łącznie z trzema nowymi kolorami tapicerki skórzanej Dakota, Oyster, Saddle Brown i Red Brown, w sumie jedenaście kolorów. Nowością w ofercie są listwy ozdobne o wysokim połysku w kolorze diamentowoczarnym i „kosmicznym” szarym oraz listwy aluminiowe ze szlifem podłużnym, jak i z drewna orzecha o poziomym usłojeniu. 

Karoseria oferowana jest w dwunastu kolorach. Nowością w programie są lakiery metalizowane: kosmiczny szary, wodny błękit i tasmański. Do tego jest dziewięć opcjonalnych obręczy kół ze stopów lekkich, z czego sześć w nowej, sportowej stylistyce.


•
Nowy sześciocylindrowy rzędowy silnik wysokoprężny w BMW 330d.
•
Redukcja emisji spalin zgodnie z Euro 5 oraz opcjonalnie Euro 6.
•
Różne elementy strategii BMW EfficientDynamics dały w BMW serii 3 największe oddziaływanie zmniejszenia emisji CO2.
W porównaniu z konkurentami wszystkie silniki nowego BMW serii 3 mają niższe parametry zużycia paliwa i emisji spalin. Pozycji lidera w zakresie wydajności towarzyszy niekiedy znacznie wyższa dynamika. Aktualnym przykładem może być nowy sześciocylindrowy rzędowy silnik wysokoprężny. Silnik nowego BMW 330d ma w porównaniu ze swoim poprzednikiem wyższą o 10 kW moc wynoszącą teraz 180 kW / 245 KM, przy tym niższe o 7 procent zużycie paliwa, a z opcjonalną technologią BMW BluePerformance zapewnia ponadto spełnienie wymogów normy Euro 6, która obowiązywać będzie dopiero w roku 2014, i to bez negatywnego wpływu na moc czy spalanie.
Odzysk energii hamowania, wskaźnik zmiany biegu, aktywna aerodynamika i odpowiednie do wymogów sterowanie agregatami pomocniczymi należą – ja przystało na BMW – również w nowym BMW 330d do wyposażenia standardowego. W serii 3, najpopularniejszej pod względem sprzedaży serii BMW, szczególnie duża liczba klientów może profitować z tych i innych elementów strategia BMW EfficientDynamics. W efekcie tego wprowadzenie technologii zwiększającej wydajność auta w serii 3 przynosi największy skutek. 

Nowe BMW 330d: większa moc, mniejsze zużycie paliwa, mniejsza emisja spalin.
Nowe BMW 330d po raz kolejny podnosi poprzeczkę w tym segmencie aut. Jego aluminiowy silnik o pojemności 3,0 l wyposażony jest we wtrysk Common Rail trzeciej generacji, którego piezowtryskiwacze tłoczą paliwo do pod ciśnieniem do 1.800 bar, i turbosprężarkę o zmiennej geometrii turbiny. Wyposażone jest standardowo w filtr cząsteczek stałych i katalizator utleniający. Maksymalną moc 180 kW / 245 KM nowy silnik Diesla osiąga przy 4.000 obr/min, a maksymalny moment obrotowy 520 Nm już przy 1.750 do 3.000 obr/min. Nowe BMW 330d przyspiesza od 0 do 100 km/h w 6,1 s, a jego prędkość maksymalna jest ograniczona elektronicznie do 250 km/h. Średnie zużycie paliwa BMW 330d w cyklu pomiarowym UE to 5,7 l na 100 km. Poziom emisji CO2 wynosi 152 g/km.
Zoptymalizowane parametry mocy i zużycia paliwa to efekt całkowitego przeprojektowania silnika sześciocylindrowego. Zarówno konstrukcja, jak i szereg części, oraz rozmieszczenie agregatów pomocniczych nowego BMW 330d różni się zasadniczo od poprzedniego silnika. Bez zmian pozostała za to pojemność 2.993 cm3. Nowo zaprojektowana skrzynia korbowa wykonana jest z wysokowytrzymałego stopu aluminium i krzemu. Nowe rozmiary łożysk wału korbowego i tłoczysk zmniejszają straty tarcia i zwiększają moc i moment obrotowy. Konstrukcja wału korbowego jest jeszcze sztywniejsza, co sprzyja wyższej mocy silnika. Na nowo zaprojektowano komory spalania i zmniejszono wysokość głowicy cylidrów. Wyjątkowo czyste spalanie przy niewielkiej emisji substancji szkodliwych zapewnia pionowa pozycja zaworów oraz nowa konfiguracja dolotu powietrza do cylindrów. Po raz pierwszy w sześciocylindrowym silniku wysokoprężnym zastosowano ceramiczne świece żarowe, które polepszają rozruch silnika oraz parametry zużycia paliwa i emisji spalin w fazie rozgrzewania silnika.
Niższa masa, przygotowanie do lepszej ochrony pieszych.
Masa nowego sześciocylindrowego silnika wysokoprężnego wynosi 185 kg i jest mniejsza o pięć kilogramów niż w poprzednim modelu. Optymalizacja masy nie tylko zwiększa wydajność pojazdu napędzanego przez ten silnik, ale i jego zwinność. Kompaktowa konstrukcja, mniejsza wysokość, nowa pokrywa głowicy cylindrów, odkształcalny na wysokość tłumik odgłosów ssania oraz przełożenie napędu łańcuchowego na tył silnika pomogą w spełnić przyszłe wymogi ochrony pieszych. 

Analogicznie do geometrii czterocylindrowych silników wysokoprężnych agregaty pomocnicze, tzn. alternator, pompa wspomagania kierownicy i sprężarka klimatyzacji, umieszczono po lewej stronie silnika. A ponieważ wszystkie agregaty pomocnicze napędzane są jednym paskiem, drugi napęd pasowy jest zbędny. Również to zwiększa efektywność silnika, gdyż pozwala uniknąć strat wynikających z tarcia.
Bezpośredni wtrysk Common Rail z nowymi wtryskiwaczami piezoelektrycznymi i wyższym ciśnieniem.
Dokładne dozowanie i precyzyjne sterowanie doprowadzeniem paliwa zapewnia układ wtryskowy zaprojektowany specjalnie do nowego silnika sześciocylindrowego. Zarówno w sześcio- jak i czterocylindrowych silnikach wysokoprężnych oparty jest on na wtrysku bezpośrednim Common Rail BMW trzeciej generacji, wyposażony jest w udoskonalone, umieszczone centralnie piezowtryskiwacze i pracuje z maksymalnym ciśnieniem 1.800 bar. W porównaniu ze stosowanym dotychczas układem wtryskowym zmieniono również pompę wysokociśnieniową, przewody doprowadzające i wtryskowe, czujnik ciśnienia w listwie wtryskowej i zawór regulacji ciśnienia. 

Nowy sterownik silnika może pochwalić się większą mocą obliczeniową i większą pojemnością pamięci. Tym samym może między innymi również przeprowadzać złożone operacje sterujące konieczne do spełnienia normy emisji spalin Euro 6. Sterownik silnika czerpie swoje dane z licznych czujników umieszczonych między innymi w kadłubie silnika, głowicy cylindrów, układzie chłodzącym i wtryskowym, układzie olejowym, kolektorze wydechowym, dolocie powietrza, układzie recyrkulacji spalin i układzie wydechowym.
Turbosprężarka z ulepszonym sterowaniem.
Zmiany w stosunku do poprzedniego silnika wyszły na dobre również turbosprężarce nowego sześciocylindrowego silnika wysokoprężnego. Regulacja geometrii turbiny w zależności od obciążenia i zapotrzebowaniu na moc może odbywać się teraz jeszcze dokładniej. Gwarantuje to spontaniczną reakcję na niskich obrotach oraz wysoką gęstość mocy przy pełnym obciążeniu. Zmodyfikowane koła sprężarki i turbiny dają doładowanie o lepszych właściwościach termodynamicznych. 

Nowy układ recyrkulacji spalin obejmuje kanały zintegrowane z głowicą cylindrów, nową pozycję wlotu do układu ssącego i niezwykle skuteczne chłodzenie. Wydajniejsza chłodnica spalin wykonana ze stali szlachetnej jest umieszczona na przedzie silnika i wyposażona w klapę obejściową, co ogranicza emisję substancji szkodliwych w fazie rozgrzewania silnika. Zakres temperatur i dozowanie spalin są precyzyjnie określane odpowiednio do trybu pracy i temperatury silnika. Minimalizuje to już wewnątrz silnika emisję węglowodoru, tlenku węgla i tlenków azotu. Jednocześnie gwarantuje to zawsze spokojną pracę silnika. Dodatkową redukcję temperatury uzyskano dzięki umieszczeniu kanałów w głowicy cylindrów. Uzyskany w ten sposób efekt chłodzenia zmniejsza temperaturę spalania w paliwa komorach, co obniża powstawanie tlenku azotu. 

Filtr cząsteczek stałych i katalizator we wspólnej obudowie.
Standardowo nowe BMW 330d wyposażone jest filtr cząsteczek stałych i katalizator utleniający. Elementy te umieszczone są we wspólnej obudowie znajdującej się zaraz za silnikiem. Stosowane przez BMW systemy filtrów cząsteczek stałych osiągają potwierdzony przez Federalny Urząd Ochrony Środowiska stopień filtracji wynoszący ponad 99%. Tym samym koncentracja cząsteczek stałych w spalinach silników wysokoprężnych BMW jest porównywalna z koncentracją w powietrzu atmosferycznym.
Dzięki innowacjom zastosowanym w nowym silniku sześciocylindrowym jego parametry są znacznie niższe od wartości granicznych normy emisji spalin Euro 5. Obok cząsteczek stałych układ bardzo skutecznie eliminuje również węglowodory i tlenek węgla. Filtr cząsteczek stałych pracuje bezobsługowo i bez dodatków. Fazy wymaganej regularnie regeneracji poprzez wtrysk uzupełniający inicjowane są przez sterownik silnika. Dzięki wysoko rozwiniętej technologii sterowania układ oczyszczania spalin samodzielnie zapewnia sobie optymalny tryb pracy. BMW jako pierwszy producent wprowadziło w roku 2004 bezobsługowe filtry cząsteczek stałych. Rola lidera przypada BMW również w zakresie seryjnego montowania systemu we wszystkich pojazdach z silnikiem wysokoprężnym. 

Perspektywa na przyszłość: silnik wysokoprężny BMW BluePerformance w technologii Euro 6.
W katalizatorze utleniającym węglowodory i tlenek węgla przetwarzane są na wodę i dwutlenek węgla. Dla dalszej redukcji tlenów azotu w spalinach można zastosować oprócz katalizatora utleniającego również katalizator akumulacyjny NOX do oczyszczania spalin nowego sześciocylindrowego silnika wysokoprężnego. W opcjonalnej konfiguracji z technologią BMW BluePerformance nowe BMW 330d spełnia nawet wymogi przyszłej normy Euro 6.
Katalizator akumulacyjny NOX powleczony jest platyną, palladem i rodem. Kataliza wyzwalana przez te metale szlachetne powoduje wiązanie tlenku i dwutlenku azotu w umieszczonych w katalizatorze elementach z węglanu baru i pozwala na ich akumulację w formie azotanu baru. Poprzez chwilową pracę silnika z większą ilością paliwa zainicjowaną przez wtrysk uzupełniający azotany te są całkowicie spalane. Oprócz tego w ten sam sposób można usunąć również tlenki siarki powstające przy spalaniu oleju napędowego. 

Zoptymalizowane oczyszczanie spalin również w czterocylindrowych silnikach wysokoprężnych.
Podobnie jak nowy sześciocylindrowy silnik wysokoprężny BMW również silniki w modelach BMW 320d i BMW 318d spełniają w wyposażeniu standardowym wymogi normy emisji spalin Euro 5. W czterocylindrowych silnikach wysokoprężnych zmodyfikowano w tym celu szereg elementów, przy czym redukcję emisji spalin osiągnięto bez negatywnego wpływu na moc, zużycie paliwa czy walory akustyczne silników. Poprzez optymalizację procesu spalania i recyrkulacji spalin powstawanie substancji szkodliwych ograniczane jest w znaczącej mierze już podczas samego spalania. Chłodnica wysokociśnieniowa zapewnia skuteczne obniżanie temperatury, a elektryczny zawór precyzyjne dozowanie recyrkulacji spalin. Dane do sterowania uzyskiwane są przez czujnik temperatury i ciśnienia spalin.
Oprócz tego po raz kolejny zwiększono skuteczność oczyszczania spalin. Nowe powłoki z metalu szlachetnego w filtrze cząsteczek stałych i katalizatorze utleniającym pozwalają na jeszcze bardziej intensywne przekształcanie i akumulację węglowodorów, tlenku węgla, tlenków azotu i cząsteczek stałych.
BMW EfficientDynamics. seryjnie w każdym BMW serii 3.
W nowym BMW serii 3 zastosowano – zawsze w zestawieniu odpowiednim dla danego modelu – najnowsze rozwiązania zwiększające wydajność auta. Wszystkie silniki benzynowe wyposażone są we wtrysk bezpośredni drugiej generacji. W układzie High Precision Injection piezowtryskiwacze umieszczone pomiędzy zaworami bezpośrednio obok świecy zapłonowej zapewniają precyzyjny wtrysk paliwa. Dzięki temu możliwe jest obniżenie zużycia paliwa również w eksploatacji codziennej. Czterocylindrowe silniki benzynowe w BMW 320i oraz BMW 318i, jak i sześciocylindrowy silnik rzędowy z układem Twin Turbo w BMW 335i, mają aluminiową skrzynię korbową. W sześciocylindrowych silnikach wolnossących w BMW 330i oraz BMW 325i stosowana jest zespolona magnezowo-aluminiowa skrzynia korbowa. Konstrukcja ta jest o około 24 procent lżejsza niż porównywalna skrzynia z aluminium. 

Lekka konstrukcja aluminiowa wyróżnia też silniki wysokoprężne BMW serii 3. Oprócz tego zarówno w wysokoprężnych silnikach sześciocylindrowych jak i czterocylindrowych paliwo dostarczane jest przez bezpośredni wtrysk Common Rail trzeciej generacji. Turbosprężarka o zmiennej geometrii wlotu oraz układ Variable Twin Turbo w BMW 335d zapewniają sportowe właściwości jezdne przy doskonałej wydajności. 

Standard we wszystkich modelach BMW serii 3: odzysk energii hamowania.
W uzupełnieniu wewnętrznych optymalizacji silnika każdy model wyposażony jest standardowo w dostępne dla niego elementy pomocnicze silnika zwiększające wydajność pojazdu. I tak wszystkie warianty BMW serii 3 wyposażone są w odzysk energii hamowania realizowany poprzez inteligentne sterowanie alternatorem. Pozwala to skoncentrować wytwarzanie prądu dla sieci pokładowej w fazach hamowania silnikiem i hamulcami. Odciąża to alternator w fazach przyspieszania, pozostawiając do dyspozycji więcej mocy napędowej.
Funkcja Auto Start Stop i wskaźnik zmiany biegu.
W BMW serii 3 ze skrzynią manualną wydajność auta zwiększa – przede wszystkim w ruchu miejskim – funkcja Auto Start Stop. Gdy dźwignia zmiany biegów zostanie ustawiona w pozycji neutralnej, a kierowca zwolni pedał sprzęgła, sterownik automatycznie wyłącza silnik. Zużycie paliwa na przykład podczas postoju na światłach spada więc do zera. Do ponownego uruchomienia silnika wystarcza naciśnięcie sprzęgła, rozruch odbywa się błyskawicznie i bez żadnego dalszego udziału kierowcy. 

Sterownik silnika troszczy się o możliwie efektywne gospodarowanie paliwem również podczas jazdy. Wskaźnik zmiany biegu – strzałka wyświetlana w zestawie wskaźników wraz z cyfrą określającą odpowiedni bieg – wskazuje kierowcy moment zmiany biegu idealny dla optymalnego zużycia paliwa. 

Redukcja zużycia paliwa poprzez sterowanie agregatami pomocniczymi.
Inne, specyficzne dla poszczególnych modeli środki mające na celu zmniejszenie zużycia paliwa funkcjonują bez udziału kierowcy. Zalicza się do nich aktywne sterowanie klap powietrza w atrapie chłodnicy. Jeżeli silnik wymaga mniejszego chłodzenia, klapy pozostają zamknięte w celu zapewnienia lepszej aerodynamiki i obniżenia zużycia paliwa. 

Podobnie liczne agregaty pomocnicze działają tylko w razie potrzeby, znacznie oszczędzając energię. Na przykład elektromechaniczne wspomaganie kierownicy EPS (Electric Power Steering) z funkcją Servotronic zużywa energię tylko wtedy, gdy wspomaganie kierownicy jest rzeczywiście niezbędne czy pożądane. Również elektryczna pompa płynu chłodzącego pracuje w zależności od obrotów i temperatury tylko wtedy, gdy jest to naprawdę potrzebne. Pobór mocy wysokości 200 W to zaledwie jedna dziesiąta zapotrzebowania energetycznego konwencjonalnych pomp. 

Dalszą zwyżkę wydajności daje napęd pasowy sprężarki klimatyzacji ze sprzęgiełkiem. Po wyłączeniu klimatyzacji następuje automatyczne odsprzęglenie sprężarki. Redukuje to moment hamujący sprężarki do minimum i zwiększa wydajność silnika. Wszystkie wersje nowego BMW serii 3 wyposażone są ponadto seryjnie w opony Runflat o niższych oporach toczenia.
Włącznie z BMW 320d Coupé i BMW 320d Cabrio sześć modeli BMW serii 3 ma emisję CO2 nieprzekraczającą 140 g/km. Ich wyjątkowy charakter wynika ponadto z połączenia wzorowej ekonomiczności i niższej emisji spalin z nieprzeciętną dynamiką jazdy.


•
Do wyboru pięć silników benzynowych i pięć wysokoprężnych.
•
Nieprzeciętna dynamika i maksymalna wydajność w segmencie.
•
Sześciobiegowa skrzynia automatyczna teraz również w BMW 318d.
Pięć silników benzynowych i pięć wysokoprężnych w nowym BMW serii 3 Limuzyna i BMW serii 3 Touring to najbogatszy wybór jednostek napędowych w tym segmencie. Zarówno pośród silników benzynowych jak i wysokoprężnych klienci mogą wybierać spośród jednostek cztero- i sześciocylindrowych. Spektrum mocy sięga od 105 kW / 143 KM w modelach czterocylindrowych BMW 318i oraz BMW 318d po 225 kW / 306 KM w sześciocylindrowej jednostce rzędowej BMW 335i. Wszystkie silniki oferowane są zarówno w BMW serii 3 Limuzyna jak i Touring, wszystkie dysponują zależnym od modelu zestawieniem najnowszych rozwiązań BMW EfficientDynamics. 

Wszystkie silniki benzynowe z układem High Precision Injection.
Oferta silników benzynowych w nowym BMW serii 3 obejmuje trzy sześciocylindrowe jednostki rzędowe o pojemności 3,0 l i dwie jednostki czterocylindrowe o pojemności 2,0 l. Najważniejszą cechą wspólną tych pięciu silników jest bezpośredni wtrysk benzyny drugiej generacji. W przeciwieństwie do wtrysku bezpośredniego pierwszej generacji układ High Precision Injection daje wyraźnie wymierną oszczędność paliwa również w eksploatacji codziennej. Efekt ten uzyskano dzięki nowym piezowtryskiwaczom umieszczonym pomiędzy zaworami i wtryskującym paliwo bezpośrednio obok świecy zapłonowej. Taka konfiguracja uzyskana przez konstruktorów silników pomimo niewielkiej przestrzeni stanowi fundament dla nowego strumieniowego procesu spalania. Efektem jest wyjątkowo precyzyjny wtrysk bez strat paliwa wynikających z jego paliwa na ściankach komory spalania w tradycyjnym procesie. 

Piezowtryskiwacze tłoczą paliwo do cylindrów pod ciśnieniem nawet 200 bar i umożliwiają wyjątkowo precyzyjne dozowanie mieszanki. Ilości wtryskiwanego paliwa dostosowywane są precyzyjnie do aktualnego zapotrzebowania mocy przy uwzględnieniu zoptymalizowanego wtrysku wstępnego i uzupełniającego. Taka innowacja nie tylko zwiększa wydajność silnika, ale i poprawia jego reakcję. 

Najwyższy model: BMW 335i z silnikiem sześciocylindrowym i układem Twin Turbo.
Najwyższy model serii 3, BMW 335i, łączy układ High Precision Injection z aluminiową skrzynią korbową i doładowaniem Twin Turbo. Kombinacja dwóch turbosprężarek zasilających po trzy cylindry sprężonym powietrzem daje wzorcową spontaniczność w silnikach z turbodoładowaniem. Istotną zaletą relatywnie mniejszych turbosprężarek jest ich niewielka bezwładność przy przyspieszaniu. Nie ma tu typowej dla tego rodzaju silników turbodziury. Charakterystyka mocy silnika z turbodoładowaniem odpowiada tym samym pracy znacznie większego silnika wolnossącego, unikając przy tym zwiększenia masy jednostki.
Przy pojemności 2.979 cm3 silnik, nagradzany już trzy razy z rzędu, ostatni znów w 2008 r., tytułem „Engine of the Year”, wytwarza moc 225 kW / 306 KM przy 5.800 obr/min. Maksymalny moment obrotowy 400 Nm uzyskiwany jest w zakresie od 1.300 do 5000 obr/min. Dzięki temu zarówno BMW 335i Limuzyna jak i BMW 335i Touring mogą pochwalić się iście sportowym przyspieszeniem do setki: 5,6 s i 5,7 s. Prędkość maksymalna obydwu modeli ograniczona jest elektronicznie do 250 km/h. Również niewielkie jak na tę klasę mocy średnie zużycie paliwa na poziomie 9,1 l na 100 km w cyklu pomiarowym UE (BMW 335i Touring: 9,3 l) jest szczególnie fascynującym przykładem wydajnej dynamiki.
Jeszcze bardziej ekonomiczny: wtrysk bezpośredni benzyny w trybie ubogiej mieszanki.
Kolejną cechą szczególną układu High Precision Injection jest fakt, że silnik może pracować w szerokim zakresie obrotów w bardzo oszczędnym trybie zmniejszonej zawartości paliwa w mieszance. Opcja ta wykorzystywana jest w sześciocylindrowych silnikach benzynowych w BMW 330i oraz BMW 325i, jak i w wersjach czterocylindrowych BMW 320i oraz BMW 318i. Również wtrysk ubogiej mieszanki zwany też wtryskiem warstwowym umożliwia uzyskanie wysokiej mocy przy niewielkich ilościach wtryskiwanego paliwa. W trybie ubogiej mieszanki w komorze spalania wytwarzają się warstwy mieszanki paliwowo-powietrznej o różnym składzie. Bogata i łatwo zapalna warstwa mieszanki występuje tylko w pobliżu świecy zapłonowej. Po jej zapłonie spalaniu ulegają również warstwy uboższe, bardziej odległe od świecy zapłonowej. Ta nowa technologia zmniejsza zużycie paliwa w cyklu pomiarowym UE o ok. 10 procent w porównaniu do i tak już bardzo ekonomicznej poprzedniej wersji silnika. 

Silniki sześciocylindrowe w modelach BMW 330i oraz BMW 325i mają obok układu High Precision Injection pracującego w trybie ubogiej mieszanki również zespoloną magnezowo-aluminiową skrzynię korbową. Konstrukcja wprowadzona po raz pierwszy na świecie w roku 2005 w BMW serii 3 ma w porównaniu z aluminiowymi skrzyniami korbowymi mniejszą masę o ok. 24 procent. W BMW 330i sześciocylindrowy silnik benzynowy o pojemności 2.996 cm3 może pochwalić się sportową mocą 200 kW / 272 KM przy 6.700 obr/min; w BMW 325i moc wynosi 160 kW / 218 KM przy 6.100 obr/min. Maksymalny moment obrotowy to 320 Nm w zakresie od 2.750 do 3.000 obr/min w BMW 330i oraz 270 Nm w zakresie od 2.400 do 4.200 obr/min w BMW 325i. 

Sprint od 0 do 100 km/h zajmuje BMW 330i Limuzyna 6,1 s, (Touring: 6,2 s). Prędkość maksymalna obu wersji jest ograniczona elektroniczne do 250 km/h. Średnie zużycie paliwa w cyklu pomiarowym UE to 7,2 l na 100 km w Limuzynie i 7,3 l w Touringu.
BMW 325i przyspiesza od 0 do 100 km/h w 6,7 s (Touring: 6,9 s), prędkość maksymalna to 250 oraz 248 km/h. Średnie zużycie paliwa w cyklu pomiarowym UE wynosi 7,1 l (BMW 325i Limuzyna) i 7,2 l (BMW 325i Touring) na 100 km. 

Lekkie, mocne, wydajne: silniki czterocylindrowe z układem High Precision Injection.
Również w czterocylindrowych silnikach benzynowych nowego BMW serii 3 konstruktorzy postawili na układ High Precision Injection. Jednostki z metali lekkich o pojemności 1.995 cm3 oferowane są w dwóch wersjach mocy. W obydwu silnikach zastosowano drugą generację bezpośredniego wtrysku benzyny pracującego w trybie ubogiej mieszanki. W ten sposób również BMW 320i oraz BMW 318i mogą korzystać z innowacyjnej technologii, w której umieszczone centralnie w głowicy cylindrów piezowtryskiwacze precyzyjnie dozują paliwo i podają je w różnych koncentracjach do komory spalania. Skrzynia korbowa obu wersji silnikowych wykonana jest z aluminium. Największą różnicę konstrukcyjną stanowi zastosowanie przełączanego kolektora ssącego w wersji o większej mocy.
W BMW 320i silnik czterocylindrowy ma moc 125 kW / 170 KM przy 6.700 obr/min, a już przy 4.250 obr/min uzyskuje maksymalny moment obrotowy 210 Nm. Przyspieszenie od 0 do 100 km/h trwa 8,2 s (BMW 320i Limuzyna) i 8,4 s (BMW 320i Touring). Prędkość maksymalna wynosi 228 km/h (Touring: 226 km/h). W cyklu pomiarowym UE BMW 320i spala średnio 6,1 l na 100 km (Touring: 6,2 Liter).
Moc 105 kW / 143 KM przy 6.000 obr/min i maksymalny moment obrotowy 190 Nm przy 4.250 obr/min pozwala również drugiej jednostce czterocylindrowej na najlepsze sportowe osiągi. Prędkość maksymalna BMW 318i Limuzyna i BMW 318i Touring to 210 km/h, przyspieszenie od 0 do 100 km/h wynosi 9,1 s (Limuzyna) i 9,5 s (Touring). Średnie zużycie paliwa w cyklu pomiarowym UE to 5,9 l na 100 km w Limuzynie i 6,0 l w Touringu. 

Najnowocześniejsza technologia Diesla w BMW serii 3.
Wspólną cechą trzech silników sześciocylindrowych i dwóch czterocylindrowych jest aluminiowa skrzynia korbowa, turbodoładowanie i bezpośredni wtrysk Common Rail trzeciej generacji. Wszystkie silniki wysokoprężne nowego BMW serii 3 wyposażone są w filtr cząsteczek stałych najnowszej generacji i katalizator utleniający umieszczone w jednej obudowie. Zespół ten umieszczony jest bezpośrednio przy silniku, dzięki czemu już chwilę po uruchomieniu silnika osiąga optymalną temperaturę roboczą i pełną skuteczność. Filtr cząstek stałych pracuje bezobsługowo i regeneruje się samoczynnie przez spalanie. Filtr działa we wszystkich zakresach obrotów i obciążeń bez wpływu na moc silnika i zużycie paliwa. Modele BMW 330d, BMW 330xd, BMW 320d oraz BMW 318d spełniają już teraz wymogi normy emisji spalin Euro 5, która wejdzie w życie dopiero w roku 2009. 

Już dziś przygotowane do normy emisji spalin Euro 6: nowy sześciocylindrowy rzędowy silnik wysokoprężny w BMW 330d.
Kolejny krok ku obniżeniu emisji spalin BMW poczyniło w najnowszej wersji sześciocylindrowego diesla. Całkowicie nowo zaprojektowaną jednostkę można wyposażyć dodatkowo w układ BMW BluePerformance. Polega to na dodaniu do seryjnego filtra cząsteczek stałych i katalizatora utleniającego opcjonalnego katalizatora akumulacyjnego NOX, który redukuje emisję tlenków azotu. To pierwszy silnik BMW, który dzięki temu już dziś spełnia wymogi planowanej na rok 2014 normy emisji spalin Euro 6. Katalizator akumulacyjny NOX skutecznie zmniejsza emisję tlenków azotu bez wpływu na moc i zużycie paliwa silnika.
Zarówno konstrukcja, jak i szereg części oraz rozmieszczenie agregatów pomocniczych nowego BMW 330d różni się zasadniczo od poprzedniego silnika, przewyższając go mocą o 10 kW i zużywając przy tym o ok. 7 procent paliwa mniej. Wtrysk bezpośredni Common Rail trzeciej generacji działa teraz z maksymalnym ciśnieniem 1.800 bar. Zoptymalizowano również turbosprężarkę ze zmienną geometrią turbiny oraz układ recyrkulacji spalin. Ponadto zmniejszono masę silnika o kolejnych 5 kilogramów. Silnik nowego BMW 330d o pojemności 3,0 l ma moc 180 kW / 245 KM przy 4.000 obr/min, a maksymalny moment obrotowy 520 Nm osiąga już przy 1.750 do 3.000 obr/min. Nowe BMW 330d Limuzyna przyspiesza od 0 do 100 km/h w 6,1 s (Touring: 6,2 s), a jego prędkość maksymalna jest ograniczona elektronicznie do 250 km/h. Średnie zużycie paliwa nowego BMW 330d Limuzyna w cyklu pomiarowym UE to 5,7 l (Touring: 5,9 Liter) na 100 km. Poziom emisji CO2 wynosi 152 i 155 g/km.
BMW 335d: maksymalna moc diesla dzięki technologii Variable Twin Turbo.
Jeszcze wyższe osiągi ma najmocniejszy silnik wysokoprężny oferowany w nowym BMW serii 3. Sześciocylindrowa jednostka rzędowa o pojemności 3,0 l wyposażona w bezpośredni wtrysk Common Rail trzeciej generacji i układ Variable Twin Turbo montowana w BMW 335d ma moc 210 kW / 286 KM przy 4.400 obr/min i maksymalny moment obrotowy 580 Nm w zakresie od 1.750 do 2.250 obr/min. Moc i elastyczność najmocniejszego sześciocylindrowego silnika wysokoprężnego BMW porównywalna jest z jednostkami ośmiocylindrowymi przy znacznie mniejszej masie. Imponujący rozwój mocy to przede wszystkim zasługa dwóch turbosprężarek różnej wielkości. W układzie Variable Twin Turbo przy niskich obrotach silnika aktywowana jest najpierw mniejsza turbosprężarka. Niewielkiemu momentowi bezwładności sprężarka zawdzięcza natychmiastową i spontaniczną reakcję już przy najmniejszym poruszeniu pedału gazu. Wraz ze wzrostem prędkości obrotowej do pracy włącza się druga, większa turbosprężarka, dająca maksymalną moc silnika. 

BMW 335d przyspiesza od 0 do 100 km/h w 6,0 s (Touring: 6,1 s). Prędkość maksymalna ograniczona jest elektronicznie do 250 km/h. Średnie zużycie paliwa nowego BMW 335d w cyklu pomiarowym UE to 6,7 l (Touring: 6,8 l) na 100 km. 

Spontaniczna siła, wysoka wydajność: trzylitrowy silnik Diesla w BMW 325d.
Bezpośredni wtrysk Common Rail trzeciej generacji, aluminiowa skrzynia korbowa i turbodoładowanie to również cechy trzeciego sześciocylindrowego rzędowego silnika wysokoprężnego w nowym BMW serii 3. W BMW 325d ten wariant trzylitrowego agregatu zapewnia moc 145 kW / 197 KM przy 4.000 obr/min. 

Już przy 1.300 obr/min w szerokim zakresie aż do 3.250 min–1 silnik nowego BMW 325d wytwarza maksymalny moment obrotowy 400 Nm. Taka elastyczność daje również podstawowej jednostce sześciocylindrowego diesla sportowe osiągi. Limuzyna przyspiesza do 100 km/h w 7,4 s, Touring w 7,6 s. Prędkość maksymalna nowego BMW 325d wynosi 235 i 233 km/h. Średnie zużycie paliwa w cyklu pomiarowym UE to 5,7 l (Touring: 5,9 l) na 100 km, co pokazuje wydajność tej wersji silnikowej. 

Lekki, kompaktowy, elastyczny, i wydajny: czterocylindrowy silnik wysokoprężny w BMW serii 3.
Silniki BMW 320d i BMW 318d są lżejsze, bardziej wydajne i mocniejsze od porównywalnych silników konkurencji. Do cech wspólnych obu czterocylindrowych diesli należą, obok 2 l pojemności, również aluminiowa skrzynia korbowa, turbodoładowanie ze zmienną geometrią turbiny i bezpośredni wtrysk Common Rail trzeciej generacji. Różnica jest w zasilaniu paliwem. W BMW 318d zadanie to pełnią zawory elektromagnetyczne o maksymalnym ciśnieniu wtrysku 1.600 bar. W mocniejszej wersji silnika BMW 320d olej napędowy doprowadzany jest przez cztery piezowtryskiwacze pod ciśnieniem do 1800 bar.
Moc 130 kW / 177 KM przy 4.000 obr/min i maksymalny moment obrotowy 350 Nm w zakresie od 1.750 do 3.000 obr/min czynią napęd nowego BMW 320d nie tylko najwydajniejszą, ale i najbardziej sportową jednostką w klasie czterocylindrowych silników wysokoprężnych. Limuzyna przyspiesza od 0 do 100 km/h w 7,9 s, Touring w 8,1 s, a prędkość maksymalna wynosi 230 i 228 km/h. Średnie zużycie paliwa w cyklu pomiarowym UE wynoszące 4,8 l na 100 km (BMW 320d Touring: 4,9 l) to doskonały wynik, szczególnie w zestawieniu z powyższymi osiągami. Poziom emisji CO2 w BMW 320d wynosi 128 g/km (Touring: 130 g/km).
Maksimum wydajności w BMW serii 3 to nowe BMW 318d. Jego czterocylindrowa jednostka wysokoprężna ma moc 105 kW / 143 KM przy 4.000 obr/min, a maksymalny moment obrotowy to 300 Nm w zakresie od 1.750 do 2.500 obr/min. Setkę nowe BMW 318d osiąga w 9,3 s (Touring: 9,6 s). Prędkość maksymalna Limuzyny i Touringa wynosi 210 km/h. Średnie zużycie paliwa w cyklu pomiarowym UE wynoszące 4,7 l (Touring: 4,8 Liter) na 100 km daje BMW 318d pozycję najbardziej ekonomicznego auta w tej klasie. Kolejny rekord to emisja CO2 na poziomie 123 g/km (Touring: 125 g/km).
Najwydajniejszy samochód w segmencie – teraz również z sześciobiegową skrzynią automatyczną.
Wszystkie modele nowego BMW serii 3 oferowane są standardowo z sześciobiegową skrzynią manualną. W BMW 335d moc siła napędowa trafia na tylne koła standardowo przez sześciobiegową skrzynię automatyczną. Sześciobiegowy automat oferowany jest opcjonalnie we wszystkich pozostałych modelach nowego BMW serii 3. Po raz pierwszy dostępny on jest również w nowym BMW 318d. 

Sześciobiegowa skrzynia automatyczna nie tylko zwiększa komfort jazdy, ale i spełnia wymogi w zakresie dynamicznego wykorzystania mocy silnika, tak by przynosiła radość z jazdy. Sportowa charakterystyka to przede wszystkim zasługa bezpośredniego sprzężenia z silnikiem. Wynika ono z zastosowania nowoczesnej przekładni hydrokinetycznej z tłumikiem drgań skrętnych, który eliminuje niepotrzebny poślizg, a tym samym straty mocy. Przekładnia hydrokinetyczna zwiera się bezpośrednio po ruszeniu z miejsca, co daje wrażenie odpowiadające charakterowi przeniesienia napędu w pojazdach ze skrzynią manualną. Krótkie czasy reakcji i przełączeń powodują błyskawiczną realizację poleceń kierowcy. Bezpośredni wybór docelowego biegu sprawia, że również redukcja o więcej niż jedno przełożenie nie wymaga tu dodatkowego czasu. Poprzez precyzyjne sterowanie i znikomy poślizg przekładni hydrokinetycznej sześciobiegowa skrzynia automatyczna zmniejsza również zużycie paliwa wszystkich modeli nowego BMW serii 3. 


•
Nowy kontroler, monitor pokładowy 8,8 cali.
•
Zoptymalizowana struktura menu, wysoka rozdzielczość wyświetlanych grafik, rozszerzone funkcje.
•
Dodatkowy komfort dzięki przyciskom bezpośredniego wyboru przy kontrolerze i dowolnie programowane przyciski ulubionych funkcji.
Do włączania i obsługi wszystkich standardowych i opcjonalnych funkcji rozrywkowych, informacyjnych, nawigacyjnych i telekomunikacyjnych oferowany jest w nowym BMW serii 3 na życzenie nowatorski system obsługi BMW iDrive. W połączeniu z opcjonalnym systemem nawigacyjnym Professional stosowana jest nowa generacja układu iDrive. Oprócz nowego kontrolera na konsoli środkowej układ wyposażony jest w monitor pokładowy o wielkości 8,8 cali ze zoptymalizowanymi wskazaniami graficznymi o wysokiej rozdzielczości oraz w dowolnie programowane przyciski ulubionych funkcji pod szczeliną na DVS oraz w dodatkowe przyciski bezpośredniego wyboru wokół kontrolera. 

Również w nowym BMW iDrive obsługa (za pomocą kontrolera) i wskazania (na centralnym monitorze pokładowym) pozostają konsekwentnie od siebie oddzielone. Zapewnia to optymalną pod względem ergonomii pozycję elementu obsługi i odczyt wyświetlanych informacji przy minimalnym odwróceniu wzroku od jezdni. Duży, wbudowany w desce rozdzielczej monitor pokładowy o rozmiarze 8,8 cali może pochwalić się wzorcową wśród konkurencji przejrzystością i czytelnością grafik. Znajduje się na tej samej wysokości, co zestaw wskaźników i jest optymalnie czytelny zarówno dla kierowcy, jak i pasażera. 

Ciekawa funkcja o wysokiej użyteczności: kontroler z przyciskami bezpośredniego wyboru. 

Nowy kontroler iDrive jest teraz jeszcze bardziej praktyczny. Zalety systemu obsługi, struktura menu i wizualizacja graficzna na monitorze pokładowym widać zarówno w pierwszym kontakcie, jak i długotrwałym użytkowaniu. Ilustracja kontrolera wyświetlana na monitorze pokładowym ułatwia orientację przy wyborze kolejnych kroków. Polecenia wydawane obracaniem i naciskaniem przypominają bardzo pracę z myszką komputerową i kółkiem. I tak na przykład obracanie przesuwa listę punktów menu, a naciskanie potwierdza wybór. 

Łatwa nawigacja po poziomach menu. 

Przesuwanie kontrolera w lewo lub w prawo pozwala łatwo nawigować przez różne poziomy menu. Klarowny porządek w postaci ułożonych na sobie tablic i wskazanie możliwych aktualnie ruchów kontrolera daje kierowcy maksimum orientacji. W ten sposób opcje obsługi kontrolera i wizualizacje graficzne na monitorze pokładowym uzupełniają się wzajemnie. Wszystkie menu zbudowane są według tego samego schematu, dzięki czemu można się szybko do nich przyzwyczaić. Jednocześnie funkcje uporządkowane są tak, że najszybszy dostęp jest do tych najczęściej używanych.
Dodatkową nowością systemu obsługi są umieszczone obok kontrolera cztery przyciski bezpośredniego wyboru najczęściej używanych punktów menu. Przyciski te umożliwiają bardzo szybkie przejście do funkcji CD, radia, telefonu i nawigacji. Do przycisków bezpośredniego wybierania zaliczają się też trzy przyciski poleceń. Służą one do powrotu do menu głównego, do ostatniego aktywnego menu i do wyświetlania dodatkowych opcji w aktualnym kontekście. 

Sprawdzone, a teraz jeszcze bardziej indywidualne: przyciski ulubionych funkcji.
Wszechstronność BMW iDrive wychodzi naprzeciw osobistym preferencjom kierowcy i jest kolejnym plusem komfortu i indywidualności auta. Do tego celu służą przyciski ulubionych funkcji umieszczone na panelu systemu audio na konsoli środkowej. Obok stacji radiowych, numerów telefonicznych i celów nawigacyjnych osiem przycisków po raz pierwszy pozwala też zapisywać i wyświetlać punkty menu układu iDrive. 

Dzięki temu kierowca jednym naciśnięciem przycisku może wybierać nie tylko swoją ulubioną stację radiową czy adres zamieszkania, ale i podobnie łatwo przechodzić do mapy nawigacji w preferowanej skali, przeglądu komunikatów drogowych lub regulacji poziomu głośników systemu audio. 

Duży monitor pokładowy ze zmiennym układem graficznym, mapami poglądowymi i wyświetlaniem pełnoekranowym.
Nowy iDrive w BMW serii 3 wyposażony jest w monitor pokładowy w rozmiarze 8,8 cali. Wysoka rozdzielczość pozwala na znacznie lepsze możliwości wizualizacji szczegółowych grafik. 

Również struktura menu obsługi ułatwia odnajdywanie szukanych funkcji. Płaska struktura menu i znana z komputerów systematyka ułatwiają szybki dostęp do żądanych funkcji.
Mapy i symbole również w widoku trójwymiarowym.
Zoptymalizowana technika układu BMW iDrive ułatwia i uatrakcyjnia również korzystanie z systemu nawigacyjnego Professional. Pełnoekranowe wyświetlanie map oferuje nieporównywalnie bardziej dokładny widok przejeżdżanego aktualnie regionu. W uzupełnieniu do stosowanego już wcześniej widoku perspektywicznego można teraz wyświetlać również mapę wysokości. Wybrane atrakcje turystyczne wzdłuż trasy oznaczone są realistycznymi grafikami fotograficznymi. 

Specjalny widok mapy aktywowany w punkcie „Pokaż sytuację na drogach” to doskonały komfort nie tylko w ruchu miejskim. W tym widoku aktualne komunikaty o utrudnieniach w ruchu prezentowane są jako zaznaczone kolorem czerwonym odcinki dróg. Na autostradzie system ten daje kierowcy pełną orientację również przy spowodowanej korkiem zmianie trasy.
Komfortowe połączenie obsługi głosowej i za pomocą kontrolera.
Kolejną innowacją systemu iDrive jest obsługa za pomocą komunikatów głosowych lub kontrolera. W ramach jednej operacji można bez problemu zmieniać sposób wprowadzania danych – w razie potrzeby rozpoznanie głosu może pozostawać aktywne i można z niego korzystać równolegle również podczas dokonywania wpisów za pomocą kontrolera. Funkcję aktywuje się przez naciśnięcie odpowiedniego przycisku na kierownicy wielofunkcyjnej.
Pamięć na twardym dysku na pliki audio i system nawigacyjny.
W skład wyposażenia systemu nawigacyjnego Professional wchodzi również zintegrowany z pojazdem twardy dysk. Pamięć o pojemności 80 GB umożliwia niezwykle szybki dostęp do cyfrowych map systemu nawigacyjnego, co jest nową jakością w tej dziedzinie. Ponadto pamięć można wykorzystywać do zapisu pokaźnego zbioru plików muzycznych.
System ma możliwość przenoszenia na twardy dysk plików muzycznych z płyt CD, odtwarzaczy MP3 lub sticków USB. Układ iDrive daje dostęp do osobistego zbioru plików muzycznych, płyt CD, innego odtwarzacza lub radia. Pojemność pamięci na pliki muzyczne odpowiada ok. 100 płyto CD. W bazie danych pojazdu utwory muzyczne zapisywane są wraz z informacją o wykonawcy i tytule. 



•
Inteligentna sieć łącząca kierowcę , pojazd i otoczenie.
•
Rozszerzona oferta praktycznych usług w nowym BMW serii 3 Limuzyna i nowym BMW serii 3 Touring.
•
Światowa premiera: surfowanie po dowolnych stronach internetowych z BMW ConnectedDrive.
W roku 1994 BMW jako pierwszy producent w Europie wprowadziło system nawigacyjny do samochodu, udostępniając kierowcy również dane spoza pojazdu. Było to jednym z kamieni węgielnych opracowania systemu BMW ConnectedDrive. Do tej pory współdziałanie kierowcy, pojazdu i otoczenia zależne było od indywidualnych zdolności człowieka do przystosowywania się do nowych sytuacji. Innowacyjne możliwości techniczne w zakresie telematyki BMW ConnectedDrive są znacznym odciążeniem dla kierowcy. BMW ConnectedDrive łączy system pojazdu ze światem zewnętrznym i z sytuacją w ruchu, dostarczając kierowcy w możliwie najbardziej indywidualny i ergonomiczny sposób możliwie dużo koniecznych i pożądanych informacji.
Podstawową zasadą koncepcji BMW ConnectedDrive jest ostrzeganie zamiast ingerencji: kierowca nadal stale odpowiada za prowadzenie pojazdu. BMW ConnectedDrive łączy mocne strony kierowcy i techniki. Co to oznacza? BMW ConnectedDrive daje kierowcy tyle informacji i wsparcia, ile kierowca wymaga i ile potrzebuje w określonej sytuacji. 

BMW ConnectedDrive to: BMW Assist, BMW Online, BMW TeleServices i BMW Tracking.
BMW ConnectedDrive to pod każdym względem dynamiczna koncepcja. Stały rozwój usług i serwisu daje coraz wyższy komfort jazdy i pozyskiwania informacji. BMW ConnectedDrive obejmuje dziś w zależności od rynku BMW Assist, BMW Online, BMW TeleServices i BMW Tracking. 

BMW Assist: szybciej, bezpieczniej i bardziej komfortowo do celu.
(Opis dotyczy oferty dostępnej w Niemczech. Zakres usług w innych krajach może odbiegać od oferowanego w ramach BMW Assist.) Kierowca ma do dyspozycji wzywanie pomocy z automatyczną lokalizacją, rozszerzone informacje o ruchu drogowym, bogatą funkcję informacyjną i interaktywny kanał komunikacyjny „My Info” z funkcjami „Send to Car”. Funkcje te wspierają kierowcę w podróży, w aktualnej lokalizacji lub u celu. Funkcje zdalne BMW ConnectedDrive pozwalają za pomocą telefonu na całym świecie na zablokowanie i odblokowanie drzwi oraz lokalizację pojazdu z dokładnością do kilku metrów.
Na wszelki wypadek: wzywanie pomocy z automatyczną lokalizacją.
Rozszerzona funkcja wzywania pomocy BMW ConnectedDrive tworzy doskonałe warunki ku temu, aby ekipy ratunkowe jeszcze przed przyjazdem na miejsce zdarzenia miały szczegółowe informacje o rodzaju kolizji i ryzyku obrażeń, tak aby odpowiednio wcześnie przygotować pomoc medyczną dla poszkodowanych. Dane przekazywanie do BMW Call Center zawierają od marca 2008 r. obok dokładnej lokalizacji pojazdu, numeru telefonu komórkowego, numeru VIN, typu i koloru pojazdu również dane z czujników w pojeździe. Rejestrowane jest zadziałanie wszystkich systemów bezpieczeństwa biernego (lub jego brak) oraz zajęcie foteli przednich i zapięcie pasów na nich. Ponadto możliwe jest rozpoznanie i rozróżnienie rodzaju kolizji: przedniej, tylnej, bocznej lub mieszanej. System potrafi też rozpoznać i zgłosić ewentualne dachowanie pojazdu. Obok zadziałania automatycznego możliwe jest ręczne wezwanie pomocy przez kierowcę lub pasażera i natychmiastowe połączenie z BMW Call Center. Funkcja wzywania pomocy BMW pomogła szybko zorganizować pomoc już ponad 25 tys. razy.
Omiń korek: z Traffic Info Plus to całkiem proste.
Kolejną usługą BMW Assist jest informacja o sytuacji na drodze (V-Info+). V-Info+ informuje kierowcę o aktualnej sytuacji na drogach bardziej aktualnie, szczegółowo i kompleksowo niż w dotychczasowy kanał informacji dla kierowców. Usługa przekazuje odpowiednie komunikaty drogowe i informacje, np. obliczone automatycznie długości korków i opóźnienia, do systemu nawigacyjnego, który proponuje wtedy objazd trasy. 

Na wszelki wypadek: telefoniczny serwis informacyjny. 

Telefoniczny serwis informacyjny obejmuje ponad 35 milionów wypisów z książek branżowych i telefonicznych. BMW Assist to również dodatkowe informacje, takie jak oceny restauracji, dyżurne apteki, repertuar kin, aktualne informacje o lotach i możliwość rezerwacji pokoju w hotelu. Po wybraniu punktu „Serwis informacyjny” kierowca łączony jest z BMW Call Center. Równolegle pojazd przekazuje automatycznie swoją aktualną lokalizację. Dzięki temu pracownik Call Center może ustalić wymagane informacje w odniesieniu do lokalizacji pojazdu. Wyjątkową cechą tej usługi jest to, że BMW Call Center transmituje znalezione adresy bezpośrednio od pojazdu. Wszystkie przekazane dane przejmowane są przez kierowcę jednym naciśnięciem przycisku do systemu nawigacyjnego. Jednym naciśnięciem przycisku można też dzwonić pod przekazany numer telefonu.
Połączenie z komputerem: funkcje „My Info” i „Send to Car”.
Usługa BMW Assist „My Info” umożliwia przekazywanie kompletnych danych adresowych i SMS-ów przez osobisty portal BMW Assist w Internecie z komputera bezpośrednio do pojazdu. Czynność tę może wykonywać sam kierowca lub autoryzowana przez niego osoba. Funkcję „My Info” uzupełnia funkcja „Send to Car”. Adresy można szukać na Google Maps w Internecie i wysyłać je bezpośrednio do pojazdu. Po zarezerwowaniu pokoju w Hotel Reservation Service (HRS) w Internecie adres hotelu można również przesłać bezpośrednio do pojazdu.
Funkcje zdalne to komfort i bezpieczeństwo.
W razie zamknięcia kluczyka w bagażniku, lub gdy dzieci zablokują samochód od wewnątrz, z reguły trzeba wezwać pomoc. BMW Service działa w takich przypadkach w samych Niemczech ok. 7 tys. razy rocznie. Teraz z pomocą przychodzi szybko i skutecznie technologia stworzona przez BMW Group. W przyszłości klienci BMW ConnectedDrive na całym świecie będą mieli możliwość otwarcia lub zamknięcia własnego pojazdu za pośrednictwem BMW Call Center. Oczywiście po uprzedniej identyfikacji. Zdalne blokowanie i odblokowanie pojazdu, podobnie jak odnajdywanie pojazdu z dokładnością do kilku metrów to usługa nowych funkcji zdalnych BMW.
Ponad granicami: BMW Assist również za granicą.
Kierowcy BMW z Niemiec mają do dyspozycji usługi BMW Assist, takie jak informacje turystyczne w danym kraju, wzywanie pomocy i pomoc drogową w języku niemieckim, również w Austrii, we Włoszech, Francji i Szwajcarii. Oczywiście analogicznie wygląda to również dla kierowców z Włoch podróżujących na przykład po Niemczech. Serwis typu cross border rozszerzony będzie w przyszłym roku o kolejne kraje europejskie. BMW Online oferuje obecnie komfort korzystania z usług w języku ojczystym w dziewięciu krajach. 

BMW Online: wszędzie na bieżąco.
(Opis dotyczy oferty dostępnej w Niemczech. Zakres usług w innych krajach może odbiegać od oferowanego w ramach BMW Online.) BMW Online daje kierowcy dostęp do portalu internetowego oferującego bezpośrednio w pojeździe szereg ekskluzywnych i indywidualnych informacji związanych z mobilnością oraz usługi serwisowe i biurowe. BMW Online obejmuje wiadomości (najważniejsze informacje ze świata, ekonomii, giełdy i sportu), prognozę pogody, w sezonie również wiadomości z regionów narciarskich, grubość śniegu, prognozy mrozów i pogody do jazdy kabrioletem, a w podróży: informacje o parkingach, Map on Mobile, przewodniki turystyczne, restauracyjne i hotelowe oraz inne informacje: np. wyszukiwanie branżowe Google i funkcje biurowe (odbieranie i wysyłanie poczty elektronicznej i książka adresowa).
Szybka orientacja: również przez telefon komórkowy.
Dzięki funkcji „Map On Mobile” BMW Online łączy pojazd również z telefonem komórkowym: daje to możliwość przekazania aktualnej lokalizacji pojazdu na telefon komórkowy na krótko przed opuszczeniem samochodu. Dla lepszej orientacji można wtedy przez telefon komórkowy pobrać z portalu BMW wycinek mapy lub planu miasta. Na planie zaznaczona jest aktualna lokalizacja pojazdu oraz cel, tak aby kierowca mógł bez problemu dotrzeć od miejsca zaparkowania auta do celu.
Trasy BMW: drogowe fascynacje. 

Czy to przełęcze górskie, trasy wzdłuż wybrzeża, czy zwiedzanie pojezierzy – od września 2008 r. klienci BMW ConnectedDrive będą mogli za naciśnięciem przycisku wyświetlać w samochodzie poprzez BMW Online najpiękniejsze trasy. Następnie system nawigacyjny poprowadzi kierowcę po wybranej trasie prosto do celu. Przydatne i ciekawe informacje dotyczące trasy i zalecanych punktów pośrednich oferowane są przy tym w postaci tekstu i grafik i są zawsze aktualne. Alternatywnie klient może też za pomocą nowego internetowego narzędzia do planowania tras sporządzić własną trasę zgodnie ze swoimi oczekiwaniami, zapisać ją i wyświetlić potem w pojeździe. 

Do czasu wprowadzenia na rynek internetowe planowanie tras będzie rozbudowane do internetowego portalu tras. Klienci będą mogli publikować swoje własne trasy, czerpać inspiracje z ulubionych tras innych kierowców BMW, oceniać je i komentować.
Informacje przetworzone na potrzeby jazdy samochodem.
Aby w optymalny sposób pogodzić potrzebę informacji, bezpieczeństwo i komfort, wszystkie usługi online przystosowane są do korzystania z nich w samochodzie. BMW Online oferuje na przykład wiadomości, informacje gospodarcze i specjalistyczne, czy aktualną pogodę w miejscu pobytu lub u celu w skróconej do haseł i sloganów formie. W razie potrzeby można wyświetlić też bardziej szczegółowe informacje. Każdy klient BMW Online może za pośrednictwem portalu BMW Online tworzyć indywidualne zakładki, aby mieć potem do nich szybki dostęp w pojeździe.
Korzystanie z usług BMW Online i BMW Assist wraz z telefonami do Call Center jest w zależności od wybranego systemu nawigacyjnego bezpłatne w okresie maksymalnie do trzech lat. Po upływie bezpłatnego okresu pobierana jest jednorazowa, zryczałtowana opłata w wysokości 250 euro rocznie.
BMW TeleServices: inteligentna sieć łącząca pojazd i BMW Service.
W BMW TeleServices rozróżnia się obecnie trzy różne usługi: automatyczny BMW Teleservice Call, ręczny BMW Teleservice Call i diagnostykę i pomoc BMW Teleservice. Klienci z BMW Assist korzystają z usług w pojeździe za pośrednictwem oddzielnego modułu telefonicznego, co nie powoduje żadnych dalszych kosztów. Automatyczna usługa TeleService Call: samochód BMW rozpoznaje potrzebę przeprowadzenia serwisu i samodzielnie kontaktuje się z serwisem BMW.
Usługa ta działa obecnie w Niemczech, Austrii, Francji, Belgii, Luksemburgu, Włoszech, USA i Zjednoczonych Emiratach Arabskich. Automatyczny BMW Teleservice Call pozwala szybko i wygodnie dla klienta ustalić termin przeglądu bez dalszych wysiłków: pojazd za pomocą pokładowego systemu diagnostycznego Condition Based Service (CBS) samodzielnie określa rodzaj i termin wymaganego serwisowania. Gdy czujniki stwierdzą potrzebę serwisowania płynów lub części eksploatacyjnych, jak oleju silnikowego czy klocków hamulcowych, pojazd samoczynnie inicjuje funkcję BMW Teleservice Call. Dane istotne dla serwisu przekazywane są do odpowiedniego serwisu BMW.
Ręczny TeleService Call: precyzyjne dane dla indywidualnej oferty. 

Usługa ta oferowana jest obecnie na terenie Francji i USA. Obok automatycznego przygotowania terminu w serwisie ręczny BMW Teleservice Call zapewnia warunki techniczne dla aktywnego kontaktu klienta z jego serwisem BMW prosto z pojazdu. W ten sposób można na przykład ustalić indywidualny termin wymiany opon. Również w rzadkim przypadku usterki BMW TeleServices stwarza najlepsze warunki ku temu, aby związane z tym nieprzyjemności były jak najmniejsze. 

BMW Tracking: aby kradzież nie oznaczała utraty na zawsze.
Oferowana obecnie tylko we Włoszech usługa BMW Tracking umożliwia odszukanie i zabezpieczenie skradzionych pojazdów. Po kradzieży aktywowany jest ukryty w pojeździe moduł, który w regularnych odstępach wysyła informacje o swojej lokalizacji. Po pierwsze pozwala to szybko odnaleźć skradzione BMW, a po drugie włoskie towarzystwa ubezpieczeniowe dają wysokie rabaty dla pojazdów wyposażonych w moduł BMW Tracking. W USA i Kanadzie w BMW Assist zawarta jest podobna funkcja „Stolen Vehicle Recovery”. 

Premiera światowa nieograniczonego dostępu do Internetu w pojeździe.
Wraz z BMW ConnectedDrive BMW jako pierwszy producent samochodów na świecie daje nieograniczony dostęp do Internetu w pojeździe podczas postoju. Dostęp do Internetu w nowym BMW serii 3 oferowany jest jako wyposażenie dodatkowe w atrakcyjnych cenach ryczałtowych. Transmisja danych oparta jest na technologii EDGE (Enhanced Data Rates for GSM Evolution), która w przeciwieństwie do UMTS ma znacznie większe pokrycie i jest trzy do czterech razy szybsza niż standard GPRS.
Podstawowym narzędziem do korzystania z Internetu w pojeździe jest unowocześniony układ iDrive. Działanie kontrolera podobne jest przy tym do obsługi myszy komputerowej. Na monitorze można wyświetlać strony internetowe z dużą rozdzielczością. Dodatkowa funkcja pozwala na powiększanie fragmentów ekranu w celu lepszej wizualizacji szczegółów. Ze względów bezpieczeństwa prezentacja stron internetowych na monitorze możliwa jest tylko podczas postoju. 

Dalsze informacje o produktach BMW Connected Drive: www.bmw.com/connecteddrive.


•
BMW najlepszym oferentem pojazdów z napędem na wszystkie koła w segmencie premium.
•
Inteligentny system napędu na cztery koła BMW xDrive jeszcze bardziej precyzyjny dzięki dozowanemu hamowaniu z wyrównaniem momentu obrotowego.
•
BMW xDrive teraz z pięcioma wariantami silnikowymi – nowość: BMW 320d xDrive.
BMW zdobyło pozycję czołowego producenta samochodów segmentu premium z napędem na cztery koła. Żaden inny system napędu na cztery koła nie sprzyja tak dynamice jazdy, trakcji i stabilności jazdy, co BMW xDrive. Zalety elektroniczne sterowanego i adaptacyjnego rozdziału napędu na koła przednie i tylne w pojazdach wyposażonych w układ BMW xDrive widać wyraźnie zarówno na trudnych nawierzchniach, jak i utwardzonych drogach. 

W roku 1985 pojawił się pierwszy model BMW z napędem na cztery koła: BMW 325iX. Od tego czasu układ BMW xDrive stale zyskiwał na znaczeniu w pojazdach BMW serii 3. Napęd na cztery koła oferowany jest w Limuzynie, Touringu i w BMW serii 3 Coupé. Po raz pierwszy nowe BMW serii 3 można wyposażyć w inteligentny układ xDrive również model czterocylindrowy tej serii. Nowe BMW 320d xDrive łączy wybitną wydajność z nieprzeciętnymi właściwościami dynamicznymi i trakcyjnymi.
W Limuzynie, Touringu i Coupé serii 3 trzy rodzaje silników benzynowych i dwa rodzaje silników wysokoprężnych można łączyć z napędem na cztery koła BMW xDrive. Modele te mają nazwę BMW 335i xDrive, BMW 330i xDrive, BMW 325i xDrive oraz BMW 330d xDrive i BMW 320d xDrive. 

BMW xDrive: adaptacyjny, precyzyjny rozdział napędu i szybka reakcja  w każdej sytuacji.
Dzięki zmiennemu rozkładowi momentu napędowego na oś przednią i tylną sterowany elektroniczne stały napęd na cztery koła BMW xDrive daje nieporównywalny komfort, trakcję i zwinność na wszelkich rodzajach nawierzchni. Miano inteligentnego napędu na cztery koła układ BMW xDrive zawdzięcza temu, że przekładnia rozdzielcza ze sterowanym elektronicznie sprzęgłem wielotarczowym kieruje napęd odpowiednio do sytuacji i precyzyjnie na tę oś, której koła mają najlepszy kontakt z nawierzchnią. Układ reaguje przy tym wyjątkowo precyzyjnie i szybko na każdą zmianę sytuacji podczas jazdy. 

W normalnej sytuacji BMW xDrive rozdziela moment napędowy na przednią i tylną oś w stosunku 40 : 60. Czujniki mierzą przy tym stale poślizg kół przednich i tylnych. W ciągu ułamków sekundy układ jest w stanie zmienić stosunek rozdziału napędu. W odróżnieniu od zwykłych systemów napędu na cztery koła BMW xDrive reaguje przewidująco, a nie tylko wtedy, gdy koła stracą przyczepność. Dzięki temu pojazd stabilizowany jest jeszcze zanim kierowca odczuje potrzebę działania.
Za wysoce precyzyjne sterowanie odpowiadają sterowniki układu dynamicznej kontroli stabilności (DSC) i układu xDrive połączone w sieci Integrated Chassis Management (ICM). Wydajny sterownik elektroniczny pozwala w ciągu ułamków sekundy tak dostosować funkcje napędu i układu jezdnego, aby uzyskać maksymalną w danej sytuacji stabilność i najwyższe osiągi. Również w przypadku nagłej zmiany warunków – na przykład przy zmieniającej się nawierzchni, gwałtownych ruchach kierownicy, nagłym przyspieszeniu czy hamowaniu – ICM reaguje precyzyjnym zadziałaniem elementów nastawczych DSC i xDrive oraz opcjonalnie aktywnego układu kierownczego. Rodzaj i zakres reakcji sterowany jest przy tym zawsze tak, aby obok stabilności jazdy zapewnić też maksymalną dynamikę.
Zoptymalizowana stabilność dzięki dozowane działanie hamulców z wyrównaniem momentu obrotowego jako rozwinięcie DSC.
Dzięki temu xDrive wspiera dynamikę jazdy poprzez odpowiednio wczesne rozpoznanie wszelkich tendencji do podsterowności lub nadsterowności i skuteczne przeciwdziałanie. Ścisła współpraca DSC i xDrive poprzez ICM umożliwia ponadto dozowane działanie hamulców z wyrównaniem momentu obrotowego, co na śliskich nawierzchniach oraz przy bardzo dynamicznym pokonywaniu zakrętów przeciwdziała tendencji do podsterowności już w zarodku. Gdy tylko koła przednie zbyt mocno prą na zewnątrz, sterownik DSC przyhamowuje tylne koło po wewnętrznej stronie zakrętu. Zmniejszony ciąg koła rekompensowany jest wyższą mocą napędu, co pozwala jeszcze precyzyjniej pokonywać zakręty na śliskiej nawierzchni.

•
1975: premiera nowej kategorii pojazdów.
•
Stały postęp: BMW serii 3 jako prekursor innowacji.
•
Wzorzec w segmencie na przestrzeni pięciu generacji modeli.
Dokładnie rzecz biorąc, historia BMW serii 3 zaczęła się w marcu 1966 r. – wraz z prezentacją BMW 1600-2 podczas Salonu Samochodowego w Genewie. To właśnie było sygnałem startowym dla najmniejszej podówczas serii BMW: dwudrzwiowej limuzyny o sportowych cechach i silniku, o pewnych cechach coupé oraz klasycznych właściwościach konstrukcyjnych, jak przedni silnik i tylny napęd. BMW serii 3, które w roku 1975 zadebiutowało pod tą nazwą jako nowa kategoria pojazdów, pozostaje wierne tej charakterystyce do dziś.
Na przestrzeni pięciu generacji modelowych BMW serii 3 zachowało niezmiennie swój charakter zwinnego, sportowego, eleganckiego i wyposażonego w doskonałe silnika auta. Z drugiej strony seria 3 była zawsze prekursorem postępu technicznego i wzorcem w swoim segmencie.
Pierwsza generacja: BMW serii 3 od razu staje się wyjątkowe. 

Pierwsza generacja BMW serii 3 (1975 do 1983 r.) oferowana była tylko w jednej wersji nadwozia i początkowo z tylko czterema, potem pięcioma silnikami o mocy do 143 KM w BMW 323i, jednak na przestrzeni 30 lat liczba oferowanych wersji, silników i koncepcji napędu zwiększyła się kilkakrotnie.
Druga generacja: różnorodność wersji. 

Druga generacja (1982 do 1994 r.) przyniosła drugą, czterodrzwiową wersję nadwozia, trzecią Cabrio i czwartą touring (pisaną wtedy małą literą) oraz wersję z napędem na cztery koła. Obok mocnych cztero- i sześciocylindrowych silników benzynowych o mocy do 171 KM pojawił się pierwszy 86-konny silnik wysokoprężny. Ofertę uzupełniała wersja wyczynowa produkcji BMW Motorsport GmbH – M3 o mocy 200, a później 238 KM.
Trzecia generacja: rewolucja stylistyczna. 

Trzecia generacja (1990 do 2000 r.) wystartowała w całkowicie nowej stylistyce. Karoseria zyskała przy tym znacznie na wymiarach, co pozwoliło uzyskać bardziej komfortową i bezpieczniejszą kabinę. W silnikach zastosowanie m.in. technologii czterozaworowej dało spory wzrost mocy: zakres mocy sięgał od 100 KM w BMW 316i po 193 KM w BMW 328i Coupé. Jako piątą wersję nadwozia, obok Limuzyny, Coupé, Touringa i Cabrio, wprowadzono dodatkowo BMW serii 3 Compact, które obok silników benzynowych i wysokoprężnych miało po raz pierwszy do dyspozycji również 87-konny silnik na gaz ziemny.
Czwarte generacja: fajerwerk innowacji. 

W maju 1998 roku na starcie pojawiła się czwarte BMW serii 3, z początku jako czterodrzwiowa limuzyna – jeszcze bardziej komfortowa, jeszcze bezpieczniejsza i mocniejsza. Było to spore wydarzenie: BMW 320d zadebiutowało jako pierwsze BMW z silnikiem wysokoprężnym z wtryskiem bezpośrednim o mocy 100 kW/136 KM. Auto rozwijało prędkość 207 km/h i zużywało 5,7 l paliwa, a spokojna praca silnika zostawiała całą konkurencję w tej klasie daleko w tyle. 

Ale wzorcowe były również pozostałe silniki: modelem podstawowym było BMW 318i o mocy 118 KM, dalej sześciocylindrowe BMW 320i o mocy 150 KM, BMW 323i o mocy 170 KM i wreszcie 193-konne BMW 328. Silniki te mogły pochwalić się wieloma nowościami: wewnątrz czterocylindrowej jednostki o pojemności 1,8 l pracowały dwa wałki wyrównoważające, które obniżały hałas silnika nawet o 10 dBA w porównaniu z poprzednim modelem. Najbardziej zaawansowaną technicznie nowością w silnikach sześciocylindrowych było wprowadzenie układu Double Vanos dla uzyskania lepszego przebiegu momentu obrotowego i dalszej redukcji substancji szkodliwych w spalinach. 

Razem z napędem tylnym i idealnym rozkładem masy na osie w stosunku 50:50, elektronicznymi układami ABS, ASC+T i układem dynamicznej kontroli stabilności DSC III układ jezdny BMW serii 3 ustawił poprzeczkę niezwykle wysoko. Hitem tego pakietu była poduszka powietrzna ITS chroniąca głowę, poduszka w formie tuby ukryta w ramie drzwi obok kierowcy i siedzącego obok niego pasażera, znacznie lepiej chroniąca głowę niż jakiekolwiek inne dotychczasowe systemy. 

Ale nie tylko te nowości sprawiły, że nowa seria 3 weszła w rejony zarezerwowane zwykle dla samochodów wyższej klasy. BMW wprowadziło do wyposażenia standardowego Car Memory i Key Memory, a w wyposażeniu dodatkowym oferowano kierownicę wielofunkcyjną, czujnik deszczu i układ Steptronic. Jesienią 1998 r. doszły zintegrowane foteliki dziecięce, RDC, reflektory ksenonowe, monitor pokładowy z systemem nawigacyjnym, TV i komputer pokładowy o rozszerzonym zakresie funkcji.
Hitami programu modeli czwartej generacji były obok Limuzyny wznowione wersje Coupé, Touring, Cabrio i compact, a w szczególności BMW 330d. Znamionowy moment obrotowy 390 Nm już przy 1.750 obr/min czynił ten sześciocylindrowy silnik wysokoprężny niesamowicie mocną jednostką, która pracowała przy tym w niezwykle „cywilizowany” sposób. Niesamowity ciąg silnika widać było w jego imponującej elastyczności. Średnie zużycie paliwa na poziomie 7,0 l oleju napędowego na 100 km przy 135 kW/184 KM mocy znamionowej i prędkość maksymalna wynosząca 225 km/h określiły całkowicie nową definicję wydajności. Koncepcja techniczna sześciocylindrowej jednostki wysokoprężnej z układem 4-zaworowym, turbosprężarką VNT i chłodzeniem powietrza doładowującego przypominała generalnie silnik czterocylindrowy, z jedną różnicą: zamiast pompy wtryskowej zasilanie cylindrów paliwem przejął układ Common Rail. 

Jeden z ostatnich nowych modeli czwartej generacji BMW serii 3 nie był więc „spóźnialskim” lecz prekursorem nowego. Firma BMW zaprezentowała też po raz pierwszy model Coupé z silnikiem wysokoprężnym: BMW 330Cd. Auto o mocy 204 KM – sześciocylindrowy silnik wysokoprężny zwiększył w międzyczasie swoją moc – prowadziło się tak, jak prowadzić powinno się BMW Coupé, tyle tylko, że miało silnik Diesla ze wszystkimi jego zaletami:  maksymalny moment obrotowy 410 Nm już przy 1.500 obr/min i średnie zużycie paliwa wynoszące 6,6 l. 

Piąta generacja: BMW EfficientDynamics i nie tylko.
W roku 2005 na Międzynarodowym Salonie Samochodowym w Genewie zaprezentowano piątą generację BMW serii 3. Jak zwykle na starcie pierwsza pojawiła się Limuzyna. Jej charakterystyczny wygląd z krótkimi zwisami, dynamiczną linią i progresywną sylwetką dał jej od razu rozpoznawalny charakter. 

Uwagę przyciągał nowy sześciocylindrowy silnik rzędowy, pierwsza na świecie jednostka napędowa z zespoloną magnezowo-aluminiową skrzynią korbową. W silniku zastosowano ponadto adaptacyjne sterowanie zaworów. We współpracy ze zmienną regulacją faz rozrządu Double Vanos możliwy był jeszcze bardziej spontaniczny rozwój mocy i bardziej efektywne zasilanie paliwem. Nowe BMW 330i wytwarzało przy pojemności 3,0 moc 190 kW / 258 KM i maksymalny moment obrotowy 300 Nm. Sprint od 0 do 100 km/h trwał zaledwie 6,3 s, a średnie zużycie paliwa było na poziomie 8,7 l na 100 km. Obie jednostki czterocylindrowe miały pojemność 2,0 l: silnik wysokoprężny w BMW 320d miał moc 120 kW / 163 KM, a benzynowy w BMW 320i 110 kW / 150 KM. 

Inżynierowie opracowali również całkowicie nowy układ jezdny. Dwuprzegubowa oś przednia wykonana była całkowicie z aluminium, a pięciowahaczowa oś tylna w lekkiej konstrukcji stalowej. Standardowy układ dynamicznej kontroli stabilności DSC uzupełniono o dodatkowe funkcje, jak funkcja gotowości hamulców i asystent ruszania. BMW serii 3 jako pierwsze auto w swojej klasie można było wyposażyć ponadto w aktywny układ kierowniczy. Nowością był też tempomat aktywny z radarowymi czujnikami odstępu, który w razie potrzeby samoczynnie przyhamowywał samochód, utrzymując odstęp od poprzedzającego pojazdu. Ponadto w BMW serii 3 zagościła nowatorska koncepcja obsługi iDrive.
We wrześniu 2006 r. nowe BMW serii 3 Coupé zaskoczyło kolejną sensacją: pod maską pracował znów – po raz pierwszy od lat 70. – silnik benzynowy z turbodoładowaniem. Trzylitrowa jednostka o mocy 225 kW / 306 KM, pierwszy na świecie sześciocylindrowy silnik rzędowy z układem Twin Turbo, bezpośrednim wtryskiem benzyny (High Precision Injection) i aluminiową skrzynią korbową zadebiutował w BMW 335i Coupé. Najwyższy model napędzany silnikiem wysokiej mocy wyposażonym w pierwszy seryjny układ strumieniowego, bezpośredniego wtrysku benzyny zachwyca przyspieszeniem do 100 km/h wynoszącym zaledwie 5,5 s. Również średnie zużycie paliwa na poziomie 9,5 l na 100 km/h w cyklu pomiarowym UE stanowi wzór w tej klasie pojazdów.
Oprócz tego BMW serii 3 Coupé wyposażono po raz pierwszy w inteligentny napęd na cztery koła xDrive. System napędu na cztery koła oferowany alternatywnie do standardowego napędu dawał jeszcze lepszą trakcję i stabilność jazdy na śliskiej nawierzchni. W BMW serii 3 Coupé czuć też było od razu pozytywny wpływ układu xDrive na dynamikę jazdy.
Od marca 2007 r. entuzjaści kabrioletów mogli cieszyć się pierwszym otwartym BMW z chowanym twardym dachem. Coraz większą popularność zdobywały też samochody z silnikami wysokoprężnymi. W sumie model Cabrio wyróżniał się w swoim segmencie wyjątkowym komfortem, solidnością i wysoką jakością. Trzyczęściowy dach z lekkich blach stalowych zamyka się automatycznie w ciągu jedynie 23 sekund nad kabiną, a jeszcze szybciej – w jedyne 22 sekundy – otwiera się i znika w tyle pojazdu. Równolegle do wprowadzenia nowego BMW serii 3 Cabrio zaprezentowano całkowicie nową generację silników sześciocylindrowych oraz pierwszą generację czterocylindrowych silników BMW z bezpośrednim wtryskiem benzyny. Nowe jednostki z układem High Precision Injection pracującym w trybie ubogiej mieszanki stosowane są obecnie we wszystkich wersjach BMW serii 3. W porównaniu z poprzednimi silnikami mają one – zgodnie ze strategią rozwoju BMW EfficientDynamics – znacznie lepsze osiągi przy odczuwalnie niższym zużyciu paliwa i emisji spalin.
Po raz kolejny, jak miało to miejsce już nie raz w ponad 30-letniej historii BMW serii 3, seria potwierdza swoją sławę nieprzeciętnego samochodu w tej klasie i pioniera techniki.

•
Nowa siedmiobiegowa sportowa skrzynia automatyczna z podwójnym sprzęgłem zmienia biegi bez przerywania przeniesienia napędu.
•
Lepsze przyspieszenie, niższe zużycie paliwa i emisja spalin.
•
Premiera w BMW 335i Coupé i BMW 335i Cabrio.
BMW prezentuje fascynującą alternatywę dla sześciobiegowej skrzyni manualnej, która zachwyci kierowców o sportowym zacięciu i będzie mogła pochwalić się wszystkimi cechami komfortu skrzyni automatycznej. Nowa siedmiobiegowa sportowa skrzynia automatyczna z podwójnym sprzęgłem (DKG) oferowana teraz w BMW serii 3 umożliwia jeszcze bardziej dynamiczne przyspieszanie, przyczynia się do zmniejszenia zużycia paliwa i emisji spalin, a jej właściwości są najbardziej sportowym wyrazem strategii rozwoju BMW EfficientDynamics. Nowa sportowa skrzynia automatyczna daje kierowcy wybór między zautomatyzowaną i ręczną zmianą biegów. W obu przypadkach siedmiobiegowa skrzynia skrzynia dwusprzęgłowa przełącza bez przerywania przeniesienia napędu, co sprzyja sportowej jeździe i komfortowi zmiany biegów. Skrzynia w wyjątkowy sposób łączy wysoką dynamikę ręcznej zmiany biegów z komfortem skrzyni automatycznej; zużycie paliwa i emisja spalin są przy tym nawet niższe niż w pojazdach ze skrzynią manualną. 

Skrzynię obsługuje się nową dźwignią zmiany biegów na konsoli środkowej. Dźwignia wyraźnie różni się kształtem i wbudowanym wyświetlaczem wybranego programu przełączania od standardowych dźwigni skrzyń automatycznych, a polecenia wyboru programu jazdy i zmiany biegu przenosi nie mechanicznie lecz elektronicznie. Kierowca może alternatywnie zmieniać biegi ręcznie za pomocą dźwigienek połączonych na stałe z kierownicą. Układ przeniesienia napędu zaprojektowany specjalnie dla BMW serii 3 przystosowany jest do współpracy z silnikami wysokiej mocy w pojazdach z napędem na oś tylną. Debiutuje w modelach BMW 335i Coupé i BMW 335i Cabrio, gdzie współpracuje z sześciocylindrowym silnikiem rzędowym o mocy 225 kW / 306 KM wyposażonym w układ Twin Turbo i High Precision Injection. 

Sportowa skrzynia automatyczna z podwójnym sprzęgłem w BMW serii 3: lepsze przyspieszenie, niższe zużycie paliwa.
Stopniowanie skrzyni siedmiobiegowej zapewnia stały przyrost prędkości kontynuowany po każdej zmianie przełożenia z optymalną prędkością obrotową. Zmiany biegów odbywają się bez strat czasu, ponieważ następują bez przerywania przeniesienia napędu. 

Sportowa skrzynia automatyczna wykonuje cały proces zmiany przełożenia w czasie, który w pojazdach ze skrzynią manualną wystarczy co najwyżej do wysprzęglenia. Rezultatem tego są doskonałe parametry przyspieszenia. BMW 335i Coupé ze sportową skrzynią automatyczną przyspiesza od 0 do 100 km/h w jedyne 5,4 s i jest tym samym o 0,1 szybsze niż model ze standardową sześciobiegową skrzynią manualną (5,5 s) oraz o 0,3 s szybsze od BMW 335i Coupé z oferowanym dotychczas sześciobiegowym automatem. 

Zalety zmiany przełożeń bez przerywania przeniesienia napędu i z niewielkimi skokami obrotów widać nie tylko w dynamice jazdy, ale i komforcie i wydajności. Doskonałemu przyspieszeniu towarzyszy maksymalny komfort zmiany przełożeń w ruchu miejskim. Szybka i płynna zmiana biegów skutkuje nieprzeciętnie harmonijnym przyspieszeniem. Występujące w tradycyjnych skrzyniach manualnych zmiany obciążeń nie występują tu zupełnie, co zapewnia niespotykany dotąd komfort jazdy nawet przy bardzo dynamicznym prowadzeniu auta.
Szybki i precyzyjny wybór odpowiedniego biegu sprzyja też wydajności pojazdu. BMW 335i Coupé ze sportową skrzynią automatyczną spala w cyklu pomiarowym UE średnio 8,8 l na 100 km. Średnie zużycie paliwa BMW 335i Cabrio ze sportowym automatem wynosi tylko 9,1 l na 100 km. Daje to redukcję zużycia paliwa w stosunku do poprzednich modeli z sześciobiegową skrzynią manualną i automatyczną nawet o pięć procent.
Trzy tryby pracy, nowa dźwignia zmiany biegów, ręczna zmiana biegów za pomocą dźwigienek przy kierownicy.
Nowa dźwignia zmiany biegów sportowej skrzyni automatycznej z podwójnym sprzęgłem służy zarówno do zmiany trybów przełączania, jak i do ręcznej zmiany biegów. Schemat przełączania odpowiada porządkowi stosowanemu w skrzyniach automatycznych, ale dźwignia wyboru biegów wraca za każdym razem do pozycji wyjściowej. Sterowanie sportową skrzynią automatyczną z podwójnym sprzęgłem odbywa się nie mechanicznie, lecz poprzez sygnały elektryczne. Na wyświetlaczu dźwigni zmiany biegów – oraz na zestawie wskaźników – wyświetlane są aktualny program przełączania i pozycja skrzyni biegów. 

Nowa siedmiobiegowa sportowa skrzynia automatyczna z podwójnym sprzęgłem zapewnia szybsze i bardziej komfortowe przełączanie biegów w trzech trybach. Zautomatyzowana zmiana biegów może odbywać się w komfortowym trybie D oraz sportowym S. Tryb S aktywuje się przez przełożenie dźwigni w lewo. Ponowne przestawienie dźwigni do przodu (-) lub do tyłu (+) aktywuje ręczny tryb przełączania. Spontaniczne przejście na tryb ręczny możliwe jest przy tym zarówno z trybu D jak i S. Kierowca musi w tym celu podać dźwigienkami przy kierownicy pierwsze polecenie zmiany przełożenia. Na wyświetlaczu w zestawie wskaźników pojawia się wtedy zamiast „M” symbol S z odpowiednim biegiem. 

Maksymalna dynamika: przycisk Sport i funkcja Launch Control. 

Przy przyspieszaniu w trybie zautomatyzowanym zmiana biegów w trybie S następuje znacznie później niż w trybie D, aby dłużej wykorzystać moment obrotowy silnika. Oprócz tego charakterystykę zmiany biegów sportowej skrzyni automatycznej z podwójnym sprzęgłem można też zmieniać poprzez zastosowania przycisku Sport na konsoli środkowej. Naciśnięcie przycisku zmienia nie tylko charakterystykę pedału gazu, ale i sposób przełączania przełożeń na bardziej sportowy. Zarówno w trybie D jak i S skutkuje to odczuwalnie bardziej wyczynowym charakterem przyspieszenia i szybszymi zmianami przełożeń. Zmiany biegów wykonywane są z szybszym zasprzęglaniem, a kierowca czuje bardziej sportową pracę skrzyni. Kombinacja trybu S i włączonego przycisku Sport skutkuje zmianą przełożeń przy znacznie wyższych obrotach i wyjątkowo sportowym charakterem przełączania biegów.
Również podczas redukcji biegów skrzynia dwusprzęgłowa ma stały kontakt ze sterownikiem silnika. Sprzęgło włączane jest możliwie łagodnie, aby zapobiec niepożądanemu wyhamowywaniu tylnych kół. Jeżeli sterownik skrzyni biegów rozpozna – na przykład przy ekstremalnie sportowej jeździe i ostrym hamowaniu – bardzo duży skok obrotów przy zmianie biegów, to przekazanie momentu obrotowego na następny bieg nastąpi dopiero wtedy, gdy regulator obrotów odpowiednio zwiększy prędkość obrotową silnika. Taki impuls międzygazu dodatkowo zwiększa stabilność jazdy i daje jeszcze intensywniejsze wrażenia z jazdy. 

W trybie ręcznym sportowy automat z podwójnym sprzęgłem oferuje ponadto funkcję Launch Control, która uwzględniając panujące warunki odnośnie stanu opon, rodzaju nawierzchni i obciążenia samochodu, gwarantuje start z  miejsca z maksymalnym przyspieszeniem. Warunkiem użycia funkcji Launch Control jest aktywacja trybu dynamicznej kontroli trakcji (DTC), który podnosi progi zadziałania układu dynamicznej kontroli stabilności (DSC), oraz przycisku Sport. Przed startem kierowca musi wybrać pierwszy bieg w trybie ręcznym. Po zwolnieniu pedału hamulca i maksymalnym wciśnięciu pedału gazu (kick down) samochód jest optymalnie przyspieszany z pełną mocą przy poślizgu regulowanym przez DSC – jeśli trzeba, nawet do prędkości maksymalnej. Skrzynia dwusprzęgłowa określa przy tym punkty zmiany biegów samoczynnie i bez ingerencji kierowcy, troszcząc się o to, aby przełączanie na wyższy bieg odbywało się zawsze przy optymalnej prędkości obrotowej. Po zakończeniu przyspieszania zmianę biegów ponownie przejmuje kierowca.
Zaadaptowana zasada działania stosowana w sportach motorowych.
Zasada działania skrzyni dwusprzęgłowej wywodzi się ze sportów motorowych. Na torze wyścigowym, gdzie każda dziesiętna sekundy decyduje o zwycięstwie lub przegranej, sprawdza się ona tak samo dobrze, jak znana z Formuły 1 sekwencyjna zmiana biegów. Włączanie wyższego biegu na pełnym gazie bez przerywania przeniesienia napędu daje nawet profesjonalnym kierowcom przewagę o cenne ułamki sekundy. Uzyskanie komfortu zmiany biegów adekwatnego dla samochodów seryjnych możliwe było dotychczas tylko w połączeniu z silnikami o znacznie niższej mocy i momencie obrotowym. Teraz po raz pierwszy z zalet skrzyni dwusprzęgłowej można korzystać również w połączeniu z większą mocą i z napędem tylnym oraz z silnikami o wyższym momencie obrotowym. Sportowa skrzynia automatyczna z podwójnym sprzęgłem przewidziana jest do 9000 obr/min i momenty obrotowe do 600 Nm, dlatego idealnie pasuje do wysokoobrotowego charakteru sześciocylindrowych silników rzędowych BMW.
Sportowa skrzynia automatyczna z podwójnym sprzęgłem łączy dwie przekładnie w jednej obudowie, której wymiary odpowiadają konwencjonalnym skrzyniom manualnym. „Sercem” systemu są dwa chłodzone olejowo sprzęgła mokre. Jedno sprzęgło odpowiedzialne jest za przełożenia parzyste (2, 4, 6), drugie za nieparzyste (1, 3, 5, 7) oraz bieg wsteczny. Podczas jazdy jedno ze sprzęgieł jest zawsze załączone, drugie wyłączone. Podczas przyspieszania – oraz przy redukcji biegów – załączane są na zmianę. 

Przy każdej zmianie biegu równolegle otwiera się jedno sprzęgło i zamyka drugie, przy czym sterownik skrzyni biegów już wcześniej dobiera i przygotowuje kolejny bieg o idealnym przy danej prędkości obrotowej silnika i prędkości jazdy przełożeniu. Jeżeli na przykład samochód przyspiesza na prostej na trzecim biegu, to przeniesienie napędu odbywa się przez sprzęgło i przekładnię odpowiedzialne za biegi nieparzyste. W przekładni odpowiedzialnej za biegi parzyste włączony jest już bieg wymagany do kontynuacji przyspieszania – w tym przypadku bieg czwarty. Wystarczy załączyć sprzęgło odpowiedzialne za czwarty bieg i jednocześnie rozłączyć sprzęgło biegu trzeciego i już w ciągu kilku milisekund napęd przenoszony jest na koła z nowym przełożeniem. Pozwala to na płynną, komfortową i przede wszystkim niewiarygodnie szybką zmianę biegów bez jakiejkolwiek przerwy w przeniesieniu napędu.
Elektronika sterująca rozpoznaje żądania kierowcy.
Przy wyborze wybranego wstępnie biegu elektronika sterująca zawsze uwzględnia aktualną sytuację jazdy. Na podstawie pozycji pedału gazu, obrotów silnika, prędkości i programu jazdy rozpoznawana jest żądana przez kierowcę intensywność przyspieszania, jak i zamierzona redukcja tempa. Sterownik skrzyni biegów stale podejmuje przygotowania gwarantujące możliwie harmonijną kontynuację operacji wykonywanej przez kierowcę. Nawet przy wyjątkowo nagłej zmianie stylu jazdy bieg zmieniany jest niewiarygodnie szybko i precyzyjnie. Jeżeli na przykład konieczne jest niespodziewane przerwanie rozpoczętego manewru przyspieszania, to sportowa skrzynia automatyczna z podwójnym sprzęgłem natychmiast przygotowuje przełożenie adekwatne do nowej sytuacji.
Funkcje bezpieczeństwa i komfortu uzupełniają sportowy charakter. 

Sportowa skrzynia automatyczna z podwójnym sprzęgłem wspiera kierowcę nie tylko w sportowej jeździe, ale oferuje mu też szereg funkcji bezpieczeństwa i komfortu. Poprzez automatyczne zwiększanie obrotów przy redukcji biegów w krytycznych sytuacjach odpowiednio do sytuacji regulowany jest moment hamowania silnikiem, aby zapobiec zarzuceniu tyłu auta. 

Do bardzo powolnej jazdy – na przykład przy manewrowaniu lub w korkach – nowa sportowa skrzynia automatyczna z podwójnym sprzęgłem dysponuje znaną z tradycyjnych skrzyń automatycznych funkcją pełzania. Łagodne ruszanie bez naciskania pedału gazu odbywa się przy tym wysoce komfortowo i niezależnie od trybu pracy skrzyni biegów. Ponadto funkcja rozpoznania jazdy górskiej zapewnia adekwatne do profilu trasy przesunięcie punktów zmiany biegów. Na podjazdach i zjazdach zmiana przełożeń następuje w innych punktach niż podczas jazdy na trasach poziomych. 

W połączeniu z najmocniejszym silnikiem oferowanym w BMW serii 3 sportowa skrzynia automatyczna z podwójnym sprzęgłem zapewnia tak dynamiczną jazdę, jaka możliwa była dotychczas tylko w wysokiej mocy samochodach sportowych.

Nowe BMW serii 3.
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bogata oferta silników o najlepszych parametrach mocy i wydajności.
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	od pioniera po wzorzec dynamiki w klasie średniej.
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stały ciąg i maksymalna dynamika.








