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1.

W skrocie.

Pigta generacja najpopularniejszego na swiecie sedana o wysokich osia-
gach reprezentujacego luksusowa klase segmentu premium; nowe BMW
M5 to wyjatkowo dynamiczny samochod sportowy z czterema drzwiami i
piecioma siedzeniami; konsekwentny rozwoj koncepcji pojazdu zapoczat-
kowanej w 1984 roku poprzez pierwsza generacje BMW M5; ponadprze-
cietny potencjat torowy potaczony z praktycznymi aspektami luksusowe-
go, biznesowego sedana; przetomowy charakter podkreslony duzo wyzsza
wydajnoscia; wyjatkowy komfort pokonywania dtugich tras; innowacyjne
systemy wspomagajace kierowce oraz funkcje informacyjno-rozrywkowe.

Swiatowa premiera nowoopracowanego silnika BMW M o wysokich osia-
gach: wysokoobrotowa, 4,4-litrowa jednostka V8 z pakietem M TwinPo-
wer Turbo obejmujacym technologie ukfadu turbodotadowania dziatajgce-
go w oparciu o zasade podwojnego dotadowania (Twin Scroll), wspalny
kolektor wydechowy, bezposredni witrysk paliwa High Precision Injection
oraz uktad ptynnej regulacji skoku zaworéw VALVETRONIC; 412 kW/560
KM w zakresie od 6 000 do 7 000 obr./min., maksymalny moment obro-
towy: 680 Nm od 1 500 obr./min.; ptynne i btyskawiczne dostarczanie mo-
cy W sposob typowy dla modeli serii M.

Zauwazalnie lepszy stosunek osiggow do zuzycia paliwa: przyspieszenie
od 0 do 100 km/h w 4,4 sekundy, od 0 do 200 km/h w 13 sekund, pred-
kos¢ maksymalna 250 km/h (305 km/h z pakietem M Driver’s Package);
srednie zuzycie paliwa w cyklu pomiarowym UE: 9,9 litra/100 km; moc sil-
nika o 10 procent wyzsza od poprzednika, maksymalny moment obrotowy
zwiekszony o 30 procent, zuzycie paliwa ograniczone o ponad 30 procent;
zastosowanie technologii z zakresu BMW Efficient Dynamics na szerokg
skale, facznie z funkcjg Auto Start Stop oraz odzyskiem energii hamowa-

nia.
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Moc przekazywana na tylne kota poprzez siedmiobiegowa przektadnie
dwusprzegtowg M Double Clutch Transmission Drivelogic; automatyczny
wybor przetozen zoptymalizowany pod wzgledem trakcji; funkcja Launch
Control; funkcja Low Speed Assistance; automatycznie aktywowany tryb
parkingowy; drazek skrzyni biegow typu M; skorzana kierownica typu M z
dzwigienkami do zmiany biegow.

Charakterystyczna dla modeli serii M harmonijna konstrukcja zapewnia
doskonatg specyfike osiggow stworzong poprzez precyzyjng interakcje
uktadu napedowego i podwozia, a takze aerodynamiki i rozktadu masy;
wspotczynnik mocy do masy: 3,3 kg/KM; zawieszenie typu M (kinematyka
osi przedniej i tylnej), wspomaganie uktadu kierowniczego Servotronic ty-
pu M, dynamiczna kontrola amortyzatorow (Dynamic Damper Control),
uktad dynamicznej kontroli stabilnosci DSC z trybem M Dynamic Mode;
mocowania kadtuba nadwozia wykorzystujace specjalne panele; lekki
uktad hamulcowy o wysokiej wydajnosci.

Niezwykle zwinne prowadzenie dzieki innowacyjnej konstrukcji tylnej osi z
aktywnym mechanizmem roznicowym typu M; sterowany elektronicznie
wielotarczowy mechanizm réznicowy o zwiekszonym tarciu wewnetrznym
umozliwia w petni adaptacyjny rozkfad sity napedowej pomiedzy tylne kota
w celu optymalizacji trakcji i stabilnosci jazdy podczas dynamicznej zmiany
pasow ruchu, a takze przyspieszania po wyjsciu z zakretu; w zaleznosci od
sytuacji mechanizm réznicowy moze zostac zablokowany w zakresie od O
do 100 procent; szybkie, precyzyjne i przewidywalne reakcje dzieki statej
komunikacji pomiedzy aktywnym mechanizmem roznicowym typu M oraz
uktadem dynamicznej kontroli stabilnosci DSC, a takze dzieki monitorowa-
niu potozenia pedatu przyspieszenia, predkosci kot i stopnia odchylenia
nadwozia od obranego kierunku jazdy.

Dwa indywidualnie skonfigurowane ustawienia samochodu moga zostac
przywotane za pomoca nowych przyciskow M Drive umieszczonych na
kierownicy; unikalny w segmencie zakres programowalnych parametrow:
reakcje pedatu przyspieszenia, reakcje wspomagania M Servotronic, pro-
gram zmiany przetozen Drivelogic, tryb DSC, dynamiczna kontrola amorty-
zatorow (Dynamic Damper Control) oraz informacje na wyswietlaczu Head
Up.
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Charakterystyczna stylistyka nadwozia z elementami M odzwierciedlaja-
cymi niezwykle dynamiczna, a jednoczesnie w pemi okietznang nature sa-
mochodu; specyficzne elementy stylistyczne wptywajg na charakterystyke
0siggow; przedni spoiler z wyjatkowo duzymi wlotami powietrza do silnika i
uktadu hamulcowego; muskularnie rozszerzone nadkola podkreslajace
rozstaw kot; charakterystyczne ,skrzela” typu M ze zintegrowanymi kie-
runkowskazami; aerodynamicznie wyprofilowany tylny zderzak z dyfuzo-
rem umieszczonym pomiedzy dwiema parami koricowek uktadu wyde-
chowego po obu stronach zderzaka; wyprofilowany tylny spoiler na pokry-
wie klapy bagaznika; 19-calowe lekkie aluminiowe obrecze typu M z eks-

Kluzywnymi podwojnymi ramionami.

Unikalne potaczenie kokpitu auta sportowego oraz ekskluzywnej atmosfe-
ry wnetrza; tablica wskaznikow typu M z technologig Black Panel; nowo-
opracowana konsola centralna pokryta skora; sportowe fotele typu M;
standardowe wyposazenie obejmuije: tapicerke skorzang Merino z rozsze-
rzonymi funkcjami, ekskluzywne elementy wykoriczenia wnetrza Alumi-
nium Trace, podsufitke BMW Individual w kolorze Anthracite, elektrycznie
regulowang kolumne kierownicy, czterostrefowa klimatyzacje automatycz-

ng oraz oswietlenie przestrzeni wewnatrz.

Szeroka oferta systemdw wspomagajacych kierowce, a takze ustug mo-
bilnych z zakresu BMW ConnectedDrive, stanowigca niedoscigniony wzoér
w tym segmencie, jak rowniez w innych segmentach: wyswietlacz Head
Up typu M (standard), reflektory adaptacyjne dla standardowych reflekto-
row ksenonowych, asystent swiatet drogowych, system BMW Night Vision
Z rozpoznawaniem pieszych, ostrzeganie przed zmiang pasa ruchu i przed
zjechaniem z pasa ruchu (Lane Change Warning i Lane Departure War-
ning), uktad Surround View, funkcja Speed Limit Info, dostep do Internetu,
rozszerzona integracja smartfonow i odtwarzaczy muzycznych, informacje
0 utrudnieniach w ruchu podawane w czasie rzeczywistym oraz aplikacje
umozliwiajace odbieranie radia internetowego Web Radio, a takze korzy-
stanie z serwisow Facebook i Twitter.

Dostepne niemal wszystkie opcje wyposazeniowe oferowane w nowym
BMW serii 5 Limuzyna, facznie z dostepem komfortowym (Comfort Ac-
cess), wielofunkcyjnymi fotelami typu M, aktywnymi fotelami, mechani-
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zmem domykania drzwi, zdalnym otwieraniem klapy bagaznika, elektrycz-

nie sterowanym oknem dachowym oraz hakiem holowniczym.
Specyfikacja i osiagi:

BMW MS5: silnik benzynowy V8, technologia M TwinPower Turbo z ukta-
dem turbodotadowania dziatajagcego w oparciu 0 zasade podwojnego do-
tadowania (Twin Scroll), wspolny kolektor wydechowy, bezposredni wtrysk
paliwa High Precision Injection oraz uktad ptynnej regulacji skoku zaworow
VALVETRONIC.

Pojemnosé skokowa: 4 395 cm?,

moc: 412 kW/560 KM przy 6 000 — 7 000 obr./min,

maksymalny moment obrotowy: 680 Nm przy 1 500 — 5 750 obr./min.
Przyspieszenie 0 — 100 km/h: 4,4 sekundy,

przyspieszenie 0 — 200 km/h: 13 sekund,

predkos¢ maksymalna: 250 km/h (305 km/h z pakietem M Driver’s Packa-
ge).

Srednie zuzycie paliwa: 9,9 litra/100 kilometrdw,

Emisja CO2: 232 g/km, norma emisji spalin: EU5.

* Wartosci dotyczace zuzycia paliwa i emisji CO, to wartosci wstepne.
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2. Wiodaca moc: Nowe BMW M5.

W ekskluzywnym segmencie aut taczacych cechy ultra-dynamicznej limu-
zyny biznesowej z torowa technologia uktadu napedowego i podwozia po-
jawia sie nowy lider. Nowe BMW M5 czerpie z tradycji poprzednika i po raz
kolejny ustanawia granice osiggéw w czterodrzwiowym samochodzie. Pia-
ta generacja BMW M5 - odznaczajgca sie spojna stylistyka, najnowocze-
sniejszg technologig oraz wyjatkowo dynamicznym prowadzeniem, z kto-
rego stynng wszystkie modele serii M - porusza zmysty entuzjastycznych
kierowcow, oferujgc im najwyzsze osiagi w limuzynie klasy premium. Naj-
mocniejszy silnik, jaki kiedykolwiek trafit pod maske seryjnie produkowa-
nego modelu BMW M GmbH, innowacyjny aktywny mechanizm réznico-
wy typu M — ktéry optymalizuje przekazywanie mocy na tylne kota — oraz
specyficzna dla tego modelu technologia podwozia opracowana na bazie
doswiadczenia zdobytego w wyscigach, wszystko to gwarantuje nowemu
BMW M5 czotowg pozycje w segmencie ekskluzywnych limuzyn o wyso-
kich osiggach.

Nowe BMW M5 to sportowy samochod o wysokich osiggach, ktorego wy-
jatkowo dynamiczny potencjat zostat przystosowany do wymagan toru wy-
scigowego, a jednoczesnie auto wyznacza nowe standardy w codziennej
eksploatacji dzieki ponadprzecietnemu komfortowi jazdy oraz innowacyj-
nemu wyposazeniu. Nowe BMW M5 stanowi takze wzor do nasladowania
pod wzgledem wydajnosci. Historia sukcesow pojazdu w segmencie
stworzonym ponad 25 lat temu przez oryginalne BMW M5 bedzie wiec

kontynuowana w fascynujacym, nowoczesnym stylu.

Pod maskag nowego BMW M5 pracuje nowoopracowany, wysokoobroto-
wy silnik V8 z pakietem M TwinPower Turbo (obejmujacym technologie
uktadu turbodotadowania dziatajacego w oparciu 0 zasade podwojnego
dotadowania Twin Scroll, wspolny kolektor wydechowy, bezposredni
wtrysk paliwa High Precision Injection oraz uktad ptynnej regulacji skoku
zaworow VALVETRONIC), ktory produkuje 412 kW/560 KM w zakresie od
6 000 do 7 000 obr./min. oraz maksymalny moment obrotowy 680 Nm od
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1 500 do 5 750 obr./min. Btyskawiczne oddawanie mocy i utrzymywanie
poteznej sity napedowej w szerokim zakresie predkosci, tak typowe dla
modeli serii M, to klucz do uzyskania doskonatego przyspieszenia: od O do
100 km/h w 4,4 sekundy i od O do 200 km/h w 13 sekund. Srednie zuzy-
cie paliwa w cyklu pomiarowym UE wynosi 9,9 litra/100 km (emisja CO2:
232 glkm). Moc silnika jest 0 okoto 10 procent wyzsza, natomiast maksy-
malny moment obrotowy zostat zwiekszony o ponad 30 procent, przy
czym zuzycie paliwa w nowym BMW M5 spadto o ponad 30 procent w
poréwnaniu z poprzednim modelem.

Najlepszy kompromis pomiedzy osiagami spod znaku M, a zuzyciem pali-
wa to zastuga nowego, wyjatkowo wydajnego silnika V8, szeregu techno-
logii z zakresu BMW Efficient Dynamics, takich jak funkcja Auto Start
Stop, a takze standardowej, siedmiobiegowej dwusprzegtowej przektadni
M Double Clutch Transmission Drivelogic. W celu przeksztatcenia impo-
nujacej mocy jednostki napedowej w inspirujgca charakterystyke osiagow,
w podwoziu nowego BMW M5 zastosowano najnowoczesniejsze techno-
logie — tagcznie z elektronicznie sterowanymi amortyzatorami, wspomaga-
niem uktadu kierowniczego Servotronic typu M, dynamiczng kontrolg sta-
bilnosci z trybem M Dynamic Mode oraz uktadem hamulcowym o wysokieg;
wydajnosci — opracowane na bazie doswiadczenia zdobytego w wyscigach
i zestrojone pod katem charakterystyki silnika.

Technologia ta taczy sie z typowymi dla modelu elementami stylistycznymi
— ktore bezposrednio przyczyniaja sie do optymalizacji przeptywu powie-
trza chtodzacego oraz zwigekszenia wydajnosci aerodynamicznej — tworzac
harmonijng catosc typowa dla modeli serii M. Precyzyjna interakcja ukfadu
napedowego, podwozia i elementdw nadwozia zostata dopracowana pod-
czas zakrojonych na szeroka skale testow na potnocnej petli toru Nur-
burgring, aby zapewnic¢ bezkonkurencyjne przyspieszenie wzdtuzne i po-

przeczne, doskonate prowadzenie oraz wydajne hamowanie.

Stylistyka wnetrza, koncepcja obstugi oraz innowacyjne wyposazenie no-
wego samochodu takze odgrywajg wazna role w tworzeniu ekskluzywnej
atmosfery modelu M. Sportowe fotele, skdrzana kierownica typu M, jak
rowniez tablica wskaznikow i konsola centralna typowa dla modeli M nada-
ja kokpitowi auta klasycznych, sportowych cech. Po raz pierwszy dwa
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przyciski M Drive naleza do wyposazenia standardowego, a dzieki nim kie-
rowca moze przywotac idealnag konfiguracje samochodu dostosowana do
biezgcej sytuacji na drodze. Luksusowy klimat przestronnego wnetrza,
znany z modelu BMW serii 5, tworza pieczotowicie wykoriczone materiaty
najwyzszej jakosci oraz ekskluzywne elementy wyposazeniowe oferowane
w standardzie. Oprocz tego, klienci moga dowolnie personalizowac swoj
samochod, poniewaz niemal wszystkie opcje dostepne dla BMW serii 5
Limuzyna oferowane sg w modelu M5. Wsrod nich znajduja sie systemy
wspomagajace kierowce oraz ustugi mobilne z zakresu BMW Connec-
tedDrive

Stylistyka nadwozia: elementy charakterystyczne dla modeli serii
M przyczyniaja sie do spelnienia wymogow technicznych.

Design nadwozia wiernie oddaje cechy wyrozniajace nowe BMW M5. Dy-
namiczne proporcje oraz stylowy wyglad BMW serii 5 Limuzyna zostaty
dodatkowo podkreslone poprzez dodanie rozwigzan stylistycznych typo-
wych dla modeli serii M. Starannie przemyslane modyfikacje zostaty
wprowadzone po to, aby spemi¢ wymagania techniczne pojazdu, przez co
stanowia gtéwny element ogolnej koncepcji sportowej limuzyny. Charakte-
rystyczne rozwiazania projektowe z przodu, na bokach oraz z tytu pojazdu
subtelnie podkreslajg jego wyjatkowy potencijat. Wyglad przedniego zde-
rzaka doskonale wyraza wyjatkowa moc nowego silnika V8. Linie obrysu
maski zbiegaja sie przy charakterystycznej dla marki ostonie chtodnicy w
ksztatcie nerek tworzac litere V. Szerokie rozstawienie typowych dla mo-
deli serii M czarnych zeberek grilla — podobnie jak trzech wlotéw powietrza
umieszczonych w dolnej czesci zderzaka — podkresla zapotrzebowanie sil-
nika na chtodzace go powietrze. Umiejscowienie wlotow powietrza na roz-
nych poziomach tworzy imponujace wrazenie gtebi, ktére podkresla dy-

namiczny wyglad limuzyny.

Dynamicznie uksztattowane wloty powietrza zapewniaja odpo-
wiedni jego przeptyw oraz optymalne chtodzenie. Funkcjonalne
znaczenie wysunietego do przodu srodkowego wlotu jest podkreslone
przez szerokosc pojazdu oraz przez wypukte linie obrysu. Dwa boczne
wloty powietrza majg dynamiczny, zakrzywiony ksztatt i zostaty umiejsco-
wione blisko linii bocznej auta, co podkresla szeroki rozstaw kot. Elementy
te zajmujg miejsce, w ktorym w BMW serii 5 Limuzyna znajduja sie Swiatta
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przeciwmgtowe. Przestony kierujace przeptywem powietrza umieszczone
w dolnej czesci przedniego panelu pojazdu zostaty opracowane na torze
wyscigowym, aby zapewnic optymalng aerodynamike.

Standardowo montowane reflektory biksenonowe w nowym BMW M5 za-
pewniajg Swiatto do jazdy dziennej generowane przez unikatowe pierscie-
nie swietlne z diodami LED. Kazdy z kierunkowskazow umieszczonych na
kraricach pojazdu zawiera 10 diod LED. Diodowe swiatta akcentowe
umiejscowione sg nad tradycyjnymi, podwojnymi reflektorami, aby dodat-

kowo poprawi¢ widocznos¢ zarowno w dzien, jak i w nocy.

Wyraznie poszerzone nadkola, tréjwymiarowe boczne ,,skrzela”,
przyciagajace wzrok progi.

Szeroki rozstaw osi, cofnieta kabina oraz ramki szyb bocznych w kolorze
czarnym z wysokim potyskiem podkreslaja rozciagnieta sylwetke nowego
BMW M5. Muskularne, poszerzone nadkola kierujg uwage na szeroki roz-
staw kot, ktory pomaga pojazdowi uzyskac perfekcyjna przyczepnosc oraz
doskonate prowadzenie sie w zakretach. Kota umieszczone w jednej linii z
krawedzig nadwozia oraz obnizone zawieszenie — zastuga specjalnie mo-
dyfikowanego podwozia — podkreslajg sportowa sylwetke pojazdu obser-
wowanego z boku. Typowe dla modelu, 19-calowe felgi M Double Spoke
z lekkiego stopu takze dodajg pojazdowi sportowego charakteru. Lekka
konstrukcja opcjonalnych, 20-calowych kutych obreczy jest uwydatniona
dzieki pieciu cienkim, podwaojnym ramionom. Tak zaprojektowane kota po-
zwalajg dostrzec wysokowydajne hamulce wyposazone w szesciottoczko-
we zaciski, co podkresla precyzje z jaka kierowca moze kierowac pojaz-

dem.

Btotniki oferujg swieze spojrzenie na charakterystyczne dla modeli serii M
boczne wloty powietrza, czyli tzw. ,,skrzela”. Trojwymiarowy ksztatt, szero-
kie, chromowane ramki oraz sprawiajgCcy wrazenie unoszacego sie w po-
wietrzu kierunkowskaz z logiem M sprawiaja, ze wlot daje wrazenie gtebo-
ko osadzonego. Obudowy lusterek pomalowane sg w kolorze nadwozia,
zas ich podstawy oraz dolna krawedz sg w kolorze czarnym z wysokim po-
tyskiem.

Takze progi w nowym BMW M5 majg odmienny design. Charakterystycz-
ne wybrzuszenie w tylnej czesci progu oraz jego linia wznoszaca sie ku ty-
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towi kierujg wzrok na tylne nadkola, a tym samym na 0s$ napedowa spor-
towego modelu.

Szeroki, masywny tyt pojazdu zapewnia optymalny przeptyw po-
wietrza.

Wyglad tylnej czesci nowego BMW M5 dobitnie Swiadczy o jego wyjatko-
wym, sportowym charakterze oraz doskonatej przyczepnosci pojazdu. Po-
dobnie jak w przypadku BMW serii 5 Limuzyna, szerokosc auta jest pod-
kreslona dzieki przewazajacej ilosci linii poziomych, a takze dzieki atletycz-
nie uformowanemu tylnemu zderzakowi. Specyficzny dla modelu M5 tylny
zderzak ptynnie przechodzi w szerokie nadkola, skupiajac uwage na sile
napedowej pojazdu przekazywanej poprzez tylne kota.

Dyfuzor umieszczony w dolnej czesci tylnego zderzaka zapewnia wydajny
przeptyw powietrza pod tylng czescig pojazdu. Charakterystyczng cecha
nowego BMW M5 jest podwajny uktad wydechowy, ktérego koricowki sa
rozstawione szeroko po obu stronach dyfuzora tworzac aerodynamiczng
catosc. Delikatny spoiler umieszczony na klapie bagaznika réwniez popra-
wia aerodynamike pojazdu zapewniajac dodatkowa site dociskowa, szcze-
golnie przy duzych predkosciach, i przyczyniajac sie tym samym do do-
skonatego prowadzenia sie auta w kazdych warunkach.

Charakterystyczne dla marki tylne reflektory w ksztatcie litery ,L.” nadajg
pojazdowi unikatowy wyglad w nocy. Trzy listwy diodowe umieszczone w
lampach nadaja im charakterystyczny, jednolity wyglad. Swiatta kierun-
kowskazdw oraz $wiatta stopu sa réwniez zasilane przez diody LED. Swia-
tta odblaskowe w nowym BMW M5 znajdujg sie bezposrednio pod tylnymi
reflektorami. Sg one umieszczone wyzej w tylnym zderzaku niz w standar-
dowym modelach BMW serii 5 Limuzyna, co wyjatkowo mocno podkresla
muskularng sylwetke auta.

Uktad napedowy: wysokoobrotowy silnik V8 z technologia M
TwinPower Turbo wyznacza nowe standardy pod wzgledem mocy
i wydajnosci.
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swena 11 Nowe BMW M5 to swieze, nowoczesne i fascynujace podejscie do kon-
cepcji pojazdu, zarowno pod wzgledem stylistyki nadwozia — stanowiacej
obecnie pigta generacje modelu — jak rowniez zastosowanych technologii.
Po raz pierwszy w historii BMW M5 zawdziecza doskonate osiggi turbodo-
tadowanej jednostce napedowej. Wysokoobrotowy silnik V8 z technologia
M TwinPower Turbo daje zupetie nowe wrazenia z rozwijania ogromne;j
MOCy az po czerwone pole obrotomierza, z czego styng modele BMW serii
M. Jednostka o pojemnosci skokowej 4,4-litra rozwija moc 412 kW/560
KM w zakresie od 6 000 do 7 000 obr./min., natomiast maksymalny mo-
ment obrotowy 680 Nm utrzymywany jest od 1 500 do 5 750 obr./min.
Ogranicznik predkosci obrotowej silnika interweniuje przy 7 200 obr./min.
Zakres uzytecznych obrotow, pozwalajacy na uzyskanie niezwykle dyna-
micznego przyspieszenia w przedziale pomiedzy osiagnieciem maksymal-
nego momentu obrotowego a maksymalnej mocy, jest wiec niemal trzy-

krotnie wiekszy, niz w przypadku poprzednika.

Jednostka napedowa zastosowana w nowym BMW M5 generuje najwyz-
szg moc w historii modeli serii M, a jednoczesnie zapewnia najlepszy
kompromis pomiedzy osiggami i zuzyciem paliwa. Nowy silnik produkuje
moc wyzszg od poprzednika o okoto 10 procent i ponad 30 procent wyz-
szy moment obrotowy. Jednoczesnie zuzycie paliwa i emisja CO2 spadty
0 ponad 30 procent. Postep w zakresie zarowno dynamiki jazdy, jak i wy-
dajnosci pozwala postrzegac nowe BMW M5 jako pionierska interpretacje
koncepcji luksusowej limuzyny o wysokich osiagach.

Kierowca moze skorzystac z przycisku umieszczonego na konsoli central-
nej w celu dostosowania charakterystyki silnika do indywidualnych wyma-
gan lub biezacej sytuacji na drodze. Dostepne sg tryby ,Efficient”, ,Sport” i
»Sport Plus”.

Doswiadczenie zdobyte w wyscigach i niezrownane mozliwosci:
idealna baza do uzyskania maksymalnej mocy i ponadprzecietnej
wydajnosci.

Pakiet technologii M TwinPower Turbo opracowany specjalnie z uwzgled-
nieniem silnika napedzajagcego nowe BMW M5 tgczy w sobie elementy
zapozyczone wprost ze Swiata wyscigow samochodowych z innowacjami
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zrodzonymi z rygorystycznego wdrazania strategii z zakresu Efficient Dy-
namics. Pakiet obejmuje technologie uktadu turbodotadowania dziatajace-
go w oparciu o0 zasade podwojnego dotadowania (Twin Scroll), wspolny
kolektor wydechowy, bezposredni wirysk paliwa High Precision Injection
oraz uktad ptynnej regulacji skoku zaworow VALVETRONIC. Oprocz tego
zastosowano wyjatkowo wydajny uktad chtodzenia silnika. Ta unikalna na
skale swiatowa technologia zapewnia ekskluzywng charakterystyke osia-
gow godnych modelu BMW serii M. Wrazenia z jazdy potegowane sg
przez btyskawiczne reakcje jednostki napedowej oraz imponujaca charak-
terystyke momentu obrotowego, dostepnego od najnizszych obrotow az
po wyzsze partie obrotomierza.

Skoncentrowana moc: turbosprezarki umieszczone pomiedzy
dwoma rzedami cylindréw; wspolny kolektor wydechowy.

Dwie turbosprezarki osmiocylindrowego silnika umieszczono wspdlinie z
katalizatorami pomiedzy dwoma rzedami cylindrow ustawionych wzgle-
dem siebie pod katem 90 stopni. Czyni to silnik wyjatkowo kompaktowym
i pozwala na zmiane uktadu kolektoréw dolotowych i wylotowych. Oznacza
to takze koniecznosc zastosowania krotszych kolektorow oraz szerszych
przekrojow w celu zredukowania spadkow cisnienia po stronie wydechu.
Skrécono takze odlegtos¢ pomiedzy komorami spalania a katalizatorami,
co pozwala na szybsze osiggniecie optymalnej temperatury pracy kataliza-

toréw po rozruchu silnika.

Optymalny przeptyw gazow w kierunku dwoch turbosprezarek Twin Scroll
zapewnia opatentowany przez BMW, unikalny w skali Swiatowej system
wspolnego kolektora wydechowego. Uktad skiada sie z czterech osobnych
kanatow wydechowych potgczonych z kanatami wylotowymi dwoch komor
spalania — jednego po stronie lewego rzedu cylindrow i drugiego po stro-
nie prawego rzedu. Rury o identycznych dtugosciach oraz uktad komory
spalania odzwierciedlajacy kolejnosc zaptonu zapewniajg rownomierny
przeptyw gazow w kanatach wydechowych. W kazdym przypadku dwa z
czterech kanatow gazow wydechowych zaopatrujg jedng z dwoch turbo-
sprezarek po wczesniejszym potaczeniu u wejscia do turbiny. Rezultatem
jest utrzymywanie statego cisnienia w dwoch turbosprezarkach bez nega-
tywnego efektu przeptywu wstecznego. Wszystko to sprawia, ze turbiny
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btyskawicznie reagujg na bodzce, a cisnienie dotadowania utrzymywane
jest na statym poziomie.

Turbosprezarki opracowane specjalnie dla silnika napedzajacego nowe
BMW M5 wyrdzniajg sie wysoka wydajnoscig kompresora i turbiny, do-
starczajac maksymalne cisnienie dotadowania na poziomie 1,5 bara. Ich
innowacyjna konstrukcja wykorzystuje potencjat turbodotadowania w celu
wydajnego zwiekszenia mocy i zapewnienia nieporownywalnej sprawnosci
uktadu. Najnowsza wersja technologii M TwinPower Turbo zapewnia nie-
zrownany w segmencie poziom elastycznosci, intensywnosci i ptynnosci w
oddawaniu mocy. Uzalezniajaca sita ciagu silnika przektada sie na imponu-
jace czasy przyspieszen uzyskiwane przez nowe BMW M5. Samochod
przyspiesza ze startu zatrzymanego do 100 km/h w 4,4 sekundy, nato-
miast dalsze przyspieszanie powyzej tej granicy nie powoduje praktycznie
zadnego spadku intensywnosci w nabieraniu predkosci. W efekcie sprint
nowego BMW M5 od 0 do 200 km/h trwa jedynie 13 sekund. Predkosci
maksymalna jest elektronicznie ograniczona do 250 km/h, jednak z opcjo-
nalnym pakietem Driver’s Package auto moze rozpedzi¢ sie¢ maksymalnie
do 305 km/h.

Konstrukcja uktadu M TwinPower Turbo wptywa rowniez na dzwiek silnika
V8, podczas gdy istotng role w dostarczaniu wielopoziomowego spektrum
dzwiekow odgrywa koncepcja wspolnych kolektorow wydechowych. Po-
dwaojny uktad wydechowy zastosowany w nowym BMW M5 biegnie gtow-
nie w linii prostej i odznacza sie duzym przekrojem poprzecznym. Dwa ka-
naty wydechowe zbiegajg sie w pojedynczym ttumiku, z ktorego rozchodzag
sie dwie podwaojne koncowki typowe dla serii M; jedna para zajmuje miej-
sce po lewej, a druga po prawej stronie tylnego zderzaka.

System bezposredniego wtrysku wykorzystuje wtryskiwacze no-

wego typu, aby zapewnic precyzyjne dawki paliwa.

Silnik opracowany dla nowego BMW M5 taczy w sobie potezng moc z nie-
zrownang wydajnoscig w tej klasie osiggéw. Uznanie za dokonanie tak du-

zego postepu w tym aspekcie nalezy sie komponentom pakietu technolo-
gicznego M TwinPower Turbo. Bezposredni wirysk benzyny High Preci-
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sion Injection dba o dostarczanie niezwykle precyzyjnych dawek paliwa do
komor spalania. Wtryskiwacze umieszczone centralnie pomiedzy zawora-
mi w bezposrednim sasiedztwie swiec zaptonowych wtryskuja paliwo do
komor spalania pod maksymalnym cisnieniem 200 baréw, zapewniajac
ptynne i czyste spalanie.

Innowacyjne wtryskiwacze z zaworem elektromagnetycznym zastosowane
w silniku nowego BMW M5 wykorzystujg wiryski wielopunktowe do przy-
gotowania wyjatkowo precyzyjnej mieszanki. Dodatkowo, efekt chtodzacy
bezposrednich wtryskow pozwala na uzyskanie bardzo wysokiego stopnia
sprezania, jak na jednostke turbodotadowana, co dodatkowo zwigksza wy-
dajnosc silnika V8.

Uktad VALVETRONIC poprawia elastycznos¢ silnika i zwieksza
wydajnosc.

Technologia M TwinPower zastosowana w nowym, osmiocylindrowym
silniku obejmuje takze uktad ptynnej regulacji skoku zaworow VALVE-
TRONIC, sterujacy wzniosem zaworow wlotowych. Zastosowanie tego
rozwigzania skutkuje zmniejszeniem zaktdcen przeptywu powietrza przez
przepustnice, co pozytywnie wptywa na wydajnosc jednostki oraz przebieg
momentu obrotowego. Kolejng zaleta jest rowniez wyostrzenie reakcji sil-
nika V8 w nowym BMW M5.

Wazna role zaréwno w optymalizowaniu wydajnosci silnika, jak i genero-
waniu wysokiego momentu obrotowego przy niskich predkosciach obro-
towych odgrywa uktad zmiennej regulacji faz rozrzagdu Double-Vanos. Do-
datkowo, sterowana objetosciowo pompa olejowa w potgczeniu z innymi
technologiami z zakresu Efficient Dynamics zapewnia jeszcze wigksza wy-
dajnosc. Nowe BMW M5 zostato standardowo wyposazone w odzysk
energii hamowania oraz funkcje Auto Start Stop, ktéra automatycznie wy-
tacza silnik po zatrzymaniu auta przed skrzyzowaniem lub w korku ulicz-
nym. Zastosowanie szerokiego wachlarza technologii poprawiajacych wy-
dajnosc¢ zaowocowato uzyskaniem niezréwnanych w segmencie pozio-
mow zuzycia paliwa i emisji spalin. Nowe BMW M5 zuzywa srednio w cy-
klu pomiarowym UE 9,9 litra benzyny na 100 kilometrow i emituje 232
gramy CO2 na kilometr.
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Wysokie osiagi rowniez w przypadku uktadu przeniesienia nape-
du: siedmiobiegowa dwusprzegtowa przektadnia M Double Clutch
Transmission z funkcja Drivelogic.

Nowe BMW M5 zostato wyposazone w siedmiobiegowa przektadnie dwu-
sprzegtowa, ktora dba o nieprzerwane dostarczanie mocy do tylnych kot w
stylu typowym dla modeli serii M. System M DTC Drivelogic opracowany
specjalnie dla BMW M5 zostat precyzyjnie zestrojony pod katem osiggow
silnika V8. Zaréwno w trybie automatycznym (D), jak i manualnym (S)
przektadnia zapewnia wyjatkowo szybkie i ptynne zmiany biegow. Koncep-
cja sterowania ukfadem jest zblizona do zasady dziatania sekwencyjnej
przektadni M znanej z poprzednika. Podobnie, jak wczesniej do manualnej
zmiany biegow nie jest wymagany pedat sprzegta, a podczas zmiany prze-
tozen kierowca moze caty czas trzymac wcisniety pedat gazu. W celu
zmiany trybow pracy przektadni w zakresie potozen D i S oraz aktywowania
biegu wstecznego kierowca korzysta z drgzka typowego dla modeli serii
M. Przektadnia daje mozliwos¢ sekwencyjnej zmiany biegdw w manual-
nym trybie pracy, natomiast prowadzacy moze tez zmieniac biegi za po-
mocg standardowych dzwigienek przy kierownicy — dzwigienka po prawe;
stronie zmienia bieg na wyzszy, a dzwigienka po lewej stronie redukuje
przetozenie. Komfort prowadzenia zwigksza dodatkowo nowa funkcja Low
Speed Assistance, ktora pozwala utrzymac minimalng predkosc jazdy w
gestym ruchu ulicznym (ciagte ruszanie i zatrzymywanie sig) poprzez lek-
kie nacisniecie pedatu gazu.

Funkcja M DCT Drivelogic oferuje trzy programy zmiany przetozen zarow-
no w trybie automatycznym, jak i manualnym. Kierowca wybiera pozadany
tryb za pomoca przetgcznika umieszczonego bezposrednio za drazkiem
przektadni na konsoli centralnej. Program D1 aktywowany jest automa-
tycznie po witgczeniu silnika i steruje zmiang biegéw w taki sposob, aby
osiagnac jak najwieksza wydajnosc. Tryb D2 sprzyja zrelaksowanemu po-
drézowaniu, dostosowujac zmiany biegow do predkosci obrotowej silnika i
obciazenia. Z kolei w trybie D3 zmiany biegdw nastepuja przy wyzszych
predkosciach obrotowych silnika, co zapewnia sportowy styl jazdy pota-

czony z dynamicznym przyspieszeniem.

Kierowca moze takze dostosowac charakterystyke zmiany biegéw do in-
dywidualnych wymagan. Tryb S1 umozliwia komfortowa i przede wszyst-
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kim ptynng jazde. W trybie S2 zmiany biegéw odbywajg sie zauwazalnie
szybciej i przy akompaniamencie charakterystycznych szarpniec przy wyz-
szych predkosciach obrotowych. Tryb S3 gwarantuje natomiast maksy-
malna dynamike zmiany przetozen w sportowym duchu, a takze wykorzy-
stuje funkcje Launch Control. Przy wytaczonym systemie kontroli stabilno-
sci funkcja Launch Control pozwala kierowcy na osiggniecie maksymalne-
go przyspieszenia ze startu zatrzymanego — o ile pozwolg na to warunki
panujgce na drodze — poprzez nacisniecie pedatu przyspieszenia z mak-
symalng sita. Zmiana biegow nastepuje wowczas automatycznie przy
optymalnej predkosci obrotowej silnika.

Innowacja zapewniajaca niezrownana trakcje podczas dynamicz-
nej jazdy: aktywny mechanizm roznicowy typu M.

Modele BMW M wyposazone sg w specjalnie opracowany mechanizm
roznicowy tylnej osi, ktéry pozwala kierowcy czerpac przyjemnosc z zalet
tylnego napedu w postaci najwyzszej mozliwej dynamiki jazdy. Funkcja
adaptacyjnej blokady mechanizmu réznicowego rozdziela moc silnika po-
miedzy prawe i lewe kofo tylnej osi, aby zagwarantowac¢ maksymalng trak-
cje. Kolejna innowacja z tego zakresu zastosowana w nowym BMW M5
zapewnia jeszcze bardziej precyzyjna dystrybucje sity napedowej w zalez-
nosci od sytuacji na drodze. Aktywny mechanizm roznicowy typu M opty-
malizuje stabilnos¢ z pomocg sterowanego elektronicznie wielotarczowe-
go mechanizmu réznicowego o0 zwiekszonym tarciu wewnetrznym, ktory

interweniuje we wczesnej fazie, zapobiegajac poslizgowi kot.

Wielotarczowy mechanizm réznicowy o zwigkszonym tarciu wewnetrznym
zastosowany w tylnej osi dziata z duzg szybkoscia i w niezwykle precyzyjny
sposob. Jednostka sterujgca mechanizmem potaczona jest z uktadem dy-
namicznej kontroli stabilnosci DSC poprzez technologie superszybkiego
przesytu danych FlexRay, a jej zadaniem jest state poréwnywanie danych
gromadzonych przez czujniki systemu z informacjami pochodzacymi z
uktadu DSC. Zgromadzony materiat wykorzystywany jest nastepnie do ob-
liczenia stopnia blokady wymaganego do zapewnienia optymalnej trakcji i
stabilnosci. Dane zgromadzone przez czujniki uktadu DSC sa przekazywa-
ne rowniez po wytaczeniu systemu kontroli stabilnosci. Moment blokujacy

w mechanizmie roznicowym moze zostac ustawiony w przedziale od 0 do
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100 procent. Co wazne, uktad zapobiegajacy blokadzie hamulcow ABS
zachowuje petng sprawnosc¢ we wszystkich sytuacjach.

Oproécz whasnych danych i informacji dostarczonych przez uktad DSC, jed-
nostka sterujgca aktywnym mechanizmem roznicowym typu M uwzgled-
nia takze potozenie pedatu przyspieszenia, predkosc¢ obrotowa kot oraz
stopien odchylenia nadwozia od obranego kierunku jazdy. Kazda sytuacja
drogowa jest wiec poddawana precyzyjnej analizie, dzieki czemu mozli-
wOsSC utraty trakcji po jednej ze stron auta zostaje wczesnie zidentyfikowa-
na. Stopien blokady jest dostosowywany do danej sytuacji w utamku se-
kundy, zapobiegajac tym samym buksowaniu kot na sliskiej nawierzchni, w
przypadkach, gdy prawe i lewe koto tylnej osi poruszajqg sie po powierzch-
niach o roznej przyczepnosci, w ciasnych zakretach oraz podczas bardzo
dynamicznej zmiany kierunku jazdy. Optymalizacja trakcji tego typu za-
pewnia niezrownang stabilnosc¢ jazdy w trudnych warunkach, a takze po-
zwala na uzyskanie doskonatego przyspieszenia po wyjsciu z zakretu. Ak-
tywny mechanizm réznicowy typu M dodatkowo zapobiega — z doskona-
tym skutkiem — utracie trakcji podczas zmiany pasow ruchu przy duzych
szybkosciach oraz tendencji do wystepowania podsterownosci podczas
nagtych zmian obcigzenia przy dynamicznym pokonywaniu zakretow.

Podwozie typu M, elektronicznie sterowane amortyzatory, tryb M
Dynamic Mode.

Nowe BMW M5 zostato wyposazone w specjalnie opracowang technolo-
gie podwozia, ktorego konstrukcja i nastawienia czerpia z wiedzy zdobytej
na torze wyscigowym. Specjalnie opracowana kinematyka osi, a takze no-
woopracowane komponenty odznaczajgce sie ponadprzecietng wytrzyma-
toscig i zminimalizowana waga spetniaja wymagania stawiane pojazdowi
zarowno w codziennej eksploatacji, jak i podczas jazdy po torze. Mocowa-
nia podwozia wykorzystujgce duze panele przy przedniegj i tylnej osi za-
pewniaja rownomierne przekazywanie dynamicznych sit przez nadwozie.
Podwozie przekazuje potencjat wyrazony duzg moca silnika na asfalt w
Sposob dajacy kierowcy poczucie bezpieczenstwa i skrojonej na miare dy-
namiki. Wszystko to pozwala nowemu BMW M5 na ustanowienie nowych
standardow w segmencie zarowno pod wzgledem dynamiki i elastyczno-
sci, jak i przyspieszenia poprzecznego, wiasciwosci jezdnych oraz wydaj-
nosci uktadu hamulcowego. Tak, jak w przypadku kazdego BMW serii M,
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inzynierowie dopracowali uktad podwozia — stanowiacy podstawe dosko-
natych osiagéw spod znaku M — podczas testéw na poétnocnej petli toru
Nurburgring.

Nowe BMW M5 zostato standardowo wyposazone w elektronicznie ste-
rowane amortyzatory. Uktad dynamicznej kontroli amortyzatorow (Dynamic
Damper Control) wykorzystuje elektrohydrauliczng regulacje sity amorty-
zacji w celu zapewnienia ustawien dostosowanych do sytuacji drogowej
lub wymagan kierowcy. Sterowanie ustawieniami odbywa sie poprzez na-
cisniecie odpowiedniego przycisku. W trybie ,,Comfort” amortyzatory do-
stosowujg sie w sposob adaptacyjny do biezacych warunkéw drogowych i
stylu jazdy kierowcy. Tryb ,Sport” aktywuje zauwazalnie sztywniejsze
ustawienia amortyzatoréw, natomiast ,,Sport Plus” pozwala na dalsze
usztywnienie zawieszenia w celu osiggniecia maksymalnego przyspiesze-
nia wzdtuznego i poprzecznego w ekstremalnie dynamicznych sytuacjach
drogowych.

Naciskajac odpowiedni przycisk kierowca moze takze wybrac jedno z
trzech ustawien funkcji Servotronic regulujacej site wspomagania w zalez-
nosci od predkosci jazdy, ktora w modelu M5 wystepuje w konfiguracji ty-
pu M. Tryb ,,Comfort” wymaga niewielkiej sity do obracania kotem kierow-
nicy podczas parkowania lub manewrowania, jednakze wcigz zapewnia
charakterystyczng dla marki precyzje kierowania przy wyzszych predko-
sciach jazdy. Tryb ,Sport” sprawia, ze kierowca moze liczy¢ na intensywne
reakcje uktadu kierowniczego przy wszystkich predkosciach. Wrazenia z
jazdy potegowane sg w trybie ,,Sport Plus”, w ktérym kierowca musi uzy¢
wiekszej sity podczas obracania kierownica.

Oprocz aktywowania uktadu hamulcowego i redukowania mocy silnika w
celu ustabilizowania samochodu, system DSC zamontowany w nowym
BMW M5 wykorzystuje uktad zapobiegajacy blokadzie hamulcow (ABS),
uktad kontroli hamowania na zakretach (CBC), uktad dynamicznej kontroli
hamowania (DBC), asystenta hamowania, funkcje kompensacji spadku
skutecznosci hamulcow spowodowanego ich silnym rozgrzaniem, funkcje
suszenia tarcz hamulcowych oraz asystenta ruszania. Poprzez nacisniecie
przycisku DSC na konsoli centralnej kierowca moze takze aktywowac tryb
M Dynamic Mode (MDM), aby odtaczy¢ podstawowe ustawienia. Tryb ten
pozwala na uzyskanie typowych dla modeli M reakcji poprzez przesuniecie
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granicy dziatania uktadu DSC. Tryb ,,DSC Off” mozna aktywowac poprzez
nacisniecie przycisku.

Wyczynowy uktad hamulcowy, rozbudowane elementy systemu
bezpieczenstwa, imponujacy stosunek mocy do masy.

Wyczynowy ukfad hamulcowy nowego BMW M5 gwarantuje doskonatg si-
te hamowania. Dopracowanie konstrukcji zaowocowato dalsza optymaliza-
cjg wydajnosci uktadu — zapobieganie spadkowi skutecznosci spowodo-
wanemu rozgrzaniem nawet przy duzych obcigzeniach — oraz uzyskaniem
wigkszego wyczucia pracy hamulcow. Szesciottoczkowe zaciski zostaty
skrecone z tozyskiem czopu czotowego. Lekkie obrecze aluminiowe typu
M dostepne sg w standardowym rozmiarze 19 cali z oponami 265/40 R19
z przodu i 295/40 R19 z tytu. 20-calowe kute obrecze aluminiowe typu M

oferowane sg opcjonalnie.

Wiasciwosci jezdne typowe dla modelu serii M oraz wysoki poziom ochro-
ny pasazerow to zastuga mocnej struktury nadwozia nowego BMW M5.
Wysoce wytrzymate struktury pochtaniajgce energie uderzenia, a takze
duze i precyzyjnie okreslone strefy zgniotu utrzymuja sity dziatajace pod-
czas kolizji z dala od sztywnego przedziatu pasazerskiego. \Wyposazenie z
zakresu bezpieczenstwa obejmuje przednie i boczne poduszki powietrzne,
boczne poduszki kurtynowe chronigce gtowe pasazerow zarowno przed-
niego, jak i tylnego rzedu siedzen, trzypunktowe pasy bezpieczenstwa
przy wszystkich siedzeniach, napinacze pasow bezpieczeristwa z ogra-
nicznikami sity napiecia z przodu oraz mocowania fotelika dzieciecego
ISOFIX z tytu.

Inteligentne potaczenie zaawansowanych materiatow, z ktorych duzg
czesc tworzy stal o wysokiej i ultra wysokiej wytrzymatosci na rozcigganie
oraz aluminium, pomaga zminimalizowac¢ wage pojazdu. Maske silnika,
przednie panele boczne oraz drzwi nowego BMW M5 takze wykonano z
aluminium. Dzieki stosunkowi masy do mocy wynoszacemu 3,3 kg/KM,
nowa limuzyna o sportowych osiggach goruje nad poprzednikiem takze w
tym aspekcie.

Whnetrze i uktad sterowania: ekskluzywny kokpit auta sportowe-
go.
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Whnetrze nowego BMW M5 taczy sportowa stylistyke kokpitu podporzad-
kowanego kierowcy z przestronnoscia i prestizem luksusowego modelu
premium. Charakterystyczne fotele typu M, ekskluzywna tapicerka skorza-
na Merino z rozszerzonymi funkcjami, progi drzwi z oznaczeniami ,M5”,
podnodzek kierowcy typu M, ekskluzywne wstawki dekoracyjne wnetrza
Aluminium Trace oraz podsufitka BMW Individual w kolorze Anthracite —
wszystkie te elementy oferowane sg w standardzie, podobnie jak system
sterowania iDrive oraz 10,2-calowy wyswietlacz. Ten ostatni element zo-
stat umieszczony centralnie, tak jak przyciski sterujace w srodkowej sekcji
tablicy rozdzielczej, i delikatnie zwrocony w strone kierowcy.

Tablica przyrzadow z technologig Black Panel zawiera klasyczne okragte
wskazniki zaprojektowane w stylu typowym dla modeli serii M z czerwo-
nymi wskazowkami i biatym podswietleniem, tarczami typu M oraz ozna-
czeniem ,,M” umieszczonym na obrotomierzu. Informacje na temat aktual-
nego tryb pracy przektadni oraz wybranego biegu wyswietlane sg w srod-
kowej czesci tablicy wskaznikow. Dane dotyczace wszelkich ustawien
uktadu jezdnego i podwozia wybieranych za pomocg odpowiedniego przy-
cisku sg rowniez pokazywane w kokpicie.

Dwa przyciski uktadu M Drive aktywujace indywidualnie skonfi-
gurowane opcje ustawien.

Wielofunkcyjne przyciski na skorzanej kierownicy typu M pozwalaja kie-
rowcy m.in. na sterowanie tempomatem, systemem audio oraz telefonem.
Na lewym ramieniu kierownicy znajduja sie teraz dwa przyciski uktadu M
Drive, ktore przywotuja wczesniej skonfigurowane ustawienia samochodu.
Prowadzacy moze na przyktad zachowac sportowa konfiguracje korzysta-
jac z przycisku ,M1” oraz komfortowe ustawienie zapisane pod przyci-
skiem ,M2”. Wybrane ustawienie pozostanie aktywne do czasu anulowa-
nia poprzez ponowne nacisniecie tego samego przycisku lub przetaczenie
na drugie ustawienie M Drive. Po wytaczeniu systemu — na przyktad po
uruchomieniu silnika — przywracane sg ustawienia poczatkowe faworyzuja-

ce wydajnosc i komfort jazdy.

System M Drive zastosowany w nowym BMW M5 pozwala kierowcy na
dostosowanie przynajmniej szesciu parametrow: charakterystyki pracy sil-

nika, reakcji wspomagania uktadu kierowniczego Servotronic, programu
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zmiany przetozert M DTC Dirivelogic, trybu DSC, reakcji uktadu dynamicz-
nej kontroli amortyzatoréow (Dynamic Damper Control) oraz informacji po-
jawiajacych sie na wyswietlaczu Head Up. Pozadane ustawienia pracy sil-
nika, podwozia oraz wyswietlacza Head Up mozna skonfigurowac¢ w do-
wolnej kombinacji poprzez menu iDrive. Dodatkowo, kierowca moze za-
chowac konfiguracje wybrang wczesniej korzystajac z przyciskow na kon-
soli centralnej. Wystarczy wowczas nacisnac i przytrzymac przez kilka se-
kund jeden z przyciskow M Drive. Ze wzgledow bezpieczeristwa ustawie-
nie trybu DSC w konfiguracji ,MDM” lub ,,DSC Off” wymaga potwierdze-
nia ze strony kierowcy — poprzez ponowne nacisniecie przycisku M Drive —
przed aktywacja. Wybrana konfiguracja wyswietlana jest w formie przejrzy-
stego symbolu na tablicy wskaznikow.

Wyswietlacz Head Up przekazujacy informacje typowe dla serii M
w standardzie.

Konfiguracja funkcji M Drive obejmuje takze informacje pokazywane na
wyswietlaczu Head Up — oferowanym standardowo w nowym BMW M5 -
ktory wyswietla wszelkie istotne wskazania na przedniej szybie bezpo-
srednio w zasiegu wzroku kierowcy. Do wyswietlania grafiki i symboli wy-
korzystywane jest petne spektrum koloréw, co daje mozliwosc niezwykle
realistycznego odwzorowania znakow drogowych. Oprocz cyfrowego od-
czytu predkosci jazdy oraz wskazéwek opcjonalnego uktadu Speed Limit
Info, wersja M wyswietlacza Head Up pokazuje takze aktualnie wybrany
bieg oraz wielokolorowy symbol obrotomierza tacznie z wskaznikiem
zmiany przetozen Shift Light.

Wyswietlacz Head Up to nie jedyna unikalna funkcja oferowana w seg-
mencie okupowanym przez nowe BMW M5. W zakresie BMW Connec-
tedDrive dostepne sag rowniez inne systemy wspomagajace kierowce oraz
mobilne ustugi. W opcji dostepne sg takie podzespoty, jak czujniki parko-
wania (Park Distance Control), kamera cofania, asystent Swiatet drogo-
wych, funkcja Speed Limit Info, funkcje ostrzegania przed zmiang pasa ru-
chu i przed zjechaniem z pasa ruchu (Lane Change Warning i Lane Depar-
ture Warning), uktad Surround View, a takze system BMW Night Vision z
rozpoznawaniem pieszych. Co wiecej, innowacyjne technologie optymali-
zuja integracje urzadzen typu Apple iPhone badz innych smartfonéw oraz

odtwarzaczy muzycznych i pozwalajg na korzystanie z ustug interneto-
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nie na przyktad stacji radiowych Web Radio, a takze wyswietlanie postow z
serwisow Facebook oraz Twitter na poktadowym monitorze. Z kolei funk-
cja przekazywania informacji o utrudnieniach w ruchu w czasie rzeczywi-
stym informuje kierowce o biezacej sytuacji na drodze i w razie konieczno-

sci zaleca odpowiednie objazdy.

Nowe BMW M5 standardowo wyposazone jest takze w czterostrefowa
klimatyzacje automatyczna, podgrzewane fotele z elektryczna regulacja
oraz funkcjg pamieci ustawien fotela kierowcy i pasazera, adaptacyjne re-
flektory ksenonowe, oswietlenie przestrzeni wewnatrz, system alarmowy
oraz radio BMW Professional z odtwarzaczem CD, wejsciem AUX-IN oraz
szescioma gtosnikami. Dodatkowo w opcji dostepne sa niemal wszystkie
elementy wyposazeniowe oferowane w nowym BMW serii 5 Limuzyna.
Wsrod nich znajdujg sie m.in. system nawigacji satelitarnej Professional z
dyskiem twardym do przechowywania map i osobistych kolekcji muzycz-
nych, elektrycznie sterowane okno dachowe, wielofunkcyjne fotele typu
M, aktywne fotele z aktywna wentylacja, dostep komfortowy (Comfort Ac-
cess), mechanizm domykania drzwi oraz hak holowniczy z elektrycznie

podnoszong koricowka.
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3. Specyfikacja techniczna.

BMW M5.

Karoseria

Liczba drzwilmiejsc 4/5
Dt./szer./wys. (pojazd pusty) mm
Rozstaw osi mm
Rozstaw kot przednich/tylnych mm
Przeswit mm
Srednica skretu m
Pojemnosc zbiornika paliwa ok. |
Uktad chtodzenia i ogrzewanie |
Olej silnikowy" I
Masa wtasna wg normy DINJUE kg
tadownos¢ wg DIN kg
Dopuszczalna masa catkowita kg
Dopuszczalne obciazenie osi kg
przedniej/tylnej

Dop. masa przyczepy hamowa- kg

nej (12%)/nichamowanej

Dop. obciazenie da- kg
chulobciazenie haka

Pojemnos¢ bagaznika |

Opor powietrza cXx A

Silnik
Typlliczba cylindrow/zaworow
Technologia silnika

Pojemnos¢ efektywna cm3
Skok/srednica mm
Stopien sprezania i
Paliwo

Moc maksymalna kW/KM
przy obrotach min-1
Maksymalny moment obrotowy ~ Nm
przy obrotach min-1

Instalacja elektryczna
Akumulator/miejsce montazu Ah/-
Alternator AW

Dynamika i bezpieczenstwo jazdy
Zawieszenie przednie

Zawieszenie tylne

Hamulce z przodu

Srednica mm
Hamulce z tytu
Srednica mm

Systemy stabilizacji jazdy

Systemy bezpieczenstwa

Kierownica

Catk. przetozenie uktadu kie- i
rowniczego

Opony przédityt

Obrecze kot przodityt

4910/1891/1456
2964
162711582
17

12,6

80

185

8.4

1870/ 1945
540

2410
1180/ 1260

2000/750
100790

520
0.33x2.40

Vo0 /814
M TwinPower Turbo ze wspéinym kolektorem dolotowym, technologia
ukfadu turbodotadowania dziatajacego w oparciu o zasade podwojnego
dofadowania (Twin Scroll), bezposrednim wtryskiem paliwa High Precision
Injection, uktadem ptynnej regulacji skoku zaworéw VALVETRONIC oraz
uktadem zmiennej regulacii faz rozrzadu Double-Vanos.

4395

88.3/89.0

10.0
RON 98 (min. 95)

4121560

6000 - 7000

680

1500 - 5750

105 / bagaznik
21012926

Podwojne wahacze poprzeczne z elektrokinematyka typu M, maty promien
zataczania; redukcja ,,nurkowania”
Wielowahaczowa 0s zespolona V z elektrokinematyka typu M, zawieszenie
przestrzenne z kompensacjg efektu ,,nurkowania” przy ruszaniu i hamowa-
niu
Hamulce tarczowe z zaciskami szesciottoczkowymi
400 x 36 / wentylowane
Hamulce tarczowe z zaciskami szesciottoczkowymi
396 x 24 | wentylowane
Standard: DSC z ABS, ASC i MDM (M Dynamic Mode), kontrola hamowa-
nia na zakretach CBC, uktad dynamicznej regulacji hamulcéw DBC, susze-
nie tarcz hamulcowych, kompensacja efektu przegrzania, asystent rusza-
nia, dynamiczna kontrola amortyzatoréw (Dynamic Damper Control), ak-
tywny mechanizm roznicowy typu M, potaczenie z systemem Integrated
Chassis Management (ICM)
Standard: przednie i boczne poduszki powietrzne z przodu, kurtyny chro-
nigce gtowe na przednich i tylnych siedzeniach, trzypunktowe pasy bezpie-
czenistwa z napinaczami i ogranicznikami sity naciagu dla przednich sie-
dzen, zagtowki dla przednich foteli aktywujace sie zaleznie od uderzenia,
czujniki kolizji, sygnalizacja przebicia opony
Hydrauliczny uktad kierowniczy zgbatkowy z funkcja Servotronic typu M
18.0

265/40 R19 102Y 295/35 R19 104Y
9Jx 19 LM 10Jx 19 LM
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BMW ConnectedDrive
Komfort

Infotainment

Bezpieczenstwo

Przeniesienie napedu
Skrzynia biegéw
Przetozenie biegu |
Il

1l

\Y,

Vv

Vi

VI

R

Przektadnia gtowna

Osiagi
Stosunek mocy do masy
Pojemnosciowy wskaznik mocy
Przyspieszenie od 0 do 100
km/h

0-1000 m
na4./5.biegu 80 -120 km/h
Predkos¢ maksymalna

BMW EfficientDynamics

RN N N NN N N G

kglkW
KW

S

S

S
km/h

BMW EfficientDynamics wyposazenie standar-

dowe

Zuzycie paliwa wg normy UE
ze standardowymi oponami

cykl miejski

cykl pozamiejski

Srednie zuzycie paliwa

Emisja CO-

Wartos¢ emisji

1/100km
[/1700km
1/100km
glkm

Opcjonalnie: BMW Assist z serwisem informacyjnym, funkcje zdalne i V-
Info+ (Traffic Info plus), informacje o utrudnieniach w ruchu w czasie rze-
czywistym, ustugi BMW TeleService, integracja terminali mobilnych
Opcjonalnie: dostep do Internetu, BMW Online z ustuga Park Info, National
Info, ustuga informacyjng Google, aktualnosciami, prognoza pogody, tra-
sami BMW, funkcjami biurowymi, funkcja Bluetooth Audio Streaming,
funkcja aktualizacji utworéw muzycznych online i aplikacjami

Opcjonalnie: Reflektory adaptacyjne ze zmiennym rozdziatem sSwiatta
(standard), asystent Swiatet drogowych, czujniki parkowania, kamera cofa-
nia, funkcja Surround View z Side View i Top View, BMW Night Vision z
wykrywaniem 0sob, wyswietlacz Head-Up (standard), ostrzeganie przed
zmiana pasa ruchu i przed zjechaniem z pasa ruchu (Lane Change Warning
i Lane Departure Warning), Speed Limit Info, zaawansowana funkcja wzy-
wania pomocy eCall

Siedmiobiegowa przektadnia dwusprzegtowa typu M z uktadem Drivelogic
4.806
2.593
1.701
1.277
1.000
0.844

219
3.714.6
250/305 2)

Brake Energy Regeneration z wyswietlaczem odzysku energii, funkcja Auto
Start Stop, inteligentna lekka konstrukcja, sterowanie agregatami pomoc-
niczymi w zaleznosci od faktycznego zapotrzebowania, pompa wspomaga-
nia kierownicy sterowana przeptywowo, opony 0 zmniejszonym oporze
toczenia

14.0

7.6

9.9

232
EU5

Dane techniczne wazne w Europie (ECE)/dane konieczne do rejestracji czesciowo tylko w Niemczech (masy).

1) Wymiana oleju

2) W potaczeniu z opcjonalnym pakietem M Driver's Package



