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1. BMW i - wstep

Caty swiat, a wraz z nim i sfera prywatnej mobilnosci, wkroczyt wtasnie w
etap radykalnych przemian srodowiskowych, ekonomicznych i
spotecznych. Szereg globalnych zjawisk takich jak zmiany klimatyczne,
kurczace sie zasoby naturalne oraz stale rosnacy stopien urbanizacji
zmuszajg nas do wypracowania nowej rownowagi miedzy potrzebami catej
planety a zadaniami jednostki. Nalezy zaproponowac zupetnie nowatorskie
rozwigzania, ktore wespra indywidualng i — co wazniejsze — przyjazna
srodowisku mobilnos¢. Firma BMW Group, wychodzac na przeciw temu
wyzwaniu, stworzyta pod-marke — BMW i, ktérej podstawowym zadaniem

jest wychodzenie naprzeciw zmieniajagcym sie oczekiwaniom klientow.

BMW i to tworzenie wizjonerskich pojazdow i ustug transportowych, to
inspirujacy design oraz okreslone na nowo pojecie ,,premium", ktérego
nowa definicja oparta jest w duzej mierze na dbatosci o ochrone

srodowiska naturalnego.

Dzieki BMW i firma BMW Group obiera zupetnie nowa strategie, za
pomoca starannie przemyslanych pojazdéw koncepcyjnych redefiniujac
pojecie indywidualnej mobilnosci, gdzie na kazdym kolejnym etapie
tworzenia danego pojazdu oraz pozniej, przy oferowaniu zwigzanych z nim
ustug transportowych, ktadzie sie ogromny nacisk na zachowanie zasad
zrownowazonego rozwoju. Tym sposobem BMW i tworzy rowniez nowe
grupy docelowe dla BMW, umacniajac pozycje swej firmy macierzyste;
jako myslacej przysztosciowo marki zorientowanej na zagadnienia

zréwnowazonego rozwoju.

,otarannie przemyslane rozwigzania transportowe BMW i opracowane
zgodnie z zasadami zrGwnowazonego rozwoju zapowiadajg w przemysle
samochodowym nadejscie nowej ery dla indywidualnej mobilnosci.” (lan
Robertson, cztonek zarzadu BMW AG odpowiedzialny za sprzedaz i
marketing)
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»projecti” - narodziny BMW i

Swiat marki BMW i obejmuje pojazdy oraz ustugi powstajace od 2007
roku w ramach ,project i”, czyli projektu firmy BMW Group utworzonego w
celu zgtebiania mozliwosci drzemigcych w rozwigzaniach transportowych
opartych na zasadach zréwnowazonego rozwoju. Projekt zostat
uruchomiony pod flaga firmowej strategii korporacyjnej ,Number ONE”, a
jego gtownym celem miato by¢ opracowanie pionierskich koncepcji
transportowych stworzonych w zgodzie z regutami zréwnowazonego
rozwoju. Innym istotnym zadaniem ,project i” byto zapewnienie, iz
uzyskana wiedza i doswiadczenie beda zawsze przekazywanie catemu
koncernowi, a opracowane nowatorskie rozwigzania znajda zastosowanie
w przysztych pojazdach marki. Jednak nadrzednym, przysztosciowym
celem projektu jest utrzymanie pozycji firmy BMW Group jako lidera wsrod
dostawcow mobilnych produktow i ustug klasy premium. W tym celu
odpowiedzialni za rozwoj inzynierowie stale koncentrujg sie na catym
tancuchu wartosci. Ostatecznie, nie tylko sam produkt przysztosci ma by¢
przyjazny srodowisku, ale caty proces jego powstawania — kazdy uzyty
podzespot czy technologia, a nawet dostawcy muszg przyczyniac sie do
ostatecznego wyniku jakim jest produkt powstaty w oparciu o zasady

zrownowazonego rozwojul.

W ramach ,project i” firma BMW Group przeprowadza obecnie w
normalnych warunkach drogowych testy pojazdow z napedem
elektrycznym. Testy te, pod wzgledem skali i rozmachu, nie majg obecnie
na swiecie swojego odpowiednika. Badaniom na terenie USA i Europy
poddawane jest ponad 600 egzemplarzy modelu MINI E i juz uzyskano
sporo waznych informacji na temat wyzwan jakim bedg musiaty sprostac
seryjne modele elektryczne przysztosci. Ponadto pod koniec 2011 roku w
USA, Europie i Chinach ruszaja testy ponad 1000 BMW ActiveE, dzieki
ktorym firma zgromadzi wiele cennych informacji pokazujacych jak te
modele sprawdzajg sie w codziennej eksploatacji. Zebrane dane postuzg
do rozszerzenie juz posiadanej wiedzy na temat codziennego uzytkowania
pojazdow z napedem elektrycznym oraz pozwolg lepiej pozna¢ wymagania
I oczekiwania klientow. Dane zebrane od uzytkownikow testujacych MINI E
oraz BMW ActiveE sg bezposrednio wysytane do dziatu zajmujacego sie
rozwojem pojazdow serii BMW .
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Dwa wyjatkowe pojazdy koncepcyjne.

Marka BMW i jest juz gotowa by zaistnie¢ w Swiadomosci
motoryzacyjnego Swiata dzieki dwom nowym pojazdom. Jako pierwszy
pojawi sie BMW i3 Concept, wczesniej znany pod nazwa Megacity
Vehicle. Pojazd ten to pierwszy seryjnie produkowany samochod firmy
BMW Group z napedem elektrycznym, ktory stanowi bezposrednia
odpowiedz koncernu na przyszte wyzwania miejskiej mobilnosci oraz -
jako pierwszy catkowicie elektryczny pojazd klasy premium — na nowo
definiuje charakterystyczne cechy BMW. Jak drugi pojawi sie BMW i8
Concept, czyli wyjatkowo wszechstronny i nowoczesny sportowy woz,
ktory cechuje stylistyka przysztosci oraz inteligentne i innowacyjne
rozwiazania technologiczne. Oparty na pojezdzie koncepcyjnym BMW
Vision EfficientDynamics, BMW i8 Concept posiada unikalny naped
hybrydowy typu plug-in, na ktory skiada sie silnik spalinowy oraz naped
elektryczny. Pojazd gwarantuje niezwykte doznania z jazdy i jednoczesnie
wykazuje niezwykle mate zapotrzebowanie na paliwo oraz wyjatkowo niski

pOziom emisji.

BMW i3 Concept - dynamiczny, kompaktowy, bezemisyjny.

BMW i3 Concept to bezkompromisowy, ekologiczny pojazd przeznaczony
do jazdy po miescie. Samochod napedza silnik elektryczny, a jego
koncepcja zostata doktadnie przemyslana pod katem zastosowania zasad
zrownowazonego rozwoju oraz bezemisyjnej mobilnosci. Innymi stowy,

pojazd stanowi nowatorski przyktad miejskich rozwigzan transportowych.

» 1 en koncepcyjny pojazd wykorzystuje nowa strukture, ktora na jego
przyktadzie demonstruje caty swoj bogaty potencijat mozliwosci. To
pierwszy w swiecie elektryczny samochaod klasy premium”. (Andreas Feist,
szef zespotu projektowego BMW i3)

BMW i3 to zwarty, wszechstronny pojazd koncepcyjny, w ktorym kazdy
szczegot podporzadkowano nadrzednemu celowi w jakim powstat.
Centralnym elementem designu jest innowacyjna struktura modularna
LifeDrive, ktorej BMW i3 Concept zawdziecza swoj wizerunek lekkiego,
bezpiecznego i przestronnego pojazdu. Nowatorski sposob wykorzystania
materiatow oraz lekki, inteligentny design nie tylko umozliwia i3 Concept
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pokonywanie dtugich dystansow bez koniecznosci dotadowywania
akumulatorow i zapewnia wysoki poziom bezpieczenstwa w razie kolizji,
ale pozwala rowniez autu zachowac znakomite wtasciwosci dynamiczne
jazdy. Bezpieczne umiejscowienie akumulatorow w module napedowym
(Drive Module) pozwala obnizy¢ srodek ciezkosci oraz zachowac idealny
rozktad masy. Umieszczony nad tylng osig silnik elektryczny, ktory
generuje 125 kW/170 KM mocy oraz imponujacy moment obrotowy o
wartosci 250 Nm w petnym zakresie pracy silnika, oraz niewielki promien
skretu sprawiaja, iz pojazd pewnie sie prowadzi, a kierujgcy natychmiast
przekonuje sie z jak zrywnym i lekkim autem ma do czynienia. BMW i3
Concept potrzebuje niecate cztery sekundy by rozpedzic sie od 0 do 60
km/h oraz nieco ponizej osmiu sekund by osiagna¢ predkosc 100 km/h.
Niezwykle precyzyjny uktad kierowniczy zapewnia Swietng sterownosc
przy niewielkich predkosciach oraz podczas wykonywania manewrow,
przez co parkowanie w trudnych miejskich warunkach jest teraz prostsze.

Modut pasazerski (Life Module) sprawia wrazenie bardziej przestronnego
niz w innych najnowszych pojazdach z tego typu napedem. Dzieki
odpowiedniemu doborowi materiatow wykonczeniowych obszerna kabina
BMW i3 Concept przypomina luksusowy salon. Kolejng cecha
wyrdzniajaca to wnetrze jest zastosowanie surowcow odnawialnych, dzieki
czemu pasazerowie po raz kolejny moga ,poczuc” ekologiczny charakter
samochodu. Na pierwszy rzut oka widac, iz elementy panelu instrumentow
oraz paneli drzwiowych wykonano z naturalnych wiékien. Salonowy klimat
buduje rowniez tapicerka foteli z naturalnie barwionej skory. Materiaty te
stanowig wspolnie atrakcyjng przeciwwage do czystej, ptynnej formy
stylistycznej panelu instrumentéw oraz pozostatych, nowoczesnych
elementow paneli drzwiowych oraz nadajg kabinie BMW i3 Concept
imponujaco nowoczesny charakter. Poniewaz wszystkie podzespoty
uktadu napedowego umieszczone zostaty w module napedowym,
wewnatrz samochodu nie znajdziemy tunelu srodkowego. Dzigki temu oba
fotele przednie i tylne sg ze soba potaczone, tworzac jednolite siedziska.
Taki uktad siedzen zdecydowanie utatwia wsiadanie i wysiadanie przez
przednie drzwi od strony pasazera, co umozliwia np. parkowanie blisko
scian. Dzieki czterem fotelom, tylnym drzwiom otwieranym ,pod wiatr”,

pojemnemu 200-litrowemu bagaznikowi oraz osobnemu, funkcjonalnemu
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schowkowi w przedniej czesci pojazdu BMW i3 Concept jest dobrze
przygotowany by sprosta¢ wymaganiom codziennego uzytkowania.

Jednak elektryczny motor stworzony przez BMW oraz zoptymalizowana,
lekka konstrukcja LifeDrive to nie jedyne elementy, dzieki ktérym pojazd
jest tak wydajny i moze pokonywac tak dtugie dystanse bez koniecznosci
dotadowania akumulatorow. Istotny wptyw na jego charakterystyke maja
rowniez systemy odzyskiwania energii podczas jazdy oraz szereg
specjalnych funkgcji zwiekszajacych zasieg takich jak np. tryb jazdy ECO
PRO, po ktorego uruchomieniu wszystkie systemy pojazdu nastawione sg
na mozliwie maksymalne oszczedzanie energii. Oznacza to na przyktad
zmiane charakterystyki pracy pedatu przyspieszenia, po ktorego
zwolnieniu silnik zaczyna dziatac jak generator, oraz ograniczenia do
minimum poboru energii ze strony ukfadu klimatyzacji. Ponadto nie nalezy
rowniez zapominac o zaawansowanej aerodynamice ksztattu nadwozia
oraz waskim oponom o niskich oporach toczenia, ktore rowniez

ograniczaja zuzycie energii i tym samym zwiekszajg zasieg pojazdu.

Nowoczesne rozwigzania komunikacyjne pozwalajg utrzymac tgcznosc
miedzy BMW i3 Concept, a innymi sferami zycia jego uzytkownika.
Funkcje zdalne sterowania poprzez smartfony umozliwiaja odnalezienie
pojazdu, oznaczenie najblizszej stacji tadowania, tadowanie akumulatoréw,
przywotanie ustawien wstepnych przy pomocy jednego klawisza lub
sprawdzenie aktualnych informacji o pojezdzie. Jednoczesnie, inteligentne
systemy wspomagania kierowcy pozwalajg obnizy¢ poziom stresu
Zwigzany z codzienna, monotonng jazdg po miescie, dzieki czemu szybcie;

i w lepszym nastroju dotrzemy do celu.
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BMW i8 Concept - emocjonujacy, dynamiczny i wydajny.

BMW i8 Concept oraz fascynujaca koncepcja, na ktorej zostat oparty,
uosabiajg wizje nowoczesnego ekologicznego samochodu sportowego,
ktorg udato sie przenies¢ w rzeczywisty wymiar. Innowacyjna koncepcja
napedu hybrydowego typu plug-in obejmuje zmodyfikowany elektryczny
uktad napedowy z BMW i3 Concept — tu zamontowany przy przedniej osi
— oraz mocny, trzycylindrowy, 220-konny silnik spalinowy napedzajacy
tylne kota (164 kW/300 Nm). Motor elektryczny w BMW i8 Concept to
catkowicie niezalezna jednostka, w razie koniecznosci zdolna do
samodzielnego napedzania pojazdu. Jednak dopiero praca w tandemie
pozwala z kazdego silnika wydoby¢ to co ma najlepszego do zaoferowania.
Dzieki tej wspotpracy uzytkownik otrzymuje osiggi samochodu
sportowego, ale zuzycie paliwa na poziomie nieduzego auta.

Pojazd przyspiesza od 0 do 100 km/h w niecate pie¢ sekund, a zuzycie
paliwa w europejskim cyklu testowy utrzymuije sie na poziomie ponizej
trzech litréw na 100 kilometrow. Srednie spalanie wynosi od 5 do 7 litrow
na 100 kilometrow, nawet przy dynamicznej jezdzie, co obecnie stanowi
wynik nie do pobicia dla jakiegokolwiek modelu wyposazonego w silnik
spalinowy o podobnych osiagach i parametrach. Dzieki pojemnym
akumulatorom litowo-jonowym, ktore tadowac¢ mozna z domowego
gniazda sieciowego, BMW i8 Concept moze pokonac dystans 35
kilometrow poruszajac sie wytacznie w trybie elektrycznym. Stad tez,
spora czesc¢ codziennych dojazdéw moze odbywac sie w trybie zerowej
emisji spalin. Dzieki trybowi elektrycznemu pojazd moze poruszac sie
nawet w centrach tych miast, ktére wprowadzity zakazy lub ograniczenia w
ruchu pojazddw z silnikami benzynowymi lub wysokopreznymi. Wydajnosc
BMW i8 Concept poprawia rowniez fakt, iz potrafi on generowac energii
na obu osiach. Motor elektryczny moze odzyskiwac energig kinetyczng
hamowania, a wysokonapieciowy alternator umieszczony przy jednostce
spalinowej w razie potrzeby dotadowuje akumulator. Nalezy przy tym
zaznaczyc, ze czteroosobowy pojazd oferuje wystarczajg ilos¢ miejsca
wszystkim pasazerom, co w jeszcze wiekszym stopniu zwieksza jego
codzienng funkcjonalnosc.
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Elektryzujacy design BMW i8 Concept gwarantuije, iz kazdy dostrzeze jego
wyjatkowe zalety. Drapiezny ksztatt nadwozia sprawia, iz nawet podczas
postoju pojazd prezentuje sie niezwykle dynamicznie, zawczasu
zdradzajac swoje niecodzienne osiagi. Sportowy charakter samochodu
podkreslajg uchylane ku gorze drzwi, ktorych zawiasy ulokowano w
przednich stupkach. Dzieki takiemu rozwigzaniu dostep do pierwszego |
drugiego rzedu foteli jest duzo prostszy. Szereg wlotow powietrza utatwia
jego przeptyw przez i wokot pojazdu, przyczyniajac sie do znacznego
obnizenia oporéw. Oprocz czysto aerodynamicznej funkcji wloty powietrza
nadajg rowniez autu bardziej rasowy wyglad. Witasciwy przeptyw powietrza
odgrywa takze ogromna role w tylnej czesci pojazdu. Wloty umieszczone
za kabing pasazerska oraz z tytu samochodu pomagaja chtodzi¢ komore
silnika, a wyloty tylnego dyfuzora oraz kontrolowany przeptyw powietrza
wokot tylnych kot zapewnia dobrg kontrole sit wznoszacych i dociskajacych
przy obu osiach.

Struktura LifeDrive w BMW i8 Concept zostata starannie przystosowana
by wesprze¢ sportowy charakter pojazdu i, tym samym, zapewnic
niepowtarzalne osiggi oraz znakomitg dynamike jazdy. Umieszczony przy
przedniej osi motor elektryczny oraz silnik spalinowy z tytu potaczono
stunelem energetycznym”, w ktérym umieszczono wysokonapieciowy
akumulator. Dzieki temu znacznie obnizono punkt ciezkosci, co bardzo
poprawito jego dynamike pojazdu. Umieszczenie jednostek napedowych
przy obu osiach oraz doktadnie przemyslane rozmieszczenie wszystkich
komponentow pozwala 0szczedzi¢ miejsce oraz gwarantuje optymalny
rozktad masy w stosunku 50/50.

Aby zniwelowac¢ dodatkowy ciezar komponentow elektrycznego uktadu
napedowego, mase wszystkich wewnetrznych podzespotow BMW i8
Concept zminimalizowano. Dzieki temu BMW i8 Concept to idealny
pojazd by w rzeczywistych warunkach przetestowac na nim te wyjatkowg
konfiguracje napedowa. Pobodnie jak w innych rasowych autach
sportowych, podrozni siedza tu bardzo nisko, a otula ich konstrukcja —
umieszczonego nad modutem napedowym — modutu pasazerskiego
wykonanego z tworzyw sztucznych wzmocnionych wioknami weglowymi
(CFRP).
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Sportowy charakter BMW i8 Concept widac¢ rowniez wewnatrz kabiny
pasazerskiej, ktorej sSrodowisko w niespotykanym dotad w gamie BMW
stopniu zorientowane jest na kierowce. W BMW i8 Concept moze on sie
w petni rozkoszowac unikalng radoscia z jazdy. Wszystko zwrdcone jest tu
w strone kierowcy, ktory ma tatwy dostep do wszystkich informaciji i
przyciskow sterujacych. Trojwymiarowe wyswietlacze sa niezwykle
czytelne i niezwtocznie przekazujg wszelkie dane na temat aktualnego
status pojazdu. Wnetrze jako catos¢ zostato zdefiniowane przez
funkcjonalnos¢ klasycznego sportowego samochodu marki BMW i
wyréznia sie lekkoscig i tatwoscig obstugi. BMW i8 Concept to samochdéd
sportowy dla nowego pokolenia — rasowy, emocjonujacy i przyjazny

Srodowisku.

BMW i to wiecej niz tylko samochod.

Integralnym komponentem BMW i bedzie gama dodatkowych ustug, ktore
moga by¢ uzywane niezaleznie od samochodu. Na dtuzszg mete stworzy
to nowy, dochodowy segment rynkowy i przyciagnie nowych klientow.
Zupemie nowatorskim rozwigzaniem z tej dziedziny beda ustugi
transportowe, catkowicie niezalezne od samochodu, dzieki ktorym BMW i
oferowac bedzie rozwiazania transportowe dostosowane do
indywidualnych potrzeb danego uzytkownika i stanowiace perfekcyjne
potgczenie pojazdow klasy premium z ustugami na podobnym poziomie.
Najwiece] uwagi poswieca sie tu rozwigzaniom, ktére utatwig
wykorzystanie istniejacych miejsc parkingowych oraz inteligentnym
systemom nawigacji, ktore moga przekazywac lokalne informacije,
wspomagac planowanie tras intermodalnych oraz zawiadywac
wspotdzieleniem pojazdow klasy premium. Oprocz pakietow ustug
tworzonych przez firme BMW Group, koncern podejmuje wspotprace ze
spotkami partnerskimi oraz dokonuje inwestycji strategicznych w branzy
tego typu ustug. Z tego tez powodu do zycia powotana zostata firma BMW
i Ventures, ktorej gtowne zadanie polega na dtugoterminowej rozbudowie
asortymentu BMW i poprzez inwestycje w najbardziej innowacyjnych
dostawcow ustug takich jak np. MyCityWay czy ParkatmyHouse.
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2. Przemyslany design - struktura Li-

feDrive.

Dotychczas tworzenie modeli elektrycznych ograniczato sie do
dokonywania modyfikacji ich konwencjonalnych odpowiednikow, czyli
podzespoty elektrycznego uktadu napedowego byty wkomponowywane w
strukture pojazdu, ktéry w swoich pierwotnych zatozeniach
konstrukcyjnych zasilany miat by¢ jedynie przez jednostke spalinowa. Tak
rzecz sie ma w przypadku testowych modeli MINI E oraz BMW ActiveE.
Jednak taka strategia rozwoju samochodow elektrycznych wiaze sie z
daleko idacymi modyfikacjami struktury pojazdu i ze znacznym wzrostem
masy witasnej takiego pojazdu. Dzieje sie tak, poniewaz komponenty
elektrycznego uktadu napedowego wymagajg sporo miejsca do instalacji i
stanowig pod tym wzgledem spore wyzwanie. Nie mozna ich bowiem
wowczas wkomponowac w strukture pojazdu bez zwiekszenia jego masy
witasnej oraz bez ograniczenia przestrzeni kabiny pasazerskiej oraz
bagaznika. Tak zmodyfikowane modele nie stanowig najlepszej w sensie
dtugoterminowym odpowiedzi na potrzeby e-mobilnosci. Dlatego
inzynierowie firmy BMW Group obrali inng droge i skupili sie na rozwoju
technologii LifeDrive, ktora mogtaby znalez¢ zastosowanie w pojazdach
BMW i. Ta nowa konstrukcja spetnia szereg warunkow stawianych
podczas budowy elektrycznego uktadu napedowego (wraz z ogromnym
akumulatorem) i jednoczesnie nie wymusza podnoszenia masy wtasnej
pojazdu, pozwala zwiekszyC jego zasieg, wygospodarowac przestronne
wnetrze, zagwarantowac znakomite wtasciwosci jezdne, imponujaco
wysoki poziom bezpieczenstwa pasazerow oraz zabezpieczenia

akumulatora.

W przeciwienistwie do pojazdow z nadwoziem samonosnym, struktura
LifeDrive zasadniczo podzielona jest na dwa, niezalezne od siebie moduty.
Wykonany w gtownej mierze z aluminium modut napedowy (Drive)
obejmuje uktad zawieszenia, akumulator, uktad napedowy oraz wszelkie
elementy strukturalne, w tym i te odpowiedzialne za bezpieczeristwo
podczas zderzenia. Modut pasazerski (Life) to w gruncie rzeczy niezwykle
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wytrzymata i niespotykanie lekka klatka kabiny pasazerskiej, ktorg
wykonano z tworzyw sztucznych wzmocnionych wtéknami weglowymi
(CFRP). Wykorzystanie CFRP na tak duzej ptaszczyZznie sprawia, ze modut
ten jest wyjatkowo lekki, dzieki czemu zwieksza sie zasieg i 0siggi pojazdu.
Niska masa modutu Life wptywa réwniez znaczaco na poprawe jakosci
prowadzenia, a dzieki idealnemu zestrojeniu funkcjonalnego modutu
napedowego oraz modutu pasazerskiego — wykazujacego sie nadzwyczaj
duzg sztywnoscig wzdtuzng — samochod zyskuje swoj niezwykle
dynamiczny charakter. Wykorzystanie CFRP na taka skale to wydarzenie
bez precedensu, a dzieki opracowaniu struktury LifeDrive firma BMW
Group wynosi lekkos¢ konstrukcyjna, konstrukcja pojazdu oraz
bezpieczeristwo w czasie kolizji w zupetnie nowy wymiar. Struktura
LifeDrive pozwala unikng¢ koniecznosci wprowadzenia modyfikacii
podczas ,konwersji” zwyktego modelu dla potrzeb napedu elektrycznego,
dzieki czemu pojazd nie przewyzsza masa zblizonych gabarytowo modeli
po konwersiji. Inteligentny, lekki design oraz zastosowanie innowacyjnych
materiatow sprawiajg, iz konstrukgcja LifeDrive z powodzeniem niweluje
dodatkowe kilogramy ukryte w podzespotach elektrycznego uktadu
napedowego, co nie bytoby mozliwe, gdyby do samochodu z klasycznym
napedem po prostu dotozono motor elektryczny.

Kolejna wyjatkowa cecha BMW i3 Concept oraz BMW i8 Concept to kofa,
po ktorych juz na pierwszy rzut oka widac, ze sg wieksze i wezsze niz u
bezposredniej rynkowej konkurencji. Wezsze opony generuja mniejsze
opory toczenia oraz pozwalajg zredukowac mase nieresorowang, czym
zwigkszajq zasieg pojazdu bez koniecznosci dotadowywania akumulatorow
| poprawiajg jego wydajnosc energetyczna.

Lekki i bezpieczny.

Oprocz niskiej masy oraz swietnej charakterystyki prowadzenia nowa
konstrukcja nadwozia ma rowniez kluczowy wptyw na wyniki testow
zderzeniowych pojazdu. Po raz kolejny mozna sig tu przekonac jak
Swietnie sprawdza sie potaczenie aluminiowego modutu napedowego z
wykonanym z CFRP modutem pasazerskim i ze struktura pojazdu moze
byc¢ jednoczesnie lekka i niezwykle bezpieczna. Podobnie jak kokpity
bolidéw Formuty 1, klatka kabiny pasazerskiej wykonana z CFRP zapewnia
bardzo wysoki poziom bezpieczenstwa zderzeniowego. Testy imitujace
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zderzenie ze stupem, uderzenie boczne oraz symulacja dachowania
wykazaty imponujaca wytrzymatosc tego niezwykle wytrzymatego
materiatu. Podczas gdy metalowe konstrukcje wymagaja
wygospodarowania rozlegtych stref kontrolowanego zgniotu, elementy
deformowalne w konstrukcji CFRP pochtaniajg ogromne ilosci energii
uderzenia na zaskakujaco matej przestrzeni. Mimo duzych i czestokro¢
bardzo skoncentrowanych sit na niego dziatajacych, materiat ten ulega
zaledwie niewielkiemu odksztatceniu. Niezwykle wytrzymata klatka kabiny
oraz system inteligentnego rozproszenia sit zderzeniowych na elementy
modutu pasazerskiego stanowig podstawe optymalnej ochrony

podroznych oraz zespotu akumulatorow.

Struktura LifeDrive w BMW i3 Concept.

Zaréwno BMW i3 Concept jak i BMW i8 Concept zaprojektowano w
oparciu 0 innowacyjng strukture modutowa LifeDrive. Jednak
geometryczna implementacja struktury w kazdym z pojazdow zasadniczo
sie rozni, poniewaz musiata ona zostac dostosowana do potrzeb i
wymogow konstrukcyjnych danego modelu. W BMW i3 Concept
znajdziemy horyzontalnie podzielony wariant struktury LifeDrive,
zoptymalizowany pod katem instalacji elektrycznego napedu auta. Modut
napedowy stanowi tu solidng podstawe, na ktorej spoczywa modut
pasazerski. O wysokiej funkcjonalnosci modutu Drive stanowi akumulator,
ktory zyskat najwieksze mozliwe gabaryty by maksymalnie zwiekszy¢
zasieg pojazdu. Biorac pod uwage ogromne rozmiary baterii,
najrozsadniejszym z punktu widzenia ergonomii miejscem jej montazu jest
przestrzen pod podtoga kabiny. Zespot akumulatorow zajmuje tam catg
srodkowag przestrzert modutu, tym samym optymalizujgc rozktad masy
oraz obnizajac srodek ciezkosci pojazdu, co ma znaczacy wptyw na
poprawe jego dynamiki. Akumulator odgrodzony jest aluminiowymi
profilami, ktére chronig go przed uderzeniem z zewnatrz. Aktywowane
podczas kolizji struktury przed i za komorg akumulatora zapewniajg
niezbedne pochtanianie energii zderzeniowej w razie kolizji czotowej lub
najechania na tyt przez inny pojazd. Elektryczny uktad napedowy jako
catosc jest bardziej zwarty niz porownywalna z nim pod wzgledem
0siggow jednostka spalinowa. Aby 0szczedzic jak najwiecej przestrzeni
silnik elektryczny, uktad przeniesienia napedu oraz elektronike uktadu

napedowego umieszczono na niewielkiej przestrzeni nad tylng osig. Tym
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sposobem BMW i3 Concept wyposazono w wersje struktury LifeDrive
idealnie przystosowanga do potrzeb pojazdu elektrycznego.

Podwozie BMW i3 Concept zostato perfekcyjnie przygotowane do jazdy
miejskiej. Zadziwiajgco niewielki promien skretu oraz niezwykle precyzyjny
uktad kierowniczy to recepta na swietne prowadzenie, co najtatwie;
zauwazy¢ podczas manewrow z niewielkg predkoscia. Dzieki napedowi na
tyt, przednia oS nie jest poddawana obcigzeniom napedowym i moze bez
zakiocen i bardziej efektywnie petni¢ swe funkcje w uktadzie kierowniczym.
Cechy te w potaczeniu z motorem elektrycznym, ktory w petnym zakresie
pracy generuje imponujacy moment obrotowy i zapewnia znakomite
wiasciwosci trakcyjne, odpowiedzialne sg za wyjatkowo dynamiczng
charakterystyke jazdy i prowadzenia.

Dzieki przestronnemu modutowi pasazerskiemu BMW i3 Concept, pojazd
moze pochwali¢ sie catkowicie nowym designem wnetrza. Poniewaz
wszystkie komponenty uktadu napedowego znalazty swe migjsce w
module Drive, wewnatrz pojazdu nie zobaczymy tunelu srodkowego,
ktorym w tradycyjnym pojezdzie BMW moc przekazywana bytaby na kota
tylnej osi. Brak tunel sprawia, iz kabina BMW i3 Concept jest znacznie
przestronniejsza niz w innych pojazdach o tym samym rozstawie osi, a
dzieki takim rozwigzaniom jak chocby jednolite siedziska foteli mozna jg z
tatwoscig adaptowac do rozmaitych potrzeb miejskiej jazdy. Ponadto para
przeciwstawnie do siebie otwieranych drzwi oraz brak stupka B sprawiaja,
iz powstaty po otwarciu drzwi otwor zdecydowanie utatwia dostep do
wnetrza, a takze podziwianie go z zewnatrz przez osoby postronne. Po
uprzednim zatadowaniu blisko 200-litrowego bagaznika w BMW i3
Concept moga bardzo wygodnie podrézowac cztery osoby. Dodatkowo w
przedniej czesci pojazdu, w miejscu, gdzie normalnie mozna spodziewac
sie komory silnika, znajdziemy dodatkowy schowek na kabel do tadowania
oraz inne przedmioty, ktore podrézni nie koniecznie chca przewozi¢ razem

z bagazem osobistym.

Struktura LifeDrive w BMW i8 Concept.

W BMW i8 Concept strukture LifeDrive zaadaptowano tak by odpowiadata
ona charakterystyce auta sportowego, ktére ma imponowac najlepszymi
osiggami i rasowym, dynamicznym charakterem. Dlatego tez wersja
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struktury LifeDrive zostata odpowiednio zmodyfikowana by wydobyc to co
najlepsze z BMW i8 Concept, czyli z nowoczesnego pojazdu
hybrydowego, ktorego uktad napedowy skiada sie z silnika elektrycznego
przy przedniej osi oraz spalinowego przy osi tylne.

W odrdznieniu od horyzontalnego ukfadu zastosowanego w BMW i3
Concept, konstrukcja LifeDrive w BMW i8 Concept ma uktad pionowy z
podziatem na moduty przedniej osi, kabiny pasazerskiegj i tylnej osi. Ukfady
napedowe BMW i8 Concept zostaty zintegrowane z modutami przedniej i
tylnej osi, a pomiedzy umieszczono spajajacy je modut pasazerski CFRP.
Jako hybryda typu plug-in, BMW i8 Concept nie zostat stworzony jedynie
do jazdy w trybie elektrycznym i dlatego ma mniejszy zespot
akumulatorow od BMW i3 Concept. Znajduje sie on w tunelu srodkowym
modutu pasazerskiego, czyli w konstrukcji zblizonej do centralnego tunelu
watu napedowego. Moduty przedniegj i tylnej osi wraz z modutem
pasazerskim oraz zespotem akumulatoréw tworza jednolita, praktyczng
catosc, ktora nie tylko swietnie radzi sobie z obcigzeniami, ale znakomicie
sprawdza sie podczas kolizji. Dzieki ulokowaniu zespotu
wysokonapieciowych akumulatorow w tunelu srodkowym mozliwe byto
obnizenie punktu ciezkosci pojazdu, co znaczaco poprawia jego
witasciwosci dynamiczne. Co wiecej, umieszczenie silnikow przy obu
osiach pozwolito wypracowac idealny rozktad masy wynoszacy 50/50.
Inteligentna i lekka konstrukcja oraz zastosowanie innowacyjnych
materiatow sprawia, iz znacznie ograniczono mase nieresorowang oraz
rotacyjna, co zdecydowanie wptywa na poprawe dynamiki, przyspieszenia,
zasiegu oraz paliwooszczednosci pojazdu. Ogadlnie rzecz ujmujac, BMW i8
Concept stanowi idealne srodowisko do tego by mozna byto lepiej poznac
na drodze wyjatkowy uktad napedowy oraz wyjatkowy charakter
sportowego auta jakim z pewnoscia jest BMW i8 Concept.

Ukfad zawieszenia obu osi zestrojono tak aby zachowac optymalng
charakterystyke prowadzenia, nie traca przy tym nic ze sportowego
charakteru BMW i8 Concept. Wielowahaczowa konstrukcja przedniego
zawieszenia stanowi idealng podstawe dla niezwykle agresywnej i
aerodynamicznej sylwetki nadwozia. Zawieszenie przedniej 0si zestrojono
rowniez tak by bez problemu radzito sobie z wlasna dwuzadaniowoscia,
czyli z obstuga uktadu kierowniczego i elektrycznym uktadem napedowym.
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Eliminuje ono wszelkie sity napedowe, ktére w innym przypadku mogtyby
negatywnie wptywac na sterownosc¢ samochodu oraz w kazdej sytuacji
zapewnia optymalnie precyzyjne prowadzenie.

W module pasazerskim CFRP siedzi sie — na wzor klasycznych aut
sportowych — bardzo nisko otulonym przez wnetrze pojazdu, miedzy
silnikiem elektrycznym a spalinowym. Pomiedzy biegnie tunel
energetyczny, ktory przedziela kabine. Przytwierdzone do stupka A drzwi
uchylajg sie ukosnie ku gorze, zapewniajac szeroki otwor dostepowy do
wnetrza. Dzigki temu zajmowanie migjsc w przednim i tylnym rzedzie foteli
nie sprawia zadnych trudnosci. Jako samochod czteromiejscowy, BMW i8
Concept jest niezwykle praktyczny i jednoczesnie zachowuje petny zestaw
dynamicznych cech typowych dla innych modeli marki BMW.

Inteligentna i lekka konstrukcja.

Starannie przemyslana, lekka konstrukcja jest szczegolnie wazna w
przypadku pojazdéw z zasilaniem elektrycznym. Elektryczny uktad
napedowy (wraz z zespotem akumulatoréw) moze zwieksza¢ mase
pojazdu nawet 0 200 kg w porownaniu do tradycyjnej wersji spalinowej z
petnym zbiornikiem paliwa. Duza masa wtasna pojazdu to — obok
pojemnosci zespotu akumulatorow — kluczowy czynnik determinujacy
zasieg pojazdu elektrycznego bez koniecznosci dotadowania.
Zmniejszenie masy pojazdu prowadzi nie tylko do zwiekszenia jego
catkowitego zasiegu, ale réwniez do zauwazalnej poprawy 0siggow.
Lzejszy pojazd przyspiesza bowiem bardziej dynamicznie, jest zwinniejszy
podczas pokonywania zakretow i skuteczniej hamuje. Lekka konstrukcja
otwiera zatem drzwi od Swiata wiekszej radosci z jazdy, pewniejszego
prowadzenia oraz wiekszego poziomu bezpieczenstwa. Ponadto podczas
kolizji w samochodzie o nizszej masie strefy pochtaniajace energie
uderzenia moga by¢ odpowiednio mniegjsze, co z kolei prowadzi do
dalszego obnizenia ciezaru auta. Celem nadrzedny zespotu inzynierskiego
byta zatem elektryfikacja/hybrydyzacja pojazdéw bez podnoszenia ich
masy wiasnej. Oprocz zastosowania nowoczesnej struktury LifeDrive, w
celu zniwelowania ciezaru komponentow elektrycznego uktadu
napedowego opracowano lekka, przemyslang konstrukcje oraz na szerokg
skale zastosowano innowacyjne materiaty.
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»otruktura LifeDrive pozwala unikng¢ doktadania kilogramow podczas
wprowadzania modyfikacji koniecznych do konwersji danego pojazdu
koncepcyjnego. Jednoczesnie, w obu pojazdach udato nam sie
dodatkowo zniwelowac dodatkowag mase silnika elektrycznego poprzez
zastosowanie innowacyjnych materiatow oraz opracowanie inteligentnej,
lekkiej konstrukcji”. (Bernhard Dressler, w “project i” odpowiedzialny za
nadwozie i wyposazenie)

Rozne komponenty pojazdu muszg czesto spetniac wiele funkcji i
sprawdzac sie w roznych sytuacjach. Sukces na tym polu mozna osiagnac
jedynie poprzez wdrozenie szerokiej gamy metod konstrukcyjnych.
Dlatego tez dla kazdego z podzespotow inzynierowie BMW Group dobrali
materiat, ktory odpowiadat funkcjom petnionym przez dany podzespot oraz
obcigzeniom jakim docelowo miat on by¢ poddawany, aby masa wtasna
zespotu akumulatoréw nie stanowita juz problemu. Aby sprostac tak
ambitnym zatozeniom inzynierskim, kazdy komponent zostat ulepszony,
przetestowany oraz — jesli okazato sie to konieczne — zmodyfikowany pod
katem swej praktycznej wydajnosci i ograniczenia masy wiasne.
Projektujgc podzespoty z mysla o scisle okreslonych funkcjach, ktore majg
spetniac, sprawia, iz caty pojazd funkcjonuje najlepiej i wazy najmniej jako
to mozliwe. Ogromna role w obnizaniu masy pojazdu odgrywa rowniez
CFRP. Szerokie wykorzystanie tego materiatu, m.in. przy tworzeniu
modutow pasazerskich BMW i3 Concept oraz BMW i8 Concept, to
wydarzenie bezprecedensowe w masowej produkcji pojazdow. CFRP jest
przynajmniej tak wytrzymate jak stal, ale o okoto 50% Izejsze. Dla
porownania, dzieki zastosowaniu aluminium udatoby sie obnizy¢ mase
pojazdu o ,zaledwie” 30% w stosunku do stali. Fakt ten czyni z CFRP
najlzejszy dostepny materiat do produkcji nadwozi samochodowych,
ktorego zastosowanie nie odbywa sie kosztem pogorszenia poziomu

bezpieczenstwa.

Oproécz konwencjonalnych komponentow CFRP wykonanych z wiokien
weglowych zatopionych w zywicy, w niektorych strefach konstrukcyjnych
BMW i8 Concept zastosowano specjalny typ kompozytéw CFRP zwany
Lprofilami plecionymi”. Wstepnie uformowane CFRP zostajg utkane na
formie. Taka technologia daje ogromng dowolnos¢ projektowg oraz
wymaga mniejszej liczby spoin i faczen, ktore z kolei sa trwalsze i znacznie
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podnoszg 0golng wytrzymatosc profili. Dlatego tez ,,profile plecione”
wykorzystuje sie w strefach takich jak progi, drzwi czy stupki A, gdzie — nie
tylko w razie kolizji — wymagana jest najwyzsza wytrzymatosc
konstrukcyjna. Zastosowanie specjalnego procesu produkcyjnego
znacznie utatwia optymalizacje grubosci powtok (poprzez regulacje
srednicy formy). Ponadto bez koniecznosci zaginania elementow lub
taczenia ich w pakiety wypracowa¢ mozna bardzo skomplikowane ksztatty
profili, a co najwazniejsze taka metoda zdecydowanie zmniejsza ilosc
opadow materiatowych powstatych w procesie produkcji. A uzycie
mniejszej ilosci surowca obniza zapotrzebowanie energetyczne
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BMW i znamionuje nowg koncepcje wsrod rozwigzan eko-transportowych
oraz zupetnie nowe podejscie do tworzenia uktadéw napedowych. BMW
i3 Concept oraz BMW i8 Concept na przyktadzie swych
supernowoczesnych i niezwykle wydajnych uktadow napedowych
pokazujg jak transport przysztosci moze byc zaréwno przyjazny
srodowisku jak i dynamiczny. Oba pojazdy zasadniczo roznia sie od siebie i
dlatego kazdy z nich otrzymat innego rodzaju ukfad napedowy. W obu
przypadkach design oraz konfiguracja napedu podyktowana jest
indywidualnym charakterem danego pojazdu oraz jego uzytkowym
przeznaczeniem. Podczas gdy w BMW i3 Concept znajdziemy jedynie
naped elektryczny, ktory predysponuje ten samochod gtownie do jazdy
miejskiej, w mocnym, dynamicznym BMW i8 Concept znajdziemy naped
hybrydowy typu plug-in z motorem elektrycznym oraz konwencjonalng
jednostka spalinowa. To, co taczy te dwa skrajnie rézne pojazdy to motor
elektryczny, ktory zapowiada kres catkowitej hegemonii silnikow
spalinowych. Auta te sg ,elektryczne od urodzenia” i uosabiajg zupetnie
nowy trend w rozwoju technologii napedowych w swoich segmentach.

Catkowicie elektryczne BMW i3 Concept.

Elektryczny silnik BMW i3 Concept zaprojektowano gtownie z myslg o
jezdzie miejskiej. Jednostka zostata juz przetestowana w BMW ActiveE, a
wersja hybrydowa tego synchronicznego motoru przeznaczona do BMW
i3 Concept zostata poddana dalszym modyfikacjom, ktore przyczynity sie
od obnizenia masy oraz wiasciwosci jezdnych. Jednostka ta generuje 125
kW/170 KM mocy oraz maksymalny moment obrotowy o wartosci 250
Nm. Poniewaz jest to motor elektryczny, moment maksymalny dostepny
jest w petnym zakresie pracy, czyli inaczej niz w przypadku silnikow
spalinowych, gdzie wartos¢ dostepnego momentu rosnie wraz z
predkoscig obrotowa silnika. Dzieki takiej charakterystyce mocy BMW i3
Concept to auto niezwykle zwinne, dynamiczne i oferujace imponujaca
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charakterystyke przyspieszenia. Samochdd potrzebuje niecate cztery
sekundy by na predkosciomierzu pojawito sie 60 km/h oraz nieco ponizej
osmiu sekund na rozpedzenie sie do 100 km/h.

Jednoczesnie, wysoki moment dostepny jest w wyjatkowo szerokim
zakresie predkosci obrotowych silnika, co przektada sie na bardzo ptynny
przybor mocy. Jednostopniowa przektadnia zapewnia optymalne
przeniesienie mocy na tylng os i rozpedza BMW i3 Concept do
ograniczonych elektronicznie 150 km/h bez przerw w przyborze mocy, tak
charakterystycznych dla zmiany przetozen w konwencjonalnej skrzyni
biegow. Ograniczenie predkosci wprowadzono gtownie z mysla o
wydajnosci uktadu napedowego. Jazda z wieksza predkoscig wymagataby
uzycia wyjatkowo duzej ilosci energii, co znacznie ograniczytoby zasieg
pojazdu. Silnik umieszczono tuz nad osig napedowa, dzieki czemu pojazd
zachowuje optymalna, typowa dla BMW, tylnonapedowag charakterystyke
jazdy.

Jednak imponujaca dynamika to nie jedyna cecha wyrdzniajaca styl jazdy
BMW i3 Concept. Nalezy rowniez wspomnie¢ o podwojnej funkcji pedatu
przyspieszenia. Po jego zwolnieniuy, silnik elektryczny automatycznie
zaczyna pracowac jak generator, przetwarzajac energie kinetyczng w
elektryczna, a ta z kolei magazynowana jest w akumulatorach. System
odzysku energii powoduje rowniez wytracanie predkosci przez pojazd. W
cyklu migjskim okoto 75% hamowania moze sie odbywac w taki sposob,
czyli bez uzycia pedatu hamulca. Czeste wykorzystanie funkcji odzysku
energii poprzez silnik elektryczny moze zwigkszy¢ zasieg pojazdu nawet
do 20%. Uktad hamulcowy BMW i3 Concept zatacza sie dopiero gdy
pedat hamulca zostanie przez kierujacego nacisniety z okreslona sita.

Funkcja, ktéra dodatkowo utatwia operowanie dwufunkcyjnym pedatem
przyspieszenia jest jazda bez napedu przekazywanego na kota. W BMW i3
Concept istnieje mozliwosc ustawienia pedatu przyspieszenia w pozycji
neutralnej. Po zmniejszeniu przez kierowce nacisku na pedat
przyspieszenia, zamiast przechodzi¢ bezposrednio w tryb odzysku energii,
jednostka sterujaca praca silnika uruchamia tryb zerowego momentu
odtaczajac ukfad przeniesienia napedu na tak dtugo jak pedat pozostaje w
tej pozycji. Poruszajac sie w tym trybie pojazd nie pobiera energii, bowiem
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napedza go wiasna energia kinetyczna. Dzieki temu mozliwe jest dalsza
0szczednos¢ energii i wynikajace z niej zwiekszenie zasiegu pojazdu.

Mocny, kompaktowy silnik elektryczny.

Elektryczny silniki BMW i3 Concept nie tylko oferuje znakomita jakosc
jazdy, ale rowniez bardzo korzystny wspotczynnik mocy do masy. Taki stan
rzeczy czesciowo ttumaczy fakt, iz silniki elektryczne wykazuja sie 90-
procentowa wydajnoscig energetyczna. Oznacza to, iz mniejszy motor
elektryczny moze generowac moc porownywalng z osiggami wiekszego
silnika spalinowego. Dzieki niewielkim rozmiarom silnik elektryczny w
BMW i3 Concept mozna byto optymalnie zintegrowac z konstrukcja
samochodu. Hybrydowy, synchroniczny motor elektryczny oraz systemy
energoelektroniczne w BMW i3 Concept to konstrukcja firmowa BMW,
wyrozniajaca sie niezwyktg wydajnoscia, zoptymalizowanym przesytem
mocy oraz kompaktowym designem. Jak juz wspomniano powyzej,
innowacyjna natura silnika elektrycznego zawiera sie niezwykle
korzystnym stosunku mocy do masy. Dzieki nieustannym modyfikacjom i
ulepszeniom udato sie 0 40% — w poréwnaniu z motorem zastosowanym
w modelu MINI E — zmniejszy¢ ilos¢ wymaganej przez silnik przestrzeni
montazowej. Niewielka gabarytowo jednostke wraz z elektronika,
przektadnia i dyferencjatem umieszczono nad tylng osia, dzieki czemu nie
byto koniecznosci zmniejszania przestrzeni kabiny pasazerskig;.

Energia potrzebna do napedzenia pojazdu oraz funkcjonowania
wszystkich jego systemow pobierana jest ze specjalnie opracowanego
zespotu akumulatorow litowo-jonowych. Zespot poddano szczegotowe)
optymalizaciji, ktéra w znacznym stopniu wyeliminowata ryzyko wptywu
czynnikow zewnetrznych na pobor energii oraz zasieg pojazdul.
Zintegrowany z zespotem akumulatorow system chtodzenia cieczg
utrzymuje optymalng temperature pracy catego systemu, co
zdecydowanie poprawia 0siagi oraz wydtuza cykl zycia ogniw akumulatora.
Wykorzystujac wymiennik ciepta uktad klimatyzacji/chtodzenia wnetrza
obniza temperature cieczy chtodzacej w obudowie zespotu akumulatorow.

Jesli zajdzie taka koniecznosc, ptyn ten moze byc¢ rowniez w zimie
wykorzystywany ogrzewania akumulatora, by szybciej osiggnat on
optymalng temperature pracy wynoszaca w przyblizeniu 20 stopni
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Celsjusza. Dzieki temu moc i moment obrotowy utrzymuja state wartosci
w ciggu catego cyklu pracy akumulatorow az do ich roztadowania, a caty
system jest znacznie mniej podatny na gwattowne wahania temperatury
zewnetrznej. Przy pomocy zwyktego gniazda sieciowego akumulatory
mozna natadowac do petna w szesc¢ godzin, a jesli system zostanie
podtaczony do szybkiego ztacza, w ciaggu godzin mozna go podfadowac o
80%.

Range Extender zwieksza zasieg.

Jak pokazuja testy drogowe MINI E, zasieg wynoszacy od 120 do 150
kilometrow okazat sie w petmi wystarczajacy dla 90% uzytkownikow.
Jednak niektorzy klienci mogg wymagac wiekszego zasiegu lub chcg miec
po prostu jeszcze bardziej praktyczny pojazd. Z mysla o nich BMW i3
Concept mozna bedzie doposazy¢ w urzadzenie zwane Range Extender
(w skrocie REX), ktore umozliwia zwiekszenie zasiegu elektrycznego
uktadu napedowego. Rex to maty, cichy silnik benzynowy o wysokiej
kulturze pracy, ktory napedza generator utrzymujacy staty poziom
natadowania akumulatora i tym samym zwieksza catkowity zasieg pojazdu.
W chwili gdy akumulator osiagnie krytycznie niski poziom natadowania,
REx zapewnia odpowiedni przybor energii aby kierujacy mogt dokoriczy¢
podroz. W pewnym sensie Range Extender jest jak kanister z paliwem w
bagazniku.

Dzieki niewielkim rozmiarom silnika elektrycznego nad tylng osig BMW i3
Concept, obok pozostatych komponentdw uktfadu napedowego wciazZ jest
wiele migjsca by zainstalowac silnik REx oraz dotagczony do niego
generator. Silnik spalinowy REx spetnia wymogi normy SULEV, ktora jest
obecnie najsurowszym standardem emisji dla silnikow spalinowych. Aby
do minimum ograniczy¢ zuzycie paliwa, silnik REx wyposazono rowniez w
funkcje Automatic Start-Stop oraz inne inteligentne rozwigzania.

To co najlepsze z dwoch swiatéow - BMW i8 Concept.

O ile BMW i3 Concept zawsze napedza energia elektryczna, i8 Concept
moze korzystac z dwoch uktadéw napedowych — moze by¢ napedzany
silnikiem elektrycznym oraz spalinowym. Jako hybryda typu plug-in
samochod oferuje to co najlepsze z dwoch roznych swiatow i faczy
maksimum wydajnosci z najlepszymi osiagami. Na osiggniecie predkosci
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100 km/h BMW i8 Concept potrzebuije niecate pie¢ sekund. Zuzycie
paliwa w europejskim cyklu testowy utrzymuije sie na poziomie ponizej
trzech litréw na 100 kilometrow, a srednie spalanie wynosi od 5 do 7 litrow
na 100 kilometrow, nawet przy dynamicznej jezdzie, co obecnie stanowi
wynik nie do pobicia dla jakiegokolwiek modelu wyposazonego w silnik
spalinowy o podobnych osiggach i parametrach. W zaleznosci od
nawykow tadowania oraz charakterystyki pokonywanej trasy mozna nawet
jeszcze poprawic te wyniki. Tajemnica tkwi w inteligentnej konfiguracji obu
uktadow napedowych. W BMW i8 Concept motor elektryczny nie stanowi
jedynie dodatkowego zrédta napedu, ale jest rownorzednym partnerem
jednostki spalinowej. Tym sposobem osigga nowa, idealng rownowage
miedzy dwoma odrebnymi uktadami napedowymi, rownowage, ktora

skutkuje optymalnym potgczeniem wydajnosci i dynamiki.

Silnik elektryczny to jednostka zaadaptowana z BMW i3 Concept i
zmodyfikowana na potrzeby hybrydowego uktadu napedowego BMW i8
Concept. Motor ten napedza kota przedniej osi, a 0s tylng 220-konny (164
kW), turbodotadowany, trzycylindrowy silnik benzynowy, ktory generuje do
300 Nm momentu obrotowego. Obie jednostki moga rozpedzi¢ pojazd do
ograniczonej elektronicznie, maksymalnej predkosci 250 km/h. Podobnie
jak silnik elektryczny, trzycylindrowa, benzynowa jednostka o pojemnosci
1,5 litra to konstrukcja w catosci zaprojektowana i wykonana w zaktadach
BMW Group. Stanowi ona szczytowe osiagniecie technologiczne w
dziedzinie budowy konwencjonalnych silnikow spalinowych. Wspotpraca
tych dwoch jednostek napedowych w BMW i8 Concept dowodzi
niezwykle bogatej wiedzy i doswiadczenia firmy BMW Group w dziedzinie
rozwoju silnikow spalinowych oraz elektrycznych.

Zapas energii zgromadzony w zespole akumulatoréw potozonym miedzy
modutami przednigj i tylnej osi wystarcza BMW i8 Concept by w
elektrycznym trybie jazdy pokonac okoto 35 kilometrow. Przy uzyciu
standardowego gniazda sieciowego mozna w petni natadowac akumulator
w ciggu dwoch godzin. Elektryczny silnik pochodzacy z BMW i3 Concept
zostat specjalnie przystosowany do pracy w hybrydowym uktadzie
napedowym typu plug-in BMW i8 Concept, a doktadniej mowiac
dostosowano go do pracy z mnigjszym zespotem akumulatoréw oraz do

wspotpracy z silnikiem spalinowym.
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Elementem wyrozniajacym BMW i8 Concept jest wysokonapigciowy
generator przy jednostce spalinowej, ktory umozliwia jej produkcje energii
do dotadowywania zespotu akumulatorow. Funkcja ta jest jedynie
wykorzystywana do zwiekszenia zasiegu pojazdu na drodze i nie ma byc¢
zastepstwem dla stacjonarnego systemu fadowania z gniazda sieciowego.

Najlepsze osiagi w kazdych warunkach.

Choc¢ BMW i8 Concept moze poruszac sie w trybie elektrycznym,
najwigkszym atutem tego samochodu jest wspotpraca dwoch réznych
uktadow napedowych. Osiaggi BMW i8 Concept to potaczenie dynamiki
momentu obrotowego motoru elektrycznego z niezwyktag moca
generowang przez silnik spalinowy, czyli tym, z czego produkty BMW firmy
styna od dziesiecioleci. BMW i8 Concept korzysta z zalet obu ukfadow
napedowych, ktore idealnie sie uzupetniajg i wspomagaja. Podczas zmiany
przetozen praca obu jednostek napedowych zazebia sie zapobiegajac
jakimkolwiek niedoborom mocy. Rezultat tej wspotpracy to dynamiczne
osiagi i swietne przyspieszenie w petnym zakresie predkosci drogowych.

Dynamika jazdy.

Wszystkie cztery kota BMW i8 Concept moga by¢ napedzane
jednoczesnie, co upodabnia ten pojazd do auta 4x4. Takie rozwiazanie
taczy zalety dynamiki jazdy samochodow z napedem na os przednia, tylng
oraz cztery kofa, dzieki czemu dla kazdych warunkow drogowych mozna tu
dobrac optymalng konfiguracje napedu.

Przy przyspieszaniu na suchej nawierzchni maksimum mocy
przekazywane jest na kazde z czterech kot, co przektada sie na lepsza
dynamike oraz znacznie wiekszg radosc z jazdy. Réwniez w warunkach
zimowych naped obu osi ma wiele zalet, bowiem zapewnia wyzszy poziom
bezpieczeristwa na sliskiej nawierzchni i sprawia, iz pojazd moze sie

swobodnie porusza¢ mimo trudnych warunkow.

Umieszczenie motoru elektrycznego przy przedniej osi rowniez przynosi
wymierne korzysci. Zostaje w ten sposob zoptymalizowana dziatanie
systemu odzyskiwania energii, poniewaz to na przednig os$ dziatajg wieksze
sity hamowania zwigzane z dynamiczng zmiang obciazenia kot podczas

wytracania predkosci. Gdy tylko mozna odzyskac nieco energii



BMW
Media

6/2011
strona 24

hamowania, inteligentny system kontroli dynamiki jazdy w petni to
wykorzystuje, po uprzednim przeanalizowaniu warunkow trakcyjnych oraz
drogowych tak aby nie obniza¢ poziomu stabilnosci i dynamiki jazdy.
Umozliwia to odzysk sporych ilosci energii nawet na mokrej lub osniezonej
nawierzchni. W zaleznosci o sytuacji, proces hamowania rozpoczyna sie
zwykle od systemu odzysku energii, a konwencjonalny uktad hamulcowy
aktywuje sie, gdy wymagana jest wieksza sita hamowania.



BMW

Media 4. Inspirujacy design.

6/2011
strona 25

BMW i oznacza tworzenie wizjonerskich pojazdow oraz nowg koncepcje
mobilnosci klasy premium podpartg zrownowazonym rozwojem. Wszystko
to mozna dostrzec oraz doswiadczy¢ poprzez inspirujacy design pojazdow
BMW i.

»Design daje klientowi obietnice jakosci, ktora bedzie trwac. Stylistyka
pojazdu od razu wskazuje klientowi jakie przezycia czekajg go podczas
jazdy”. (Adrian van Hooydonk, wiceprezes BMW Group Design)

Zadaniem projektantow byto opracowanie unikatowego jezyka
stylistycznego dla BMW i, ktory podkreslatby wartosci oraz wymagania
nowej submarki, a takze zakres wprowadzonych zmian. Styl ten miatby
jednak pozostawac silnie zwigzany z gtdwna marka. Celem byto
autentyczne, wizualne przedstawienie innowacyjnej technologii oraz
przeniesienie cech takich jak lekkosc, bezpieczeristwo oraz wydajnosc na
modele BMW i3 Concept oraz BMW i8 Concept. Te podstawowe cechy
zostaty uwzglednione przy projektowaniu pojazdow i wyrazajg sie poprzez
takie elementy designu jak duze, przeszklone powierzchnie oraz
doskonale doswietlone wnetrze, potezna sylwetka oraz dodatki
aerodynamiczne takie jak powierzchnie styku, spoilery oraz elementy
pozwalajgce na swobodny przeptyw powietrza. Modele BMW i3 Concept
oraz BMW i8 Concept taczy rowniez wiasna interpretacja znajomych
elementow stylistyki BMW, co podkresla wyrazne powigzanie z gtéwna
markg BMW.
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Przeglad charakterystycznych cech designu BMW.i.

Emblemat BMW.i.

BMW i jest ucielesnieniem ,nastepnej klasy premium”, ktore rozszerza
pojecie klasy premium biorac pod uwage przyszte potrzeby. Aby
podkresli¢ to zatozenie, do tradycyjnego emblematu BMW dodano
trojwymiarowe, niebieskie obramowanie i tak uzyskano emblemat BMW i.
Kolor niebieski spetnia dwie funkcje. Z jednej strony tradycyjnie kojarzy sie
z emblematem BMW, ale z drugiej strony jest rowniez znany z technologii
takich jak Efficient Dynamics czy koncepcji Clean Drive Systems oraz Zero
Emissions. Tym samym emblemat BMW i tworzy stylistyczne powigzanie
miedzy marka BMW oraz jej dazeniem do dalszego rozwoju, stanowigc
jednoczesnie perfekcyjny symbol dla historii tej submarki.

Logo BMW.i.

Logo BMW i zostato opracowane przez BMW Design na bazie pomystu
stworzonego w siedzibie BMW Group DesignworksUSA. Projekt logo
celnie przekazuje charakter submarki. ,,i” jest najmnigjsza literg w alfabecie,
jednak projektanci logo nadali jej dodatkowej objetosci ksztattujac ja w
formie transparentnego otworu. Taka koncepcja dobrze oddaje zatozenia
otwartosci oraz przejrzystosci, na ktérych opiera sie marka BMW i; klienci
mogq dostrzec oraz przeanalizowac kwestie zrOwnowazonego rozwoju we

wszystkich aspektach submarki, wtgczajgc w to logo.

Cechy designu BMW i z przodu pojazdu.

Ostona chtodnicy w ksztatcie nerek stanowi charakterystyczng ceche
designu marki BMW. Dlatego tez znalazta zastosowanie w przednigej czesci
pojazdow spod znaku BMW i. Modele tej submarki posiadaja
zmodyfikowang stylistycznie oraz nad wyraz indywidualna,
unowoczesniong wersje grilla z niebieskim ttem. Innowacyjna konstrukcja
napedu pojazdow BMW i likwiduje zapotrzebowanie na przednie wioty
powietrza o duzej powierzchni, dlatego grill petni jedynie funkcje ozdobna.
Unikatowy ksztatt reflektorow z diodami LED znajdujgcych sie na kraricach
przedniej czesci samochodu ustanawia nowg koncepcje Swiatet w
modelach BMW. Wraz ze znaczaco zmienionym wizualnie grillem, LED-
owe reflektory w ksztatcie litery U stanowia istotna, przyciagajaca wzrok
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czesc stylistyki przedniej czesci nadwozia BMW i. Minimalistyczna
interpretacja przedniej czesci pojazdu podkresla jego wydajnosc oraz
lekkos¢, a takze nadaje mu indywidualnego wygladu.

,Stream flow”.

Zoptymalizowana aerodynamicznie tylna czesc¢ boku pojazdu, tzw. ,stream
flow”, reprezentuje jeden z najbardziej zauwazalnych elementow stylistyki
samochodow BMW i. Tak jak w przypadku charakterystycznego wygladu
tylnych, bocznych szyb zwanego ,Hofmeister kink” i preferowanego przez
gtowng marke BMW, takze w pojazdach BMW i wyglad tylnego stupka
bedzie wyznacznikiem nowej stylistyki. Dwie poziome linie biegng z gory
oraz dotu — niczym strumien powietrza w tunelu aerodynamicznym — i
zbiegajq sie tworzac dynamiczna forme tylnego stupka oraz nadajgc
widoczng forme doskonatym wiasciwosciom aerodynamicznym pojazdow
BMW i.

Cechy stylistyki BMW i z tytu pojazdu.

BMW i oferuje rowniez swieze spojrzenie na klasyczne tylne lampy BMW
w ksztatcie litery L. Nowy design zostat zaczerpniety z tradycyjnych tylnych
lamp, jednak jednoczesnie nadaje on tylnej czesci pojazdu indywidualnego
wygladu. Wyglad tylnych lamp podkresla przynaleznos¢ BMW i do marki
BMW - zaréwno w dzien, jak i w nocy.

Jezyk stylistyczny samochodéw koncepcyjnych BMW.i.

Wyglad zewnetrzny.

Najbardziej charakterystycznym elementem modeli BMW i jest ich
specjalnie opracowana konstrukcja korzystajgca z konceptu
konstrukcyjnego LifeDrive. W ramach tej architektury modut Life
zbudowany z tworzyw sztucznych wzmocnionych wtoknami weglowymi
(CFRP) zawiera miejsce dla pasazera, zas modut Drive skupia wszystkie
funkcje jezdne samochodu. Ten unikatowy podziat na dwie czesci jest
rowniez odzwierciedlony w wygladzie pojazdu. Oba moduty sg czesciowo
przykryte panelami bocznymi, jednak sa z fatwoscig dostrzegalne. Wyrazne
powierzchnie oraz precyzyjne linie tworzg harmonijne przejscie miedzy
modutami. Nachodzenie na siebie powierzchni oraz linii, czyli tak zwany
slayering”, wytycza wyglad zewnetrzny oraz wewnetrzny obu pojazdow
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indywidualnych struktur oraz ich rozmieszczenie w koncepcie
konstrukcyjnym LifeDrive. Dodatkowo kazda z warstw posiada kolor
odpowiadajacy jej funkcji. Panele nadwozia maja kolor srebrny i stanowig
najbardziej widoczny poziom. Poziom w kolorze czarnym to obramowania
okien, podstawowe elementy konstrukcyjne oraz elementy wzmacniajace.
Ponadto, powierzchnie pomalowane niebieskim kolorem Stream Blue,
uzytym réwniez przy projektowaniu logo BMW i, nadajg pojazdowi
wyjatkowy wyglad. Poszczegodine poziomy sa tatwo zauwazalne, a
najnizsze warstwy takze petnig swoje okreslone funkcje, takie jak
zapewnianie optymalnego przeptywu powietrza. Zauwazalna réznica w
poziomach poszczegolinych warstw nadaje pojazdowi wysoce

dynamiczny, trojwymiarowy wyglad.

Modut Life w przypadku obu samochoddw koncepcyjnych jest bardzo
jasny oraz przestronny, a to dzieki zastosowaniu duzych, przejrzystych
powierzchni. Duza ilos¢ przeszklonych elementéw dodaje pojazdowi
zwiewnosci. To, a takze wiele elementow wykonanych z CRFP
widocznych na zewnatrz odzwierciedla lekkosc oraz wydajnosc
samochodu. Przejrzysty dach w obu pojazdach powoduje, ze wnetrze
samochodu sprawia wrazenie otwartej przestrzeni i daje uczucie niczym
nieograniczonej przyjemnosci z jazdy. Dodatkowo, ztozona konstrukcja
dachu wykonana z CFRP podkresla lekka koncepcje stylistyczng obu
samochodow. Duze szklane powierzchnie zapewniaja doskonaty widok z
wnetrza samochodu oraz pozwalajg pasazerom na kontakt ze Swiatem
zewnetrznym bedac w ruchu. Jednoczesnie osoby pozostajace poza
pojazdem majg utatwiony wglad do wnetrza samochodu, co skutecznie
zmienia kabine pasazerska w element nadwozia.

Aerodynamikai design.

Aerodynamika jest waznym elementem wydajnego przemieszczania si€ |
przez to takze BMW i. W rzeczywistosci gra ona kluczowa role w
zapewnieniu pojazdom BMW i niskiego spalania oraz imponujacego
zasiegu. Znaczenie aerodynamiki jest rowniez odzwierciedlone w
wygladzie zewnetrznym obu modeli. ,,Stream flow” — migjsce, w ktorym
przeszklona czesc¢ pojazdu przechodzi w tylny stupek — jest uktonem w
strone wydajnej aerodynamiki samochodu i daje pojazdowi
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obserwowanemu z boku dodatkowg doze dynamizmu. Aerodynamiczne
uksztattowanie ,,stream flow” w BMW i8 Concept znaczaco poprawia
wydajnosc¢ aerodynamiczng pojazdu; w modelu BMW i3 Concept
poprawia on 0going widocznosc. Podwozie w obu pojazdach jest
catkowicie ostoniete, a jego gtadka powierzchnia pozwala przeciwdziata¢
zawirowaniom powstajgcym pod samochodem, ktore w innym wypadku
zwiekszatyby zuzycie paliwa. Jesli chodzi o tyt pojazdu, czesc¢ nad tylnymi
lampami oraz duze otwory wentylacyjne podkreslaja zmniejszony opor
powietrza dla catego samochodu. Kolejna wyrézniajgca sie cecha
pojazdow BMW i sg wyjatkowo duze oraz relatywnie waskie kota. W
potgczeniu ze znacznie zmniejszonym oporem powietrza, kofa te takze
nadajg pojazdowi mocny, dynamiczny wyglad. Pozostate elementy
aerodynamiczne to miedzy innymi tzw. ,AirCurtains” (kurtyny powietrzne)
zapewniajgce optymalny przeptyw powietrza wokoét nadkoli oraz progi z
elementem kierujacym przeptywem powietrza (Aeroflap). Oba rozwigzania
Znaczaco zmniejszajg opory powietrza i dzieki temu zwiekszaja wydajnosc
obu pojazdéw — a co za tym idzie, ich zasieg podczas jazdy z uzyciem
silnika elektrycznego.

Przenoszenie zewnatrz do wewnatrz - podziat na warstwy oraz
formy.

Tak jak w przypadku nadwozia, koncepcja zwana ,,layering” — wzajemne
oddziatywanie na siebie mocno uwydatnionych powierzchni na kilku
poziomach, podkreslone precyzyjnymi liniami — ma takze zastosowanie w
przypadku wnetrza pojazdu. Wnetrze sktada sie z trzech réznych
poziomow, co pozwala na wykorzystanie szeregu roznych funkgji oraz
okreslenie sposobu, w jaki bedzie sie to odbywac. Kazda z trzech warstw
ma inny kolor, ktory wskazuje funkcje, do jakich sie odnosi. Podziat na
warstwy wykorzystany przy projektowaniu nadwozia zostat przeniesiony do
wewnatrz i przez to podkresla elementy designu wspolne dla nadwozia i
dla wnetrza. Najbardziej zewnetrzny poziom w srodku pojazdu — warstwa
biata — tworzy wzmocnienia dla catej geometrii wnetrza. Elementy
zawierajace sie w tej warstwie sprawiajg wrazenie w niej ,zatopionych”
oraz dajg wrazenie lekkosci potaczonej z duzg wytrzymatoscia. Poziom
wewnetrzny zawiera funkcjonalne elementy takie jak obicia siedzen czy
powierzchnie przechowywania. Deska rozdzielcza zawiera dodatkowy
poziom w kolorze czarnym, pomiedzy poziomem wewnetrznym i
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zewnetrznym, ktory zawiera komponenty techniczne. Ta warstwa ciggnie
sie na catej dtugosci przedniej czesci wnetrza i stwarza wizualne
potgczenie miedzy deska rozdzielcza, kolumna kierownicy i kierownicg
(wigczajac w to tablice wskaznikdw), wyswietlaczem informacyjnym CID
oraz przetacznikami. Poziom ten pozwala miedzy innymi kontrolowac
nawiewy, a takze zawiera wyswietlacze oraz panel sterujgcy radiem i
klimatyzacja.

Zgodnosc¢ nadwozia i wnetrza.

Podsumowujac, czes¢ wewnetrzna oraz zewnetrzna w obu pojazdach
stanowig bardzo harmonijny obraz. Projektanci pracujacy nad pojazdami
scisle ze sobg wspotpracowali, dlatego wnetrze oraz nadwozie obu modeli
maja ze sobg wiele wspolnego. Po otwarciu drzwi granice miedzy
wnetrzem i nadwoziem zacieraja sie, miedzy innymi dzieki wzajemnemu
oddziatywaniu powierzchni, tworzac harmonijne potaczenie miedzy obiema
czesciami pojazdu. Powierzchnie wnetrza oraz nadwozia stapiajg sie ze
sobg w wyraznie wyodrebnionej strefie wejsciowej wokét drzwi. Po
ponownym ich zamknieciu wcigz mozliwy jest wglad do wnetrza pojazdu.

Kolejnym elementem taczacym wnetrze z nadwoziem jest czesciowo
widoczny szkielet z widkna weglowego. Otwarcie drzwi pozwala dostrzec
szkielet i w ten sposob tworzy potagczenie miedzy wnetrzem, a nadwoziem.
Wysoce funkcjonalny wyglad materiatu CFRP zostat wykorzystany w obu
pojazdach — odkryta zostata kompozycja oraz struktura najwazniejszych
czesci. W przeciwienstwie do spotykanych w innych miejscach elementéw
z wtbkna weglowego posiadajacych trojwymiarowa strukture
przypominajacy siec, przy budowie pojazdow BMW i wykorzystano
wytrzymaty, dwuwymiarowy splot materiatu CFRP.

Koncepcja kolorystyczna oraz uzyte materiaty stanowig kolejne
podobienstwo miedzy pojazdami — oraz miedzy ich wnetrzem i
nadwoziem. Dominujacym kolorem na zewnatrz pojazdow jest jasny
odcien srebrnego Silver Flow oraz czarny High-gloss Black. Jasnosrebrny
kolor z niewielka domieszka niebieskiego wyjatkowo skutecznie podkresla
techniczny, nowoczesny wyglad obu pojazdéw oraz stanowi wyrazny
kontrast dla powierzchni pomalowanych na czarno. Kolor ten daje

wrazenie ruchu, nadaje kontrastu powierzchniom oraz dodaje pojazdowi
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imponujacej wizualnej gtebi. Kontrastujace elementy w jasnym, petnym
mocy niebieskim kolorze Stream Blue stylistycznie uwydatniajg wydajnosc
pojazdu (wewnatrz oraz na zewnatrz). Na zewnatrz kolor ten mozna
znalez¢ takze na logo, ostonie chtodnicy, progach oraz na tylnym zderzaku.
Wszystkie odcienie razem dajg wrazenie nadwozia wysokiej klasy, a takze
poteguja efekt, jaki dajg btyszczace powierzchnie oraz kontrast miedzy
czarnym, srebrnym i niebieskim kolorem. Kontrast ten pogtebiaja
dodatkowo powierzchnie wykonane ze szkta.

Kolor Stream Blue, wykorzystany we wnetrzu w mniejszej ilosci, potyskuje
delikatnie na logo umieszczonym na kierownicy, a takze na siedzeniach,
miedzy skorzang powierzchnig deski rozdzielczej oraz warstwag techniczna,
a takze na kierunkowskazach i wyswietlaczach. Podwajny niebieski szew
na siedzeniach robi duze wrazenie, dzieli je stylistycznie na rézne sekcje
oraz tworzy efektowne przejscie miedzy oparciami i drzwiami. Kolor
wnetrza ksztattuje sie duzo cieplej i dzieki temu stanowi mity kontrast z
technicznym chtodem przewazajgcym na zewnetrz pojazdu. Struktura
warstwy plastikowej w kolorze biatym Porcelain White oraz ciepty, ciemny
odcien brazowej skory Mocha Brown tworza razem nowoczesne i zarazem
przytulne otoczenie. Miekka, wysokogatunkowa skora zostata
wygarbowana w catkowicie naturalny sposob. Jednak jej uzycie we
wnetrzu obu pojazdow zostato ograniczone jedynie do tych powierzchni,
ktore majg bezposredni kontakt z pasazerem — takich jak siedzenia oraz

wewnetrzna czesc deski rozdzielcze.

Zrownowazony rozwoj we wnetrzu.

Cecha, ktora wyrdznia wnetrze BMW i3 Concept jest widoczne uzycie (po
raz pierwszy) materiatbw odnawialnych oraz surowcow naturalnych. Dzieki
temu pojazd wyraza dazenie marki do zréwnowazonego rozwoju poprzez
zastosowanie taricucha wartosci w kwestii stylistyki. BMW i3 Concept
wyznacza nowy standard zrownowazonego uzycia materiatow. Poza
znacznym uzyciem naturalnych witdkien do budowy podtogi, 25%
objetosci tworzyw sztucznych uzytych we wnetrzu pochodzi z recyklingu
lub jest zrobione z odnawialnych surowcow naturalnych. Podsumowujac,
jest to kolejny krok poczyniony w strong zmniejszenia emisji szkodliwego
dla srodowiska dwutlenku wegla.
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BMW i3 Concept - kompaktowy, zwinny, zrownowazony.

Wyglad samochodu BMW i3 Concept zdradza jego zalety juz na pierwszy
rzut oka. BMW i3 Concept stanowi dynamiczna interpretacje wyjatkowo
praktycznego samochodu.

Rozmiar - dynamiczny, kompaktowy.

Kompaktowy rozmiar zdradza zwinnos¢ modelu BMW i3 Concept oraz
dynamiczne mozliwosci jego elektrycznego uktadu napedowego. Linie
wyznaczajgce rozmiar pojazdu dodatkowo podkreslajg jego dynamike.
Patrzac na bok pojazdu mozna dostrzec wiele elementow, ktére razem
tworzg ksztatt klina. Daje to wrazenie ruchu nawet wtedy, kiedy samochod
stoi w migjscu. Duzych rozmiarow przeszklona kabina zweza sie ku tytowi
pojazdu i razem z progami wznoszacymi sie w tym samym kierunku
podkresla dynamiczne mozliwosci samochodu. Ponad kabing pasazerska
»stream flow”, czyli dynamiczne przejscie dachu w tylny stupek,
dodatkowo uwydatnia napierajaca na przod sylwetke auta. Obserwujac
samochod z zewnatrz mozemy zauwazyc, ze ,ptynaca” sylwetka oraz dtugi
rozstaw osi wskazuja na to, ze wnetrze ma do zaoferowania wyjatkowo
duzg ilos¢ miejsca. Krotki przod samochodu oraz tylny zwis sprawiaja, ze
parkowanie nawet w ciasnych miejscach nie przysparza trudnosci.
Kolejnym elementem podkreslajgcym praktycznos¢ samochodu sg drzwi
otwierane przeciwstawnie, ktorych odwrotna konstrukcja pozwala dostac

sie do przestronnego wnetrza w nowatorski sposob.

»Wyglad samochodu ujawnia przyjemnosc z jazdy potaczong z
elektromobilnoscia. Dodatkowo otrzymujemy przestronne oraz praktyczne
wnetrze.” (Benoit Jacob, szef BMW i Design Team)

Duze przeszklone powierzchnie oraz elementy w kolorze czarnym, takie
jak obramowania okien oraz progi, nadajg pojazdowi lekkosci. W
potaczeniu z widocznymi strukturami z widkna weglowego zwracajg uwage
na niska mase pojazdu. Ponadto, brak srodkowych stupkow zapewnia
gtadkie przejscie miedzy przednimi i tylnymi drzwiami. W rezultacie
powstaje duza, jednolita szklana powierzchnia, ktora nadaje bocznej czesci
pojazdu przejrzysty wyglad. Duze i waskie 19-calowe kotfa uzupetniajg
dynamiczny profil BMW i3 Concept. Ich waska konstrukcja pozwala
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zredukowac opor powietrza oraz opory toczenia, a takze pozostawia
wiecej miejsca w srodku. Wszystko to oznacza wiekszy komfort dla

pasazerow.

Charakterystyczne przednia czes¢ nadwozia.

Przednia czes¢ nadwozia BMW i3 Concept ma wyjatkowo przejrzysty i
minimalistyczny wyglad. Dominujacym elementem jest tutaj ciekawie
uformowany grill w ksztatcie nerek, ktéry ma charakterystyczne dla BMW i
niebieskie zabarwienie. Poza tym, dzieki zastosowaniu petnego napedu
elektrycznego, grill jest w petni zaslepiony. Jego rzucajaca sie w oczy linia
zaczyna sie tuz przy krawedzi maski. Ponizej grilla, zewnetrzna warstwa w
kolorze srebrnym rzezbi forme przedniego zderzaka. Precyzyjne, pionowe
krawedzie przedniego zderzaka wyznaczajg bok pojazdu oraz wzmacniaja
jego sylwetke podczas jazdy. Powierzchnie w kolorze czarnym wyznaczajg
funkcjonalne strefy przedniej czesci nadwozia, takie jak przestrzen
tadunkowa pod maska czy wloty powietrza.

Przyciagajace wzrok przednie reflektory z diodami LED zapoczatkowujg
nowy kierunek w stylistyce swiatet marki BMW. Wraz z ciekawie
uformowanym grillem w ksztatcie nerek, LED-owe reflektory w ksztatcie
litery U stanowig wazng czesc¢ przedniej czesci nadwozia BMW 1.
Minimalistyczny wyglad kazdego z reflektorow podkresla wydajnos¢ oraz
lekkos¢ modelu BMW i3 Concept oraz nadaje mu indywidualnego,
,ruchomego”, renomowanego wygladu.

Funkcjonalna tylna czes¢ nadwozia.

Tylna czes¢ nadwozia BMW i3 Concept reprezentuje imponujaca ogoina
funkcjonalnos¢ pojazdu. Duza, chowana tylna szyba zapewnia optymalny
dostep do przestrzeni bagazowej, zas stupki dachowe sg zamontowane w
pozycji pionowej, aby zapewnic jak najwiecej miejsca wewnatrz pojazdu.
Duza szklana powierzchnia sprawia, ze tylna szyba oferuje najlepsza
widocznosc z tytu pojazdu. W tylnej szybie umiejscowione sa takze tylne
lampy uformowane w ksztatt litery U (tak jak przednie) i sprawiajace
wrazenie unoszacych sie na powierzchni szkfa. Za szyba znajduje sie
przestrzen tadunkowa, ktdrg mozna z tatwoscig dostosowac do
indywidualnych potrzeb. Przestrzen ta moze by¢ dodatkowo zwiekszona
poprzez ztozenie tylnych siedzen.



BMW
Media

6/2011
strona 34

Szeroki dyfuzor w kolorze srebrnym wyznacza najnizsza czes¢ nadwozia |
pozwala kierowcy doswiadczy¢ wyjatkowe] aerodynamiki pojazdu. Dyfuzor
jest otoczony niebieskim obramowaniem i zweza sie znacznie w kierunku
podwozia, Sprawiajac wrazenie, ze konczy sie pod samochodem. Ksztatt
dyfuzora podkresla silng sylwetke pojazdu. W modelu BMW i8 Concept
umieszczono sportowa wersje dyfuzora, co taczy oba te modele.

Samowystarczalne i lekkie wnetrze.

Wersja konceptu konstrukcyjnego LifeDrive zastosowanego przy budowie
BMW i3 Concept otwiera zupetnie nowe mozliwosci w kwestii stylistyki
wnetrza pojazdu. Dzieki temu, ze akumulator zlokalizowany jest w catosci
w module Drive, pod podtoga samochodu, caty modut Life moze zostac
zagospodarowany przez wnetrze pojazdu, co stanowi kolejng zalete
przemyslanego designu. Kabina pasazerska nie jest podzielona przez
srodek, a wnetrze daje wrazenie otwartego i przestronnego. Jednoczesnie
projekt wnetrza jest bardzo nowoczesny i przejrzysty: zwarte linie, silne
kontury i lekka przewaga potokragtych form dominuje w kwestii form
geometrycznych. Wnetrze jest podzielone na osobne warstwy: biatg
konstrukcje nosng w kolorze Porcelain White, czarng warstwe techniczng
oraz strefe komfortu z brazowa skorg w kolorze Mocha Brown.

W BMW i3 Concept pasazerowie siedzg komfortowo w przestronnym
module Life. Potlezaca pozycja zapewnia dobry widok na zewnatrz
pojazdu, a jednoczesnie daje tatwy dostep do siedzen. Siedziska
rozciggajace sie z tytu oraz z przodu na catg szerokos¢ samochodu dajg
pasazerom nowe spojrzenie na przestrzen w tym lekkim wnetrzu. Dzieki
siedziskom fgczacym obie strony pojazdu pasazerowie nie siedzg zupetnie
oddzielnie. Takie rozwigzanie pozwala z fatwoscig przemieszczac sie z
jednej strony pojazdu na drugg oraz, jesli to konieczne, opusci¢ pojazd z
innej strony. Stanowi to duze udogodnienie, szczegdlnie na ciasnych
parkingach oraz jesli dostep do pojazdu z jednej strony jest utrudniony.
Przednie siedzenia sg wyposazone w subtelne oparcia wyznaczajgce
miejsce dla kierowcy oraz dla pasazera. Waskie oparcia wiernie oddaja
lekki design pojazdu oraz, przy okazji, przyczyniajg sie do zwigkszenia
przestrzeni na nogi dla pasazerow podrozujacych z tytu. Oparcia sa
potgczone z siedziskiem tylko w ich centralnej czesci. Krarice oparc



BMW
Media

6/2011
strona 35

sprawiajg wrazenie luzno zawieszonych, co dodatkowo podkresla
przestronny charakter wnetrza. Kolejny wyjatkowy element stylistyki to
niebieskie pasy biegnace po przekatnej za oparciem siedzen, ktore
stanowig dodatkowa, funkcjonalng powierzchnie przechowywania.

Charakterystycznym elementem lekkiego wnetrza jest oddzielna kolumna
kierownicy, wokot ktorej zgrupowano wszystkie pozostate elementy.
Oszczedne otoczenie kolumny sprawia, ze znacznie wystaje ona w gtab
wnetrza, zas umieszczone w niej wyciecia dodajg wnetrzu lekkosci.
Wszystkie przyrzady sterownicze, takie jak tablica wskaznikow, przycisk
start/stop czy dzwignia zmiany biegow, znajduja sie przy kolumnie
kierownicy. DZwignia zmiany biegéw ma forme ruchomego drazka, ktorym
poruszamy w przod lub w tyt, w zaleznosci od wymaganego trybu jazdy —
pojazd poruszat sie bedzie w kierunku wskazanym przez drazek.
Umigjscowienie wszystkich przetacznikdw w BMW i3 Concept przy
kolumnie kierownicy zlikwidowato zapotrzebowanie na konsole srodkowa.
Zintegrowanie panelu iDrive z siedziskiem pozwolito zas na usuniecie
elementu oddzielajacego kierowce od pasazera. Kolejnym funkcjonalnym
detalem jest podstawka na kubek zintegrowana z nawiewem po lewe;
stronie kierowcy. To sprytne rozwigzanie pozwala utrzymywac statg
temperature napoju — cieptg zimg oraz chtodna, przy pomocy klimatyzaciji,
latem.

Kontrasty - przemyslany element stylistyki.

Catosc wnetrza zaprojektowanego z uzyciem cieptych koloréw zapewnia
mity kontrast z technicznym chtodem przewazajgcym na zewnatrz pojazdu.
Skupienie sie na detalach pozwala dostrzec wiele innych kontrastow. Za
kolumna kierownicy rozcigga sie niezwykle ztozona, a zarazem obszerna
deska rozdzielcza. Zaczyna sie ona przy nawiewach znajdujacych sie przy
kierownicy, rozcigga sie dookotfa kolumny kierownicy, obejmuje swoim
zasiegiem radio oraz panel sterowania klimatyzacja i ciggnie sie az do
siedzenia pasazera. Tuz przed drzwiami pasazera zakreca ona 0stro w
gore i kieruje sie z powrotem ku centralnej czesci wnetrza i siega do
wyswietlacza informacyjnego CID umiejscowionego nad panelem
sterujgcym radiem oraz klimatyzacja. t.gcznosc¢ — dostep kierowcy oraz
pasazera do Swiata zewnetrznego oraz do wszelkich informacji — gra
istotng role w BMW i3 Concept i zostata w petni uwzgledniona przez
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projektantow wnetrza. Przyktadowo, deska rozdzielcza stanowi niemal
kaligraficzng powierzchnie wokot wyswietlaczy, duza, szeroka ptaszczyzne
zmieniajaca sie stopniowo w wezszy, delikatniejszy odpowiednik, nim
zZnow przemieni sie w szerokg powierzchnie. Wyswietlacz informacyjny
CID oraz panel sterujacy radiem i klimatyzacja stanowig ciekawy kontrast

dla przejrzystych, precyzyjnych konturéw deski rozdzielcze;.

Obszary wokot deski rozdzielczej, drzwi oraz podtogi w BMW i3 Concept
rowniez zostaty zaprojektowane z uzyciem kontrastujgcych materiatow.
Cata przypodtogowa powierzchnia wnetrza BMW i3 Concept zostata
zbudowana przy uzyciu surowcow odnawialnych. Naturalne pochodzenie
wysoce wytrzymatego, ciemnego materiatu na bazie antracytu,
stworzonego ze sprasowanych oraz powlekanych wtokien roslinnych, jest
wyraznie widoczne i podkresla lekkie oraz gustownie wykonane elementy
wnetrza dla uzyskania optymalnego efektu. Poszczegolne elementy, takie
jak deska rozdzielcza czy kieszenie przy drzwiach, wyjatkowo skutecznie
wyrdzniaja sie na delikatnym tle, ktére jednoczesnie podkresla ich funkcje.

Ciemna skora w kolorze Mocha Brown stanowi mity kontrast dla
konstrukcji siedzen oraz deski rozdzielczej w kolorze Porcelain White i
dodaje pojazdowi atmosfery domowego zacisza. Duze, filcowe dywaniki w
kolorze jasnoszarym z niebieskimi obramowaniami dopetniajg te przytulng
atmosfere. Kolejny kontrast dla przejrzystego, minimalistycznego wnetrza
stanowi konstrukcja nosna dachu, ktorej organiczna, rozgateziajaca sie
struktura przypomina niezliczone sieci drog.

Projekt interfejsu zapewnia inteligentng mobilnos¢.

Trzy duze wyswietlacze w BMW i3 Concept stuzg jako potaczenie miedzy
pojazdem, Swiatem zewnetrznym oraz pasazerami samochodu. Trzy
ekrany zapewniajg dostep do informacji zwigzanych z pojazdem oraz
srodowiskiem, takich jak obecne warunki jazdy, stopien natadowania
akumulatora, wyznaczanie trasy oraz najblizszy punkt tadowania. Oddzielna
tablica wskaznikow usytuowana jest na kolumnie kierownicy bezposrednio
przed kierowca. 6,5-calowy (16,5 cm) ekran znajdujacy sie w
bezposrednim polu widzenia kierowcy wyswietla wszystkie istotne
informacje dotyczace jazdy. Jego wyodrebniona stylistyka daje wrazenie
wolnej przestrzeni wokoét oraz nad gtowa kierowcey. 8,8-calowy (22,4 cm)
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wyswietlacz informacyjny CID wytania sie z warstwy technicznej w kolorze
czarnym w gornej czesci deski rozdzielczej w kierunku pasazerow.
Wyswietlacz wtapia sie w czarne tto, tworzac nieprzerwang czarng
powierzchnie wysokiej jakosci, co sprawia, ze wyswietlacz wydaje sie
jeszcze wiekszy. Ponizej, identyczna czarna powierzchnia zawierajaca
panel sterowania radiem i klimatyzacja przybiera forme identyczng jak
wyswietlacz CID. Jednolita powierzchnia panelu sterowania radiem i
klimatyzacja jest, podobnie jak CID, wygieta w kierunku pasazerow.
Znajdujacy sie tam ekran zawiera dodatkowe informacje powiazane z
informacjami na wyswietlaczu CID.

Wysoce specjalistyczny wyglad grafiki na wyswietlaczach tablicy
wskaznikow oraz CID nadaje wizualng forme filozofii napedow
elektrycznych BMW i3 Concept. Jakos¢ wszystkich wyswietlanych
informaciji jest bardzo wysoka i zaprezentowana w przyjemny dla oka
sposob, co razem sktada sie na standardy, ktorych klienci oczekuja po
marce BMW. Pomimo tego, ze powiazanie modelu i3 Concept z marka
BMW jest tutaj bardzo wyrazne, stworzony zostat odrebny profil graficzny
dla BMW i z naciskiem na indywidualne i minimalistyczne podejscie.
Wszystkie wyswietlacze sg trojwymiarowe. Wskaznik wydajnosci, majacy
forme otwartej elipsy, otacza cyfrowy wskaznik predkosci znajdujacy sie w
samym centrum wyswietlacza tablicy wskaznikow. Wskaznik ten mowi
kierowcy czy w danej chwili energia jest pobierana z akumulatora czy tez
jest on fadowany. Kierowca moze tu rowniez znalez¢ informacje na temat
pozostatego dystansu, jaki moze pokona¢ samochod oraz na temat
aktualnie wybranego trybu jazdy. Kiedy kierowca zmieni tryb jazdy na ECO
PRO, pozwalajacy na przebycie wiekszego dystansu, cata koncepcja
wyswietlacza rowniez ulegnie zmianie. Elipsa widoczna na tablicy
wskaznikow stanie sie bardziej ptaska, wyswietlany pozostaty dystans
zwiekszy sie, zas wskaznik optymalnej pozycji pedatu gazu zapewniajacy
efektywng jazde dostosuje sie do nowego formatu. Takze panel sterujacy
klimatyzacjq dostosuje sie wizualnie do zmian wprowadzonych przez tryb
ECO PRO. Kierowca jest zatem wyjatkowo dobrze poinformowany i
otrzymuije najlepsze wsparcie niezaleznie od tego, jaki tryb jazdy wybierze.

Wydajny i dynamiczny - BMW i8 Concept.
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Design BMW i8 Concept jest tak wyjatkowy jak jego ogdina koncepcja i
ucielesnia perfekcyjne potaczenie technologii oraz estetycznego uroku.
Szeroka linia oraz ptaska sylwetka nadaja pojazdowi imponujaco
dynamicznego wygladu, nawet kiedy nie znajduje sie w ruchu. Zwarte
ptaszczyzny oraz precyzyjne krawedzie tworzg razem organiczng strukture
przypominajaca rzezbe. Model BMW i8 Concept wyglada jakby zostat
stworzony z jednego elementu. Wszystkie jego czesci - przednia czes¢
nadwozia, boki, tylna czes¢ nadwozia oraz dach - gtadko sie przeplataja.
Dynamiczne powierzchnie oraz formy tworza ciekawy efekt swiattocienia,
ktory dodaje emocjonalnego znaczenia lekkiemu i sportowemu
charakterowi samochodu. Przestronna, przejrzysta kabina pasazerska
nadaje nadwoziu nadzwyczajna lekkos¢ oraz podkresla wyjatkowo niska
mase pojazdu. Krotka przednia czes¢ nadwozia oraz tylny zwis nadajg autu
sportowego charakteru. Pomimo dynamicznego wygladu, samochod
moze zmiesci¢ cztery osoby, co w duzym stopniu zwieksza jego
praktycznosc.

Tak jak w przypadku BMW i3 Concept, podziat na warstwy stanowi gtéwny
element stylistyki zarbwno wnetrza, jak i nadwozia. Poszczegoine
komponenty pojazdu sa wyraznie widoczne z zewnatrz — modut Life
taczacy przejrzyste powierzchnie z czarng kolorystyka wyraznie odroznia
sie na tle elementéw nadwozia w kolorze srebrnym. Nachodzace na siebie
powierzchnie oraz starannie usytuowane potaczenia umozliwiajg
zredukowanie liczby potrzebnych elementow, a przez to zredukowanie
masy pojazdu. Powierzchnia zoptymalizowana pod wzgledem przeptywu
powietrza umozliwia spemienie wymagan aerodynamicznych bez
montowania dodatkowych elementéw nadwozia. Podziat na warstwy
nadaje BMW i8 Concept wyjatkowo technicznego oraz nowoczesnego

wygladu.

Dynamiczny profil.
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Precyzyjne linie wzdtuz bokdw oraz charakterystyczny dla BMW i ,,stream
flow” sprawiaja, ze BMW i8 Concept wydaje sie nieustannie pedzi¢ do
przodu, nawet wtedy, kiedy stoi w miejscu. Ponadto, kompaktowe
umiejscowienie silnika elektrycznego nad przednig osig pozwolito
projektantom na stworzenie wyjatkowo niskiego i wydajnego
aerodynamicznie przodu pojazdu. Drzwi BMW i8 Concept otwierajg sie do
gory niczym skrzydta, co dodaje modelowi emocjonalnego i sportowego
uroku. Otwieranie tak duzych drzwi, dajacych dostep jednoczesnie do
przednich oraz tylnych siedziec, jest mozliwe dzieki wysoce wytrzymatej
kabinie pasazerskiej wykonanej z widkna weglowego. Tak jak w przypadku
reszty nadwozia, konstrukcja drzwi opiera sie na wykorzystaniu wielu
warstw materiatu. Ponizej drzwi znajduje sie warstwa w kolorze srebrnym,
ktora formuje boki pojazdu w ksztatt klina rozszerzajacego sie w kierunku
tytu pojazdu. Niebieskie elementy akcentuja dynamiczny wyglad progow.
Maska oraz progi pojazdu podkreslaja napierajaca na przoéd sylwetke BMW
i8 Concept, a ich gtadkie linie nadaja autu dodatkowej lekkosci.

Charakterystyczna przednia czes¢ nadwozia.

Przednia czes¢ nadwozia BMW i8 Concept ujawnia swoj dynamiczny,
sportowy charakter. Kilka roznych pozioméw przenika ze soba, zas
kunsztowne wloty powietrza oraz otwory wentylacyjne nadaja tej czesci
auta swoistej gtebi. Wyraziscie zaprojektowane powierzchnie emanuja
dynamicznym zacieciem i Swiadcza o sportowym potencjale samochodu.
Szeroki grill w ksztatcie nerek oraz ptaskie reflektory podkreslaja niska i
szeroka sylwetke pojazdu. LED-owe reflektory BMW i8 Concept takze
posiadajg charakterystyczny dla BMW i ksztatt litery U, w tym modelu
podwojnej. Delikatnie cofniete reflektory nadaja pojazdowi sportowy,

miejski wyglad.

Na masce, tuz nad grillem, widnieje czarne, potprzezroczyste ,,\V”
rozszerzajace sie w kierunku przedniej szyby i kierujgce wzrok na
znajdujacy sie ponizej silnik elektryczny. Litera ,V” daje pierwszg
mozliwos¢ przyjrzenia sie modutowi z widkna weglowego CFRP i rozcigga
sie w kierunku tytu pojazdu niczym czarna obrecz, zapewniajac wizualne

potaczenie miedzy roznymi czesciami samochodu.
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Sportowa tylna czes¢ nadwozia.

Podobnie jak w przypadku przedniej czesci nadwozia, projekt czesci tylne;
jest rowniez niski, poziomy i przypominajacy rzezbe. Btotniki w kolorze
srebrnym tworza pozioma, imponujaca konstrukcje otaczajaca tyt pojazdu,
a ich precyzyjne linie rozciggaja sie szeroko na boki. Linia btotnikow petni
rowniez funkcje spoilera, podkreslajac wydajnos¢ aerodynamiczna tylnej
czesci pojazdu. W centralnej czesci znajduje sie dyfuzor w kolorze
srebrnym z niebieskim obramowaniem, ktory jest szerszg oraz nizsza
interpretacjq dyfuzora z modelu BMW i3 Concept, co dodaje jego
powigzaniu z siostrzanym modelem sportowego charakteru.

W tej czesci pojazdu sportowe ambicje BMW i8 Concept sg wyrazone
poprzez linie podkreslajace szerokos¢ samochodu, trojwymiarowe wioty
powietrza oraz tylne lampy sprawiajace wrazenie unoszacych sie w
powietrzu. Lampy majq unikatowy, poziomy design i sg zintegrowane z
gorng warstwa tylnej czesci nadwozia. Zgodnie z koncepcjg sSwiatet BMW |
rowniez majg one ksztatt litery U.

BMW i8 Concept: aerodynamika wzbogacona o dynamike.
Wydajna aerodynamika modelu BMW i8 Concept jest widoczna w wielu
detalach pojazdu. Liczne elementy nadwozia stuza do przewodzenia
strumienia powietrza. Waskie wciecia wokot przedniego zderzaka kieruja
naptywajace powietrze do kurtyn powietrznych ,AirCurtains”. Ten
zamkniety kanat kieruje powietrze wzdtuz wewnetrznej czesci przedniego
zderzaka, do nadkoli, gdzie powietrze wypuszczane jest przez bardzo
waski otwor na boki két. Pedzacy strumien powietrza tworzy kurtyne wokot
bokow przednich kot i zmniejsza turbulencje w tej czesci pojazdu.
Dodatkowa zaleta jest to, iz podwozie jest catkowicie ostoniete, a jego
gtadka powierzchnia pozwala przeciwdziatac zawirowaniom powstajacym
pod samochodem, ktére w innym wypadku zwiekszatyby zuzycie paliwa.
Ponadto, charakterystyczny dla BMW i ,,stream flow” na bokach pojazdu
zapewnia optymalny przeptyw powietrza. Jesli chodzi o tyt pojazdu, czesc
ponad tylnymi lampami oraz ogromne otwory wylotowe podkreslaja
zredukowane opory powietrza dla catego pojazdu.
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Specjalnie zaprojektowane wnetrze.

Przejrzysta konstrukcja drzwi oraz dachu sprawia, ze nadwozie oraz
wnetrze BMW i8 Concept wydaja sie przenika¢ miedzy soba. Przejrzysta
forma wnetrza stanowi ciekawy kontrast z dynamicznym, ptynnym
nadwoziem oraz nadaje kabinie pasazerskiej wyjatkowa lekkosc oraz
dynamiczny szyk. Koncepcja kolorystyczna oraz gtowna struktura wnetrza
w BMW i8 Concept jest bardzo zblizona do tej z BMW i3 Concept.
Podobnie jak we wnetrzu BMW i3 Concept, tak tutaj wnetrze podzielone
jest na trzy rézne warstwy — biatg konstrukcje nosng w kolorze Porcelain
White, czarng warstwe techniczng oraz strefe komfortu w kolorze Mocha
Brown. Niebieskie elementy w kolorze Stream Blue znajdujace sie na
srodkowej konsoli, desce rozdzielczej oraz na siedzeniach, nadajg
wydajnemu oraz pro-ekologicznemu charakterowi wnetrza BMW i
stylistycznej ekspresji. Naturalnie garbowana skora oraz ciepte kolory
podkreslaja lekkie wnetrze BMW i8 Concept, wykonane z materiatow
wysokiej jakosci oraz zgodnie z zasada zrownowazonego rozwoju.

Utozenie nawiewow, paneli sterujacych oraz wyswietlaczy rowniez zdradza
powigzanie pojazdu z siostrzanym BMW i3 Concept. Elementy te majg
jednak bardziej sportowy charakter i sg nastawione bardziej na uzycie
przez kierowce. Projekt promujacy skupienie petnej uwagi na kierowcy
wykracza poza wszelkie wczesniejsze dokonania w samochodach BMW
Group, czyniac jazde BMW i8 Concept prawdziwg przyjemnoscia dla
prowadzacego. Specjalnie zaprojektowane miejsce dla kierowcy
umieszcza go bezposrednio w centrum akcji i zapewnia mu tatwy dostep
do wszystkich informacji oraz przyrzadow sterujgcych. Trojwymiarowe
wyswietlacze sg wyjatkowo czytelne i z tatwoscig mozna z nich odczytac
istotne informacje dotyczace jazdy. Pasazerowie BMW i8 Concept siedza
blisko podtogi pojazdu i sg od siebie oddzieleni akumulatorem, ktory jest
zlokalizowany wzdtuz wnetrza pojazdu. Wzdtuzny podziat kabiny
pasazerskiej podkresla sportowy i nowoczesny charakter wnetrza BMW i8
Concept. Podtuzna konstrukcja przeszklonego dachu rozciaga sie nad
gtowami pasazerow, a jego organiczna struktura przypomina mape
drogowa. Projekt dachu odzwierciedla inspiracje dla tego samochodu oraz
jego gtowna role — dostarczanie dynamicznych przezy¢ podczas jazdy.
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Whnetrze podzielone na warstwy.

Stylistyka wnetrza skierowana na kierowce jest takze zauwazalna w
unikatowym podziale na warstwy. R6zne powierzchnie, poziomy oraz
potgczenia tworzg razem funkcjonalna przestrzen i pozwalaja na
wydzielenie réznych stref. Przyktadowo, przenikanie sie ze soba réznych
poziomow w strefie kierowcy daje wrazenie trojwymiarowosci oraz
wyraznie odroznia te strefe od strefy pasazera. Wszystkie linie wokot
kierowcy zbiegaja sie w kierunku podstawy tablicy wskaznikow, tworzac
miejsce, gdzie z tatwoscig mozna skupic sie na jezdzie. Przyrzady
sterujace takie jak dzwignia skrzyni biegow, przycisk start/stop czy
hamulec reczny znajdujg sie na konsoli srodkowej i rowniez sa
rozmieszczone z mysla o fatwym dostepie kierowcy.

Drugi poziom wnetrza znajduje sie w zasiegu zarowno kierowcy, jak i
pasazera. Znajdziemy tam panel iDrive obstugiwany dotykowo oraz panel
sterowania klimatyzacja. Wyswietlacz informacyjny CID jest umieszczony
ponad deska rozdzielcza. Jego odcinajacy sie od reszty projekt nadaje mu
aure najwyzszej jakosci i zaawansowania. Panele do sterowania radiem
oraz klimatyzacja zintegrowane sg z deska rozdzielczg i doskonale wtapiajg
sie w otaczajacg powierzchnie. Panele te podswietlane sg diodami LED,
CO sprawia, ze wygladaja jak gdyby byty obstugiwane dotykiem. Ich projekt
opiera sie jednak na przyciskach uruchamianych opuszkami palcow, co
podkresla sportowy charakter BMW i8 Concept.

Takze w tym modelu koncepcja podziatu na warstwy taczy funkcjonalnosc
oraz stylowo minimalistyczny design dajac razem innowacyjny efekt.
Elementy takie jak srodkowy nawiew stuzg nie tylko poprawie komfortu,
ale stanowig takze czesc¢ architektury kokpitu. Jednoczesnie uzycie
warstw nadaje lekkiej stylistyce wnetrza wizualng forme oraz podkresla
niskg wage auta razem z duza iloscig widocznych struktur z widkna
weglowego w module Life. Tylne siedzenia s solidnie przymocowane do
podtogi, jednak na pierwszy rzut oka wydajg sie unosi¢ w powietrzu,
nadajac tej czesci samochodu lekkosci oraz nowoczesnosci.

Optymalnailos¢ informacji.
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Dwa duze wyswietlacze zapewniaja kierowcy tatwy dostep do istotnych
informacji dotyczacych jazdy oraz utatwiajg mu obstuge aplikacji
zwigzanych z facznoscia. Poza 8,8-calowym (22,4 cm) wyswietlaczem
informacyjnym CID na poktadzie znajduje sie rowniez tych samych
rozmiarow wyswietlacz petnigcy funkcje tablicy wskaznikow. Wysokiej
jakosci podstawa tablicy sprawia, ze wyswietlacz wydaje sie jeszcze
wiekszy. W normalnym trybie jazdy dwa ukfady napedowe sg
przedstawione za pomoca dwoch elips, ktore nieustannie dostarczajg
informacji na temat ich dziatania. Pozostate informacje, takie jak zasieg
oraz poziom paliwa, takze znajduja sie na wyswietlaczu tablicy
wskaznikow. Poza tym, za jego pomoca kierowca ma dostep do
trojwymiarowej nawigacji. Wyswietlacze umieszczone w tej czesci pojazdu
posiadaja wysokojakosciowy, nowoczesny oraz przejrzysty design, ktory
zostat ustanowiony cechg charakterystyczng BMW i. Podczas jazdy w
trybie ECO PRO kolor wyswietlaczy zmienia sie na niebieski,
potwierdzajac zmiane w funkcjonalny sposob. Wskaznik wydajnosci mowi
kierowcy jaki dystans moze pokonac zanim konieczne bedzie natadowanie
badz zatankowanie samochodu oraz wskazuje optymalng pozycje pedatu
gazu pozwalajaca zwiekszy¢ wydajnosc. Zmiana trybu na Sport pocigga za
soba zmiane koloru wyswietlanych informacji na pomaranczowy, zas elipsy
na tablicy wskaznikow obracajac sie, wskazujac kierunek jazdy. Informacja
na temat obecnej predkosci samochodu jest wyswietlana cyfrowo
pomiedzy dwoma elipsami. Wyjatkowo dynamiczna koncepcja
wyswietlaczy sprawia, ze emocje zwiazane z jazda przenosza sie takze na
ekrany. Nieskomplikowany sposob prezentowania informacji pozwala
kierowcy skupic sie na wykonywanych czynnosciach. Niezaleznie od
wybranego trybu jazdy, koncepcja wyswietlaczy dostarcza kierowcy
wszystkie informacje jakich wymaga on w danym momencie, aby mogt jak
najlepiej prowadzi¢ pojazd.
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»W przysztosci definicja jakosci klasy premium bedzie zawierac rowniez
pojecie zrownowazonego rozwoju. Nasza firma jest na dobrej drodze do
stworzenia zrownowazonej mobilnosci.” (Dr Norbert Reithofer, prezes
zarzadu BMW Group)

Zrownowazony rozwoj odgrywa duza role w strategii oraz dziataniach firmy
BMW Group juz od wczesnych lat 70-tych dwudziestego wieku. Od
tamtego czasu zoptymalizowano wiele procesow produkcyjnych oraz
opracowano wiele innowacyjnych technologii stosowanych w pojazdach
marki BMW. Pozwolito to na znaczne zmniejszenie emisji dwutlenku wegla
zaréwno podczas procesu produkgji, jak i podczas uzytkowania pojazdu.
Jednak pojecie zrownowazonego rozwoju nie odnosi sie jedynie do
kwestii zwigzanych ze srodowiskiem naturalnym. Firma BMW Group
bierze pod uwage wszystkie trzy aspekty zrownowazonego rozwoju:
ekologiczny, ekonomiczny oraz spoteczny. Strategiczne dziatania BMW
Group nie ograniczaja sie jedynie do zmniejszania emisji szkodliwych
gazow, ale obejmuja takze oferowanie zréwnowazonych innowacji oraz
rozwoj firmy, ksztattujgc w ten sposob przysztos¢ oraz uzyskujac dostep
do nowych technologii i nowych klientow. We wszystkich tych dziataniach
kluczowa role petnig nasi pracownicy. Wprowadzanie przetomowych
innowacji staje sie mozliwe dzigki ich pasji oraz specjalistycznej wiedzy.
Inwestowanie w szkolenia dla pracownikow, polityka rownych szans oraz
nieprzerwane zdobywanie wiedzy stanowig priorytetowe kwestie dla BMW
Group. Firma angazuje sie rowniez w promocje zdrowia oraz w rozwoj
kulturalny oraz interkulturalny, zaréwno w obrebie firmy, jak i poza nia.
Sukces, jaki osiagneta firma BMW Group w zakresie promowania
zrownowazonego rozwoju jest widoczny chociazby przez pozycie, jaka
zajeta w indeksie Dow Jones Sustainability Index: w 2010 roku firma BMW
Group otwierata ranking po raz szosty z rzedu, co plasowato jg na pozyciji
lidera w sektorze motoryzacyjnym pod wzgledem stosowania zasad

zrownowazonego rozwojul.
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Zintegrowany punkt widzenia.

Zréwnowazony rozwoj ma dla BMW i ogromne znaczenie, zas catosciowe
podejscie do tej kwestii jest cecha definiujaca te submarke. Caty taricuch
wartosci BMW i uwzglednia dazenie do zrownowazonego rozwoju — jego
cele sg wyraznie okreslone juz w poczatkowej fazie strategii i planowania.
Wszystkie trzy aspekty zrownowazonego rozwoju uwzgledniane sg we
wszystkich dziataniach marki — od nabywania materiatow, poprzez rozwoj

oraz produkcje, az po sprzedaz i marketing.

Proces ten ma swoje poczatki w projekcie i. Wszyscy pracownicy think
tanku umozliwiaja firmie BMW Group rozwoj nowych technologii oraz
procesow stuzacych uzyskaniu zrownowazonej mobilnosci oraz
zapewnieniu zrownowazonego rozwoju w catym taricuchu wartosci. W
wyniku prac badawczych powstat w pemi elektryczny pojazd o
innowacyjnej konstrukcji, korzystajacy z nowych materiatow, ktérego
proces produkceyjny catkowicie rozni sie od tradycyjnej produkcji. Ten
pojazd to BMW i3 Megacity Vehicle. Specjalisci z BMW Group rozpoczeli
poszukiwanie catkowicie zrownowazonych procesow od przyjrzenia sie
catemu cyklowi zycia pojazdu. Szybko odkryli oni mozliwos¢ zmnigjszenia
szkodliwego wptywu wywieranego na srodowiska i na tej podstawie
opracowali konkretne cele stanowiace punkt odniesienia dla procesu
pomiaru oraz monitorowania. Cele zréwnowazonego rozwoju miaty ten
sam priorytet podczas opracowywania projektu omawianego samochodu,
Cco cele zwigzane z kosztem oraz wagq pojazdu. Po raz pierwszy podejscie
do projektu samochodu realizowanego przez BMW Group byto tak
radykalne, obszerne oraz systematycznie realizowane.

BMW i3 Concept ponad wszelka watpliwos¢ pokazuije, ze cele
zrownowazonego rozwoju zostaty w petni osiggniete. Potencjat tworzenia
efektu cieplarnianego (CO2e) podczas catego cyklu zycia BMW i3
Concept, zaktadajac europejskie standardy elektryczne (w UE), jest co
najmniegj trzy razy nizszy niz potencjat wysokowydajnego pojazdu z
silnikiem spalinowym z tego samego segmentu. Jesli pojazd zasilany jest
energig elektryczng uzyskiwang z odnawialnych zrodet, ta réznica zwieksza
sie do ponad 50%. Poza potencjatem tworzenia efektu cieplarnianego pod
uwage wziete zostaty takze inne kategorie wptywu wywieranego na
srodowisko. Jest to odzwierciedlone w duzej liczbie innowacyjnych
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rozwigzan odnoszacych sie do fazy rozwoju, produkcji oraz recyklingu, z
ktorych czesc zostata opracowana przez dostawcow. W ten sposob BMW
i wyznacza nowe standardy zrownowazonego rozwoju w catym tanicuchu

wartosci.

»Nowy kierunek obrany przez BMW i — wtgczajac w to koncept
konstrukcyjny LifeDrive, uktady napedowe, metody produkcji oraz
korzystanie ze zrownowazonych materiatbw — pomaga w zmniejszeniu
potencjatu tworzenia efektu cieplarnianego (CO2e) kazdego pojazdu.”
(Simone Lempa-Kindler, osoba odpowiedzialna za zrwnowazony rozwoj

w projekcie i)

Zrownowazony rozwoQj w procesie opracowywania projektu.

BMW i3 Concept nastawione jest na mobilnos¢ elektryczna dzieki
innowacyjnemu konceptowi konstrukcyjnemu LifeDrive oraz
wykorzystaniu inteligentnego, lekkiego designu. Specjalnie opracowany
design kompensujacy dodatkowa wage elektrycznego uktadu
napedowego wykorzystuje rowniez w innowacyjny sposéb materiat CFRP.
Zmnigjszona waga pojazdu zapewnia zwiekszony zasieg oraz jeszcze
wydajniejsze dziatanie bezemisyjnej jednostki elektrycznej — innymi stowy,
wiecej kilometrow na kazdy kilowat pradu. Zrownowazony rozwoj
odzwierciedlony jest we wnetrzu wysokiej klasy, w ktorym po raz pierwszy
widoczne jest uzycie materiatow odnawialnych. Materiaty z naturalnych
witokien wykorzystano do wykonania deski rozdzielczej, tapicerki drzwi oraz
wielu innych detali. Uzycie tych materiatow oraz naturalnie garbowanej
skory sprawia, ze ,naturalna” stylistyka wnetrza od razu przypada do

gustu.

Przy konstrukcji BMW i3 Concept wykorzystano rowniez wiele materiatow
pochodzacych z recyklingu. 25% objetosci elementow plastikowych we
wnetrzu pojazdu oraz tyle samo elementow termoplastycznych w
nadwoziu zostato zastgpione odnawialnymi, przetworzonymi materiatami.
Materiat CFRP wykorzystany przy konstrukcji modutu Life w 10% sktada
sie z materiatow pochodzacych z recyklingu. Wykorzystanie
przetworzonego CFRP w tej formie jest obecnie niespotykane.

Zrownowazona produkcja.
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Firma BMW Group przez diugi czas wktadata wiele wysitkdw w
opracowanie zrownowazonego systemu produkcji. Celem tych dziatan
byto zmniejszenie negatywnego wptywu na srodowisko podczas procesu
produkcji do absolutnego minimum. Kryteria, na podstawie ktorych
monitorowany jest proces produkcji to miedzy innymi zuzycie energii oraz
wody, produkcja sciekow, emisja rozpuszczalnikow oraz produkcija
odpadow wysytanych na wysypiska. W kazdym przypadku kryteria te
obliczane sa dla jednego wyprodukowanego pojazdu. Firma BMW Group
monitoruje jednoczesnie ilos¢ CO2e emitowanego przy zuzyciu energii.
Celem jest zredukowanie uzycia surowcoOw oraz zmniejszenie emisji na
jeden pojazd o0 30% procent w stosunku do poziomu z 2006 roku. Cel ten
ma zostac osiggniety do roku 2012.

Podczas produkcji sasmochoddéw BMW i firma posunie sie jeszcze dalej. W
porownaniu do obecnych wynikow sieci produkcyjnej BMW Group, ktore
przez wiele lat stanowity punkt odniesienia w zakresie zrownowazonego
rozwoju dla catego przemystu motoryzacyjnego, wyniki osiggane przez
przyszty zakfad produkcyjny BMW i w Lipsku majg byc jeszcze lepsze.
Zaktad ma zuzywac o 70% wody mniej oraz 50% energii mniej na kazdy
produkowany samochod. 100% energii zuzytej podczas produkcji
samochodow BMW i ma pochodzic ze zrodet odnawialnych.

Zrownowazony proces zakupu.

Kolejna szansg za zmnigjszenie potencjatu tworzenia efektu
cieplarnianego podczas catego cyklu zycia pojazdu ma by¢ doktadnie
przemyslana strategia zakupu lekkich aluminiowych materiatéw oraz
CFRP, ktory stanowi duzg czes¢ wszystkich materiatow uzywanych przez
BMW i dzieki konceptowi konstrukcyjnemu LifeDrive. Uzycie
przetworzonego aluminium, zwanego rowniez stopem wtornym
aluminium, a takze aluminium produkowanego przy uzyciu catkowicie
odnawialnych zrodet energii, daje duza szanse na zredukowanie emisji
CO2e. Dzieki uzyciu odnawialnych zrodet energii poziom emisji CO2e na
kazdy kilogram wyprodukowanego aluminium moze zostac¢ zmniejszony o
50% w porownaniu do standardowego procesu produkciji. Zmniejszenie
emisji ptynace z wykorzystania stopu wtérnego aluminium siega nawet
80%.
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Standardowy szkielet BMW i3 Concept sktada sie w 100% ze stopu
wtornego aluminium, zas do produkcji wysoce wytrzymatych elementow
konstrukcyjnych oraz elementdw stanowigcych strefe zgniotu w 50%
uzyto przetworzonych materiatdw uzyskanych przy niskiej emisji
dwutlenku wegla. Ponad 80% catego aluminium uzytego w BMW i3
Concept jest produkowane z wykorzystaniem odnawialnych zrédet energii
lub z przetworzonych materiatow. Takze podczas produkcji CFRP BMW i
korzysta z przyjaznych srodowisku procesow. Proces produkcji CFRP
wytwarzanego przez naszego partnera joint venture w zaktadzie w Moses
Lake (USA) opiera sie na wykorzystaniu elektrycznosci generowanej w
catosci przez elektrownie wodna.

Takze taricuch dostaw spetnia wysokie standardy. Dostawcy BMW i
musza udowodnic, ze ich praktyki biznesowe opierajg sie na
zrownowazonych rozwoju, oraz ze dziatania wewnetrzne w ich firmach sg
zgodne ze spotecznymi oraz ekologicznymi standardami BMW Group.
Dostawcy dziatajgcy na zasadzie outsourcingu muszg takze wigczy¢ w
proces rozwoju produktu idee recyklingu.

Recykling jest norma.

Wszystkie dziatania wykonywane przez BMW i opieraja sie na zasadzie
zamknietego procesu recyklingu i unikania produkcji odpadow. Biorgc pod
uwage caty cykl zycia pojazdu, przykfady recyklingu zawieraja miedzy
innymi ponowne uzycie wody wykorzystanej przy procesie produkciji,
wykorzystanie stopu wtérnego aluminium oraz przetworzonego wtdkna
podczas produkcji CFRP. Zamkniety proces recyklingu pozwala
0szczedzi¢ zasoby oraz zapewnic przysztym pokoleniom dostep do
surowcow. Kolejnym priorytetem dla zespotu zajmujgcego sie rozwojem
produktu jest upewnienie sie, ze wszystkie procesy oraz struktury sa
zaprojektowane tak, aby utatwi¢ ponowne uzycie komponentow oraz

przetworzenie materiatow i energii.

Spoteczny aspekt zrownowazonego rozwoju BMW i.

Poza ekologicznym oraz ekonomicznym aspektem zrownowazonego
rozwoju, podczas poczatkowej fazy rozwoju produktu i projektowania pod
uwage wzieto takze aspekt spoteczny. BMW i korzysta z istniejacych,
wyjatkowo wysokich standardow firmy BMW Group oraz systematycznie
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zwigksza swoje zaangazowanie w trzy kluczowe kwestie:
odpowiedzialnos¢ za pracownikow dzisiaj oraz w przysztosci, kierowanie
sie etycznymi standardami w taricuchu dostaw oraz odpowiedzialnosc
spoteczna. Najwazniejsze aspekty w tej kwestii to miedzy innymi
ograniczanie ekspozycji na hatas oraz zmniejszanie poziomu stresu dzieki
lepiej zaprojektowanemu miejscu pracy (np. naturalne oswietlenie linii
montazowej), a takze zorganizowana polityka zdrowotna, ktéra uwzglednia
zmiany demograficzne w produkcyjnej sile roboczej, zapewnienie
specjalistycznej opieki oraz programow fitness i rozwéj modelu
emerytalnego.



Media 6. BMW i — wizjonerska mobilnosc¢ i ustugi
Strona 50 mobilne.

BMW i to nowe podejscie do mobilnosci segmentu premium. Koncepcja
zostata przystosowana do wymagan przysztosci oraz do potrzeb
uzytkownikow, dlatego systematycznie podejmuje wyzwania stawiane
przez dzisiejsze srodowisko. Gtéwnym narzedziem sa w tym przypadku
same pojazdy, cechujace sie innowacyjng architektura, zrownowazonym
tancuchem wartosci oraz innowacyjnymi koncepcjami napedu.
Jednoczesnie, pionierskie systemy wspomagajace kierowce instalowane
w pojazdach tworza nowy wymiar pod wzgledem bezpieczenstwa i
komfortu, pozwalajac na przyktad na zdalne tadowanie lub zdalne

przygotowanie termiczne akumulatorow.

Obok pojazdow, BMW i to rowniez obszerne i skrojone na miare ustugi
mobilne, ktorych celem jest optymalizacja osobistej mobilnosci nawet w
przypadku tych klientow, ktérzy nie posiadaja wtasnego samochodul.
Ustugi tego typu skupiajg sie na przyktad na rozwigzaniach promujacych
bardziej wydajne wykorzystanie istniejgcych miejsc parkingowych,
inteligentnych systemach nawigacji satelitarnej, przekazujacych informacje
W oparciu o potozenie, ustugach planowania trasy ,Intermodal Route
Planning” oraz systemach wypozyczania samochodow ,DriveNow”.
Wszystkie te ustugi majg jedng wspolng ceche: sa zaprojektowane, aby
pomagac uzytkownikom w dotarciu do wybranego celu szybciej,
bezpieczniej i bardziej komfortowo. W zwigzku z tym BMW i oferuje peten
wachlarz zintegrowanych ustug, ktére moga zostac¢ zaimplementowane
indywidualnie i z natychmiastowym efektem.

Systemy wspomagajace kierowce, ktore z duzym wyprzedzeniem
przewiduja rozwoj wydarzen.

Nowa generacja pojazdow wymaga nowej generacji systemow
wspomagajacych kierowce. BMW i3 Concept zostato zaprojektowane w
celu bezstresowej jazdy po miescie. Zwinny silnik elektryczny auta, w
potaczeniu z charakterystycznym systemem sterowania przyspieszaniem i
zwalnianiem za pomocg jednego pedatu, a takze niewielkg srednicag
zawracania, w optymalny sposob spetnia wymagania stawiane przed
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samochodem w ruchu miejskim. BMW i8 Concept, ktore rowniez oferuje
kierowcy w pemni elektryczny tryb jazdy, jest idealnie przystosowane do
niskoemisyjnej eksploatacji w duzych miastach, gdzie obowigzujg surowe
normy dotyczace emisji spalin. Oba pojazdy zostaty wyposazone w
innowacyjne systemy wspomagajace kierowce, ktorych zadaniem jest
uczynienie jazdy przyjemnym, a przede wszystkim bezpiecznym

doswiadczeniem.

Nowe funkcje wspomagajace zmieniaja pojazd w prawdziwg oaze wsrod
zgietku i gonitwy wielkiego miasta.” (Fathi EI-Dwaik, odpowiedzialny za

uktady elektroniczne i elektryczne oraz pozycje kierowcy w projekcie i)

Proactive Front Protection — wczesniejsze rozpoczecie
hamowania moze ocali¢ zycie.

Oferowany w obu modelach Proactive Front Protection to aktywny
system, ktory pozwala zapobiec wypadkom lub ztagodzi¢ ich skutki.
System dziatajgcy w petnym zakresie predkosci wykrywa ryzyko kolizji z
poprzedzajacym samochodem i odpowiednio wczesniej ostrzega
kierowce, aby ten mogt natychmiast zredukowac predkosc i, jesli to
mozliwe, unikng¢ zderzenia. Kamera zamocowana w podstawie lusterka
wstecznego nieustannie monitoruje ruch przed samochodem. Jesli w
oparciu o dane zebrane przez kamere i uktady pojazdu system wykryje
ryzyko kolizji, pojazd ostrzeze kierowce przy pomocy sygnatow wizualnych
i dzwiekowych. W tym samym czasie zostanie odpowiednio przygotowany
uktad hamulcowy, aby w odpowiednim momencie szybciegj i bardzie
precyzyjnie zareagowac na polecenie kierowcy. W zakresie predkosci od 0
do 60 km/h dziatanie systemu zostato rozszerzone — oprocz innych
pojazdow, uktad moze tez wykrywac pieszych, a poza funkcjg ostrzegania
kierowcy wspomaga takze jego prace poprzez wykonywanie

automatycznego, awaryjnego hamowania.

Systemy wspomagajace kierowce w ruchu miejskim - Parking
Assistant i Traffic Jam Assistant.

BMW i3 Concept zostato zaprojektowane gtownie z myslag o miejskiej
eksploataciji, dlatego w pojezdzie zastosowano dwa dodatkowe systemy
wspomagajace kierowce, ktore doskonale sprawdzaja sie na zattoczonych
ulicach miast. Asystent parkowania Parking Assistant utatwia parkowanie
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rownolegte poprzez automatyczne wykonywanie catego manewru. Oprécz
funkcji znanych z obecnych asystentow parkowania, ktore przejmuja
wytacznie funkcje kierowania, Parking Assistant zastosowany w modelu i3
steruje takze przepustnicag i uktadem hamulcowym. Przyspieszanie i
hamowanie jest wiec wykonywane automatycznie, a jesli sytuacja wymaga

kilku manewrdw, pojazd automatycznie zmieni tez kierunek poruszania sie.

Traffic Jam Assistant pomaga kierowac¢ pojazdem.

Korki uliczne staty sie nieodtacznym elementem krajobrazu duzych miast.
Uktad Traffic Jam Assistant utatwia zycie kierowcy podczas jazdy w
gestym, monotonnym ruchu ulicznym pozwalajac pojazdowi toczy¢ sie w
tempie poruszajacego sie sznura aut, dzieki czemu prowadzacy dotrze do
celu bardziej zrelaksowany. Podobnie, jak tempomat z funkcja Stop&Go,
uktad Traffic Jam Assistant utrzymuje zadany odstep od poprzedzajacego
pojazdu, natomiast w wyjatkowo duzym korku potrafi automatycznie
kontrolowac predkosc jazdy witgcznie z catkowitym wyhamowaniem
samochodu. Réznica polega na tym, iz w tym przypadku pojazd oferuje
takze aktywne kierowanie. Zaawansowana technologia kamer pozwala
samochodowi na podazanie pasem ruchu w oparciu 0 oznaczenie jezdni,
pomagajac kierowcy w utrzymaniu sie na obranym torze jazdy do
predkosci 40 km/h. Prowadzacy musi jednak trzymac przynajmniej jedng

dtont na kierownicy.

Zdalne funkcja BMW.i.

Juz od dtuzszego czasu, dzieki rozwojowi urzadzeri mobilnych, dostep do
Swiata cyfrowego nie ogranicza sie wytacznie do domowego komputera,
ale obejmuje wiecej lokacji, zarowno statycznych, jak i mobilnych. Dzieki
rozwigzaniom z zakresu Connected Drive oraz integracji urzadzen
mobilnych w samochodzie w oparciu o system aplikacji typu MINI
Connected i BMW Apps, cyfrowe ustugi wkraczajg na poktad pojazdow.
Modele BMW Group oferuja obecnie funkcje dostepu cyfrowego, przy
czym jest to proces dwubiegunowy, poniewaz bezprzewodowa integracja
smartfondw czy tabletow pozwala takze na zdalne sterowanie niektorymi
funkcjami samochodu. Korzystajac ze smartfona w ramach Connected
Drive mozna na przykfad zdalnie zablokowac lub odblokowac¢ zamki w
samochodzie oraz aktywowac klakson lub wigczy¢ Swiatta, aby odnalez¢
auto na parkingu, jesli znajduje sie w zasiegu wzroku lub stuchu kierowcy.
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System pozwala takze zlokalizowac¢ pojazd w promieniu do 1 500 metrow
korzystajac z funkcji CarFinder. Dodatkowo, cele podrozy ustalone za
pomoca funkcji Google Local Search moga zostac przestane do pojazdu,
gdzie nastepnie bedzie mozliwosc ich dalszego wykorzystania.

Oprocz znanych funkgji zdalnego sterowania z zakresu Connected Drive,
BMW i3 Concept oraz BMW i8 Concept oferujg takze nowe rozwigzania
opracowane z mysla o pojazdach elektrycznych. Funkcje
charakterystyczne dla pojazdow elektrycznych obejmuija zdalnie
sterowane fadowanie, a takze zdalne przygotowanie termiczne zestawu
akumulatorow oraz wnetrza pojazdu. Zdalne tadowanie pozwala
uzytkownikowi na zdalne rozpoczecie procesu tadowania w czasie, ktory
moze by¢ kontrolowany poprzez ustalenie czasu rozpoczecia podrozy.
Funkcja zdalnego tadowania pozwala rowniez uzytkownikowi na
zweryfikowanie w dowolnym momencie poziomu natadowania
akumulatorow oraz sprawdzenie, czy pojazd jest obecnie tadowany, ktory
stopien natadowania zostat osiggniety, jak daleko mozna dojechac na
biezagcym poziomie natadowania lub na petnej baterii. Istnieje takze
mozliwos¢ oszacowania czasu pozostatego do petnego natadowania
akumulatorow. Zaktadajac, ze uzytkownik podpisat odpowiednig umowe z
dostawce pradu, mozliwy jest takze wybor rodzaju energii elektryczne,
poczynajac od najbardziej ekologicznej, a koriczac na najtansze;.

Zwiekszony zasieg dzieki inteligentnemu przygotowaniu
termicznemu.

Inteligentne przygotowanie termiczne pozwala kierowcy wstepnie
podgrzac lub schtodzi¢ zestaw akumulatorow oraz wnetrze pojazdu przed
rozpoczeciem podrozy. Takie rozwigzanie ma dwie zalety. Po pierwsze,
zadbanie o to, aby akumulatory osiggnety optymalng temperature pracy
juz na samym poczatku podrozy pozwala zwigkszy¢ ich moc i zasieg. Po
drugie, kierowca moze cieszyc¢ sie przyjemna temperaturg wewnatrz -
zarowno latem, jak i zima - zaraz po zajeciu miejsca za kierownica.
Przygotowanie termiczne moze zosta¢ zapoczatkowane w czasie
rzeczywistym lub tez prowadzacy moze wczesniej zaprogramowac system
poprzez wprowadzenie czasu rozpoczecia podrézy za pomoca funkcji
timera. Oprogramowanie systemu okresli nastepnie odpowiedni moment

do zainicjowania procesu, aby mozna byto osiagna¢ maksymalng
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wydajnosc juz na poczatku podrozy. Jesli samochod zostat podtaczony do
zasilania w trakcie przygotowywania termicznego, energia nie bedzie
czerpana z akumulatorow, a z sieci, co pozwoli dodatkowo zwiekszy¢
zasieg. Zarowno funkcja tadowania, jak i przygotowania termicznego moze
- oprocz zdalnego sterowania - zostac¢ aktywowana i kontrolowana recznie

z wnetrza pojazdu.

Co wiecej, specjalny diagram w ksztatcie pajeczej sieci moze zostac
natozony na lokalng mape, aby pokazac uzytkownikowi odlegtosc, jaka
pokona samochod na biezacym poziomie natadowania akumulatorow.
Zaznaczony obszar wskazuje punkty docelowe, ktore bedzie mozna
0siggnaC pod warunkiem, ze kierowca bedzie przestrzegat zasad
wydajnego prowadzenia auta. Dzieki temu prowadzacy moze w dowolnym
momencie tatwo okresli¢ zasieg pojazdu. Uzytkownik moze takze
wyswietlic najblizsze stacje tadowania, ktore nie sg zajete w danym
momencie, a tym samym zarezerwowac sobie ,wizyte” w jednej z nich.
Adres punktu zostanie nastepnie przestany wprost do poktadowego

systemu nawigacji satelitarne.

Optymalna wydajnosé i komfort - tryb ECO PRO.

Zarowno w BMW i3 Concept, jak i BMW i8 Concept tryb ECO PRO
pozwala kierowcy na zwigekszenie elektrycznego zasiegu pojazdu oraz
zredukowanie zuzycia energii po nacisnieciu przycisku na konsoli
centralnej. W ten sposob zostanie aktywowany tryb zmieniajacy
ustawienia uktadu napedowego oraz systemow utrzymujacych komfort
podrdzowania, aby zapewnic¢ najwyzsza wydajnosc. Tryb ECO PRO
zmienia charakterystyke dziatania przepustnicy, dlatego wcisniecie pedatu
gazu na te sama gtebokos¢ powoduje oddanie mnigjszej mocy, niz w
standardowym trybie. BMW i3 Concept moze takze ograniczy¢ predkosc
maksymalng w zakresie od 120 do 90 km/h. Jednoczesnie wraz z
aktywacja trybu ECO PRO dziatanie uktadéw klimatyzacji i ogrzewania
zostaje ,sttumione”, dzieki czemu system zuzywa mniej energii.
Korzystanie z trybu ECO PRO w BMW i3 Concept pozwala zwiekszy¢
zasieg elektryczny nawet o 20 procent.
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Tryb ECO PRO+ zwiekszajacy zasieg.

Jesli z powodu nieprzewidzianych okolicznosci, takich jak przeciggajacych
sie korkow ulicznych, zasieg pojazdu elektrycznego zostanie zmniejszony
do poziomu, ktory moze uniemozliwic¢ kierowcy dotarcie do celu, tryb ECO
PRO+ zainicjuje specjalny tryb jazdy nastawiony wytacznie na zwiekszenie
zasiegu. Zasilane elektrycznie podzespoty podnoszace komfort jazdy, jak
na przyktad uktad klimatyzacji czy ogrzewania, sg jak najczesciej
dezaktywowane, natomiast dodatkowe ukfady zuzywajace energie
elektryczna, takie jak podgrzewane fotele czy podgrzewane lusterka lub
mniegj istotne komponenty w postaci Swiatet do jazdy dziennej sa
catkowicie wytaczane. Mimo wszystko system kontynuuje prace przy
zapewnieniu minimalnej funkcjonalnosci, dzieki czemu poziom
bezpieczenstwa wewnatrz, jak i na zewnatrz nie jest w zaden sposob
ograniczany. Na przykfad funkcja usuwania zemglenia przedniej szyby
pozostaje aktywna, aby zapewni¢ kierowcy odpowiednig widocznos¢ zima.
Tryb ECO PRO+ aktywuje takze alternatywna charakterystyke napedu,
wprowadzajgca mniej dynamiczne ustawienia oraz ograniczajaca predkosc
maksymalng do 90 km/h. Specjalna funkcja pozwala jednak na
dezaktywacje ograniczenia predkosci w razie potrzeby. Wszystko to
sprawia, ze dostepna energia jest wykorzystywana do napedzania pojazdu,
co pozwala zwiekszy¢ zasieg o cenne kilometry.

Proaktywne zarzadzanie energia w BMW i8 Concept.

Inteligentne funkcje nawigacji zapewniaja optymalne zarzadzanie energia
w BMW i8 Concept, dzieki czemu przyczyniaja sie do obnizenia zuzycia
paliwa. Zaraz po wprowadzeniu punktu docelowego w systemie nawigaciji,
pojazd kalkuluje najlepsza strategie zarzadzania zuzyciem energii w dwoch
jednostkach napedowych na danej trasie. Na réznych jej etapach
charakterystyka pojazdu moze wiec zosta¢ zmodyfikowana, aby - w
zaleznosci od sytuacji - zapewni¢ maksymalna wydajnosc lub optymalne
osiagi.

Wytyczanie nowych sciezek - nawigacja sygnowana przez BMW.i.
Dwa tryby nawigacji ,Last Mile Navigation” oraz ,Intermodal Route
Planning” zostaty zaprojektowane z mysla o miejskiej eksploatacji. Funkcja
»Last Mile Navigation” kontynuuje nawigacje do celu nawet wowczas, gdy
kierowca wysigdzie z pojazdu, wysytajac instrukcje do smartfona i w ten
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sposob prowadzac go na przyktad z parkingu samochodowego
bezposrednio pod wejscie do muzeum. W momencie, gdy kierowca
bedzie gotowy do powrotu, bedzie mogt szybko zlokalizowac swoj
samochaod dzieki funkcji CarFinder.

Dla kierowcow wykorzystujacych swoj pojazd w potgczeniu z transportem
publicznym przewidziano funkcje ,Intermodal Route Planning”, ktéra
podsumowuje rézne opcje dotarcia do wyznaczonego punktu. Celem jest
zintegrowanie oraz wykorzystanie synergii pomiedzy roznymi srodkami
transportu. System opracowany przez BMW Group integruje pojazd,
lokalny transport publiczny i biezace informacje odnosnie mozliwosci
zaparkowania. Jesli na przyktad centrum miasta jest zakorkowane lub
zamkniete dla ruchu samochodowego lub jesli wystapia nieprzewidziane
utrudnienia na zaplanowanej drodze do celu, system nawigacji bedzie w
stanie w przysztosci zaproponowac alternatywna trase korzystajac z
transportu publicznego przy jednoczesnym wykorzystaniu ustug
parkingowych. Podczas wprowadzania punktu docelowego kierowca
bedzie mogt tez wybrac najszybsza lub najbardziej ekologiczng trase
dojazdowa. Korzystajac z elektrycznego trybu jazdy, funkcja ,Intermodal
Route Planning” wezmie rowniez pod uwage stacje tadowania znajdujace
sie na trasie przejazdu oraz zaoferuje prowadzacemu mozliwosc wybrania

trasy, ktora pozwoli na optymalizacje zasiegu pojazdul.

Duzg zaleta ustugi ,Intermodal Route Planning” jest to, iz zapewnia ona
nawigacje zalezng od sytuacji, a dodatkowo ustawienia moga zostac w
dowolnym czasie zmodyfikowane, jesli wymagania uzytkownika zmienig
sie. Na przyktad w razie nieprzewidzianego zdarzenia na zaplanowanej
trasie wprowadzone wczesniej parametry mozna tatwo zmienic, po czym
kierowca natychmiast otrzyma alternatywne wskazania. Opcja ta dba wiec
0 to, aby prowadzacy nie natrafit na korek uliczny lub utrudnienia w ruchu.

Ustugi mobilne BMW i.

Potrzeby uzytkownikow z zakresu mobilnosci oraz ich osobiste
przyzwyczajenia z tym zwiagzane zmieniajg sie. Korki uliczne, brak miejsc
parkingowych, wysokie optaty za parkowanie, nierzetelny transport
publiczny oraz brak wiedzy na temat obcych miast — wszystko to utrudnia

mobilnosc. Jednoczesnie istnigje zapotrzebowanie na rozwigzania
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mobilne, ktore sg odpowiednio dopasowane do potrzeb, elastyczne,
zawsze dostepne i przede wszystkim nieskomplikowane.

BMW i systematycznie wychodzi naprzeciw tym wcigz zmieniajgcym sie
wymaganiom z zakresu mobilnosci na wielu poziomach. Oprocz samych
pojazdow, kolejnym waznym komponentem BMW i bedg ustugi mobilne,
ktore moga tez obejmowac ustugi niezalezne od pojazdu. Dzieki nim BMW
i znaczaco rozwinie istniejacy zakres ustug Connected Drive. Wszystkie
produkty oraz ustugi BMW i sg nastawione na upraszczanie mobilnosci. Za
sprawg dostosowanych do potrzeb rozwigzari mobilnych, BMW i moze
by¢ postrzegane jako narzedzie rozwijajace mobilnos¢. Gtéwny nacisk
potozono w tym przypadku na bardziej wydajne wykorzystanie istniejgcych
miejsc parkingowych, inteligentnych systemow nawigacji zawierajacych
lokalne informacje, a takze ustugi ,,Intermodal Route Planning” oraz
programu wspotdzielenia pojazdow. Zintegrowane podejscie BMW i do
kwestii mobilnosci ma na celu zapewnienie klientom ustug, ktore

doskonale spetniajg ich wymagania.

»W przysztosci BMW Group bedzie gtéwnym dostawcg samochodow
premium oraz ustug mobilnych premium.” (Norbert Reithofer, prezes
zarzadu BMW AQG)

DriveNow - pierwsza ustuga premium typu ,,carsharing”.

W dzisiejszych czasach nie wszystkie osoby mieszkajace w najwigkszych
miastach Swiata chcg miec wiasny samochdd, szczegolnie, gdy miatyby z
niego korzystac¢ od czasu do czasu. Najnowsza ustuga ,,DriveNow”, czyli
system nieograniczonego wspotdzielenia pojazdow, jest skierowana
wiasnie do takich klientow. Wyjatkowa cecha ustugi jest fakt, iz pojazdow
nie trzeba odbierac i oddawac w wyznaczonym miejscu. Mozna je odebrac
i zostawiC w lokalizacji wybranej przez uzytkownika, co odréznia DriveNow
od innych ustug oferowanych na rynku.

DriveNow, spotka typu joint venture pomiedzy BMW Group i firma Sixt AG,
rozpoczeta dziatalnos¢ w czerwcu 2011 roku, oferujac poczatkowo w
Monachium najnowsze ustugi mobilne, ktorych podstawg sg wysoce
wydajne samochody segmentu premium oraz rozbudowana oferta.
Podczas, gdy BMW dostarcza modele klasy premium, firma Sixt zapewnia
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ustugi na wysokim poziomie, umozliwiajgce niezwykle elastyczne

Wypozyczanie i zwracanie pojazdow na zadanie.

Klienci moga sprawdzi¢ dostepnosc pojazdow w Internecie, poprzez
aplikacje w smartfonie lub bezposrednio na danej ulicy. Samochody
mozna z kolei wynajac¢ na miejscu, bez wczesniejszej rezerwacii, lub za

posrednictwem Internetu lub aplikacji w smartfonie.

Do otwarcia samochodow nie sg wymagane konwencjonalne kluczyki,
poniewaz wszystkie modele DriveNow mozna odblokowac poprzez
specjalny chip umieszczony na prawie jazdy kierowcy, natomiast silnik
uruchamia sie przyciskiem rozrusznika. W poczatkowej fazie flota
DriveNow bedzie obejmowata modele BMW serii 1 oraz MINI. Wszystkie
auta to czteromiejscowe pojazdy segmentu premium odznaczajgce sie
wysoka jakoscig wykonania, petna, luksusowa specyfikacjg
wyposazeniowa (wspomaganie parkowania, automatyczna klimatyzacja,
podgrzewane fotele, itp.) oraz wysoce wydajnymi silnikami. Kazdy pojazd
ma takze logo DriveNow, dzieki czemu tatwo je zidentyfikowac. W
przysztosci flote uzupetnig samochody elektryczne. W celu zaspokojenia
konkretnych potrzeb uzytkownikow, DriveNow oferuje takze bezptatne
miejsca parkingowe na wybranych parkingach wielopoziomowych.

Ustuga DriveNow nie jest skierowana wytacznie do klientow BMW. Inne
osoby beda réwniez miaty okazje do przejechania sie modelami BMW serii
1 oraz MINI bez koniecznosci posiadania takiego samochodu na wtasnosc.
Uczyni to marki BMW i MINI bardziej dostepnymi dla wiekszej rzeszy
odbiorcow. DriveNow pozwala oczywiscie na prowadzenie pojazdow BMW
Group rowniez obecnym klientom BMW i MINI. Takie rozwigzanie okaze
sie przydatne wowczas, gdy ich wtasny pojazd nie jest dostepny lub gdy
uzytkownicy pozostawig swoj samochod w domu i wybiorg sie do innego
miasta. Wspotdzielenie pojazdéw pozwala takze na zredukowanie czasu
spedzonego na szukaniu miejsc parkingowych i jest doskonatg alternatywa
dla zakupu uzywanych, starszych i niewydajnych pojazdow.

Oproécz Monachium, ustuga bedzie dostepna w innych duzych
europejskich miastach pod koniec roku. W planach jest takze
wprowadzenie oferty na innych kontynentach.
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BMW i Ventures.

Oproécz opracowywania i oferowania wiasnych ustug, BMW Group
Swiadczy takze ustugi we wspotpracy z innymi firmami, a takze czyni
strategiczne inwestycje w dostawcow ustug mobilnych. Zadanie to jest
obecnie wykonywane przez spotke typu venture capital o nazwie BMW i
Ventures, ktora zostata zatozona w Nowym Jorku na poczatku 2011 roku.
Misja BMW i Ventures jest rozwiniecie portfolio produktowego BMW i w
ujeciu diugoterminowym poprzez inwestycje w akcje roznych dostawcow
zaawansowanych ustug. Jako inwestor, BMW i moze zapewnic wsparcie
nowym, obiecujgcym firmom dbajac o to, aby prace rozwojowe
prowadzone nad inwestycjami o duzym potencjale trwaty bez przerwy, a
ich wyniki zostaty wykorzystane w przysztosci.

Wszystko to pozwala takze zwiekszy¢ wydajnos¢ BMW Group we
wprowadzaniu innowacyjnych rozwiazan. Pierwszg inwestycjg BMW i
Ventures byta firma MyCityWay z siedziba w Nowym Jorku. Jako mobilna
aplikacja, MyCityWay zapewnia uzytkownikom informacje na temat
transportu publicznego, dostepnosci miejsc parkingowych oraz lokalnych
rozrywek dla ponad 50 miast w Stanach Zjednoczonych, Kanadzie,
Europie i Azji. Lista miast bedzie sie powiekszata wraz z rozwojem rynku
globalnego.

Druga inwestycja BMW i Ventures jest ,ParkatmyHouse” — internetowa
platforma, ktéra pozwala prywatnym uzytkownikom na jednorazowe lub
state wynajmowanie wtasnego podjazdu lub prywatnego miejsca
parkingowego. Publiczne udostepnienie prywatnych miejsc parkingowych
pozwala zmnigjszy¢ obcigzenie ulicznych parkingdw. Odnalezienie i
wynajecie najblizszego miejsca, korzystajac z Internetu lub aplikacji
smartfona, jest bardzo tatwe.

Generowanie synergii.

Dzieki ustugom mobilnym niezaleznym od samochodu oraz
systematycznej promocji innowacji, BMW utorowato droge dla petnego |
innowacyjnego mobilnego doswiadczenia. Na tym jednak nie koniec:
BMW Group pracuje jednoczesnie nad inteligentna integracja réznych
ustug. Zatozeniem jest zebranie informacji z réznych zrodet i udostepnienie
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ich roznym grupom docelowym w najbardziej przystepnej formie. Na
przyktad informacje MyCityWay dla turystow zwiedzajacych nieznane
miasto moga zostac potaczone z eksploatacja pojazdu udostepnionego
przez DriveNow. Uzytkownicy mogliby dzieki temu skorzystac¢ na przyktad
z dostosowanej do ich potrzeb wycieczki po miescie, ktorej trasa zostataby
przestana do pokfadowego systemu nawigacji satelitarnej, i zwiedzi¢
interesujace miejsca poswiecone sztuce, historii czy architekturze.
Wszystko to mogtoby dodatkowo zostac zintegrowane z informacjami na
temat parkowania pochodzacymi z systemow Connected Drive i
ParkatmyHouse, przez co uzytkownik bedzie mogt szybko znalez¢
optymalne miejsce do zaparkowania pojazdul.

Zakres mobilnosci musi jeszcze zostac zdefiniowany. Dopiero
rozpoczynamy nasza dziatalnos¢ w tym segmencie i powoli go
ksztattujemy.” (Tony Douglas, marketing i sprzedaz, Project Mobility
Services)
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BMW i3 Concept.

Dtugosciwysokosc/szerokosc
Rozstaw osi

Liczba miejsc

Masa wtasna

Moc

Predkos¢ maksymalna
Przyspieszenie

Zasieg elektrycznyZasieg na co dzien:
Cykl FTP72:
Czas tadowania akumulatorow

Pojemnos¢ bagaznika

BMW i8 Concept.

Dtugosciwysokosc/szerokosc
Rozstaw osi

Liczba miejsc

Masa wtasna

Moc 260 kW /550 Nm moc systemu
z czego silnika benzynowego:

z czego silnika elektrycznego:
Predkosc¢ maksymalna
Przyspieszenie

Zuzycie paliwa (w cyklu UE):
Zasieg elektryczny

Czas tadowania akumulatorow
Pojemnos¢ bagaznika

3845 mm, 1537 mm, 2011 mm
2570 mm

4

1250 kg

125 kW /250 Nm

150 km/h /93 mph

0-60 km/h / 37 mph 3,9 sekundy
0-100 km/h / 62 mph 7,9 sekundy
80-120 km/h / 50-75 mph 6,0 sekund
130-160 km /80-100 mil

225 km/ 140 mil

Standardowo: 6 godzin do 100%
Opcjonalnie: 1 godzina do 80%

Okoto 200 litrow

4632 mm, 1280 mm, 1955 mm
2800 mm

2+(2)

1480 kg

164 kW /300 Nm

96 kW /250 Nm

250 km/h / 155 mph ograniczona
0-100 km/h / 62 mph 4,6 sekundy
80-120 km/h / 50-75 mph 4,0 sekundy
2,7 11100 km /104 mpg (66 g CO2)
Okoto 35 km /20 mil

Standardowo: 1 godz. 45 min. do 100%
Okoto 150 litrow



