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1. Dni Innowacji BMW Group 2012:
Efficient Dynamics. 
(Wersja skrócona)

· [image: ]Dzięki strategii rozwoju Efficient Dynamics BMW Group obejmuje fotel lidera całego przemysłu motoryzacyjnego.
· Rozwój całej gamy modelowej: BMW Group kontynuuje rozwój Efficient Dynamics i pracuje nad nowymi, innowacyjnymi technologiami.
· Rodzina silników Efficient Dynamics: budowa nowej rodziny silników trzy-, cztero- oraz sześciocylindrowych, wykorzystujących technologię BMW TwinPower Turbo.
· Przewidujący system zarządzania mocą: Dzięki danym z nawigacji jednostka mocy uczy się „przewidywać´ – wyposażenie standardowe nowego BMW serii 7.
· Inteligentny system zarządzania energią: oszczędność energii dzięki pompie cieplnej, powierzchniom ogrzewanym podczerwienią oraz następnej generacji systemu Air Vent Control.
Od 2007 roku BMW Group posiada wyjątkowo skuteczne narzędzie pozwalające redukować zużycie paliwa i poziom emisji – strategię rozwoju zwaną Efficient Dynamics. Rozwiązania technologiczne Efficient Dynamics stanowią integralną część wielu obszarów konstrukcyjnych samochodów BMW Group. Jednocześnie koncern nieustannie pracuje nad elektryfikacją swoich układów napędowych dla potrzeb pojazdów przyszłości. Jednak w najbliższych latach podstawową technologią napędową pozostanie silnik spalinowy i dlatego standardowo taki napęd posiadać będą przyszłe serie produkcyjnych modeli. Celem nadrzędnym jest nieustanne ograniczanie zużycia paliwa wszystkich modeli produkowanych przez BMW Group.
Zupełnie nowa rodzina silników Efficient Dynamics z technologią BMW TwinPower Turbo.
W związku z powyższym w BMW Group podjęto decyzję o stworzeniu zupełnie nowej rodziny silników. Z jednej strony istniejąca technologia TwinPower Turbo zastanie w nich wykorzystana w bardziej efektywny sposób, a z drugiej strony nowe jednostki napędowe będą miały ze sobą więcej wspólnego niż kiedykolwiek wcześniej. Najnowszym przedstawicielem rodziny będzie zaawansowana technologicznie jednostka TwinPower Turbo o pojemności 1,5 litra, która na rynku zadebiutuje w przyszłym roku.
Obecnie technologia BMW TwinPower Turbo znajduje zastosowanie w benzynowych i wysokoprężnych układach napędowych o różnych poziomach mocy i pojemności skokowej. Silniki z TwinPower Turbo są niezwykle cenione przez użytkowników oraz specjalistów z branży motoryzacyjnej, czego potwierdzeniem są liczne nagrody i wyróżnienia. Najnowsze przykłady to czterocylindrowa, benzynowa jednostka dostępna w wersji o pojemności 1,6 lub 2,0 litra oraz najmocniejszy trzylitrowy, sześciocylindrowy silnik wysokoprężny z trzema turbosprężarkami.
Technologia BMW TwinPower Turbo obejmuje system zmiennej kontroli obciążenia jednostki napędowej, układ bezpośredniego wtrysku paliwa oraz układ turbodoładowania, które przystosowano do współpracy z konkretnym modelem silnika, dzięki czemu równocześnie poprawia się jego wydajność i dynamika. Istotnym elementem silników benzynowych jest VALVETRONIC, czyli system sterowania zmiennym skokiem zaworu ssącego w układzie rozrządu, który pracuje praktycznie bez strat, jednocześnie kontrolując wszystkie cylindry i umożliwia osiągnięcie niezwykle niskiego poziomu zapotrzebowania na paliwo i emisji substancji szkodliwych. Poza wymiernymi korzyściami w zakresie wydajności paliwowej, system ten wyraźnie poprawia dynamikę osiągów jednostki napędowej.
Po wprowadzeniu nowej generacji silników Efficient Dynamics technologia TwinPower Turbo stała się cechą łączącą wszystkie benzynowe  i wysokoprężne jednostki marki. Wysoki współczynniki wspólności, czyli termin, który oznacza, że silniki z jednej rodziny dzielą wiele komponentów, zapewnia stały, zrównoważony rozwój pełnej gamy jednostek napędowych. Ponadto koncern BMW Group stworzył obecnie warunki konieczne do tego by móc w przyszłości oferować jeszcze więcej wariantów. Nowa koncepcja silnikowa pozwoli na znaczne oszczędności na etapie rozwoju, integracji i produkcji, oraz na jeszcze wyższy poziom jakości.
Silniki z nowej rodziny mogą pochwalić się zoptymalizowaną konstrukcją cylindra o pojemności około 500 cm3, który ma zapewniać wydajność termodynamiczną, wysoką kulturę pracy oraz ogromną radość z jazdy, czyli cechy idealnie predysponujące te silniki do montażu w modelach osobowych. Trzy-, cztero- i sześciocylindrowe jednostki będą oferować pojemność skokową od 1,5 do 3,0 litra, co stanowi ofertę kompletną.
Pierwszym przedstawicielem nowej rodziny będzie turbodoładowany trzycylindrowy silnik o pojemności 1,5 litra. Kompaktowa rzędowa jednostka posiada te same geny co jej większy sześciocylindrowy brat i imponuje niezwykłą kulturą pracy.
BMW Group w dość nietypowy sposób uzupełniło swą silnikową ofertę, dokładając najniższy w hierarchii motor. Nowy modułowy system silnikowy wykazuje dużo cech wspólnych dla jednostek benzynowych i wysokoprężnych. Ogólna liczba wszystkich wspólnych podzespołów w silnikach zasilanych tym samym paliwem wynosi maksymalnie 60%, a konstrukcyjne podobieństwa między jednostkami benzynowymi i wysokoprężnymi około 40%. A ponieważ w przyszłości po raz pierwszy oba typy silników mają być składane na tej samej linii montażowej, proces produkcji stanie się o wiele bardziej elastyczny.
Zdolności przewidywania poprawiają wydajność pojazdu.
Poza udoskonalaniem poszczególnych elementów pojazdu, BMW zawsze szuka nowych rozwiązań, które mogą pomóc obniżyć zużycie paliwa i poziom emisji, jednocześnie poprawiając dynamikę osiągów. Jednym z przykładów takiego rozwiązania jest system przewidywania warunków drogowych, który działa na nieco podobnej zasadzie jak doświadczony kierowca poruszający się po dobrze sobie znanej drodze. Technologia ta potrafi zwiększyć funkcjonalność i pracę systemów pojazdu zależnie od przewidywanych warunków drogowych, o których informacje otrzymuje z licznych czujników elektronicznych układów pojazdu, a obecnie także z systemu nawigacji. Technologia ta pozwala również na zdecydowanie lepsze zastosowanie rozwiązań z zakresu Efficient Dynamics, czego dobrym przykładem może być niezwykle przydatny system Predictive Power Management czy funkcja coastingu z funkcją Foresight Assistant.
„Przewidująca” przekładnia automatyczna
Dzięki nowemu systemowi Predictive Power Management przekładnia automatyczna ma zdolność „przewidywania” drogi. Elektronika analizuje dane z systemu nawigacji i dostosowuje ustawienia przekładni do zbliżających się warunków drogowych. Zatem przekładnia „wie” o zbliżającym się zakręcie jeszcze zanim kierowca zdąży zdjąć nogę z pedału przyśpieszenia i sama automatycznie dobiera odpowiednie przełożenie. Dzięki temu pojazd może sprawniej i płynniej pokonać zakręt.
Tryb ECO PRO z funkcją Foresight Assistant.
Nowy system Predictive Power Management pomaga również w zachowaniu niezwykle oszczędnego stylu jazdy po wybraniu trybu ECO PRO. Dzięki funkcji Foresight Assistant kierowca jest odpowiednio wcześniej powiadamiany o konieczności wytracenia prędkości, co pozwala uniknąć nieefektywnych manewrów hamowania oraz ograniczyć zapotrzebowanie na paliwo. Kolejnym rozwiązaniem podnoszącym wydajność jest funkcja coastingu, czyli jazdy z wysprzęglonym silnikiem, oraz funkcja ECO PRO Route, która wylicza najbardziej paliwooszczędną trasę dojazdu.
Dzięki Efficient Dynamics cała konstrukcja pojazdu przyczynia się do oszczędności energii.
Pod hasłem inteligentnego zarządzania energią technicy z BMW Group pracują nad rozmaitymi rozwiązaniami technologicznymi, które pozwalają ograniczyć zużycie energii. W akumulatorowych pojazdach elektrycznych oraz samochodach z napędem hybrydowym typu plug-in każdy kilowat (w tym przypadku energii elektrycznej w akumulatorach) zaoszczędzony na selektywnym działaniu osprzętu oraz systemów pomocniczych może zostać wykorzystany do napędzenia pojazdu. Niektóre rozwiązania obniżające zużycie energii mogą być również stosowane w modelach z konwencjonalnym napędem spalinowym.
Pompa cieplna: oszczędność energii na poziomie około 50%.
Ogromnym wyzwaniem konstrukcyjnym w pojazdach elektrycznych oraz hybrydach typu plug-in jest efektywne ogrzanie przedziału pasażerskiego. Gdyby w tym celu wykorzystać jedynie energię zgromadzoną w akumulatorach, zabrakłoby jej dla silnika elektrycznego, co znacznie ograniczyłoby zasięg pojazdu. Dlatego w tego typu pojazdach wykorzystuje się pompę cieplną, która, zależnie od warunków jazdy, pozwala oszczędzić około 50% lub więcej energii elektrycznej. Tym samym, zależnie od cyklu jazdy, możliwe jest zwiększenie zasięgu o maksymalnie 30% przy temperaturach oscylujących wokół zera stopni.
Powierzchniowe ogrzewanie podczerwienią emituje „zdrowe” ciepło promieniowania.
Konwencjonalne nagrzewnice i klimatyzatory podgrzewają powietrze wewnątrz pojazdu, które następnie rozgrzewa kierowcę i pasażerów. Inaczej rzecz się ma w systemach powierzchniowego ogrzewania podczerwienią, gdzie energia zostaje przekształcona w promieniowanie podczerwone, które bezpośrednio ogrzewa ciała podróżnych. Efekt grzewczy jest odczuwalny już po minucie od włączenia, a system nie wymaga kanałów wentylacyjnych i działa bezszelestnie. W dziedzinie samochodowych systemów grzewczych system powierzchniowego ogrzewania podczerwienią stanowi zupełnie nowe rozwiązanie, które nie tylko pomaga ograniczyć zużycie paliwa, ale także znacznie poprawia komfort podróżowania.  Rozwiązanie to będzie szczególnie przydatne w akumulatorowych pojazdach elektrycznych, które napędza jedynie energia elektryczna. Pozwoli ono bowiem znacznie podnieść wydajność energetyczną, gdyż elektryczność wykorzystywana będzie bezpośrednio do ogrzania podróżnych. Poza funkcją sprawnego i skutecznego grzania, system powierzchniowego ogrzewania podczerwienią może służyć jako dodatkowa opcja wyposażenia tworząca przyjemny klimat wnętrza pojazdu. Kolejną możliwością są indywidualnie regulowane obwody, na wzór systemu podgrzewanych foteli, których ustawienia podróżni będą mogli dostosować do własnych potrzeb. A skoro każdy pasażer będzie mógł mieć swój prywatny układ ogrzewania, nic nie stoi na przeszkodzie by opracować system ogrzewania przestrzeni tylko zajętych foteli, co z kolei przyczyni się do dalszego ograniczenia zużycia energii.
Nowa, druga generacja systemu Air Vent Control.
W 2003 roku w ramach pakietu rozwiązań Efficient Dynamics w kilku modelach stosowano już seryjnie system Air Vent Control, czyli układ kontroli klap powietrza, które mogą być automatycznie zamykane aby zwiększyć właściwości aerodynamiczne pojazdu. Druga generacja systemu posiada więcej ustawień klap, dzięki czemu ich położenie można w jeszcze większym stopniu dostosować do aktualnych warunków jazdy. Górne klapy zwykle pozostają zamknięte, dzięki czemu zmniejsza się opór powietrza. Ogólnie system Air Vent Control pozwala obniżyć współczynnik oporu aerodynamicznego cW o 0,015.
Optymalizacja temperatury pracy silnika spalinowego.
Współpracując z układem nawigacji inteligentny system kontroli temperatury pomaga kontrolować równowagę termalną silnika spalinowego, utrzymując temperaturę cieczy chłodzącej dostosowaną do aktualnych warunków jazdy. Tym samym poprawia się wydajność silnika oraz jego żywotność.
Zarządzanie energią nabiera coraz większego znaczenia.
Inteligentny system zarządzania energią stanowi integralną część strategii Efficient Dynamics, a kwestia stosowania energooszczędnych konstrukcji i komponentów ma absolutnie priorytetowe znaczenie, dziś oraz w przyszłości.
2. Wstęp: 
Efficient Dynamics – pionierskie rozwiązania, które od lat górują nad konkurencją pod względem oszczędności paliwa i dynamiki jazdy.
[image: ]Od wiosny 2007 roku BMW Group posiada kompletne narzędzie pozwalające na ciągłe ograniczanie zapotrzebowania na paliwo oraz poziomu emisji – strategię rozwoju Efficient Dynamics. Jako producent odnoszący największe sukcesy w motoryzacyjnym segmencie premium, firma BMW zdobyła pozycję lidera we wdrażaniu innowacyjnych technologii, które pomagają w odpowiedzialnym gospodarowaniu zasobami naturalnymi. Od 2000 roku, gdy koncern zdefiniował pojęcie zrównoważonego rozwoju jako kluczowy element swojej korporacyjnej polityki, strategia Efficient Dynamics stanowi główne źródło przepisów i regulacji na wszystkich etapach produkcji samochodów.
Filarami tej strategii rozwoju są wydajne paliwowo silniki spalinowe oraz przekładnie, które również zoptymalizowano pod kątem płynnej i wydajnej pracy, a także nieustannie modernizowana hybrydowa technologia napędowa BMW ActiveHybrid, innowacyjne koncepcje elektromobilne oraz inteligentne, lekkie konstrukcje o zoptymalizowanych właściwościach aerodynamicznych. Już na wczesnym etapie BMW Group zaufała swym pionierskim technologiom i zdobyła w świecie motoryzacji pozycję producenta w największym stopniu realizującego założenia strategii zrównoważonego rozwoju. Celem nadrzędnym jest redukcja zapotrzebowania na paliwo i poziomu emisji we wszystkich modelach w porównaniu z ich poprzednimi wersjami, przy jednoczesnej poprawie osiągów i dynamiki.
Najnowocześniejsze silniki benzynowe i wysokoprężne wyposażone w technologię BMW TwinPower Turbo, przekładnie zmodyfikowane pod kątem wydajności, osprzęt i systemy dodatkowe załączane „na żądanie” oraz układ Auto Start Stop, który teraz dostępny jest również w modelach z automatyczną przekładnią, to najistotniejsze rozwiązania technologiczne oferowane przez firmę BMW, które wynoszą ogólną wydajność w nowy wymiar. Dodatkowo rozwiązania takie jak układ odzysku energii kinetycznej hamowania, system Air Vent Control, wskaźnik zmiany biegu, układ kierowniczy ze wspomaganiem elektrycznym czy opony o niskich oporach toczenia przyczyniają się dalszego ograniczenie zużycia paliwa.

Dzięki technologiom Efficient Dynamics pojazdy z logo BMW i MINI wyznaczają standardy paliwooszczędności w segmencie premium. Tylko w Europie zapotrzebowanie na paliwo całej floty modelowej w latach 1995-2008 zmniejszyło się wyraźnie o ponad 25%.
BMW Group to jedyny producent z branży motoryzacyjnej, który najpierw zdołał wypełnić samodzielnie przez siebie narzucone zobowiązania wyznaczone przez Stowarzyszenie Europejskich Producentów Pojazdów (ACEA), a następnie znacznie je poprawił.
W ciągu ostatnich 15 lat firma BMW Group łącznie ograniczyła poziom emisji CO2 swojej europejskiej floty nowych modeli o około 30%. Na początku 2012 roku oferta marek BMW oraz MINI obejmowała 73 modele utrzymujące poziom emisji CO2 poniżej 140 g/km, z czego 30 modeli BMW emitowało poniżej 120 g/km (lipiec 2012).
Firma BMW Group oficjalnie potwierdziła, iż do 2020 roku planuje globalne ograniczenie poziomu emisji CO2 o kolejne 25%.


2.2 	Dzień BMW Group 	Innovation 2012:
	Efficient Dynamics.
	(wersja pełna)
3.1					Nowa rodzina silników BMW Group. Efficient Dynamics – technologie napędowe jutra, nowa rodzina silników z jednostką BMW TwinPower Turbo o pojemności 1,5 litra.
[image: ]Od wiosny 2007 roku BMW Group posiada kompletne narzędzie pozwalające na ciągłe ograniczanie zapotrzebowania na paliwo oraz poziomu emisji – strategię rozwoju Efficient Dynamics, która stanowi główne źródło wytycznych na wszystkich etapach produkcji samochodów. Rozwiązania strategii Efficient Dynamics obejmują najnowocześniejsze silniki benzynowe i wysokoprężne, przekładnie zmodyfikowane pod kątem wydajności, osprzęt i systemy dodatkowe załączane „na żądanie”, inteligentne, lekkie konstrukcje o zoptymalizowanych właściwościach aerodynamicznych oraz nieustannie modernizowaną hybrydową technologię napędową BMW ActiveHybrid i innowacyjne koncepcje elektromobile.
Tworząc futurystyczne technologie, koncern BMW Group nieustannie pracuje nad elektryfikacją swoich układów napędowych dla potrzeb pojazdów przyszłości. Jednak firma nie rezygnuje z wykorzystania potencjału jaki daje technologia spalinowa i dlatego w najbliższych latach podstawową technologią napędową pozostanie silnik spalinowy i standardowo taki właśnie napęd posiadać będą przyszłe serie produkcyjnych modeli. 
Obecnie firma posiada nowoczesną technologię TwinPower Turbo, w jeszcze bardziej efektywny sposób wykorzystaną w nowej rodzinie silników, które będą miały ze sobą jeszcze więcej wspólnego. W nadchodzącym roku zadebiutują większe jednostki z nowej serii, a jako pierwsza pojawi się nowoczesna trzycylindrowa jednostka.
Technologia BMW TwinPower Turbo.
Technologia BMW TwinPower Turbo, która znajduje obecnie zastosowanie w wielu benzynowych i wysokoprężnych układach napędowych i która z czasem dostępna będzie we wszystkich nowych silnikach, ma kluczowe znaczenie dla działań związanych z ograniczeniem zużycia paliwa i poziomu emisji. Termin TwinPower z jednej strony oznacza zmienną kontrolę obciążenia silnika, a z drugiej najnowszy układ wtryskowy. Inteligentne moduły technologii sterowania obejmują (podwójny) Vanos, czyli najnowszy układ płynnej regulacji faz rozrządu, system sterowania zmiennym skokiem zaworu ssącego VALVETRONIC oraz turbosprężarki silników wysokoprężnych o zmiennej geometrii kierownic dopływy powietrza turbiny. Ich działanie w jednostkach benzynowych uzupełnia precyzyjny układ bezpośredniego wtrysku (High Precision Injection) lub bezpośredni układ wtryskowy typu Common Rail w silnikach wysokoprężnych. Trzecim elementem niezwykle zaawansowanej technologicznie konfiguracji jest układ turbodoładowania, dzięki któremu silniki BMW TwinPower Turbo mogą współpracować z jedną, dwiema lub nawet trzema turbosprężarkami, a także z dwukanałową turbiną Twin Scroll. Jednak najistotniejszą cechą tych silników jest system VALVETRONIC, dzięki któremu technologia BMW TwinPower Turbo zdecydowanie pozostawia konkurencję w tyle. W przeciwieństwie do układów z tradycyjną przepustnicą, w systemie VALVETRONIC wznios zaworu jest idealnie dostosowany do chwilowego zapotrzebowania na moc, dzięki czemu wzrasta wydajność całego układu.
VALVETRONIC: kontrola wzniosu zmiennego skoku zaworu ssącego.
VALVETRONIC, czyli system sterowania zmiennym skokiem zaworu ssącego, to innowacyjna technologia dla silników benzynowych, którą firma BMW Group stosuje od 2001 roku. System, który znaleźć można jedynie w produktach marki BMW, jest nieustannie udoskonalany i stanowi idealne rozwiązanie modułowe dla silników przyszłości. Najnowsza generacja układu VALVETRONIC to konstrukcja z czopem mimośrodowym, która umożliwia precyzyjne sterowanie zmiennym wzniosem zaworu ssącego. Ze względu na zakres regulacji wzniosu zaworu, w normalnych warunkach pracy silnika przejmuje on funkcję przepustnicy. W rezultacie zmniejszają się zawirowania i zwiększa prędkość przepływu ładunku dozowanego, co przekłada się na mniejsze zużycie paliwa. Silnik wyróżnia się większą dynamiką i szybkością reakcji, bowiem w porównaniu z układami z tradycyjną przepustnicą, w układzie VALVETRONIC ciśnienie przy zaworach ssących ma zawsze podobną, odpowiednią wartość, co znacznie skraca czas potrzebny do wypełnienia kolektora dolotowego świeżym powietrzem, gdy kierowca musi zdecydowanie przyśpieszyć.
Sprawdzona technologia z ogromnym potencjałem na przyszłość: ograniczanie pracy zamiast całkowitego odcięcia.
W odróżnieniu od innych tego typu technologii, układ VALVETRONIC zwiększa wydajność, jednocześnie poprawiając reakcje silnika i przebieg krzywej momentu obrotowego w pełnym zakresie prędkości obrotowych jednostki napędowej. Bezprzepustnicowy układ kontroli ogranicza pracę silnika, równomiernie oddziałując na wszystkie cylindry. Jednostka nadal pracuje równo i płynnie, bez pogorszenia akustyki, czego nie da się uniknąć w systemach odłączających poszczególne cylindry. „Ograniczanie pracy zamiast całkowitego odcięcia” skutkuje minimalnym zużyciem paliwa oraz poziomem emisji przy zachowaniu maksymalnej dynamiki, niedoścignionego komfortu jazdy oraz najlepszej charakterystyki przyboru mocy. Ponadto technologię tę można łączyć z silnikami o różnej pojemności i mocy. Krótko mówiąc nowe moduły silnikowe umożliwiają firmie BMW Group konfigurację silników o optymalnym rozmiarze, dostosowujące je idealnie do zapotrzebowań danego modelu.
Nowa rodzina silników z jednostką 1.5 BMW TwinPower Turbo.
Ponieważ technologię BMW TwinPower Turbo można stosować w silnikach o różnej pojemności i liczbie cylindrów, stanowi ona idealne rozwiązanie dla przyszłej rodziny motorów Efficient Dynamics, której jednym z pierwszych przedstawicieli jest półtoralitrowa jednostka BMW TwinPower Turbo. Ten kompaktowy, rzędowy silnik posiada wszystkie cechy typowe dla jednostek marki BMW, na czele z niezwykłą dynamiką oraz wydajnością. Dodatkowo motor ma specyficzne dla jednostek trzycylindrowych cechy, czyli szeroki zakres obrotów, szybkość reakcji na zmianę położenia pedału przyśpieszenia oraz rasowe, sportowe brzmienie.
Rewelacyjnie małe zapotrzebowanie na paliwo dzięki lekkiej, kompaktowej konstrukcji o zmniejszonym tarciu wewnętrznym.
Dzięki zmniejszonemu tarciu wewnętrznemu półtoralitrowy silnik BMW TwinPower Turbo może pochwalić się znacznie ograniczonym apetytem na paliwo.  Dzięki dłuższym przerwom iskrzenia, cykl zapłonu zostaje dostosowany do aktualnej dynamiki jazdy, a silnik oferuje dobre osiągi od najniższych prędkości obrotowych silnika.
Aby jeszcze poprawić osiągi jednostka ta współpracuje z układem wtryskowym (High Precision Injection) oraz systemem sterowania zmiennym skokiem zaworu ssącego (VALVETRONIC).
Trzycylindrowy silnik o wysokiej kulturze pracy.
Charakterystyka drgań i wibracji jest równie imponująca jak lekka, kompaktowa konstrukcja jednostki napędowej. Pod tym względem nowy silnik ma wiele wspólnego z sześciocylindrowymi jednostkami rzędowymi, bowiem żadna z nich nie generuje wolnych sił pozornych oraz niekontrolowanego momentu bezwładności. Silnik trzycylindrowy jest również wolny od działania sił bezwładności pierwszego i drugiego rzędu, a minimalny w porównaniu z jednostką sześciocylindrową moment toczenia został praktycznie wyeliminowany za pomocą wałka równoważącego. Dzięki tłumikowi drgań skrętnych, który działa na zasadzie wahadła stożkowego, silnik pracuje niezwykle płynnie i gładko nawet przy niskich prędkościach obrotowych, zapewniając tym samym wyjątkowy komfort podróżowania.
Ekscytujący i dynamiczny odgłos pracy trzech cylindrów.
Poza szerokim zakresem prędkości obrotowych oraz niezwykłą dynamiką reakcji, nowy silnik wyróżnia się również brzmieniem. Ponieważ częstotliwość dźwięku jednostki trzycylindrowej wzrasta o 50 % szybciej niż w przypadku silnika czterocylindrowego, motor ten brzmi niezwykle żwawo i dynamicznie.
Szczegółowe informacje o nowej rodzinie silników.
Przyszłościowa strategia rozwoju jednostek napędowych BMW Group stanowi główny czynnik motywujący do walki o dalsze obniżanie zapotrzebowania na paliwo oraz poziomu emisji CO2. Dziś technologia BMW TwinPower Turbo wykorzystywana jest w silnikach benzynowych i wysokoprężnych o różnej mocy i pojemności. Dzięki wprowadzeniu nowej rodziny silników Efficient Dynamics technologia ta staje się wspólną cechą jednostek zasilanych oboma rodzajami paliwa i posiadających konstrukcję trzy-, cztero- oraz sześciocylindrową. Dzięki opracowaniu dedykowanych komponentów, które mogą współpracować z jednostkami benzynowymi i wysokoprężnymi, firma BMW Group nieustannie zwiększa ilość wspólnych elementów z jakich składane są silniki tej samej rodziny. Dzięki temu rozwiązania technologiczne dostępne obecnie oraz w przyszłości mogą być użyte we wszystkich silnikach niezależnie od ilości cylindrów, rodzaju paliwa oraz mocy.
Modułowy system budowy silników BMW zwiększa kompatybilność.
Podstawą nowej rodziny silników jest wspólna zasada projektowa dla wszystkich jednostek rzędowych. Podstawowy silnik powstaje z zoptymalizowanych modułów cylindrowych o pojemności 500 cm3 każdy. Zaprojektowano je pod katem maksymalnej wydajności termodynamicznej do użytku w pojeździe osobowym. Dlatego nowy, trzycylindrowy silnik ma pojemność 1,5 litra, czterocylindrowy 2 litrów, a sześciocylindrowy 3 litrów. Moc generowana w każdym cylindrze to od 30 do 55 kW (przy 60 - 80 Nm) w silnikach benzynowych oraz od 20 do 45 kW (przy 75 - 110 Nm) w jednostkach wysokoprężnych.
Ogromne podobieństwo konstrukcyjne jednostek benzynowych i wysokoprężnych.
Konstrukcyjne podobieństwo jednostek benzynowych i wysokoprężnych obejmuje te same odległości między cylindrami, aluminiową skrzynię korbową, konstrukcję wałka równoważącego, układ łańcucha rozrządu, rozmieszczenie śrub głowicy cylindra oraz wysokogatunkową powłokę wewnętrznych powierzchni cylindra. Ogólna liczba wszystkich wspólnych podzespołów w silnikach zasilanych tym samym paliwem wynosi maksymalnie 60%, a konstrukcyjne podobieństwa między jednostkami benzynowymi i wysokoprężnymi około 40%. Jeszcze większe korzyści przynosi ujednolicenie powierzchni montażu określonych podzespołów i systemów. Poza identycznymi punktami mocowania jednostki napędowej, warto tu na pewno wspomnieć o powierzchniach montażowych elementów układu chłodzenia, kolektora dolotowego i wylotowego oraz układu ogrzewania i klimatyzacji. W porównaniu z obecnie dostępnymi modelami, ilość możliwych kombinacji ograniczono o ponad połowę. Trzeba również pamiętać, ze wszystkie jednostki mają te same zimne płaszczyzny montażowe układu dolotowego oraz gorące płaszczyzny odprowadzania spalin, dzięki czemu trzy- i czterocylindrowe jednostki napędowe z nowej rodziny silników są bardzo dobrze przygotowane do wzdłużnego bądź poprzecznego montażu w przyszłych modelach marki BMW i MINI.
Zdecydowany rozwój, elastyczne technologie produkcyjne oraz jakość klasy premium.
Dzięki modułowej konstrukcji silników firma BMW Group będzie mogła w przyszłości budować trzy-, cztero- oraz sześciocylindrowe jednostki o wyjątkowych osiągach, idealnie dostosowanych do danego pojazdu. Umożliwi to również produkcję na bardziej masową skalę, co przyczyni się do znacznych oszczędności w procesie projektowania oraz produkcji. Ponadto wiele wspólnych komponentów ułatwia szybkie i sprawne tworzenie dodatkowych wersji silnikowych, nawet w partiach liczących bardzo niewiele sztuk.
Po raz pierwszy silniki benzynowe i wysokoprężne należące do tej samej rodziny mogą być produkowane razem. Tym sposobem możliwa jest szybka i skuteczna reakcja na nawet krótkoterminowe wahania popytu lub zmianę warunków na nowym rynku.
Przyszłość już tu jest.
Konstrukcja nowych serii modelowych i silnikowych została już określona. Dzięki nowej rodzinie silników Efficient Dynamics w najbliższych latach powstanie szeroka i bardzo ciekawa gama modelowa, ponieważ w teorii nowa rodzina jednostek napędowych pozwala tworzyć niezwykle nowoczesne silniki benzynowe i wysokoprężne o konstrukcji trzy-, cztero-lub sześciocylindrowej, które dodatkowo mogą być montowane wzdłużnie lub poprzecznie.

2.3 Przewidująca jazda: aby zachować idealną równowagę między większą dynamiką a mniejszym zapotrzebowaniem na paliwo, przekładnia uczy się sztuki przewidywania.

Inteligentny system komunikacji - Connected Drive spotyka Efficient Dynamics.
Układ kontroli pracy silnika został połączony z systemem nawigacji Professional. Dzięki uzyskanym w ten sposób danym, układ sterowania przekładnią oraz funkcja Foresight Assistant mogą zaplanować charakterystykę pracy przekładni i dynamikę osiągów pojazdu dla danej trasy, z uwzględnieniem nachylenia terenu oraz ograniczeń prędkości. System potrafi nawet określi optymalny promień skrętu kół dla zbliżającego się zakrętu. Zależnie od wybranego trybu jazdy Driving Experience Control (SPORT, COMFORT lub ECO PRO), system Predictive Power Management dobiera najkorzystniejsze ustawienia oraz charakterystykę zachowania pojazdu do sytuacji na drodze.
System Predictive Power Management: automatyczna przekładnia „widzi” więcej.
Skrzynia biegów musi być niezwykle elastyczna dostosowując się zarówno do bardzo dynamicznego jak i ekonomicznego stylu jazdy. Automatyczne skrzynie biegów BMW mogą sprostać temu zadaniu dzięki różnym programom, które kierowca może wybrać w systemie Driving Experience Control. Zmienia się wówczas charakterystyka przełożeń, która może być niezwykle szybka i dynamiczna, wyjątkowo komfortowa lub nastawiona na oszczędność paliwa. Przekładnia nigdy nie traci szybkości reakcji , bowiem tryb jej pracy uzależniony jest od położenia pedału przyśpieszenia, warunków drogowych oraz wybranego trybu pracy. Można powiedzieć, że jest to jazda na ślepo. Jednak za sprawą nowego systemu Predictive Power Management, który stanowi rezultat nieustannych prac rozwojowo-badawczych, przekładnia automatyczna „widzi” teraz więcej, bowiem może przewidywać warunki drogowe na trasie. System wykorzystuje dane z układu nawigacji aby zoptymalizować charakterystykę pracy przekładni i dostosować ją do przewidywanych warunków na drodze. Z jednej strony zaawansowana technologia umożliwia bardzo dynamiczny styl jazdy, a z drugiej może współpracować z ekologicznym, oszczędnym trybem ECO PRO. Skrzynia może na przykład odpowiednio wcześnie „zobaczyć” rondo i wykonać redukcję przełożenia, dzięki czemu pojazd pokonuje je na odpowiednim biegu i z odpowiednim obciążeniem silnika oraz może szybciej wrócić do prędkości przelotowej po jego objechaniu.
Czysta dynamika: zawsze na właściwym biegu dzięki systemowi Predictive Power Management.
Jeśli kierowca wybierze tryb Sport, system Predictive Power Management wykorzysta dane z nawigacji aby przygotować dynamiczną charakterystykę zmiany przełożeń. Jeśli zatem pojazd zbliża się do zakrętu na pozamiejskiej drodze, skrzynia automatycznie redukuje przełożenie i jednocześnie może zainicjować hamowanie silnikiem, jeśli zajdzie taka potrzeba. Zmiana przełożeń zostaje zakończona przed wjechaniem w zakręt. Następnie wykrywany jest kolejny zakręt, system identyfikuje jego promień skrętu, a przekładnia utrzymuje optymalne przełożenie. Tym sposobem przy dojeżdżaniu do zakrętu pojazd dysponuje wyższym momentem oporowym oraz rezerwą mocy trakcyjnej przyśpieszenia. Jednocześnie zostają wyeliminowane nieprzemyślane zmiany przełożeń oraz nerwowe reakcje kierowcy szukającego właściwego biegu na zakręcie lub między zakrętami. Precyzyjna strategia pokonywania kolejnych zakrętów odciąża kierowcę oraz poprawia dynamikę i przyjemność z jazdy. System Predictive Power Management działa w podobny sposób na rondach i skrzyżowaniach i reaguje również na pracę kierunkowskazów, niezależnie od przebiegu drogi przed pojazdem.
Tryb ECO PRO: maksymalna wydajność po naciśnięciu jednego przycisku.
W trybie ECO PRO aktywuje się szereg rozwiązań, które zależnie od indywidualnego stylu jazdy kierowcy, umożliwiają oszczędność paliwa do 25%. Dla przykładu układ nawigacji może wybrać trasę ECO PRO informując kierowcę o przewidywanej oszczędności paliwa. Na żądanie funkcja Foresight Assistant udziela kierującemu wskazówek, które mają przyczynić się do dalszej poprawy wydajności. Dodatkowym rozwiązaniem podnoszącym wydajność jest funkcja coastingu, czyli trybu jazdy z wysprzęglonym silnikiem, gdy pojazd porusza się siłą rozpędu, oraz system nagrania i oceny tras przez funkcję ECO PRO Analyzer.
Funkcja ECO PRO Foresight Assistant: zawsze o jeden krok do przodu 
Foresight Assistant jest jedną z najbardziej zaawansowanych funkcji trybu ECO PRO. Współpracując z systemem nawigacji Professional przekazuje ona kierowcy aktualne informacje na temat sytuacji na drodze przed pojazdem oraz może udzielać wskazówek pozwalających na dalszą oszczędność paliwa. Informacje mogą dotyczyć warunków na drodze, które wymagać będą ograniczenia prędkości. Funkcja Foresight Assistant uwzględnia ograniczenia prędkości, zakręty, teren zabudowany, ronda, boczne drogi i zjazdy z autostrad. Wskaźnik na panelu instrumentów i/lub na wyświetlaczu centralnym umożliwia odpowiednio szybką reakcję kierowcy. Foresight Assistant pozwala kierującemu w najbardziej efektywny sposób wykorzystać funkcję coastingu.
Funkcja ECO PRO coasting: szybka jazda z silnikiem na biegu jałowym.
Nowy tryb coastingu umożliwia wysprzęglenie silnika podczas pracy na wybiegu, przy prędkościach od 50 do 160 km/h. W chwili gdy kierowca zdejmie nogę z pedału przyśpieszenia, pojazd zaczyna się toczyć siłą rozpędu. Nie ma wówczas momentu oporowego, a wytracanie prędkości odbywa się znacznie wolniej. Jednostka napędowa pracuje na biegu jałowym, czyli pobiera bardzo niewiele paliwa, ale nie występuje zjawisko hamowania silnikiem. Tym sposobem wykorzystywana jest energia kinetyczna pojazdu, czyli jego pęd. Pozwala to na dalszą oszczędność paliwa do 5% jeśli kierowca stosuje się do zasad przewidującego stylu jazdy i korzysta z pomocy funkcji Foresight Assistant. Informacje funkcji coastingu, którą w każdej chwili można wyłączyć, wyświetlane są na panelu instrumentów oraz wyświetlaczu centralnym. Niewielki nacisk na pedał hamulca powoduje przywrócenie połączenia między silnikiem a przekładnią automatyczną i pojazd zaczyna hamować silnikiem, czyli wytracać prędkość podczas pracy na wybiegu. Jeśli uda się przy tym odzyskać energię hamowania, zostaje ona zmagazynowana w akumulatorze.
ECO PRO Route: najbardziej oszczędna droga do celu.
Poza kalkulacją najszybszej i najkrótszej trasy, system nawigacji BMW Professional potrafi również wyliczyć trasę najoszczędniejszą. Aby skorzystać z potencjalnych oszczędności jakie oferuje ECO PRO Route należy wybrać tryb jazdy ECO PRO. System wylicza wówczas trasę, biorąc pod uwagę bieżącą sytuację na drodze oraz profile danego odcinka drogi. Celem tych kalkulacji jest redukcja zużycia paliwa bez niepotrzebnego przedłużania czasu podróży. Kierowca ma przegląd sytuacji i może wybrać czy woli jechać dłużej, ale oszczędniej, czy krócej, ale zużywając więcej paliwa. Oszczędność paliwa na każdej trasie przekazywana jest w formie procentowej. Jeśli po drodze wystąpią korki, system zasugeruje trasę alternatywną. Końcowym czynnikiem decydującym o ewentualnej oszczędności paliwa jest indywidualny styl jazdy, co również zostaje uwzględnione w kalkulacji. W tym celu system analizuje dane dotyczące dotychczasowego zapotrzebowania na paliwo w różnych sytuacjach drogowych.
ECO PRO Analyser: wie i powie, co się dzieje.
Dzięki funkcji ECO PRO kierowca może poddać analizie swój własny styl jazdy. Czyni to za pomocą darmowej aplikacji  BMW Connected App, która umożliwia transfer danych zebranych podczas ostatnich kilku podróży na iPhone’a. Wydajność stylu jazdy oceniana jest przy pomocy gwiazdek, a kierowca może go zmodyfikować i oszczędzić paliwo.
ECO PRO Efficiencytainment: przyjemne oszczędzanie.
Dzięki wykorzystaniu wymienionych powyżej rozwiązań kierowca może wybrać sposób oszczędzania paliwa, który najbardziej mu odpowiada. System Predictive Power Management ma wyjątkowo duży wpływ na potencjalne oszczędności. Dzięki trybowi ECO PRO można zaoszczędzić do 20% dostępnego paliwa, zależnie od stylu jazdy. Inteligentny system zarządzania mocą, który obejmuje takie rozwiązania jak funkcja coastingu, Foresight Assistant oraz ECO PRO Route pozwala oszczędzić kolejne 5% paliwa. W 2007 roku technologia Efficient Dynamics otrzymała tytuł Green Steering Wheel Prize. Nagrodzono wówczas pakiet rozwiązań, które pozwalają na stałą redukcję zużycia paliwa oraz poziomu emisji.
2.4 Inteligentny system zarządzania energią: pompa ciepła, powierzchniowe ogrzewanie podczerwienią, system Air Vent Control.
Strategia Efficient Dynamics opracowana przez BMW Group pozwala ograniczyć zużycie paliwa i poziom emisji CO2, jednocześnie poprawiając osiągi przy pomocy licznych rozwiązań technologicznych.
W akumulatorowych pojazdach elektrycznych, które napędzane są tylko energią elektryczną, lub w samochodach z napędem hybrydowym typu plug-in, strategia Efficient Dynamics ma w głównej mierze przyczyniać się do zwiększenia zasięgu w elektrycznym trybie jazdy. Pod hasłem inteligentnego zarządzania energią technicy z BMW Group pracują nad rozmaitymi rozwiązaniami technologicznymi, które pozwalają ograniczyć zużycie energii w takich pojazdach. Każdy kilowat zaoszczędzony na selektywnym działaniu osprzętu oraz systemów pomocniczych może zostać wykorzystany do napędzenia pojazdu, co przekłada się na większy zasięg. Niektóre rozwiązania obniżające zużycie energii mogą być również stosowane w modelach z konwencjonalnym napędem spalinowym.
Ogromnym wyzwaniem konstrukcyjnym w pojazdach elektrycznych oraz hybrydach typu plug-in jest efektywne ogrzanie przedziału pasażerskiego w warunkach zimowych. Jeśli to możliwe, energia zgromadzona w akumulatorach powinna być wykorzystywana jedynie do napędu pojazdu. Dlatego do ogrzewania wnętrza tego typu modeli wykorzystuje się pompę cieplną, czyli rozwiązanie dobrze znane z sektora budownictwa mieszkaniowego. Aby jednak w pełni wykorzystać jej większą w porównaniu z ogrzewaniem akumulatorowym wydajność, technologia ta musi pracować bezawaryjnie w każdych warunkach drogowych.
Zasada działania pompy ciepła w samochodzie pozostaje taka sama.
Na wzór budowlanych systemów ogrzewania, pompa ciepła w pojeździe wykorzystuje ciepło z otoczenia, a w tym przypadku temperaturę powietrza. Przy pomocy kompresora klimatyzacji czynnik chłodniczy zostaje sprężony i jego temperatura wzrasta. Na potrzeby samochodów technologia ta musi nie tylko ogrzewać, ale i chłodzić i wysuszać powietrze wewnątrz kabiny pasażerskiej. W tym celu rozbudowano obieg czynnika chłodzącego o nowe podzespoły i regulatory. Źródłem ciepła może być nie tylko ciepło obecne w powietrzu zewnętrznym, ale również w kabinie. Procesem tym steruje inteligentny system zarządzania temperaturą, który monitoruje cały pojazd.
Potencjalna oszczędność energii na poziomie 50%.
W przyszłości kierowcy akumulatorowych pojazdów elektrycznych BMW Group korzystać będą mogli z równie wydajnych układów klimatyzacji co w modelach z silnikami spalinowymi. Dzięki wykorzystaniu pomp ciepła możliwe będą nawet tak wygodne rozwiązania jak klimatyzacja wielostrefowa. Użycie pomp ciepła w pojazdach z napędem elektrycznym lub hybrydowym typu plug-in pozwala zaoszczędzić nawet do 50% energii potrzebnej do ogrzania wnętrza. Dzięki darmowemu ciepłu z otoczenia elektryczna nagrzewnica zostaje znacznie odciążona. Zależnie od cyklu jazdy, w warunkach zimowych zasięg pojazdu może się wydłużyć od 10 do 30%. Nie prowadzi się obecnie prac nad wykorzystaniem tego typu rozwiązań w pojazdach z konwencjonalnym napędem spalinowym.
Powierzchniowe ogrzewanie podczerwienią pomaga oszczędzać energię.
Integralnym elementem strategii Efficient Dynamics jest system inteligentnego zarządzania energią, który pomaga ograniczyć zużycie energii, szczególnie w zakresie układów pomocniczych pojazdu.  Jest to nowe rozwiązanie w dziedzinie układów ogrzewania, które nie tylko zużywa mniej mocy, ale również zapewnia wyższy komfort podróżowania. Używane obecnie konwencjonalne nagrzewnice i klimatyzatory podgrzewają powietrze wewnątrz pojazdu, które następnie rozgrzewa kierowcę i pasażerów. Inaczej rzecz się ma w systemach powierzchniowego ogrzewania podczerwienią, gdzie energia zostaje przekształcona w promieniowanie podczerwone, które bezpośrednio ogrzewa ciała podróżnych.
Powierzchniowe ogrzewanie podczerwienią emituje „zdrowe” ciepło promieniowania.
Podobnie jak ciepło kominka, promieniowanie cieplne generowane przez systemy powierzchniowego ogrzewania podczerwienią zostawia bardzo przyjemne wrażenie ciepła w porównaniu z lampami podczerwieni. Wykorzystywane w pojazdach systemu ogrzewania podczerwienią niosą za sobą szereg dodatkowych korzyści. Ciepłem można się cieszyć już w minutę po włączeniu ogrzewania, co w miesiącach zimowych stanowi ogromną zaletę. Ponadto system nie wymaga kanałów wentylacyjnych i działa bezszelestnie, a strumień ciepła można skierować punktowo i niezwykle precyzyjnie. Teoretycznie możliwe jest skierowanie ogrzewania jedynie na kierowcę jeśli podróżuje on sam, co pozwala na dalszą oszczędność energii. Obecnie systemy powierzchniowego ogrzewania podczerwienią mogą być montowane w panelach drzwiowych, zagłębieniach na nogi oraz punktowo na desce rozdzielczej.
Praktyczne zastosowania powierzchniowego ogrzewania podczerwienią w przyszłości.
Systemy powierzchniowego ogrzewania podczerwienią mogą być bardzo przydatne we wsparciu konwencjonalnych układów ogrzewania. Szybkie działanie systemów podczerwonych byłoby szczególnie korzystne podczas fazy rozgrzewania się konwencjonalnego układu. Kolejną możliwością są indywidualnie regulowane obwody, na wzór systemu podgrzewanych foteli, których ustawienia podróżni będą mogli dostosować do własnych potrzeb. Rozwiązanie to będzie szczególnie przydatne w akumulatorowych pojazdach elektrycznych, gdzie brak silnika spalinowego nie pozwala wykorzystać generowanego przezeń ciepła do ogrzania kabiny. System ogrzewania musi zatem korzystać z energii elektrycznej.
System Air Vent Control redukuje opór aerodynamiczny.
Jednym ze sprytniejszych rozwiązań z zakresu Efficient Dynamics, które pojawiło się już w bardzo wielu modelach jest system Air Vent Control, czyli układ kontroli klap powietrza. Wloty zimnego powietrza zawsze powodują pogorszenie właściwości aerodynamicznych pojazdu. System Air Vent Control ma za zadanie ograniczać to zjawisko przy pomocy ruchomych klap umieszczonych między wlotami powietrza a chłodnicą. Klapy zamykają się automatycznie w chwilach niskiego obciążenia silnika i układów pomocniczych, co pozwala poprawić własności aerodynamiczne pojazdu i w rezultacie przyczynia się do zmniejszenia zapotrzebowania na paliwo i poziomu hałasu na zewnątrz.
Nowa druga generacja systemu stałej kontroli Air Vent Control.
W 2003 roku klapy montowano już za charakterystycznym grillem BMW serii 5, a od 2007 roku system sukcesywnie pojawiał się w kolejnych modelach firmy BMW. Możliwe są trzy różne konfiguracje wentylacyjne tworzone przez połączony układ trzech dolnych i dwóch górnych klap, zależnie od wybranej wersji silnikowej. Druga generacja systemu oferuje znacznie więcej możliwych ustawień, co pozwala na idealne dopasowanie procesu chłodzenia do warunków jazdy. Obecnie otwarciem lub uchyleniem układu górnych i dolnych klap steruje niezwykle precyzyjny silnik elektryczny. Druga generacja systemu posiada również rozbudowany układ czujników, który rejestruje i analizuje jeszcze więcej parametrów niż poprzednio. Dzięki temu zachowana zostaje optymalna temperatura cieczy chłodzącej, kondensatora układu klimatyzacji, oleju skrzyni biegów, katalizatora oraz ładunku wtłaczanego do turbosprężarki. Kolejną istotną zmienną jest prędkość z jaką porusza się pojazd w danej chwili.
Idealnie dostosowany do aktualnych warunków jazdy.
Po ruszeniu z miejsca w warunkach miejskich wszystkie klapy pozostają zamknięte aby silnik wraz z osprzętem mógł jak najszybciej osiągnąć optymalną temperaturę pracy. Jeśli układ napędowy wymaga bardziej intensywnego chłodzenia, najpierw o 30 stopni uchylane są klapy dolne. Poza miastem właściwości aerodynamiczne pojazdu nabierają o wiele większego znaczenia. Przy niskim obciążeniu silnika klapy są stopniowo zamykane, choć te dolne mogą pozostać uchylone pod maksymalnym kątem 15 stopni. Na autostradzie przy pełnym obciążeniu jednostki napędowej i wysokich temperaturach, czyli w warunkach wymagających maksymalnej wydajności układu chłodzenia, dolne klapy mogą zostać całkowicie otwarte, podobnie jak i wspomagające je klapy górne. Zmiana ustawienia klap odbywa się stopniowo, a niezmiernie ważne jest żeby górne klapy zawsze otwierane były na końcu i zamykane jako pierwsze, ponieważ gdy znajdują się one w pozycji zamkniętej, w największym stopniu przyczyniają się do ograniczenia oporu aerodynamicznego. Ogólnie system Air Vent Control pozwala obniżyć współczynnik oporu aerodynamicznego cW o 0,015.
Inteligentny system zarządzania energią w hybrydowym układzie napędowym.
Strategia Efficient Dynamics jest w pełni zorientowana na oszczędność energii, a dodatkowe pole rozwoju inteligentnego systemu zarządzania energią stanowią pojazdy hybrydowe oraz hybrydowe typu plug-in, dla których firma BMW opracowała przyszłościową strategię działania silnika elektrycznego i wydajnych akumulatorów. Dzięki zoptymalizowanemu procesowi ładowania udało się zwiększyć zasięg w trybie elektrycznym, a silnik elektryczny wykorzystywany jest głównie na obszarach, gdzie jazda bezemisyjna ma rzeczywiste uzasadnienie, czyli na przykład na ostatnich kilku kilometrach w centrum miasta przed dojazdem do celu lub podczas jazdy przez dzielnice mieszkaniowe.
Im więcej system „wie”, tym bardziej jest pomocny.
W przyszłości informacje o trasie przejazdu nie będą wykorzystywane jedynie przez układ sterujący pracą przekładni czy dla potrzeb strategii doładowania akumulatorów pojazdów elektrycznych lub hybrydowych. Zasadniczo, im lepiej znane są trasa i preferencje kierowcy, co również obejmuje dane dotyczące indywidualnych użytkowników, tym lepiej rozmaite systemy wspomagające mogą sprostać wyzwaniom warunków drogowych. Nawet dzisiaj nietrudno sobie wyobrazić, że system zarządzania gospodarką cieplną silnika spalinowe można będzie objąć całkowitą kontrolą.
System Predictive Energy Management: optymalizacja temperatury pracy silnika spalinowego.
Od lipca 2012 roku inteligentny, przewidujący system kontroli temperatury stanowi standardowe wyposażenie nowego BMW serii 7 w wersji z sześcio- lub ośmiocylindrowym silnikiem benzynowym oraz układem nawigacji Professional. Po ustaleniu celu podróży, system analizuje jej przypuszczalny przebieg i z wyprzedzeniem pomaga utrzymać właściwą temperaturę pracy silnika manipulując temperaturą cieczy chłodzącej. Wymogi wydajnościowe, którym musi sprostać system kontroli temperatury, takie jak najwyższy dopuszczalny poziom temperatury cieczy chłodzącej czy utrzymywanie pewnych rezerw chłodziwa na wypadek, gdyby zaszła potrzeba gwałtownego obciążenia jednostki napędowej podczas przyśpieszania, zostają spełnione z wyprzedzeniem po przeanalizowaniu informacji na temat trasy, danych z innych systemów oraz historii wcześniejszych podróży.
Jeśli system wykryje, że pojazd porusza się po mieście, może przełączyć silnik w tryb optymalny pod względem wydajności, dostosowując charakterystykę pracy do specyfiki warunków jazdy miejskiej. System zapobiegał będzie na przykład spadkowi temperatury cieczy chłodzącej po krótkich okresach znacznego obciążenia silnika, po ruszaniu spod świateł lub wyprzedzaniu. A jeśli podczas ruszania  wykryty zostanie skok temperatury, system wykorzysta rezerwy cieczy chłodzącej aby utrzymać optymalną temperaturę i tym samym optymalne osiągi silnika. System ten posiada zatem dodatkową zaletę. Umożliwia bowiem jednostce napędowej bardziej korzystnie rozwijać pełną moc i jednocześnie dba o stabilność termalną samego motoru oraz podzespołów zgromadzonych w komorze silnikowej.
Zarządzanie energią to obszar o coraz większym znaczeniu.
Inteligentny system zarządzania energią stanowi obecnie integralną część strategii Efficient Dynamics firmy BMW Group. Oszczędność energii we wszystkich modelach oraz produkcja energooszczędnych podzespołów to obecnie i w przyszłości kwestia priorytetowa. W strumieniach danych, które krążą po pojeździe, nadal kryje się ogromny potencjał. W przyszłości liczne inteligentne technologie i systemy kontroli uczynią jazdę jeszcze bezpieczniejszą i bardziej wydajną, zgodnie z hasłem „Connected Drive spotyka Efficient Dynamics”.
BMW Group
BMW Group – BMW, MINI, Husqvarna Motorcycles oraz Rolls-Royce – należy do producentów samochodów i motocykli premium, którzy odnoszą 
największe sukcesy. Jako międzynarodowe konsorcjum, grupa kieruje 29 zakładami produkcyjnymi w 14 krajach i posiada ogólnoświatową sieć sprzedaży w ponad 140 państwach.
W 2011 roku, BMW Group sprzedała na całym świecie ponad 1,67 miliona samochodów oraz ponad 113000 jednośladów. Zysk przed opodatkowaniem w roku podatkowym 2011 wyniósł 7,38 miliarda euro, a dochód 68,82 miliarda euro. Na dzień 31.12.2011 firma zatrudniała około 100000 pracowników na całym świecie. Sukces BMW Group od zawsze polegał na długoterminowej strategii i odpowiedzialnym działaniu. Rozsądna polityka ekologiczna i społecznościowa przez cały łańcuch wartości produktu, odpowiedzialność za produkt oraz zaangażowanie w ochronę zasobów naturalnych to integralna część strategii korporacyjnej firmy. Od ośmiu lat BMW Group jest liderem przemysłu motoryzacyjnego w rankingu Dow Jones Sustainability Index.
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