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· Rynkowa premiera BMW i3 zwiastuje początek nowej ery elektrycznej mobilności; nowa marka BMW i prezentuje pierwszy seryjny samochód koncernu BMW Group napędzany wyłącznie energią elektryczną; rewolucyjna stylistyka; nowatorska architektura pojazdu; typowa dla BMW radość z jazdy; innowacyjne funkcje łączności; nowoczesny charakter auta segmentu premium definiowany przy uwzględnieniu zasad zrównoważonego rozwoju; niepowtarzalna w skali całej branży motoryzacyjnej koncepcja produktu stworzona na bazie prac badawczo-rozwojowych prowadzonych w ramach projektu „i” oraz w oparciu o bogate doświadczenie technologiczne BMW Group.
· BMW i3 to bezkompromisowy i atrakcyjny pojazd spełniający obecne i przyszłe wymagania z zakresu mobilności w aglomeracji miejskiej; pierwsza na świecie konstrukcja segmentu premium zbudowana od podstaw jako pojazd elektryczny, a tym samym zeroemisyjny; specjalnie opracowana architektura LifeDrive, dedykowana technologia BMW eDrive, typowy dla BMW napęd na tylne koła oraz rewolucyjna, lekka konstrukcja – dają podstawy do uzyskania idealnej równowagi pomiędzy radością z jazdy, zasięgiem i masą; w porównaniu do modelu BMW 118d, czyli zdobywcy tytułu World Green Car of the Year 2008, BMW i3 jest o około jedną trzecią bardziej wydajne ekologicznie, a jeśli klient korzysta z modelu BMW i3 w oparciu o energię generowaną z odnawialnych źródeł, wydajność tego modelu wzrasta do poziomu 50 procent.

· Klatka kabiny pasażerskiej (moduł Life) wykonana z tworzyw sztucznych wzmocnionych włóknami węglowymi (CFRP); technologia układu napędowego, akumulator wysokoprądowy, podwozie, funkcje strukturalne i z zakresu ochrony w razie zderzenia zintegrowane z aluminiowym modułem Drive; masa własna DIN: 1195 kilogramów; nisko położony środek ciężkości; równomierny rozkład mas; przestronne wnętrze z czterema siedzeniami; nieznacznie podwyższona pozycja siedząca; drzwi otwierające się w przeciwnych kierunkach; wysoka sztywność przedziału pasażerskiego z CFRP umożliwiła całkowite wyeliminowanie słupków B; brak centralnego tunelu dzięki umieszczeniu silnika elektrycznego bezpośrednio na napędzanej tylnej osi; pojemność bagażnika: 260-1100 litrów.

· Nowatorski design stworzony w oparciu o typowe dla BMW i kody stylistyczne; wierne odzwierciedlenie sportowych właściwości jezdnych i wysokiej wydajności; eleganckie proporcje; charakterystyczna dla BMW i koncepcja kolorystyczna, obejmująca m.in. „czarny pas” umieszczony na zewnątrz; płynnie narysowany profil auta, świadczący o jego lekkości; duża powierzchnia szyb; krótkie zwisy nadwozia; zintegrowana osłona chłodnicy BMW w kształcie nerki; charakterystyczny kształt reflektorów i tylnych lamp z wkomponowanym obramowaniem LED w kształcie litery „U”; tylne światła zintegrowane z całkowicie przeszkloną pokrywą bagażnika.

· Innowacyjny projekt wnętrza, kładący duży nacisk na przestronność, ponadprzeciętną funkcjonalność oraz nowoczesny charakter auta premium; wyraźny podział na sekcje, będący zasługą zastosowania zasady warstwowej konstrukcji; lekkie fotele; bardzo duży odsetek naturalnych materiałów, a także materiałów pochodzących z recyklingu i materiałów odnawialnych; przycisk start/stop oraz dedykowana dźwignia wyboru biegu umieszczone na kolumnie kierownicy; tablica przyrządów i wyświetlacz pokładowy w formie niezależnych, oddzielnych ekranów; system operacyjny iDrive oraz przycisk systemu Driving Experience Control montowane standardowo; cztery wersje wyposażenia: Atelier, Loft, Lodge i Suite.

· Technologia BMW eDrive, obejmująca silnik elektryczny i akumulator wysokoprądowy, opracowana i wyprodukowana niezależnie przez BMW Group; hybrydowy silnik synchroniczny stworzony specjalnie dla BMW i3; maksymalna moc: 125 kW/170 KM, maksymalny moment obrotowy: 250 Nm; moc przekazywana do tylnych kół poprzez zintegrowaną przekładnię różnicową; litowo-jonowy akumulator wysokoprądowy, dysponujący użyteczną pojemnością 18,8 kWh; inteligentny system kontroli układu napędowego i procesu ładowania wykorzystujący podzespoły elektroniczne opracowane przez BMW Group; akumulator można doładować z wykorzystaniem domowego gniazdka prądu, modułu BMW i Wallbox lub publicznej stacji ładowania.

· Sportowa charakterystyka układu napędowego i doskonała zwrotność; przyspieszenie od 0 do 100 km/h w 7,2 sekundy, od 0 do 60 km/h w 3,7 sekundy, a od 80 do 120 km/h w 4,9 sekundy; prędkość maksymalna ograniczona elektronicznie do 150 km/h; średnica zawracania: 9,86 metra. 

· Zużycie energii: 12,9 kilowatogodzin na 100 kilometrów w cyklu pomiarowym UE; wydajność wyższa niż u jakiegokolwiek rywala; wydajność dodatkowo zoptymalizowana dzięki zastosowaniu dedykowanej technologii BMW EfficientDynamics, jak na przykład odzysku energii czy trybów ECO PRO i ECO PRO + z funkcją żeglowania; zasięg w codziennej eksploatacji: 130-160 kilometrów w trybie COMFORT aktywowanym za pomocą przełącznika układu Driving Experience Control; możliwość zwiększenia zasięgu o 20 kilometrów poprzez aktywowanie trybu ECO PRO lub ECO PRO+; opcja: dwucylindrowy silnik benzynowy o mocy 25 kW/34 KM (range-extender), który utrzymuje minimalny poziom naładowania akumulatora i zwiększa zasięg pojazdu do około 300 kilometrów.

· Wyrafinowana technologia zastosowana w układzie jezdnym pozwoliła uzyskać zwinne prowadzenie i wysoki komfort jazdy; z przodu zastosowano kolumny resorujące, a z tyłu oś pięciowahaczową – całość została zamocowana bezpośrednio do modułu Drive; elektryczne wspomaganie układu kierowniczego; układ dynamicznej kontroli stabilności DSC z trybem dynamicznej kontroli trakcji DTC; 19-calowe kute obręcze aluminiowe w standardzie.

· Inteligentna, lekka konstrukcja: klatka przedziału pasażerskiego wykonana z CFRP, aluminiowy układ jezdny, tablica przyrządów z magnezową strukturą wspierającą, optymalizacja masy wszystkich komponentów zaprojektowanych specjalnie dla BMW i3; rozbudowana koncepcja bezpieczeństwa z precyzyjnie wyznaczonymi strefami kontrolowanego zgniotu w module Drive, sztywnym przedziałem pasażerskim i elektronicznie nadzorowanymi systemami ochrony pasażerów.

· Szeroka gama elementów z zakresu BMW ConnectedDrive, łącznie ze standardowymi funkcjami BMW i; łączność za pośrednictwem zainstalowanej na pokładzie karty SIM; funkcje BMW TeleServices i Intelligent Emergency Call w standardzie; opcjonalny układ Driving Assistant Plus z tempomatem działającym w oparciu o kamerę, funkcjami Stop & Go, Traffic Jam Assistant i Speed Limit Info, wyświetlaczem No Passing, systemem rozpoznawania pieszych, system ostrzegania przed kolizją Collision Warning z funkcją lekkiego hamowania w warunkach miejskich oraz asystentem jazdy Proactive Driving Assistant; opcjonalny pakiet asystenta parkowania z czujnikami parkowania PDC umieszczonymi z przodu, kamerą cofania z tyłu oraz w pełni automatycznym asystentem parkowania Parking Assistant; opcjonalny pakiet Comfort z czujnikami deszczu, regulatorem prędkości z funkcją hamowania, automatycznie ściemniającymi się lusterkami zewnętrznymi i lusterkiem wstecznym; w ofercie dostępne również funkcje BMW Online Entertainment, Concierge Services, Real Time Traffic Information, a także możliwość korzystania z sieci współdzielenia aut flinc (obecnie wyłącznie w Niemczech) oraz inne usługi mobilne stworzone specjalnie dla BMW i.

· Usługi dedykowane modelom BMW i, dostępne w ramach pakietu 360° ELECTRIC: moduł Wallbox umożliwiający łatwe ładowanie akumulatorów pojazdu w domu, karta ChargeNow dająca dostęp do publicznych stacji ładowania i płatności bezgotówkowych, innowacyjne usługi mobilne, intermodalne planowanie trasy poprzez aplikację na smartfona, a także usługi MyCityWay i ParkatmyHouse

· Bogate wyposażenie standardowe, obejmujące nawigację satelitarną Professional z dynamicznym wyświetlaczem zasięgu, złącza USB i AUX, funkcję głośnomówiącą dla telefonu komórkowego, klimatyzację, skórzaną kierownicę, światła do jazdy dziennej LED, układ Park Distance Control (PDC) z czujnikami parkowania umieszczonymi z tyłu oraz kabel do ładowania akumulatora z wykorzystaniem domowego gniazdka prądu. 

· Zrównoważony rozwój w całym łańcuchu powstawania auta; produkcja włókien węglowych w Moses Lake w USA oraz montaż pojazdów w fabryce BMW w Lipsku z wykorzystaniem w 100 procentach odnawialnej energii; pakiety BMW i pozwalające korzystać z eko-energii do ładowania akumulatora wysokonapięciowego; innowacyjna koncepcja sprzedaży dająca elastyczny dostęp do osobistej mobilności.

BMW jest zdecydowane tworzyć innowacyjne pojazdy i usługi mobilne o charakterze premium, ale silnie zdefiniowanym przez zrównoważony rozwój. Jako światowy lider w produkcji aut premium, BMW Group odgrywa aktywną i decydującą rolę w kształtowaniu formy, jaką przyjmie mobilność osobista – i jaka będzie ona w przyszłości. Zaangażowanie w zrównoważony rozwój jest nienaruszalnym elementem strategii korporacyjnej i jedną z fundamentalnych zasad wdrażanych w całym łańcuchu produkcyjnym koncernu. Jednym z najważniejszych programów w ramach tej strategii jest EfficientDynamics. Program ten z jednej strony ma na celu nieprzerwane obniżanie zużycia paliwa i emisji spalin, z drugiej zaś tworzenie innych, rewolucyjnych koncepcji napędów i pojazdów. Silnik elektryczny, elektronika i akumulator litowo-jonowy opracowane przez BMW Group do modelu BMW i3 to elementy technologii BMW eDrive – powstałej z myślą o zeroemisyjnej jeździe i stanowiącej kolejny filar strategii EfficientDynamics.

BMW Group pracuje nad zintegrowanym programem rozwoju zrównoważonego, czego wyrazem jest nowa marka BMW i oraz poszukiwania idealnej równowagi między indywidualnymi potrzebami a globalną mobilnością przyszłości. BMW i3 to pierwszy wielkoseryjny samochód BMW Group napędzany wyłącznie czystą energią elektryczną. Powstał w wyniku stworzenia innowacyjnego programu przy wyjątkowej wiedzy i jedynych w swoim rodzaju umiejętnościach tego producenta premium, eksperta w dziedzinie technologii napędowych, ultralekkich konstrukcji, designu i inteligentnej łączności – a także odwagi w tworzeniu zupełnie nowych segmentów. Wszystko to sprawia, że BMW i3 jest całkowicie oryginalnym produktem BMW Group i wzorcem w kreowaniu przyszłej mobilności osobistej.

Kompleksowe i wszechogarniające podejście: od „Projektu i” po markę BMW i.
Badania i prace prowadzone od 2007 r. w ramach „Projektu i” stworzyły podwaliny pod konsekwentnie ekologiczne koncepcje pojazdów i rozwiązań mobilnych. Równolegle prowadzono testy polowe badające wszystkie aspekty użytkowania samochodów czysto elektrycznych w codziennych warunkach. BMW Group kontynuuje to zintegrowane podejście, uosabiane obecnie przez markę BMW i, by osiągnąć konieczną równowagę między indywidualnymi potrzebami a przyszłymi wymogami mobilności. BMW i3 jest pierwszym modele tej nowej marki – a zarazem pierwszym wielkoseryjnym samochodem BMW napędzanym wyłącznie elektrycznością, łączącym w sobie ultranowoczesną technologię napędową, wyrafinowany design i inteligentne wykorzystanie łączności.

Konstruktorzy i3 pracowali nad doskonałą równowagą między masą pojazdu, jego osiągami i zasięgiem. Jest to szczególnie istotne ze względu na ścisłe powiązanie tych czynników. Zasięg efektywny pojazdu można zwiększyć przez dodanie większego akumulatora, ale to zwiększa masę i ma negatywny wpływ na osiągi. Podobnie jest z poprawą osiągów: mocniejszy silnik wymaga więcej energii, co z kolei oznacza większy, cięższy akumulator i mniejszy zasięg. Natomiast lżejsza konstrukcja poprawia osiągi, a oszczędności wagowe można „zainwestować” w większe akumulatory, co zwiększy zasięg auta.

Zrównoważony rozwój w całym łańcuchu produkcji.
Rewolucyjny charakter BMW i3 bazuje na generalnej koncepcji opracowanej od zera w celu zapewnienia mobilności w pełni ekologicznej, a obejmującej wiele technicznych elementów maksymalizujących wydajność. 

Produkcja BMW i3 ustanawia nowe standardy ochrony środowiska naturalnego. Zużycie energii jest tu o 50% niższe, a wody aż o 70% niż w przypadku średniej dla produkcji w BMW Group, która i tak charakteryzuje się ekstremalną wydajnością. Cała energia elektryczna wykorzystywana do produkcji modeli BMW i3 w fabryce BMW Group w Lipsku, pochodzi z elektrowni wiatrowej, a więc w 100% odnawialnej. Natomiast cała energia elektryczna wykorzystywana do wytwarzania włókien węglowych w amerykańskiej fabryce BMW Group w Moses Lake pochodzi z lokalnej elektrowni wodnej. W efekcie BMW i osiągnęło założony rezultat: całościowa emisja CO2 związana z produkcją bezemisyjnego BMW i3 jest aż o 1/3 niższa niż w przypadku samochodu stanowiącego wzorzec zrównoważonego rozwoju, BMW 118d, które w roku 2008 zostało Światowym Zielonym Samochodem Roku. W przypadku natomiast, jeśli użytkownik BMW i3 ładuje akumulator prądem wytwarzanym ze źródeł odnawialnych, stosunek ten spada do 1/2!

Innowacyjna koncepcja BMW i3 przejawia się także w jego designie. Stylistyka i ukształtowanie zarówno nadwozia, jak i wnętrza i3 powstały pod wpływem architektury LifeDrive. Centralnym elementem modułu Life jest kabina wykonana z tworzywa sztucznego wzmacnianego włóknami węglowymi (CFRP). Do szkieletu z CFRP mocowana jest zewnętrzna skorupa z wytrzymałego plastiku – co umożliwia daleko posuniętą swobodę stylistyczną. Moduł Life (nadwozie) zamocowany jest do aluminiowego modułu Drive (podwozia), który obejmuje wszystkie elementy i technologie układów jezdnego, hamulcowego, kierowniczego i oczywiście napędowego. Ten wyrazisty podział na dwa odrębne światy znajduje odzwierciedlenie w designie całego BMW i3 na zasadzie strukturalnego, ale i widzialnego rozdziału, a zarazem współdziałania i współistnienia różnych powierzchni.

Wykorzystanie ultralekkiego, ale ekstremalnie sztywnego CFRP do budowy kabiny pasażerskiej pozwoliło na eliminację słupków środkowych, a tym samym uczynienia dostępu do wszystkich miejsc wygodniejszym. karbonowa rama, częściowo widoczna po otwarciu drzwi, służy jako optyczny łącznik dwóch wymiarów, zewnętrznego i wewnętrznego.

Proporcje ważne dla zwinności i przestronności.
Nadwozie mierzące 3999 mm długości, 1775 szerokości i 1578 wysokości nadają BMW i3 proporcje tyleż wyraziste, co podkreślające dynamiczny charakter i zwartość formy, tak ważne dla zwinności auta w użytkowaniu miejskim. Ekstremalnie krótkie zwisy przedni i tylny wskazują jednoznacznie na własności jezdne auta, zaś wielkie powierzchnie przeszklone wraz z obnażonymi strukturami karbonowymi nie pozostawiają wątpliwości co do lekkości konstrukcji. Boczna linia – miękka i płynna – oraz ogromny rozstaw osi podkreślają obfitość przestrzeni wygospodarowaną dla pasażerów w kabinie, a przeciwsobne drzwi boczne – dbałość o funkcjonalność i wygodę podróżnych.

 „Czarny pas” i „struga”: cechy szczególne BMW i.
Jedną z cech szczególnych samochodów serii BMW i jest „czarny pas” biegnący od maski przez dach do tylnej części auta, gdzie rozdziela się w centralnej części fartucha i obramowuje tablicę rejestracyjną i odblaski. Z przodu „czarny pas” otulany jest przez lakierowany w kolorze nadwozia fartuch i panele boczne. Dzięki takiemu zabiegowi nadwozie podlega wizualnej segmentacji, co podkreśla lekkość konstrukcji auta.

Innym typowym dla samochodów BMW i elementem stylistycznym jest „struga” – dynamicznie opływająca tył auta. Tworzy ją konwergencja wznoszącej się linii bocznej, natrafiającej na wysokości tylnego słupka na opadającą linię dachu. Ten zabieg jest odpowiednikiem „Cyrkla Hofmeistra” – typowego zabiegu designerskiego w autach marki BMW (w tylnej dolnej części tylnych bocznych okien) – i podkreśleniem opływowości cechującej BMW i3.

Przedni pas: nowa interpretacja znajomych cech BMW.
Mocny obrys przedniego pasa podkreśla przynależność do rodziny BMW, ale także odrębność w jej ramach: rzucająca się w oczy kolorystyka i „ślepy” grill w typowych dla BMW „nerkach” (tu w kolorze niebieskim lub srebrnym, w zależności od barwy nadwozia) są oczywiście tylko symboliczne, bo elektryczne BMW i3 nie potrzebuje wlotu powietrza do chłodnicy. Na tej samej wysokości umieszczono wyraziste „oczy” lamp głównych, które zachodzą aż na burty auta i są obwiedzione LED-owymi światłami dziennymi w kształcie litery U. 

Funkcjonalny, mocny, podkreślający stabilność tylny pas.
Wielka tylna klapa ze zintegrowanymi lampami otwiera się wysoko, a smukłe słupki nie utrudniają w najmniejszym stopniu załadunku. Sama klapa to ogromna, jednorodna tafla czarnego szkła, współtworząca designerski „czarny pas”, ale też dzięki niespodziewanej kontrastowości wobec lakieru nadwozia podkreśla kaskadową budowę karoserii, dającą wrażenie silnego, stabilnego związania z podłożem. Tylne lampy zespolone zintegrowano w szkle klapy, jakby pływały w niej swobodnie.

Dla nadwozia BMW i3 przewidziano 6 ekskluzywnych kolorów  – dwa lakiery są niemetaliczne i cztery metalizowane, każdy silnie kontrastowy wobec „czarnego pasa”. Tylko akcenty na fartuchach bocznych i „nerki” są barwione na innej zasadzie: tylko w kolorach niebieskim „i” lub srebrnoszarym „Frozen Grey”, w zależności od koloru reszty karoserii.

Wnętrze: swoboda designu daje swobodę ruchu.
Architektura „Life Drive”, obejmująca kabinę wykonaną z CFRP, otwiera także nowy wymiar wolności w projektowaniu wnętrza BMW i3. Przeciwsobne drzwi boczne i brak słupków środkowych wytyczyły niezwykłe poziomy przestronności i swobody ruchu – jak na dość skromne przecież rozmiary samochodu. Umieszczenie silnika elektrycznego bezpośrednio na osi napędzanej pozwoliło na całkowite ominięcie typowego w dzisiejszych autach centralnego tunelu w podłodze, a tym samym „otwarte” połączenie przestrzeni na stopy od burty do burty. To także wpisuje się w odbiorze przestrzeni wewnętrznej, postrzeganej jako obfita, ogromna. Ma to także oczywiste znaczenie funkcjonalne – przemieszczenie się pasażera z jednej strony na drugą (np. podczas wsiadania dwóch osób lub wysiadania z przeciwnej strony nie napotyka na żadne przeszkody. 

Złożenie w przód oparć tylnych pozwala uzyskać całkowicie płaską powierzchnię transportową o łącznej objętości maksymalnej 1100 l.

BMW i3 jest wyposażone w ultralekkie fotele, których ażurowa konstrukcja pozwala uzyskać dodatkową przestrzeń na nogi pasażerów z tyłu. Kolumna kierownicy ma konstrukcję dwusekcyjną, co w połączeniu z jej swobodnym osadzeniem wspiera emanację lekkości i elegancji. Wybierak przełożeń skrzyni biegów i włącznik start/stop znajdują się na pojedynczym elemencie sterowniczym zamontowanym na kolumnie kierownicy. Kierowca wybiera przełożenia za pośrednictwem obrotowego sterownika, przekręcając go w przód lub w tył.

Zarówno zestaw zegarów, jak i 10,2-calowy wyświetlacz kontrolny systemu iDrive mają również formę wolnostojącą, swobodną, co jeszcze silniej uwypukla trójwymiarowość designu kokpitu. W centralnej jego części płaska powierzchnia nachylona w stronę kierowcy gości sterowanie klimatyzacją i systemem audi, zaś sterownik iDrive umieszczono między kierowcą i przednim pasażerem, na wysokości siedzisk.

Uderzające kontrasty kolorystyczne, naturalne materiały.
Linie i płaszczyzny współtworzące kokpit i panele drzwi wzmacniają wrażenie lekkości i nowoczesnej funkcjonalności. Pełne napięcia, mocne kontury i zaoblenia o małych promieniach dominują jako formy geometryczne, ale najbardziej rzuca się w oczy warstwowa budowa treści kabiny – odpowiadająca designowi nadwozia. Wykończenie uzależnione jest od poziomu specyfikacji w sensie kolorystycznym i materiałowym. Paleta możliwości obejmuje naturalnie obrabianą skórę, drewno, wełnę, a także materiały odzyskiwane, zawsze jednak podkreślające zarówno ekskluzywny charakter premium BMW i3 i jego imponującą ekologiczność.

Znajome poczucie radości z jazdy, zapewniane przez BMW i3, to efekt rygorystycznie wcielanych w życie założeń koncepcyjnych, z których najważniejsze to optymalny balans masy, osiągów i zasięgu. Kluczowe znaczenie mają tu architektura LifeDrive i technologia BMW eDrive. Wykorzystanie CFRP do budowy szkieletu kabiny pozwoliło zrównoważyć dodatkową masę związaną z obecnością akumulatorów litowo-jonowych. Niskie umieszczenie ich baterii podniosło natomiast zwinność samochodu, jako że obniżyło położenie środka ciężkości i wspierając idealny rozkład masy miedzy obie osie auta. Bateria akumulatorów jest wbudowana w aluminiową klatkę bezpieczeństwa, umieszczoną i zabezpieczoną w idealny sposób pod względem bezpieczeństwa zderzeniowego. Fenomenalną manewrowość BMW i3 wspierają także natychmiastowa responsywność silnika elektrycznego oraz sztywność szkieletu i precyzja układu kierowniczego. Silnik i przekładnia znajdują się w bezpośredniej bliskości napędzanej osi, co ma decydujący wpływ na optymalizację wykorzystania przestrzeni i integrację modułu Drive. Wszystkie elementy i sama technologia napędu są produkcji BMW Group.

Zwrotność i radość z jazdy w idealnej synergii.
Tylny napęd sprawia, że przednie koła są wolne od wpływu momentów skrętnych i mogą w pełni wykonywać swe zadanie sterowania pojazdem. Kierowca ma zapewnioną absolutną precyzję reakcji dzięki znakomitemu, wspomaganemu elektrycznie (podobnie jak we wszystkich modelach BMW) układowi kierowniczemu, w którym wychylenie kół od maksymalnie skręconej pozycji do przeciwnej wymaga zaledwie 2,5 obrotu kierownicą. Średnica zawracania BMW i3 to imponująco skromne 9,86 m – a taką zwrotność doceni każdy w użytkowaniu miejskim. Jednocześnie wielki rozstaw osi (2570 mm), sztywna struktura samochodu oraz wyrafinowana technologia układu jezdnego to gwarancja pełnej stabilności jazdy.

Elementy zawieszenia BMW i3 wyróżniają się minimalną masą i ekstremalną sztywnością strukturalną. Kolumny resorujące z przodu i pięciowahaczowa oś tylna są mocowane bezpośrednio do modułu Drive. Konstrukcja ta wspiera funkcjonalną separację kół i zawieszenia, a w rezultacie daje sportową charakterystykę jezdną zdefiniowaną przez imponującą dynamikę wzdłużną i poprzeczną w połączeniu ze znakomitym komfortem resorowania. Rygorystyczne trzymanie się zasady minimalizowania mas to także redukcja nieresorowanych mas, co przekłada się na wyższy komfort jazdy przy każdej prędkości. Przyczynia się do tego także ultraniska masa (zaledwie 7 kg) kół z kutego aluminium o ekstremalnej sztywności.

Rozmiar standardowych opon – 155/70 R19 – jest charakterystyczny właśnie dla BMW i3. Wielkie i wąskie, pozwoliły uzyskać znakomitą równowagę między przyczepnością i oporami, własnościami aerodynamicznymi i dynamiką – zaprojektowanymi tak, by zapewnić wyjątkowo wydajną jazdę. Ich rzeczywista powierzchnia przylegania nie różni się w efekcie od tej w konwencjonalnych autach o konwencjonalnych rozmiarach opon. Nawet gdy BMW i3 jest prowadzone w wyjątkowo dynamiczny sposób, siły działające dynamicznie wzdłużnie i poprzecznie są zawsze przenoszone z wielką pewnością i stabilnością. Interwencja systemu stabilizacji pojazdu (DSC) jest konieczna niezwykle rzadko, tylko w ekstremalnych sytuacjach, a ruchy pionowe karoserii są minimalne.

Standardowy system stabilizacji (DSC) obejmuje funkcje znane z aktualnych modeli BMW, w tym system przeciwdziałający blokowaniu kół ABS, kontrolę hamowania w skręcie CBC, kontrolę dynamiki hamowania DBC, asystenta hamowania awaryjnego BA, funkcję przygotowania układu do działania Brake Standby, wsparcie ruszania pod górę Start-Off, kompensację osłabienia skuteczności hamowania po rozgrzaniu tarcz Fading Compensation, a także funkcję osuszania tarcz. Tryb dynamicznej kontroli trakcji DTC rozluźnia ograniczenia systemu stabilizacji i pozwala na ograniczony uślizg kół napędzanych BMW i3 na śliskim podłożu lub podczas dynamicznego pokonywania zakrętów.

BMW eDrive: elektryczny silnik ustanawia nowe standardy w gęstości mocy i wydajności napędu.
Hybrydowy silnik synchroniczny opracowany i wyprodukowany przez BMW Group specjalnie dla potrzeb BMW i3 rozwija moc maksymalną 125 kW/170 KM i maksymalny moment obrotowy 250 Nm – od pierwszego obrotu swego wału. Dzięki temu BMW i3 rozpędza się do 100 km/h w 7,2 s, a do 60 – w zaledwie 3,7 s. Zapewniając elastyczność w zakresie 80-120 km/h na poziomie 4,9 s, realizuje osiągi, do których konwencjonalne samochody potrzebowałyby o wiele wyższych mocy. Poza tradycyjną dla elektrycznych silników, natychmiastową responsywnością, BMW i3 imponuje rozwijaniem imponującej mocy nieprzerwanie aż po prędkość maksymalną, która została elektrycznie ograniczona do 150 km/h – by zapewnić optymalną wydajność.

Elektryczny silnik rozwija swą wysoką moc na stałym poziomie aż po wysoki zakres obrotów, co jest wynikiem specyficznej konstrukcji opracowanej właśnie dla BMW i3. Technologia BMW eDrive spowodowała wzniesienie zasady permanentnego wzbudzenia silnika synchronicznego na wyższy poziom wyrafinowania – na drodze optymalizacji każdego możliwego detalu. Specyficzne ułożenie i rozmiary elementów wykorzystywanych do generowania napędu wytwarza – oprócz momentu obrotowego powstającego dzięki stałym magnesom – zjawisko znane jako reluktancja. Wytwarza ją magnetyczna asymetria rotoru, co – w przeciwieństwie do innych typów silników – oddaje do dyspozycji imponująco wysoki moment obrotowy nawet na wysokich obrotach. Hybrydowy silnik synchroniczny wziął swą nazwę od właściwości rozwijania momentu obrotowego – przez dwa typy maszyny. Elektryczny silnik skonstruowany dla BMW i3 kręci się maksymalnie do 11 400 obr./min.

Innowacyjna zasada konstrukcyjna tej jednostki napędowej pozwala jej na wydajną pracę w ogromnym zakresie obrotów. Średnie zużycie energii przez ten silnik wynosi ok. 0,13 kilowatogodziny na 1 km (w Nowym Europejskim Cyklu Testowym NEDC), co odgrywa kluczową rolę w optymalizacji zasięgu samochodu. Jest to wartość wyjątkowo niska, szczególnie wobec ogromnych osiągów mocy i momentu obrotowego. Z tego powodu BMW i3 jest najbardziej ekonomicznym samochodem elektrycznym swojej wielkości i klasy mocy. Gęstość mocy tego silnika elektrycznego, ważącego zaledwie ok. 50 kg, ustanawia nowe standardy dla samochodów elektrycznych. Silnik BMW i3 wyróżnia się także wyjątkową płynnością pracy i niskim poziomem wibracji, przy czym komfort akustyczny i wygaszanie wibracji w pełni odpowiadają wysokim standardom samochodów premium.

Radość z jazdy w stylu BMW i3: natychmiastowa responsywność, zwinność i unikatowa pewność.
Bezemisyjna jazda jest najważniejszym argumentem na rzecz użytkowania aut elektrycznych w mieście. Ale pojazdy takie mają i inne zalety – jak natychmiastowo zapewniany napęd, który czyni z BMW i3 istną rakietę w ruchu miejskim, a także cicha praca, która stanowi o wysokim komforcie jazdy BMW i3.

O intensywności doznań za kierownicą BMW i3 decyduje jednak także „jednopedałowa” kontrola, która powstała w efekcie wyjątkowo starannie przemyślanych działań inżynierów zajmujących się w BMW Group konstruowaniem układów napędowych. W chwili, gdy kierowca podnosi stopę z pedału gazu, uruchamiany jest tryb rekuperacji: silnik elektryczny przełącza się w tryb generatora, odbierając napęd od kół, które hamuje, wytwarzając prąd i przekazując go do akumulatorów litowo-jonowych. Efekt hamowania jest przy tym naprawdę intensywny, a podlega precyzyjnej kontroli. Rekuperacja jest uzależniona od prędkości w tym sensie, że przy wysokich prędkościach samochód po zdjęciu nogi z gazu „żegluje” z wielką inercją i maksymalną wydajnością, natomiast przy niskich prędkościach rekuperacja generuje bardzo silny efekt hamowania. Zdolność do przyspieszania i hamowania za pomocą zaledwie jednego pedału wytwarza niezwykle bezpośrednią więź kierowcy z autem. Przewidywanie działań i zachowań ruchu drogowego przez kierowcę potrafi w aż 75% przypadków wykonać manewr hamowania bez użycia hamulca. Konwencjonalny układ hamulcowy uruchamia się tylko jeśli kierowca naciśnie na pedał hamulca, ale światła stopu zapalają się nawet w trybie rekuperacji, jeśli wartość opóźnienia będzie odpowiadać uzyskiwanej zwykle przez użycie konwencjonalnego hamulca.

Intensywne wykorzystywanie tej funkcji znacząco zwiększa także zasięg samochodu – nawet o 20% w porównaniu ze stosowanymi przez innych producentów konwencjonalnymi metodami rekuperacji. Ale to nie wszystkie możliwości tego „jednopedałowego” systemu: pedał gazu ma łatwe do wyczucia położenie „neutralne”, w którym przez lekkie uniesienie stopy kierowca sprawia, że napędu już nie ma, ale nie ma także rekuperacji – silnik jest wówczas wysprzęglany z zespołu napędowego i auto przemieszcza się samą siłą inercji, nie zużywając w ogóle energii. Także w tym przypadku widać, jak bardzo istotna jest zdolność kierowcy do przewidywania zachowań ruchu drogowego.

Optymalizacja osiągów i zasięgu dzięki samodzielnie opracowanym technologii przechowywania energii i zarządzania energią.
Specjalnie skonstruowane litowo-jonowe ogniwa zaopatrują układ napędowy w niezbędną energię. BMW Group sięgnęło po swą ogromną wiedzę technologiczną, by opracować różne elementy baterii akumulatorów, by uzyskać kompleksową optymalizację wysokoprądowego zespołu energetycznego. Wśród nich warto wspomnieć specjalne elementy łączące tyleż poszczególne ogniwa między sobą, co cały zespół z samochodem, a także zintegrowany system kontroli i elektronikę wewnątrzakumulatorową, jak choćby czujniki zarządzania ogniwami. Od zewnętrznego dostawcy – najwyższej klasy specjalisty wytwarzającego te elementy – pochodzą tylko same pojedyncze ogniwa gromadzące energię, choć wykonane ściśle według planów i zaleceń BMW Group. Wszystkie pozostałe elementy zespołu energetycznego, włącznie z ich planowaniem, projektowaniem i samą produkcją, to dzieło BMW Group. Wysokoprądowe akumulatory powstają w ultranowoczesnej fabryce BMW w Dingolfing.

Zespół akumulatorowy w BMW i3 składa się z 8 modułów po 12 pojedynczych ogniw, które razem wytwarzają napięcie znamionowe 360 V i generują energię ok. 22 kWh, z czego wykorzystuje się energię netto: 18,8 kWh. Litowo-jonowe ogniwa wyróżniają się wysoką gęstością energii i imponującym cyklem życia technicznego. Zaprojektowano je, by wykonywały swą funkcję przez cały cykl życiowy samochodu: gwarancja na akumulator wynosi 8 lat lub 100 000 km przebiegu. Z tego powodu system zarządzania akumulatorami kontroluje każdy proces ładowania i rozładowania, a także temperaturę roboczą ogniw. System klimatyzacji zapewnia wydajne chłodzenie ogniw, ale jest też system podgrzewania, by nagrzać ogniwa przed rozpoczęciem jazdy – by akumulatory pracowały w optymalnej temperaturze 20° C nawet gdy na dworze jest dużo zimniej, a tym samym by uzyskać optymalne efekty w zakresie mocy, zasięgu i trwałości.

Bateria akumulatorów zamontowana jest płasko w module Drive i waży ok. 230 kg. Zarówno sposób montażu, jak i obudowa akumulatorów zostały starannie zaprojektowane z myślą o maksymalnej ochronie i przed czynnikami zewnętrznymi, i przed skutkami kolizji. A cały system elektryczny (z wszystkimi odbiornikami zoptymalizowanymi pod względem minimalizacji poboru energii) ma potrójny system zabezpieczeń i odcięcia, zarówno natury sprzętowej, jak i software'owej.

Dziełem i projektem BMW Group jest także cała elektronika odpowiedzialna za współdziałanie akumulatorów, silnika elektrycznego oraz samochodowej instalacji 12-woltowej – elektronika sterująca przestawianiem trybów pracy silnika i rozdziałem energii, a także odbiorem energii podczas ładowania z zewnętrznego źródła, w granicach od 3 kW aż po 50 kW.

Opcjonalny wydłużacz zasięgu – niczym zapasowy zbiornik.
Jeśli klient sobie tego życzy, BMW i3 może być wyposażone w silnik spalinowy służący do zwiększania zasięgu auta, który gdy poziom energii w akumulatorach spadnie poniżej określonego poziomu, zajmuje się generowaniem zasilania. W tej roli występuje dwucylindrowy silnik benzynowy o pojemności 650 cm3 o mocy 25 kW/34 KM, który jest zamontowany bezpośrednio przy silniku elektrycznym, nad tylną osią. Tym samym jego dodanie nie ma żadnego wpływu na pojemność bagażnika. A 9-litrowy zbiornik benzyny umieszczony jest w przedniej części samochodu. 

Samo wykorzystywanie trybów pracy ECO PRO lub ECO PRO+ pozwala zwiększyć zasięg BMW i3 o ok. 20 km. Z silnikiem wydłużającym zasięg całkowity zasięg samochodu wzrasta o 100 km, łącznie więc do ok. 300 km.

Nadwozie BMW i3, stanowiące unikatową kombinację ultralekkiej konstrukcji i stabilności, jest podstawą dla przełomu technologicznego, jakim jest architektura tego auta. Koncepcja LifeDrive, opierająca się na plastiku wzmacnianym włóknem węglowym (CFRP) i aluminium, zapewnia równie dobre zachowania w testach zderzeniowych, jak inne konstrukcje – a w niektórych aspektach jest nawet lepsza. CFRP ma bowiem imponującą zdolność absorbowania energii i jest ekstremalnie tolerancyjny wobec uszkodzeń. To najlżejszy materiał, z którego można konstruować samochód bez poświęcania choćby odrobiny bezpieczeństwa.

Koncepcja LifeDrive bazuje na dwóch oddzielonych horyzontalnie modułach. Moduł Drive – aluminiowe podwozie – to wysokowytrzymała podstawa samochodu, która jest też zintegrowanym nośnikiem zespołów energetycznego i napędowego. Moduł Life natomiast to nadwozie, na które składa się przede wszystkim ekstremalnie lekki szkielet kabiny z CFRP. Ta innowacyjna koncepcja BMW Group przeniosła połączenie ultralekkiej konstrukcji, architekturę i bezpieczeństwo zderzeniowe w zupełnie nowy wymiar.

LifeDrive: optymalne bezpieczeństwo.
Konstrukcja tego samochodu i jego modułów oparła się na najnowszych wynikach badań w zakresie bezpieczeństwa oraz najbardziej wyśrubowanych wymogach i procedurach zderzeniowych z całego świata. W efekcie nawet po strukturalnie dewastującym zderzeniu czołowym typu 60-40 offset przy prędkości 64 km/h szkielet kabiny jest nietknięty, przestrzeń dla pasażerów – niezagrożona. Ze względu na właściwości CFRP struktura wykonana z tego materiału wykazuje mniejsze deformacje niż porównywalne konstrukcje ze stali – nawet przy uderzeniach z wysokimi prędkościami. Podobnie jak w kokpicie bolidu Formuły 1 – także z CFRP – wyjątkowo sztywny materiał szkieletu zapewnia bardzo mocną przestrzeń przeżycia. W przypadku BMW i3 także drzwi dają się otworzyć bezproblemowo, a kabina jest w ogromnym stopniu wolna od intruzji.

Sprawdzono oczywiście także scenariusze najgorsze, w których konieczne jest rozcinanie karoserii po wypadku. I tu CFRP wykazuje ogromną przewagę nad stalą – jest lżejszym tworzywem i łatwiej go przeciąć.

Także w testach bocznych struktura z CFRP okazała się niepokonana: nawet w teście słupa, przy ekstremalnie skoncentrowanych siłach udaru, materiał wykazuje zaledwie nieznacznie deformacje, a pasażerowie są otoczeni niezrównaną opieką. Wszystko to sprawia, że CFRP należy uznać za idealny materiał do konstrukcji burt samochodu, kiedy bezcenny jest każdy centymetr przestrzeni.

Aluminium i CFRP: najlepsze z dwóch światów.
Także moduł Drive powstawał z myślą o tych samych wymogach bezpieczeństwa. Zarówno w przedniej, jak i tylnej części aktywne struktury aluminiowe zaprojektowano tak, by przyjęły na siebie wielką część energii powstałej w kolizji. Bateria akumulatorów jednak jest w swym własnym module bezpieczeństwa, który zapewnia jej maksimum ochrony w przypadku każdego rodzaju kolizji. Cały wysokoprądowy system BMW i3 jest zaprojektowany, by stawić czoło sytuacjom dalece wykraczającym poza wymagania prawne związane z bezpieczeństwem zderzeniowym – także w przypadku pożaru zespół energetyczny BMW i3 okazuje się co najmniej równie bezpieczny, jak samochody z konwencjonalnym napędem.

BMW i3 jest pierwszym na świecie samochodem elektrycznym oferującym kompleksową łączność. Najnowocześniejsze systemy wsparcia kierowcy oraz usługi mobilne z dziedziny BMW ConnectedDrive zostały specjalnie dostosowane do w pełni elektrycznej technologii napędowej. Służą one bezpieczeństwu, wygodzie i funkcjonalności i systemom multimedialnym, a także zapewniają optymalne warunki do codziennego użytkowania bezemisyjnego pojazdu, wspierając kierowcę w realizacji planów mobilnych oraz łączeniu w idealnej harmonii ekologii oraz radości z jazdy.

W skład pakietu przygotowanego z myślą o BMW i3 wchodzi szeroka gama elementów z zakresu BMW ConnectedDrive, łącznie ze standardowymi funkcjami BMW i; łączność za pośrednictwem zainstalowanej na pokładzie karty SIM; funkcje BMW TeleServices i Intelligent Emergency Call w standardzie; opcjonalny układ Driving Assistant Plus z tempomatem działającym w oparciu o kamerę, funkcjami Stop & Go, Traffic Jam Assistant i Speed Limit Info, wyświetlaczem No Passing, systemem rozpoznawania pieszych, system ostrzegania przed kolizją Collision Warning z funkcją lekkiego hamowania w warunkach miejskich oraz asystentem jazdy Proactive Driving Assistant; opcjonalny pakiet asystenta parkowania z czujnikami parkowania PDC umieszczonymi z przodu, kamerą cofania z tyłu oraz w pełni automatycznym asystentem parkowania Parking Assistant; opcjonalny pakiet Comfort z czujnikami deszczu, regulatorem prędkości z funkcją hamowania, automatycznie ściemniającymi się lusterkami zewnętrznymi i lusterkiem wstecznym; w ofercie dostępne również funkcje BMW Online Entertainment, Concierge Services, Real Time Traffic Information, a także możliwość korzystania z sieci współdzielenia aut flinc (obecnie wyłącznie w Niemczech) oraz inne usługi mobilne stworzone specjalnie dla BMW i. Po raz pierwszy zrealizowano tu także intermodalny system prowadzenia do celu, który ujmuje w planowaniu trasy nie tylko samochód z całym jego zrównoważonym ekologicznie ładunkiem, ale i publiczne środki transportu – w taki sposób, by zrównoważyć efektywność 
środków przeznaczonych na transport oraz wydatek energetyczny oraz czas podróży.

Usługi mobilne BMW ConnectedDrive umożliwiają planowanie podróży z uwzględnieniem dostępu do stacji ładowania akumulatorów – bateria w BMW i3 może być ładowana nawet z domowego gniazdka elektrycznego, ale uzyskanie wysokiego stopnia naładowania akumulatorów w bardzo krótkim czasie możliwe jest w stacjach zaprojektowanych specjalnie do ładowania aut elektrycznych. A nawigacja w BMW i3 natychmiast zaproponuje którąś z nich, gdy zajdzie taka potrzeba. 

Inteligentne łącze kierowca-samochód: aplikacja Remote App.
Idealną łączność z samochodem zapewni użytkownikowi BMW i3 aplikacja na smartfon BMW Remote App. Integruje ona informacje dotyczące zarówno planów kierowcy (trasa, punkty do odwiedzenia, ładowanie, parking), jak i dane z samochodu (stan akumulatora, temperatura na zewnątrz i wewnątrz samochodu, stan drzwi). Jeśli auto jest podłączone do ładowania, aplikacja wyświetla wszystkie dane na temat procesu ładowania. Jeśli kierowca planuje wyjazd z wyprzedzeniem, za pośrednictwem Remote App uruchomi zdalnie ogrzewanie lub chłodzenie kabiny albo akumulatorów, by natychmiast po przybyciu do auta można było rozpocząć podróż w warunkach komfortu dla pasażerów, a optymalnych roboczych dla zespołu napędowego.

Podobnie jak wszystkie samochody oferowane przez BMW Group, tak i BMW i3 pozwala swym użytkownikom na niemal nieograniczone działania służące personalizacji swego auta. Ale już seryjne wyposażenie jest imponujące.

Ultranowoczesny charakter BMW i3 podkreśla jego wyjątkowy poziom specyfikacji seryjnej. Na tej liście znajdziemy klimatyzację, elektryczne sterowanie okien i lusterek, centralny zamek ze zdalnym sterowaniem, zestaw głośno mówiący Bluetooth dla telefonów, skórzaną kierownicę, czujniki parkowania, system nawigacji Professional oraz system kontroli iDrive Touch z gładzikiem dotykowym na pokrętle i 10,2-calowej przekątnej monitor. Na pokładzie jest też system audio z 20-gigabajtowej pojemności twardym dyskiem oraz złączami AUX i USB.

Wśród opcji przygotowanych dla nabywców BMW i3 znaleźć można elementy zmieniające wygląd lub charakter nadwozia i wnętrza, a także funkcjonalne. Można wyspecyfikować auto np. z wielkim szklanym dachem, ogrzewanie foteli, dostęp bezkluczykowy, cyfrowe radio i system audio Harman Kardon z 360-watowym, 7-kanałowym wzmacniaczem i 13 głośnikami – ale również w pełni diodowe lampy główne i dzienne. Pakiety natomiast obejmują aktywny regulator prędkości z funkcją hamowania, automatyczną klimatyzację, samościemniające się lusterka, wielofunkcyjne koło kierownicy… Lista jest bardzo długa, a są przecież jeszcze Oryginalne Akcesoria BMW, gdzie zainteresowani nabywcy znajdą ogromną ofertę indywidualizacyjną, w tym produkty lifestyle'owe z palety „BMW i Collection”, jak torby podróżne, maty podłogowe i bagażnikowe, ochronne pokrowce, akcesoria zimowe czy foteliki dziecięce. Są one wykonane z materiałów ekologicznych, odzyskiwalnych.
BMW i oferuje więc obecnie rozszerzoną paletę usług dotyczących każdego aspektu elektrycznej mobilności – i umiędzynarodawia je. Tym samym BMW i oferuje nie tylko elektryczne pojazdy, ale i – w ramach programu 360° ELECTRIC – dodatkowe produkty wspierające długoterminową służbę swych aut. Np. usługa ChargeNow pozwala w skali międzynarodowej (ze wsparciem roamingu) wykorzystywać stacje szybkiego ładowania akumulatorów. Klienci, którzy uzależnieni są od znalezienia miejsca parkingowego oraz możliwości ładowania, znajdą doskonałe wsparcie w usłudze ParkNow, a aplikacja o tej samej nazwie pomoże im natychmiast znaleźć odpowiednie miejsce, kiedy są daleko od swego stałego miejsca ładowania. ParkNow oferuje już dziś miejsca parkingowe w setkach miast w Ameryce Północnej i potrafi filtrować wskazania według ceny, odległości, czy dostępności usług (jak ładowanie akumulatorów czy myjnia). Inny serwis, DriveNow, zapewnia możliwości współużytkowania samochodów przeszło 390 tysiącom klientów w USA i Europie, i właśnie się przygotowuje do kolejnego rozszerzenia zasięgu działania. Na koniec – projekty „second life” prowadzone w Niemczech, USA i Chinach, mają za cel użytkowanie akumulatorów litowo-jonowych z modeli BMW i po zakończeniu ich „życia technicznego” w autach jako źródła stacjonarne prądu.

„Zimne” metody naprawy elementów aluminiowych i karbonowych.
Aluminiowy moduł Drive jest w procesie produkcji seryjnej spawany, ale w przypadku jego naprawy stosuje się metody „zimne” – klejenia i nitowania. Metody te są z sukcesami wykorzystywane w warsztatach BMW już od 2003 r.

Także dla struktur wykonanych z CFRP przewidziano już w procesie projektowania kilka stadiów napraw – w tym wymiany kompletnych podzespołów (jak np. cała rama boczna) lub ich fragmentów, które są wklejane i mocowane za pomocą elementów naprawczych. Zewnętrzne powłoki może naprawić każdy autoryzowany dealer BMW i, ale ze względu na specyficzną strukturę LifeDrive, naprawami aluminiowych i karbonowych struktur zajmują się centra naprawcze ze specjalnie wyszkolonym personelem.

Nowe modele sprzedaży: elastyczne, zorientowane na klienta
Opracowane zostały nowe kanały sprzedaży BMW i, które mają za zadanie w elastyczny sposób spełnić wymagania klientów. To kompletnie nowe podejście, stanowiące także o całkowitej dyferencjacji wobec konkurencji.
Proces produkcji samochodów serii BMW i cechuje się innowacyjnymi technologiami wytwórczymi oraz stosowaniem nowych materiałów. To łańcuch wartościujący, całkowicie identyfikowalny z kryteriami zrównoważonego rozwoju. Poczynając od wydobycia i wytwarzania surowców, poprzez funkcjonalność pojazdów oszczędzających energię, po recykling na końcu łańcucha.
Sieć wytwórcza modeli BMW i składa się z fabryki w Moses Lake, Washington, gdzie wytwarzane są włókna węglowe, oraz fabryki w Wackersdorf, gdzie włókna węglowe przetwarzane są na karbonowe laminaty. Obie te fabryki są zarządzane przez SGL Automotive Carbon Fibers (ACF), spółkę joint venture BMW Group i SGL Group. Oprócz nich w sieci są własne fabryki BMW Group w Dingolfing, Landshut i Lipsku.

Fabryka włókna węglowego w Moses Lake wytwarza włókno węglowe z termoplastycznego włókna tekstylnego bazującego na poliakrylonitrylu. Skomplikowany, wielofazowy proces daje w efekcie końcowym włókno składające się z literalnie czystego karbonu o stabilnej strukturze grafitu. Pojedyncze włókno ma grubość zaledwie 7 mikronów (0,007 mm). Dla porównania: ludzki włos ma grubość 50 mikronów. Do zastosowań motoryzacyjnych stosuje się sploty ok. 50 000 takich włókien, nawiniętych na szpule przed kolejnymi etapami produkcji. Nawet na tym pierwszym etapie, produkcja włókien węglowych w fabryce Moses Lake odbywa się wyłącznie z wykorzystaniem energii elektrycznej pochodzącej z odnawialnych źródeł.

Przetwarzanie w laminaty karbonowe w Wackersdorf.
Przędza karbonowa wytworzona w Moses Lake jest przesyłana do Parku Innowacyjnego Wackersdorf, gdzie odbywa się jej przemysłowe przetwarzanie w superlekkie laminaty karbonowe. Laminaty o różnych układach włókien są układane w stosy o kilku warstwach, zanim zostaną przycięte do odpowiedniego kształtu.

Produkcja elementów z CFRP w Landshut i Lipsku.
Wielowarstwowe, przycięte w odpowiednie kształty stosy z Wackersdorf przekształcane są w elementy karoserii z CFRP w innowacyjnych i produkcyjnych zakładach BMW w fabrykach Landshut i Lipsku. Elementy nadwoziowe dla BMW i8 wytwarza się w Landshut, podczas gdy elementy karoseryjne dla BMW i3 – w Lipsku.

Preformowa matryca nadaje prefabrykowanym laminatom karbonowym stabilną, trójwymiarową formę. Kilka takich preformowanych połaci można później połączyć tak, że utworzą większy element nadwoziowy. W ten sposób można wykorzystywać CFRP np. do produkcji wielkopowierzchniowych elementów nadwoziowych, których wytworzenie z aluminium lub stali byłoby o wiele trudniejsze lub o wiele droższe. Następnie przeprowadza się wysokociśnieniowe wtryskiwanie żywicy w procesie RTM (formowanie transferowe żywiczne). Kiedy włókna i żywica się zwiążą, następuje proces utwardzania, w którym materiał nabiera swej słynnej sztywności, która jest kluczem do wyjątkowych właściwości.

Proces wytwarzania CFRP nie jest już porównywalny z produkcją konwencjonalnych płatów stalowych. Przemysłowa produkcja CFRP jest ekstremalnie ekonomiczna i po raz pierwszy sprawia, że wytwarzanie wielkich komponentów z kompozytu CFRP stało się poważną propozycją dla przemysłu motoryzacyjnego.

Spajanie komponentów CFRP w nadwoziowni w Lipsku.
Kompozytowe komponenty CFRP są spajane ze sobą w nowej nadwoziowni w Lipsku. To właśnie tam kształtu nabierają bazowe struktury modułów Life dla BMW i3 oraz BMW i8. Nie ma tu hałasów powstających podczas skręcania czy nitowania, nie ma fontann iskier ze spawarek. Wykorzystywana jest wyłącznie najnowocześniejsza technologia spajania, w 100% automatyczna i opracowana przez BMW. 

Ultralekka i odporna: termoplastyczna zewnętrzna powłoka.
Zewnętrzna powłoka BMW i8 jest wykonywana wyłącznie z termoplastycznych tworzyw – a powstaje w fabryce BMW w Landshut. Masa części plastikowych to mniej więcej połowa masy takich samych elementów wykonanych ze stali. Plastik stanowi także niepoddającą się korozji ochronę zewnętrzną, a produkcja z jego wykorzystaniem wymaga mniej energii – a przy tym jest odporny na niewielkie uszkodzenia.

Moduł Drive: ultralekka konstrukcja strukturalnych elementów zawieszenia, silnika elektrycznego i wysokonapięciowego akumulatora.
Strukturalne części modułu Drive w BMW i3 powstają w fabryce BMW w Dingolfing. 

Kolejnym istotnym modułem wytwarzanym dla BMW i w Dingolfing jest wysokonapięciowy akumulator. Proces produkcji rozpoczyna się od „testu na początku linii”, gdzie dostarczane z zewnątrz ogniwa litowo-jonowe poddawane są gruntownemu sprawdzeniu. Następnie komory akumulatorów są oczyszczane plazmowo, po czym poszczególne ogniwa wkładane są do modułów, spajane i spawane we w pełni automatycznym procesie, w który zaangażowanych jest 20 robotów.

Wielkie doświadczenie BMW widać w specjalnym komponowaniu i montowaniu akumulatorów. Proces produkcyjny obejmuje łącznie 400 operacji. Moduły są ustawiane są po kolei na aluminiowej tacy, a następnie manualnie łączone w serie. Akumulatory zaprojektowano tak, by dla celów naprawczych można było wymieniać pojedyncze moduły. 

Procesy równoległe: montaż.
W przeciwieństwie do pojazdów o zintegrowanej konstrukcji nadwozia i szkieletu, horyzontalnie rozdzielony moduł LifeDrive składa się z dwóch oddzielnych, niezależnych komponentów. W efekcie montażownia w Lipsku po raz pierwszy w historii BMW ma dwie oddzielne, równoległe linie produkcyjne dla BMW i3: jedną dla modułu Life, drugą dla Drive. Doprowadziło to do 
postępów w ergonomicznym projekcie stacji roboczych, zapewniających optymalną dostępność operacji montażowych.

Podczas montażu modułu Drive w Lipsku aluminiowe podwozie jest wyposażane w akumulatory, a potem w układ napędowy – silniki i skrzynie biegów. Potem moduł Drive przesuwa się do montażu ostatecznego.

Klatka pasażerska CFRP jest najpierw wyposażana w opcje wedle życzenia klienta i dopiero potem dochodzi do połączenia klatki z CFRP i aluminiowego podwozia. 

Wszystko razem to 20 godzin pracy – w nadwoziowni i na linii montażowej. To zaledwie połowa czasu niezbędnego w procesie konwencjonalnej produkcji. Wynik ten zawdzięczamy równoległym procesom montażowym oraz faktowi, że struktura CFRP obejmuje o wiele mniej komponentów.
	
	
	BMW i3
	BMW i3 REx

	
	
	
	

	Nadwozie
	
	Karoseria z CFRP, podwozie z aluminium

	Liczba drzwi/miejsc
	 
	
	5 / 4

	Długość / szerokość / wysokość) (nieobciążony)
	mm
	
	3999 / 1775 / 1578 (1597)

	Rozstaw osi
	mm
	
	2570

	Zwis przedni / tylny
	mm
	
	707 / 722

	Prześwit
	mm
	
	140

	Średnica zawracania
	m
	
	9,86

	Pojemność zbiornika paliwa
	~l
	–
	9

	Masa pojazdu gotowego do drogi DIN / EU
	kg
	
	2230 / 2305

	Maksymalna ładowność, DIN
	kg
	425
	415

	Maksymalna dopuszczalna masa
	kg
	1620
	1730

	Rozkład mas przód / tył
	%
	47 / 53
	44 / 56

	Opory powietrza
(cx – współczynnik oporu czołowego)
(A – powierzchnia czołowa)
	Cx x A
	0,29 / 2,38
	0,30 / 2,38

	
	
	
	

	Silnik elektryczny
	
	
	

	Technologia
	
	Technologia BMW eDrive: synchroniczny hybrydowy silnik elektryczny ze zintegrowaną elektroniką sterującą, funkcja generatora przy odzyskiwaniu energii hamowania dla wysokoprądowego akumulatora

	Moc maksymalna 3
	kW/KM
	125 / 170

	Moc znamionowa
	kW/KM / obr./min
	
	75 / 102 / 4800 

	Maksymalny moment obrotowy
	Nm
	
	250

	przy
	obr./min
	
	0

	Moc odzysku
	kW
	
	do 50

	
	
	
	

	Akumulator wysokoprądowy
	
	
	

	Technologia gromadzenia 
	
	
	litowo-jonowy 

	Napięcie
	V
	
	360

	Pojemność (brutto / netto)
	kWh
	
	22,0 / 18,8

	Czas ładowania do 100%
	
	
	2.8 h przy 3,5 kW (16 A / 230 V)

	
	
	
	

	Silnik spalinowy
	
	
	

	Konfiguracja / liczba cylindrów / zaworów na cylinder
	
	
	rzędowy / 2 / 4

	Pojemność skokowa
	cm3
	
	647

	Skok tłoka / średnica cylindra
	mm
	
	66 / 79

	Stopień sprężania
	:1
	
	10,6

	Paliwo
	
	
	benzyna RON 95

	Moc maksymalna
	kW / KM
	
	28 / 34

	Obroty mocy maksymalnej
	obr / min
	
	5000

	Maksymalny moment obrotowy
	Nm
	
	56

	Obroty maksymalnego momentu obrotowego
	obr / min
	
	4500

	Spełniana norma emisji spalin
	–
	
	EU6
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	Dynamika
	
	
	

	Napęd
	
	na koła tylne

	Zawieszenie przednie
	Jednowahaczowe kolumny resorujące z systemem przeciwnurkującym, aluminiowe

	Zawieszenie tylne
	5-wahaczowa oś, wahacze montowane bezpośrednio do modułu Drive, aluminiowe

	Opony przód / tył
	
	
	155/70 R19

	Obręcze kół przód / tył
	
	
	5J x 19 alu

	Układ kierowniczy
	ze wspomaganiem elektromechanicznym (EPS) 

	Przełożenie przekładni kierowniczej
	:1 
	
	14,2

	
	
	

	Skrzynia biegów
	
	automatyczna, jednoprzełożeniowa, stała 9,7:1

	
	
	

	Hamulce, przód / tył
	tarcze wentylowane
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	Osiągi
	
	
	

	Stosunek masy do mocy
	kg / kW
	9,6
	10,5

	Przyspieszenia
0 - 100 km/h
	s
	7,2
	7,9

	Przyspieszenia
0 - 60 km/h
	s
	3,7
	3,9

	Przyspieszenia
80 - 120 km/h
	s
	4,9
	5,5

	Prędkość maksymalna
	km/h
	150
	150

	Zasięg (komfortowy / maksymalny)
	km
	160 / 200
	300 / 340

	Zasięg (komfortowy w cyklu UE)
	km
	190
	170

	
	
	
	

	Czas ładowania (do 80%)
	
	<30 min przy 50 kW DC

~8 h z gniazdka domowego (10A / 230 V)

	Zużycie (EU)
	
	
	

	energia elektryczna
	kWh / 100 km
	12,9
	13,5

	benzyna
	l / 100 km
	0
	0,6

	Emisja CO2*
	g / km
	0
	13

















































