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Rozwój oświetlenia BMW.
Wyższy poziom bezpieczeństwa, nieomylna identyfikacja marki.

BMW oświetla drogę ku przyszłości.
Spis treści.
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Wyraźna widzialność tego, co jest przed nami, szczególnie podczas jazdy w ciemnościach, to krytyczny czynnik bezpieczeństwa redukujący ryzyko dla wszystkich użytkowników dróg. Według Niemieckiego Federalnego Biura Statystycznego, w godzinach nocnych przytrafia się więcej wypadków niż w ciągu godzin dziennych, i to mimo dużo niższej gęstości ruchu. Kiedy zapada mrok, kierowcy zwykle później i mniej wyraźnie dostrzegają przebieg drogi niż w dzień. Światła innych użytkowników dróg drażnią oczy, które muszą się wciąż od nowa przyzwyczajać do zmieniających się warunków oświetleniowych i kontrastów. W świetle lamp mijania trudno dostrzec cyklistów, pieszych i zwierzęta. Lepsze światła, lepsza widoczność pozwalają ograniczyć liczbę nocnych wypadków. Laserowe światła BMW właśnie debiutują w seryjnym samochodzie – BMW przenosi cały świat projektowania najnowocześniejszej technologii oświetleniowej w zupełnie nowy wymiar.

Lampy jako ambasador marki – nie tylko nocą
Design lamp głównych i tylnych zespolonych to kluczowy element o ogromnym wpływie na formę i charakter samochodu. Zupełnie niezależnie od ich charakteru „widzieć i być widzianym”, lampy samochodu mają również funkcję ambasadora marki – przede wszystkim w nocy, ale i w dzień. Rzucające się w oczy podwójne okrągłe lampy w połączeniu z charakterystycznym grillem – „nerkami” – współtworzą klasyczne „rysy twarzy” wszystkich modeli BMW. Nocą cztery jarzące się pierścienie świetlne nieomylnie wskazują na markę auta, ale samochody BMW można bezproblemowo rozpoznać także z tyłu dzięki charakterystycznemu uformowaniu lamp zespolonych w kształcie litery L – nocą ta forma jest równie typowa i rozpoznawalna jako BMW, jak pierścienie świetlne z przodu.

Laserowe lampy BMW będą świętować swą premierę jesienią 2014 r. Te niezwykle wydajne źródła światła pojawią się na drogach w seryjnym samochodzie po raz pierwszy jako lampy dalekosiężne/drogowe modelu BMW i8. System oświetleniowy BMW Laserlights ze swym ekstremalnie dalekosiężnym snopem światła, nieosiągalnym dla innych lamp, kompletnie redefiniuje standardy bezpieczeństwa, wydajności i designu.

Zalety systemu BMW Laserlights:
– pojawią się w seryjnym modelu już jesienią 2014 r.;

– intensywność świetlna 10-krotnie wyższa od tradycyjnych źródeł światła;

– zasięg lamp drogowych do 600 m – dwukrotnie większy niż lamp konwencjonalnych;

– zajmują ekstremalnie mała przestrzeń montażową i potrzebują bardzo małego odbłyśnika, co oznacza ogromny potencjał redukcji masy;

– znakomita wydajność dzięki nawet 30-procentowej redukcji zużycia energii;

– kompaktowa konstrukcja otwiera nowe możliwości designerskie;

– płaska konstrukcja przyczynia się do poprawy aerodynamiki;

– laserowy strumienie światła zmieniane są w intensywne, białe światło zapewniające maksimum bezpieczeństwa;

– trwałe i niezawodne, nawet w ekstremalnych warunkach.

Imponujące parametry – kompaktowa budowa – znakomita wydajność.
W głównej lampie zasilanej laserowo, promienie światła są ze sobą łączne i osiągają 10-krotnie wyższą intensywność strumienia niż ten z konwencjonalnego źródła światła – takiego jak lampa halogenowa, ksenonowa czy diodowa. Lampy BMW Laserlights osiągają zasięg oświetleniowy do 600 m, a więc dwukrotnie większy niż lampy oparte na konwencjonalnych technologiach oświetleniowych.

Powierzchnia elementu emitującego światło w diodzie laserowej jest stukrotnie mniejsza niż w konwencjonalnej diodzie LED, która mierzy 1 mm kwadratowy. W efekcie lampa laserowa wymaga o wiele mniejszego odbłyśnika. W przypadku BMW i8 wystarcza w zupełności odbłyśnik o średnicy poniżej 30 mm, co oszczędza przestrzeń instalacyjną w samochodzie i otwiera zupełnie nowe możliwości redukcji masy. Dla porównania: lampa ksenonowa potrzebuje odbłyśnika/soczewki o średnicy ok. 70 mm, zaś lampa halogenowa – ok. 120 mm, by uzyskać odpowiedni dla swej technologii zasięg i strumień światła.

Inną znakomitą charakterystyczną cechą lamp laserowych jest ekstremalna wydajność, pozwalająca na redukcję zużycia energii o nawet 30%. Tym samym laserowe lampy wspierają ogólną wydajność samochodu i obniżanie emisji CO2. Ponadto kompaktowa konstrukcja to również zupełnie nowy potencjał w dziedzinie designu, a płaska budowa przyczynia się do optymalizacji aerodynamiki auta.

Wyrafinowana technologia.
Lampy BMW Laserlights przyjmują zwarte strumienie monochromatycznego niebieskiego światła i przekształcają je w nieszkodliwe białe światło. Odbywa się to z wykorzystaniem specjalnych soczewek kierujących strumienie emitowane przez 3 wysokowydajne diody laserowe na fluoroscencyjną substancję fosforyzującą wewnątrz źródła światła laserowego. Ta fluoroscencyjna substancja przekształca strumienie w białe światło, wciąż o bardzo wysokiej intensywności, o temperaturze barwy bardzo przyjaznej dla ludzkiego oka – ponieważ jest ona niezwykle podobna do światła dziennego. Po przekształceniu strumieni laserowych, nieszkodliwe, rozproszone światło jest emitowane w przód przez jednostkę reflektorową.

Laserowe lampy główne są wyposażone w system automatycznej kontroli zasięgu, by strumień światła zawsze utrzymywany był w ustalonym z góry poziomie, niezależnie od poziomowania samochodu, jego pełnego załadowania lub obciążenia tylko osobą kierowcy.

Doskonale niezawodne w każdych warunkach.
Zespół konstruktorów BMW Laserlights musiał się zmierzyć z wyzwaniami związanymi z adaptacją nowej technologii oświetleniowej do specyficznych, a precyzyjnie określonych wymagań zastosowań motoryzacyjnych: od suchego powietrza arktycznego po wilgotne regiony tropikalne i od gładkich autostrad po wyboiste drogi gruntowe – laserowe lampy muszą pracować niezawodnie we wszelkich klimatach i na każdym podłożu pokonywanym przez samochód – przez całe życie techniczne samochodu. Integralny, wielopoziomowy system zabezpieczający zapewnia pewną ochronę przed jakąkolwiek „nieszczelnością” promieniowania laserowego. Jednocześnie oparty na kamerze, cyfrowy system High Beam Assistant (asystent świateł drogowych) pewnie chroni przed oślepianiem innych użytkowników drogi, zarówno tych z przodu, jak i jadących z przeciwka.

Laser – bezpieczne i potężne źródło światła w samochodzie
Już od kilku lat BMW dopracowuje lampy laserowe, by przygotować je do zastosowań w samochodach seryjnych. Laserowe światło jest obecnie dostępne w lampach drogowych, dopełniając wydajne lampy drogowe zasilane diodami LED o zasięgu 300 m. BMW po raz pierwszy zaprezentowało laserowe lampy w prototypie BMW i8 na salonie samochodowym we Frankfurcie w roku 2011.

Technologie oświetleniowe BMW – doskonale dostosowane do potrzeb kierowcy.
Oprócz nowych opcjonalnych lamp laserowych o oszałamiającej jasności i zasięgu, przednie lampy główne BMW i8 wykorzystują technologię LED dla świateł mijania, lamp doświetlających bocznych, świateł dziennych i kierunkowskazów. Różne technologie współpracują ze sobą, by wytworzyć idealne rozwiązanie dla każdej funkcji oświetleniowej, jaka jest potrzebna. Wynik to doskonałe oświetlenie, wspaniała widoczność i maksymalizacja bezpieczeństwa w połączeniu z wysoką wydajnością w każdych warunkach.

Organiczne diody emitujące światło, tzw. OLED, to innowacyjne, wydajne i ekologiczne źródła światła, które BMW w niedalekiej przyszłości zacznie stosować w samochodach pod nazwą BMW Organic Light. W przypadku OLED światło emitowane jest przez półprzewodnikowe warstwy organicznych materiałów o grubości 150-krotnie mniejszej niż ludzki włos. Diody OLED z natury pracują niezmiernie wydajnie i wytwarzają w efekcie bardzo mało ciepła. Tym samym BMW Organic Light to kolejny przyczynek do obniżenia emisji CO2.

Światło wytwarzane przez diody OLED w przeciwieństwie do punktowego produktu diod LED (wytwarzanego z kryształów półprzewodników) generowane jest z relatywnie dużej powierzchni (warstwa półprzewodząca z materiału organicznego, przede wszystkim polimerów), przez co ma niezwykle jednorodny wygląd. W efekcie OLED-y są z natury doskonałe do wykorzystania w zewnętrznych funkcjach oświetleniowych, gdzie światło przede wszystkim ma być widziane. Jednak OLED-y nie zastąpią konwencjonalnych diod LED, a raczej je dopełnią. Pierwszymi zastosowaniami w autach seryjnych będą więc światła pozycyjne tylne, jako część tzw. lamp hybrydowych, podczas gdy lampy stopu i kierunkowskazy realizowane będą za pomocą diod LED. Z czasem jednak OLED-y będą przejmować coraz więcej funkcji. Jeśli chodzi o wnętrze auta, organiczne diody świetlne można wykorzystywać do tworzenia przyjemnych, designerskich efektów świetlnych. Fakt, iż można je formować na tak wiele sposobów, oznacza, że OLED-y to zupełnie nowy potencjał designerski. 

Warstwa emitująca światło jest tu zamknięta między dwiema warstwami szkła lub plastiku, a cały zestaw ma grubość zaledwie 400 nanometrów (1 nm=0,000 001 mm), czyli 0,0004 mm. Ludzki włos ma grubość ok. 0,06 mm. Kompletny element świetlny ma grubość od 0,8 do 1,5 mm.

Co ważne z punktu widzenia kosztów i ekologii, żaden ze składników diod OLED nie wymaga sięgania po rzadkie materiały, a ilość substancji organicznych, szkła, plastiku i metalu zużytych do produkcji diody OLED jest tak minimalna, że OLED-y można wyrzucać do kontenera ze szkłem!

Ogromny potencjał stylistyczny.
Potencjał designerski organicznych diod świetlnych jest ogromny. Kiedy nie emitują światła, wyglądają jak jednorodna, odbijająca światło powierzchnia. Ich kształty i formy można projektować w dowolny sposób. Wkrótce pojawią się także przezroczyste OLED-y, a projektowane są już ich formy trójwymiarowe. Fakt, iż nie wymagają ani odbłyśników, ani soczewek, to kolejny czynnik zwiększający możliwości stylizacyjne. Jeśli chodzi o zastosowania kabinowe, warto pamiętać, że OLED-y mają charakterystykę użytkową podobną do LED-ów, można je bezstopniowo rozjaśniać i ściemniać. Dodatkowa zaleta – pomijając grubość elementu świecącego – to możliwość dowolnego dzielenia OLED-ów na oddzielne moduły świetlne, a tym samym tworzenie dynamicznych i efektownych wzorów.

BMW Organic Light spełniają najbardziej wyśrubowane wymagania dotyczące trwałości i odporności na warunki użytkowania – mają bezobsługowo wystarczyć na całe życie techniczne auta.

Badania naukowe (np. przeprowadzone przez Drivingvisionnews.com) ujawniły, że wielu kierowców używa funkcji świateł drogowych bardzo rzadko lub wcale, z jednej strony obawiając się oślepiania innych użytkowników dróg, z drugiej zaś z lenistwa – by nie sięgać do przełącznika. Właśnie tu do akcji wkracza dostępna w autach BMW już od 2012 r. funkcja Selective Beam z pakietu BMW ConnectedDrive. Zamontowana u nasady lusterka wstecznego nad szybą przednią kamera obserwuje przedpole samochodu i w ułamku sekundy jest w stanie stwierdzić, czy światła drogowe jej samochodu stanowić mogą niebezpieczeństwo oślepienia innych, którzy pojawią się w jej polu widzenia, i natychmiast odpowiednio przełącza światła drogowe na mijania, a po ustąpieniu niebezpieczeństwa – z powrotem włącza lampy dalekosiężne. W efekcie kierowca prowadzi auto widząc więcej, przez dużo dłuższy czas bowiem ma włączone lampy dalekosiężne – a tym samym rośnie poziom bezpieczeństwa jazdy (lepsze oświetlenie, niższy stres związany z lękiem przed oślepianiem lub niedostrzeżeniem przeszkody na czas). W przypadku najnowocześniejszych lamp diodowych wygaszeniu ulega tylko ta część snopu światła, która mogłaby oślepić innych – precyzja działania tego systemu ma zagwarantować minimalną utratę oświetlenia drogi. Jednak w przypadku BMW Selective Beam „wygaszenie” nie oznacza wyłączenia diod, a tylko niewielkie odchylenie jednego lub dwóch źródeł światła, co w zupełności wystarcza do wyciemnienia fragmentu słupa światła emitowanego przez taką aktywną lampę – bez najmniejszego uszczerbku w oświetlaniu pozostałej części przedpola.

BMW Motorrad od początku istnienia stawiało na ciągły rozwój techniczny i technologiczny, mające na celu uczynienie motocykli bezpieczniejszymi i nowocześniejszymi. Tak było, gdy w roku 1934 BMW wprowadziło do produkcji hydraulicznie amortyzowany widelec przedni, w 1988 – system ABS czy półaktywną ramę w 2012 r. 

Wśród nowych konstrukcji i opracowań od wielu lat pojawiają się tu także techniki oświetleniowe: w 2010 r. modele BMW K 1600 GT i GTL jako pierwsze motocykle na świecie zaczęto wyposażać w adaptacyjne ksenonowe lampy główne. Oprócz funkcji automatycznego poziomowania lampy te dostosowują rzucany przez siebie snop światła do wychyleń poprzecznych motocykla: plama świetlna ma w efekcie zawsze identyczny rozkład i zasięg. Efekt ten jest realizowany przez aktywne, uzależnione od ruchów maszyny, pozycjonowanie całego modułu świetlnego wraz z odbłyśnikiem, przez jego obrót w osi wzdłużnej. Uzyskany rezultat to jednorodne i niezmienne oświetlenie przedpola – a tym samym niezmiennie wysoki poziom bezpieczeństwa. 

W roku 2011 maxi-skutery C 600 Sport i C 650 GT zaczęto wyposażać w lampy LED (lampy tylne i oświetlenie skrzyń) – lampy niezwykle trwałe, bezawaryjne i wydajne. Ponadto diody LED realizują funkcje świetlne lamp pozycyjnych i świateł dziennych. Wszystkie one (oraz oświetlenie skrzyń) wyposażono w funkcję świecenia po zaparkowaniu i zgaszeniu motocykla – czas świecenia umożliwiającego spakowanie i przygotowanie do parkowania można ustawiać dowolnie. 

W obu skuterach diody LED wykorzystywane są także do zasilania kierunkowskazów.

W roku 2012 model R 1200 GS został pierwszym motocyklem na świecie z główną lampą zasilaną diodami LED w funkcji głównej, zintegrowanej funkcji światła dziennego. Jedną z cech charakterystycznych takiej lampy głównej jest obecność w niej systemu przewietrzającego (osuszającego) wnętrze lampy, a także funkcji odszraniającej.

W roku 2014 BMW Motorrad zacznie wykorzystywać system BMW Organic Light, a więc organiczne diody świetlne, do realizacji elementów oświetleniowych swych motocykli. Na razie w niewielkim zakresie, ponieważ OLED-y są wciąż w początkowym stadium rozwoju, ale diody te będą wykorzystywane do tworzenia tzw. lamp hybrydowych, gdzie OLED-y będą wspierać inne źródła światła.

W BMW innowacje techniczne i technologiczne nigdy nie są celem samym w sobie, a jedną z dróg do realizacji najważniejszego celu: zapewniania legendarnej radości z jazdy. Także technologie oświetleniowe nie są tu wyjątkiem, a w BMW mają bardzo długą tradycję innowacyjności. Bo widzieć i być widzianym to jeden z najważniejszych czynników bezpieczeństwa podczas jazdy nocą lub w złych warunkach widoczności.

1971: Żarówki halogenowe zastępują dotychczas stosowane „biluxy” dwużarnikowe. Oddzielna żarówka halogenowa lub oddzielna dwużarnikowa żarówka H4 wyłącznie dla światła drogowego oznacza skokową poprawę jakości oświetlenia przedpola dla kierowców aut BMW.

1974: W pierwszym BMW serii 5 (E12) debiutują typowe od tej pory podwójne okrągłe lampy, oddzielne dla świateł mijania i świateł drogowych.

1991: BMW wprowadza do oferty opcjonalnego wyposażenia seryjnych modeli lampy ksenonowe. Zamiast emitującego światło żarnika, w żarówce, w środowisku gazu ksenonu, między elektrodami powstaje łuk elektryczny, który wraz z ksenonem wytwarza bardzo silne światło o jasności zbliżonej do dziennego. Lampy te są trwalsze od klasycznych halogenowych.

2001: „Pierścienie świetlne” otaczające dwie okrągłe lampy główne debiutują jako lampy pozycyjne. Dziś stanowią jedną z cech charakterystycznych samochodów BMW, pełniąc rolę świateł pozycyjnych lub dziennych.

2003: BMW wprowadza pierwsze modele samochodów wyposażone w lampy adaptacyjne i lampy doświetlające zakręty, które pozwalają wcześniej i jaśniej oświetlić wnętrze zakrętów, a tym samym ogromnie podnoszą bezpieczeństwo nocnej jazdy po krętej drodze oraz manewrowe.

2005: „Pierścienie świetlne” podejmują dodatkową funkcję świateł dziennych. Niezwykle jasno świecące światłowody ogromnie podnoszą dostrzegalność auta w każdych warunkach pogodowych w ciągu dnia. 

2005: Wśród opcji dostępnych dla modeli BMW pojawia się oparty na kamerze asystent świateł drogowych (High Beam Assistant), który automatycznie przełącza funkcje lamp głównych.

2007: Wprowadzenie nowej generacji adaptacyjnych lamp głównych. Teraz nie tylko skręcają, podążając za autem jadącym po krętej drodze, ale też dostosowują zasięg strumienia i rozkład plamy światła do warunków jazdy, prędkości, a nawet pogody.

2009: „Pierścienie świetlne” otrzymują zasilanie diodami LED – są teraz nie tylko znacząco jaśniejsze i bardziej widoczne, ale też zużywają o wiele mniej energii.

2011: Wprowadzenie lamp głównych LED z trójwymiarowymi dziennymi pierścieniami świetlnymi, przydającymi futurystycznego charakteru typowym podwójnym lampom głównym BMW. Lampy diodowe emitują światło o temperaturze barwy bardzo bliskiej dziennej, o wielkiej jaskrawości, pozwalającej dostrzec znaki drogowe i przeszkody jeszcze wcześniej.

2012: Wprowadzenie BMW Selective Beam. Zasadniczo jest to system, w którym permanentnie uruchomiony jest tryb lamp dalekosiężnych, który podlega nieprzerwanej modyfikacji i modulacji tak, by nie oślepiać innych użytkowników drogi. System ten jest dostępny zarówno w wersji ksenonowej, jak i diodowej LED. W nowym wcieleniu luksusowego BMW serii 7 pojawiły się absolutnie rewolucyjne lampy główne, w których wszystkie funkcje, także światła dziennego i mijania, realizowane są z tego samego modułu świetlnego. Dodatkowym efektem jest dalsze rozwinięcie klasycznego image'u podwójnych lamp głównych.

2014: BMW jako pierwszy producent zastosuje innowacyjne lampy laserowe w seryjnym samochodzie – BMW i8. Niebieskie światło laserowe pada tu na fosforyzujący materiał wewnątrz lampy BMW Laser Light, wytwarzając białe światło o intensywności zbliżonej do słonecznego. Lampy takie są w stanie oświetlić drogę na dystansie nawet 600 m. 
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BMW Group, reprezentowana przez marki BMW, MINI i Rolls-Royce, jest wiodącym producentem samochodów i motocykli w segmencie premium na świecie. Ten międzynarodowy koncern posiada 28 zakładów produkcyjnych i montażowych w 13 krajach oraz międzynarodową sieć sprzedaży z przedstawicielstwami w ponad 140 krajach.

W roku 2013 w skali świata BMW Group sprzedała 1,963 mln samochodów i 115 215 motocykli. Przychód przed opodatkowaniem za rok finansowy 2012 wyniósł 7,82 mld euro przy obrocie rzędu 76,85 mld euro. Na dzień 31.12.2012 koncern zatrudniał na całym świecie 105 876 osób.

Sukces BMW Group od zawsze polegał na długoterminowej strategii i odpowiedzialnym działaniu. Rozsądna polityka ekologiczna i społecznościowa przez cały łańcuch wartości produktu, odpowiedzialność za produkt oraz zaangażowanie w ochronę zasobów naturalnych to integralna część strategii korporacyjnej firmy. 

www.bmwgroup.com 

Facebook: http://www.facebook.com/BMWGroup
Twitter: http://twitter.com/BMWGroup
YouTube: http://www.youtube.com/BMWGroupview
Google+:  http://googleplus.bmwgroup.com













































