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· BMW i to wizjonerskie koncepcje samochodów, inspirujący design i nowy poziom rozumienia pojęcia „premium”, które definiuje się poprzez zrównoważony rozwój.

· BMW i8 wejdzie na rynek w czerwcu 2014 r. jako drugi model nowej marki BMW i, pierwszy samochód hybrydowy typu plug-in BMW Group, samochód sportowy o niezwykle progresywnej i zrównoważonej ekologicznie charakterystyce, a zarazem rewolucyjny wyraz typowej dla BMW radości z jazdy.

· Nadwozie typu 2+2 wykonane w typowej dla BMW i architektury LiveDrive, o odkrywczo skutecznej aerodynamice i wizjonerskim uformowaniu wnętrza, zapewniającym maksymalnie intensywne doznania z jazdy. Szkielet klatki pasażerskiej Life-Modul wykonano z plastiku wzmacnianego włóknem węglowym (CFRP), natomiast wszystkie elementy napędowe, akumulatory, elementy zawieszenia, struktury nośne zderzeniowe i funkcjonalne zintegrowano w szkielecie Drive-Modul wykonanym z aluminium. Efekt takiej konstrukcji: masa własna gotowego do jazdy auta z baterią akumulatorów: 1485 kg, współczynnik oporu aerodynamicznego Cx: 0,26, niezwykle nisko położony środek ciężkości: 46 cm i niemal idealny rozkład mas między osie.

· Dyszący emocjami design o typowej dla BMW i mowie form, klasyczne proporcje samochodu sportowego i typowe dla BMW cechy stylistyczne w nowej interpretacji i unoszone do góry w przód drzwi. Lampy główne i tylne zespolone seryjnie w pełni w technologii diodowej LED, jako opcja dostępne lampy główne laserowe – po raz pierwszy na świecie montowane w samochodzie seryjnym.

· Całościowa koncepcja zrównoważonego rozwoju w skali całego łańcucha produkcji: wytwarzanie włókien węglowych i montaż pojazdu odbywają się w 100 proc. z wykorzystaniem prądu elektrycznego wytwarzanego regeneracyjnie. Innowacyjne są metody związane z recyklingiem: materiały są przetwarzane w ekologiczny sposób, a jednak i optycznie, i w dotyku mają charakterystykę premium (np. skóra na deskę rozdzielczą jest garbowana z wykorzystaniem ekstraktu z liści drzew oliwnych). Wyniki oraz metodyka bilansu ekologicznego dla kompletnego cyklu życia technicznego BMW i8 uzyskały certyfikat ISO 14040/44 od TÜV SÜD.

· Opracowany i skonstruowany przez BMW Group system plug-in hybrid stanowi kolejny stopień rozwojowy technologii EfficientDynamics. To połączenie trzycylindrowego silnika spalinowego z technologią BMW TwinPower Turbo oraz technologią BMW eDrive w postaci hybrydowego silnika elektrycznego synchronicznego. Silnik benzynowy ma pojemność skokową 1,5 l i rozwija moc 170 kW/231 KM oraz maksymalny moment obrotowy 320 Nm. Przeniesienie napędu odbywa się za pośrednictwem 6-biegowej automatycznej skrzyni biegów na koła tylne. Silnik elektryczny rozwija moc 96 kW/131 KM i maksymalny moment obrotowy 250 Nm, a jego siła przenoszona jest na koła przednie za pośrednictwem dwubiegowego automatu. Gromadzeniem energii i zasilaniem silnika elektrycznego zajmują się wysokonapięciowe akumulatory litowo-jonowe z bezpośrednim chłodzeniem cieczą, o pojemności brutto 7,1 kWh.

· Połączenie silnika spalinowego w technologii BMW TwinPower Turbo i technologii BMW eDrive oraz inteligentne zarządzanie energią pozwoliły na uzyskanie maksymalnej mocy łącznej systemowej w wysokości 266 kW/362 KM i osiągi na poziomie rasowego samochodu wyczynowego (przyspieszenie od 0 do 100 km/h trwa 4,4 s) przy zużyciu paliwa i emisji spalin na pułapie najoszczędniejszych samochodów klasy miejskiej mini: średnie spalanie to 2,1 l/100 km, emisja CO2: 49 g/km. Znakomita ekonomika także w codziennym ruchu miejskim – w porównaniu z konwencjonalnymi samochodami sportowymi tej klasy i o tych osiągach zużycie paliwa jest praktycznie o połowę niższe. 

· Przełącznik trybu jazdy i aktywacja eDrive pozwalają na wybór spośród 5 sposobów jazdy i prowadzenia auta. Czysto elektryczny tryb pozwala na pokonanie maksymalnie 37 km w cyklu testowym EU i przy prędkości maksymalnej do 120 km/h. Tryb COMFORT pracuje w oparciu o optymalną równowagę między dynamiką i wydajnością, dając maksymalny zasięg łączny w cyklu testowym EU 600 km. Tryb SPORT charakteryzuje się szczególnie intensywną funkcją boost realizowaną przez silnik elektryczny, zaś tryb ECO PRO jest możliwy zarówno w jeździe czysto elektrycznej, jak i hybrydowej.

· Doładowanie wysokonapięciowych akumulatorów litowo-jonowych na postoju odbywać się może ze zwykłego gniazdka elektrycznego, z gniazda BMW i Wallbox lub z typowej stacji ładowania. W trakcie ładowania z BMW i Wallbox oraz stacji ładowania możliwe jest realizowanie wstępnego schładzania kabiny i pełne chłodzenie akumulatorów. Nadzór nad ładowaniem i sterowanie jego trybu oraz uruchamianie funkcji dodatkowych możliwe jest zdalnie, za pośrednictwem specjalnej aplikacji na smartfon.

· Najnowocześniejsza technologia zawieszeniowa z podwójnymi wahaczami poprzecznymi z przodu i pięciowahaczowymi modułami z tyłu, elektromechaniczne wspomaganie układu kierowniczego, seryjne dynamiczne sterowanie adaptacyjnymi amortyzatorami, seryjne 20-calowe koła z lekkich stopów.

· Inteligentna technologia lekkiej konstrukcji: klatka bezpieczeństwa dla pasażerów z CFRP, drzwi z połączenia aluminium i CFRP, deska rozdzielcza na szkielecie z magnezu, aluminiowe podwozie, szyba oddzielająca kabinę od bagażnika z hartowanego, pocienianego szkła. Ekstremalnie sztywna i odporna na skręcanie karoseria, kompletna koncepcja ochrony, obejmująca seryjnie indywidualne czujniki ciśnienia w oponach, opcjonalnie dostępna akustyczna ochrona pieszych.

· Obfite wyposażenie seryjne, obejmujące m.in. system nawigacji Professional z trybem zarządzania napędem przewidującym sytuację dla trybu elektrycznego, w pełni cyfrowy system wyświetlania danych o treści powiązanej z obranym trybem pracy i wyświetlaczem 3D, dwustrefowa automatyczna klimatyzacja, BMW iDrive z wolno stojącym, 8,8-calowym wyświetlaczem i Touch Controller, sportowa wielofunkcyjna kierownica skórzana, elektrycznie regulowane fotele sportowe obite skórą, deska rozdzielcza obita skórą, cztery warianty lakierowania karoserii i 4 warianty specyfikacyjne kabiny.

· Wszechstronna i bogata lista wyposażenia z zakresu ConnectedDrive, opcjonalnie dostępne m.in. wyświetlacz przezierny Head-Up Display, pakiet wsparcia kierowcy Driving Assistant z asystentem świateł drogowych, kamerą cofania, kamerami Surround View, informacją o ograniczeniach prędkości i zakazie wyprzedzania, a także ostrzegania przed najechaniem na poprzedzający samochód i pieszego, który wtargnął na jezdnię, obejmujący również funkcję autonomicznego hamowania w mieście. Ponadto kompletny system infotainment, BMW Online, inteligentne wzywanie pomocy, usługi BMW ConnectedDrive z Concierge Service i Real-Time Traffic Information, a także typowe dla BMW i usługi i systemy, jak zdalny nadzór nad akumulatorami.

BMW jest zdecydowane tworzyć innowacyjne pojazdy i usługi mobilne o charakterze premium, ale silnie zdefiniowanym przez zrównoważony rozwój. Jako światowy lider w produkcji aut premium, BMW Group odgrywa aktywną i decydującą rolę w kształtowaniu formy, jaką przyjmie mobilność osobista – i jaka będzie ona w przyszłości. Najnowsza wizja ma postać ultranowoczesnego samochodu sportowego – BMW i8. Drugi model BMW i łączy w sobie hybrydowy system napędowy typu plug-in z kabiną wykonaną z plastiku wzmacnianego włóknami węglowymi (CFRP) i aluminiową ramą integrującą silniki spalinowy oraz elektryczny, baterię akumulatorów i układ jezdny. Dzięki tej rewolucyjnej koncepcji oraz emocjonalnemu ładunkowi niesionemu przez zoptymalizowane aerodynamicznie nadwozie, ten sportowy samochód klasy 2+2 – zaprojektowany od początku jako hybryda plug-in – otwiera nowy wymiar dynamiki i futurystycznej wydajności dla typowej w samochodach BMW radości z jazdy. Cementując nowy charakter premium marki, silnie definiowany przez zrównoważony rozwój, w sportowym segmencie, nowe BMW i8 demonstruje także, jak uniwersalna jest filozofia BMW i.

Otwarcie na nowy świat: samochody sportowe premium w wymiarze zrównoważonego rozwoju.
Opracowanie samochodów BMW i to wynik rewolucyjnego podejścia do strategii proekologicznej, skupienia się na projektowaniu od podstaw samochodów premium napędzanych czysto elektrycznie lub hybrydowym zespołem plug-in. Dlatego centralnym punktem koncepcji pojazdu jest technologia napędu elektrycznego (określana jako BMW eDrive) – w przeciwieństwie do pojazdów „konwertowanych”, a więc powstałych przez „wszczepienie” napędu elektrycznego do konwencjonalnych modeli. Charakterystyczna dla BMW radość z jazdy w połączeniu z bezemisyjnym napędem, inteligentna ultralekka konstrukcja i procesy produkcyjne chroniące energię i zasoby – wszystko to współgra i współbrzmi w innowacyjnym, proekologicznym charakterze premium samochodów BMW i.

BMW i8 zostało od zera zaprojektowane jako sportowy samochód z hybrydowym napędem plug-in, zapewniający wspaniałe osiągi i wyjątkową wydajność. Jego architektura LifeDrive – opracowana specjalnie dla BMW i – to idealna platforma dla konstrukcji ultralekkiej, z nisko umieszczonym środkiem ciężkości i doskonale rozłożoną masą. Silniki spalinowy i elektryczny, bateria akumulatorów, elementy układu jezdnego oraz struktury przeciwzderzeniowe zintegrowano w aluminiowym module Drive, podczas gdy centralnym elementem modułu Life jest klatka pasażerska typu 2+2 wykonana z CFRP. Taka struktura dopuszcza sporą wolność twórczą designerów – z czego w ramach tworzonych przez język form BMW i skorzystano, by nadać modelowi i8 wyrazisty wygląd.

Doskonała równowaga między osiągami i zużyciem paliwa: BMW i8 to ekscytujący nowy wyraz Efficient Dynamics.
BMW i8 to rewolucyjna, przyszłościowa interpretacja typowej dla samochodów BMW radości z jazdy – a tym samym model ten jest najbardziej progresywnym samochodem w segmencie aut sportowych. Hybrydowy system napędowy plug-in zaprojektowany i skonstruowany przez BMW Group specjalnie dla BMW i8 reprezentuje zupełnie nowy etap w strategii Efficient Dynamics.

Zapoczątkowana przeszło dekadę temu strategia Efficient Dynamics miała za cel zdecydowaną poprawę osiągów i wydajności każdego nowego modelu BMW Group. Efficient Dynamics obejmuje zarówno ewolucyjne rozwijanie istniejących technologii, jak też tworzenie nowych, rewolucyjnych koncepcji napędowych. 

Wszystkie zasady związane z Efficient Dynamics – większa radość z jazdy przy niższym zużyciu paliwa – znajdują wyjątkowy wyraz w BMW i8. Cechując się osiągami i własnościami jezdnymi czysto sportowego samochodu i zużyciem paliwa małego autka miejskiego, pierwsza hybryda plug-in BMW jest klasą samą dla siebie, przeciera szlaki dla nowej generacji samochodów sportowych, definiowanych nie tylko charakterystyką jezdną, ale także inteligentnymi odpowiedziami na wyzwania związane z osobistą mobilnością, jakie niesie przyszłość.

Dzięki rewolucyjnej koncepcji pojazdu i inteligentnemu zarządzaniu układem napędowym, BMW i8 tworzy optymalną równowagę między dynamiką a wydajnością w całym wachlarzu sytuacji drogowych. Wydajność i moc silników, pojemność wysokoprądowych akumulatorów, inteligentne zarządzanie energią oraz masa samochodu zostały doskonale dopasowane do siebie, by stworzyć precyzyjny pakiet, definiujący unikatowy charakter hybrydowego samochody sportowego plug-in. Jego czysto elektryczny zasięg jest wystarczający na pokonanie większości tras miejskich codziennego życia, a poza miastem BMW i8 oferuje wyczynowe osiągi dzięki wsparciu, jakie elektryczny silnik daje silnikowi benzynowemu. Wydajność i dynamiczne cechy auta są optymalizowane przez szerokie zastosowanie ultralekkiej konstrukcji, w tym CFRP, oraz mobilne usługi stworzone specjalnie dla BMW i. Wszechogarniający charakter strategii proekologicznej BMW i obejmuje także obfite zastosowanie materiałów recyklowanych, surowców odnawialnych, materiałów obrabianych w sposób naturalny, a także ekstremalnie wydajnych metod produkcji. Wszystko to czyni z BMW i8 najbardziej zorientowany na wyzwania przyszłości samochód sportowy, w którym osiągi i efektywność ekologiczna w równym stopniu składają się na wyjątkową radość z jazdy przy najwyższej świadomości środowiskowej.

Zrównoważony rozwój: punkt odniesienia dla całego procesu powstawania auta.
W procesie opracowywania samochodów BMW i cele zrównoważonego rozwoju są ustalane i realizowane z takim samym zaangażowaniem, jak cele związane z kosztami, redukcją masy czy osiągnięciem najwyższej jakości. To podejście przejawia się zarówno w doborze materiałów, jak w procesach konstrukcyjnych i wytwórczych, które zdecydowanie się różnią od konwencjonalnych metod w przemyśle motoryzacyjnym. Niska masa własna BMW i8 (1490 kg) to przede wszystkim efekt wykonania szkieletu nadwozia z CFRP. Choć co najmniej równie sztywny jak stal, materiał ten jest o ponad 50% od niej lżejszy – a o przeszło 30% od aluminium. Jednak zasadę poszukiwania ultralekkiej konstrukcji zastosowano do wszystkich elementów samochodu. 

Przykłady to choćby drzwi – struktura z CFRP osadzona w „skórze” z aluminium daje 50% oszczędności masy. Inteligentna konstrukcja struktury nośnej deski rozdzielczej z magnezu to o 30% niższa masa niż np. w BMW serii 6, a przy tym sztywność strukturalna magnezowej konstrukcji pozwala na zmniejszenie liczby elementów nośnych – a tym samym kolejną redukcję masy o 10%. Innowacyjna piankowa budowa przewodów zastosowanych w systemie klimatyzacji daje aż 60-procentową oszczędność masy, a przy tym poważny zysk w zakresie komfortu akustycznego, bo piankowe przewody pochłaniają hałas. Także bezpośrednie integrowanie elementów elektroniki sterującej daje wielkie oszczędności – maleje liczba i masa przewodów, a te istniejące w ogromnym stopniu wykonane są z lżejszego aluminium.

BMW i8 to także pierwszy na świecie wielkoseryjny samochód wyposażony w chemicznie utwardzane, cienkie szyby – tu znalazły zastosowanie w sandwiczowej konstrukcji oddzielającej komorę silnikową od kabiny. Dwie warstwy chemicznie utwardzanego szkła o grubości zaledwie 0,7 mm rozdzielone są warstwą izolatora akustycznego, a zapewniają znakomity komfort akustyczny przy masie niższej o 50% od konwencjonalnego laminowanego szkła.

Potencjał ochrony surowców tkwi także w rodzaju i sposobie obróbki materiałów stosowanych do budowy i wykończenia auta. Ogromna większość aluminium pochodzi z recyklingu, w dodatku realizowanego z wykorzystaniem energii odnawialnej. Wytwarzanie i obróbka CFRP to proces całkowicie oparty na energii odnawialnej. Także używana do wykończenia kabiny skóra jest tu inaczej przygotowywana – BMW Group to pierwszy na świecie producent stosujący proekologiczny proces garbowania i barwienia skóry. Skóry pochodzą wyłącznie z Niemiec, Austrii i Szwajcarii, zaś ich obróbka odbywa się w Niemczech – dzięki temu maksymalnie skrócono także drogi transportu do fabryki BMW i8 w Lipsku.

Również tekstylia wykorzystywane do wykończenia kabiny BMW i8 pochodzą z procesów recyklingu, po którym granulki poliestrowe wytwarzane z PET miesza się z 40% wełny w specjalnym procesie obejmującym także biopolimery bazujące na olejku strączkowym i włóknie szklanym.

Zrównoważony rozwój w całym łańcuchu produkcji.
Rewolucyjny charakter BMW i8 bazuje na generalnej koncepcji opracowanej od zera w celu zapewnienia mobilności w pełni ekologicznej, a obejmującej wiele technicznych elementów maksymalizujących wydajność. 

Produkcja BMW i8 ustanawia nowe standardy ochrony środowiska naturalnego. Zużycie energii jest tu o 50% niższe, a wody aż o 70% niż w przypadku średniej dla produkcji w BMW Group, która i tak charakteryzuje się ekstremalną wydajnością. Cała energia elektryczna wykorzystywana do produkcji modeli BMW i3 w fabryce BMW Group w Lipsku, pochodzi z elektrowni wiatrowej, a więc w 100% odnawialnej. Natomiast cała energia elektryczna wykorzystywana do wytwarzania włókien węglowych w amerykańskiej fabryce BMW Group w Moses Lake pochodzi z lokalnej elektrowni wodnej.

Jako drugi seryjny model BMW i w produkcji seryjnej, BMW i8 ukazuje wszechstronność języka designu BMW i, cechującego się lekkością, bezpieczeństwem, wydajnością i czystą przyjemnością prowadzenia. Kluczem do tej wszechstronności jest architektura LifeDrive, dająca wyjątkową swobodę stylistom samochodów BMW i. Centralnym elementem modułu Life jest kabina wykonana z tworzywa sztucznego wzmacnianego włóknami węglowymi (CFRP). Do szkieletu z CFRP mocowana jest zewnętrzna skorupa z wytrzymałego plastiku – co umożliwia daleko posuniętą swobodę stylistyczną. Moduł Life (nadwozie) zamocowany jest do aluminiowego modułu Drive (podwozia), który obejmuje wszystkie elementy i technologie układów jezdnego, hamulcowego, kierowniczego i oczywiście napędowego. Ten wyrazisty podział na dwa odrębne światy znajduje odzwierciedlenie w designie całego BMW i8 na zasadzie strukturalnego, ale i widzialnego rozdziału, a zarazem współdziałania i współistnienia różnych powierzchni.

Wymiary auta – długość 4689 mm, szerokość 1942 mm i wysokość 1293 mm – nadają BMW i8 typowe proporcje samochodu sportowego. Dynamiczny charakter podkreślają również bardzo długa maska, wyraźnie widoczne elementy optymalizacji aerodynamicznej, wyciągnięta linia dachu, krótkie zwisy i wielki rozstaw osi – 2800 mm. Obrazu dopełnia bardzo duży rozstaw kół (1644 mm z przodu i 1715 z tyłu).

Design karoserii – estetyczna synteza dynamiki i pionierskiej technologii.
Stylistyka nadwozia BMW i8 jest równie rewolucyjna, co koncepcja hybrydowego samochodu sportowego plug-in jako całości. Struktura przenikających się i wzajemnie dopełniających płaszczyzn – podkreślana przez wzorce kolorystyczne tego samochodu – to także cecha charakterystyczna tego wyjątkowego samochodu. Dzięki temu aerodynamiczne formy wnikają w bryłę, współtworząc progresywną formę, podczas gdy muskularność nadkoli podkreśla szerokość auta i jego stabilne rozparcie na podłożu. Dzięki bardzo zwartej budowie wszystkich podzespołów napędowych, w tym silników elektrycznego i spalinowego, zarówno przód, jak i tył auta można było zbudować niezwykle nisko, akcentując dynamicznie wyciągnięte burty. Drzwi, unoszone w górę jak skrzydła ptaka, doskonale dopełniają intrygującą linię sportowego BMW i8.

Jedną z cech szczególnych samochodów serii BMW i jest „czarny pas” biegnący od maski przez dach do tylnej części auta, gdzie rozdziela się w centralnej części fartucha i obramowuje tablicę rejestracyjną i odblaski. Z przodu „czarny pas” otulany jest przez lakierowany w kolorze nadwozia fartuch i panele boczne. Dzięki takiemu zabiegowi nadwozie podlega wizualnej segmentacji, co podkreśla lekkość konstrukcji auta.

Innym typowym dla samochodów BMW i elementem stylistycznym jest „struga” – dynamicznie opływająca tył auta. Tworzy ją konwergencja wznoszącej się linii bocznej, natrafiającej na wysokości „pływającego” tylnego słupka na opadającą linię dachu. 

Przedni pas BMW i8 to sport w najczystszej formie. Wielkie wloty powietrza, ogromne „nerki” grilla i wąskie lampy główne (w pełni diodowe LED)  podkreślają szerokość auta. Głęboka trójwymiarowość to z kolei cecha przeważająca w tylnym pasie, bezpośrednio łączącym się w potężnymi nadkolami tylnej osi.

Jednak awangardowy design to tylko jeden z elementów rysunku BMW i8, dla którego aerodynamika ma znaczenie fundamentalne. Auto może się pochwalić współczynnikiem oporu aerodynamicznego o wartości 0,26, do czego przyczynia się nie tylko uformowanie nadwozia, ale także podwozia i dróg prowadzenia strugi w każdym zakresie – od nadkoli, poprzez burty, po progi i strukturę dachu oraz klapy bagażnika.

Dla nadwozia BMW i8 przewidziano 4 ekskluzywne kolory, z czego trzy powstały specjalnie dla modelu i8, każdy silnie kontrastowy wobec „czarnego pasa”. Tylko akcenty na fartuchach bocznych i „nerki” są barwione na innej zasadzie: tylko w kolorach niebieskim „i” lub srebrnoszarym „Frozen Grey”, w zależności od koloru reszty karoserii.

Design kokpitu: typowe dla BMW połączenie progresywne, dynamika i lekkość.
Także wnętrze BMW i8 zdominowała atmosfera futurystyczna, niemniej z zachowaniem typowych dla BMW cech, jak nachylenie kokpitu w stronę kierowcy, sportowy charakter otoczenia, dynamika i atmosfera premium. Kierowca i przedni pasażer siedzą bardzo nisko, w ultralekkich sportowych fotelach. Seryjne wykończenie skórzane dotyczy nie tylko foteli, ale także deski rozdzielczej, konsoli centralnej, wnętrza drzwi i paneli kabinowych. Specjalnym zabiegiem designerskim jest zastosowanie nieskrywanych elementów karbonowych – służy to podkreśleniu wyrafinowania konstrukcyjnego i lekkości strukturalnej auta.

Kokpit BMW i8 uformowano w strukturę warstwową, podkreślającą szerokość kabiny i jej trójwymiarowość oraz przestronność. Dopełnieniem tej struktury są zaoblenia i płynnie przechodzące międzymodułowo linie. Wyświetlacz seryjnego systemu nawigacji Professional ma przekątną 8,8 cala i umieszczony jest jako wolnostojący element awangardowej deski rozdzielczej.

Wyjątkowo lekkie i zoptymalizowane aerodynamicznie nadwozie połączono z zaawansowanym systemem napędowym w technologii BMW eDrive oraz kompaktowym, wysokodoładowanym silnikiem benzynowym w technologii BMW TwinPower Turbo i inteligentnym systemem zarządzania energią, tworząc zupełnie nowy wymiar strategii Efficient Dynamics. BMW i8 to osiągi samochodu wyczynowego przy wydajności małego samochodu miejskiego i właściwościach typowych dla bolidów: ultranisko umieszczonym środku ciężkości i idealnym rozkładzie mas.

Trzycylindrowy silnik benzynowy BMW i8 rozwija moc 170 kW/231 KM i napędza tylne koła, podczas gdy silnik elektryczny (96 kW/131 KM), zasilany prądem z baterii akumulatorów litowo-jonowych (można je doładowywać nawet z domowego gniazdka elektrycznego) – przednie. Ten skonstruowany przez BMW Group system napędowy plug-in hybrid pozwala na pokonanie w trybie elektrycznym do 35 km i rozpędzenie się maksymalnie do 120 km/h przy zasilaniu wyłącznie z akumulatorów. Mocniejsze ze źródeł napędu wykorzystuje silnik elektryczny jako formę dodatkowego doładowania, by zapewnić typową dla modeli BMW radość z jazdy przy oszałamiającej ekonomice. Sprint do 100 km/h trwa w BMW i8 4,4 s, ale średnie zużycie paliwa (w teście UE) wynosi zaledwie 2,5 l/100 km, co odpowiada emisji CO2 na poziomie 59 g/km.

Maksymalizacja radości z jazdy i wydajności: opracowany przez BMW Group zespół napędowy składający się z silnika benzynowego w technologii BMW TwinPower Turbo i silnika elektrycznego.
Ten zespół napędowy zapewnia użytkownikowi BMW i8 korzystanie z najlepszych cech z dwóch światów: wspaniałe, sportowe osiągi i niesamowitą wydajność. 

Innowacyjny jest nie tylko zespół, ale i jego elementy. Zastosowany tu silnik benzynowy charakteryzuje się ogromną efektywnością: ze swych 3 cylindrów i 1,5 l pojemności skokowej generuje moc 170 kW/231 KM – a więc najnowszej generacji technologia BMW TwinPower Turbo pozwala na uzyskanie mocy jednostkowej 113 kW/154 KM z litra. Silnik ten ma jednak cechy typowe dla jednostek 6-cylindrowych BMW – niezwykłą łatwość wchodzenia na wysokie obroty, wyrafinowany charakter pracy, natychmiastową dostępność mocy… Wyposażony jest w doładowanie wysokociśnieniowe i bezpośredni wtrysk benzyny realizowany za pomocą precyzyjnych wtryskiwaczy międzyzaworowych, a także w pełni zmienne fazy rozrządowe i bezprzepustnicowe sterowanie strumieniem napełniania cylindrów przez zmienny wznios zaworów oraz technologię niskich oporów wewnętrznych. Dzięki inteligentnej konstrukcji i amortyzatorowi przy skrzyni biegów oraz wałkowi wyrównoważającemu, silnik ten charakteryzuje się doskonałą płynnością pracy – nie wykazuje drgań sił pierwszego i drugiego stopnia. Reakcje na gaz są natychmiastowe, silnik bardzo szybko osiąga maksymalny moment obrotowy (320 Nm).

Drugie źródło napędu to hybrydowy silnik synchroniczny zaprojektowany i wykonany przez BMW Group specjalnie dla BMW i8. Rozwija on moc 96 kW/131 KM i maksymalny moment obrotowy o wartości 250 Nm już od pierwszego obrotu wału. Elektryczny silnik rozwija swą wysoką moc na stałym poziomie aż po wysoki zakres obrotów, co jest wynikiem specyficznej konstrukcji opracowanej właśnie dla BMW i8. Technologia BMW eDrive spowodowała wzniesienie zasady permanentnego wzbudzenia silnika synchronicznego na wyższy poziom wyrafinowania – na drodze optymalizacji każdego możliwego detalu. Specyficzne ułożenie i rozmiary elementów wykorzystywanych do generowania napędu wytwarza – oprócz momentu obrotowego powstającego dzięki stałym magnesom – zjawisko znane jako reluktancja. Wytwarza ją magnetyczna asymetria rotoru, co – w przeciwieństwie do innych typów silników – oddaje do dyspozycji imponująco wysoki moment obrotowy nawet na wysokich obrotach. Hybrydowy silnik synchroniczny wziął swą nazwę od właściwości rozwijania momentu obrotowego – przez dwa typy maszyny.

Silnik zasilany jest przez energię elektryczną pochodzącą z zamontowanych centralnie w module Drive akumulatorów litowo0jonowych. Te wysokoprądowe akumulatory są własną konstrukcją BMW Group. Są wyposażone w chłodzenie cieczą i zapewniają pojemność efektywną 5 kWh. Akumulatory można doładowywać z domowej sieci elektrycznej, ze stacji ładowania lub wysokowydajnego gniazda BMW i Wallbox, ale także w wyniku rekuperacji przy hamowaniu silnikiem.

Napęd na koła tylne przenoszony jest z silnika spalinowego przez 6-stopniową automatyczną skrzynię biegów, zaś na przednie – z elektrycznego – przez dwustopniowy automat. Łączna moc maksymalna to 266 kW/362 KM, zaś moment obrotowy – 570 Nm. Przenoszone są one na wszystkie cztery koła dzięki perfekcyjnemu systemowi kontroli napędu, doskonale koordynującemu współdziałanie silników i skrzyń, który pozwala zawsze uzyskiwać maksymalne osiągi przy minimalnym poborze energii i paliwa. Wykorzystanie pełni możliwości systemu pozwala przyspieszyć od zera do 100 km/h w 4,4 s i rozpędzić się maksymalnie do elektronicznie ograniczonych 250 km/h. 

Pięć trybów jazdy pozwala dostosować wydajność i osiągi do wymagań.
BMW i8 oferuje kierowcy niezwykle szerokie możliwości dostosowania nastaw zespołu napędowego i układu jezdnego do indywidualnych preferencji i potrzeb. Podobnie jak w modelach BMW, kierowca może użyć regulatora Driving Experience Control i/lub wyjątkowego dla tego właśnie modelu sterownika eDrive. łącznie można więc wybierać spośród 5 trybów jazdy: COMFORT, ECO PRO i SPORT oraz COMFORT i ECO PRO dla eDrive.

Po uruchomieniu systemu automatycznie włącza się tryb COMFORT, zapewniający równowagę między sportowymi osiągami i ekonomiką. W tym trybie kierowca ma nieograniczony dostęp do wszystkich funkcji komfortowych. W alternatywnym trybie ECO PRO uruchamiane są wyłącznie te funkcje – i w taki sposób – które pozwalają na maksymalizację wydajności. W razie konieczności natychmiastowego wywołania pełni możliwości zespołu napędowego, kierowca może przełamać ograniczenia trybu ECO PRO przez silne wciśnięcie pedału gazu (overrun). 

Tryb SPORT oferuje sekwencyjną pracę skrzyni biegów, a reakcje wszystkich elementów układów jezdnego, napędowego i kierowniczego przechodzą w tryb najwyższej czułości, zarazem maksymalizuje się funkcja rekuperacji energii przy hamowaniu. 

Tryb ECO PRO może być też uruchomiony w trybie czysto elektrycznym – wówczas silnik spalinowy zostanie aktywowany tylko jeśli poziom naładowania akumulatorów spadnie poniżej wartości granicznej lub kierowca wciśnie gaz do podłogi (kickdown), przełamując ograniczenia trybu (overrun).

Wyrafinowana technologia zawieszeniowa i seryjne adaptacyjne amortyzatory DDC.
Wyrafinowana technologia układu jezdnego BMW i8 opiera się na podwójnych wahaczach poprzecznych z przodu i pięciowahaczowej osi tylnej – wszystkie elementy układu zoptymalizowano pod kątem inteligentnej redukcji masy. Seryjny system adaptacyjnych amortyzatorów dostosowuje charakterystykę tłumienia i resorowania do wybranego przez kierowcę trybu jazdy. Elektryczne wspomaganie układu kierowniczego ułatwia manewry w mieście, zużywając przy tym minimalne ilości energii. 

Standardowy system stabilizacji (DSC) obejmuje funkcje znane z aktualnych modeli BMW, w tym system przeciwdziałający blokowaniu kół ABS, kontrolę hamowania w skręcie CBC, kontrolę dynamiki hamowania DBC, asystenta hamowania awaryjnego BA, funkcję przygotowania układu do działania Brake Standby, wsparcie ruszania pod górę Start-Off, kompensację osłabienia skuteczności hamowania po rozgrzaniu tarcz Fading Compensation, a także funkcję osuszania tarcz. Tryb dynamicznej kontroli trakcji DTC rozluźnia ograniczenia systemu stabilizacji i pozwala na ograniczony uślizg kół napędzanych BMW i3 na śliskim podłożu lub podczas dynamicznego pokonywania zakrętów.
Koła z CFRP redukują masę w krytycznym miejscu.
Wszystkie elementy układu jezdnego BMW i8 zoptymalizowano pod kątem redukcji masy. Standardowe koła auta mają średnicę 20 cali i są wykonane z kutego aluminium, by maksymalnie zredukować masę nieresorowaną i poprawić aerodynamikę. Opracowane wyłącznie dla tego modelu koła wykonane z CFRP (opcja) pozwalają na jeszcze dalsze obniżenie masy – po 3 kg na każde koło.

Nadwozie BMW i8, stanowiące unikatową kombinację ultralekkiej konstrukcji i stabilności, jest podstawą dla przełomu technologicznego, jakim jest architektura tego auta. Koncepcja LifeDrive, opierająca się na plastiku wzmacnianym włóknem węglowym (CFRP) i aluminium, zapewnia równie dobre zachowania w testach zderzeniowych, jak inne konstrukcje – a w niektórych aspektach jest nawet lepsza. CFRP ma bowiem imponującą zdolność absorbowania energii i jest ekstremalnie tolerancyjny wobec uszkodzeń. To najlżejszy materiał, z którego można konstruować samochód bez poświęcania choćby odrobiny bezpieczeństwa.

Koncepcja LifeDrive bazuje na dwóch oddzielonych horyzontalnie modułach. Moduł Drive – aluminiowe podwozie – to wysokowytrzymała podstawa samochodu, która jest też zintegrowanym nośnikiem zespołów energetycznego i napędowego. Moduł Life natomiast to nadwozie, na które składa się przede wszystkim ekstremalnie lekki szkielet kabiny z CFRP. Ta innowacyjna koncepcja BMW Group przeniosła połączenie ultralekkiej konstrukcji, architekturę i bezpieczeństwo zderzeniowe w zupełnie nowy wymiar.
LifeDrive: optymalne bezpieczeństwo.
Konstrukcja tego samochodu i jego modułów oparła się na najnowszych wynikach badań w zakresie bezpieczeństwa oraz najbardziej wyśrubowanych wymogach i procedurach zderzeniowych z całego świata. W efekcie nawet po strukturalnie dewastującym zderzeniu czołowym typu 60-40 offset przy prędkości 64 km/h szkielet kabiny jest nietknięty, przestrzeń dla pasażerów – niezagrożona. Ze względu na właściwości CFRP struktura wykonana z tego materiału wykazuje mniejsze deformacje niż porównywalne konstrukcje ze stali – nawet przy uderzeniach z wysokimi prędkościami. Podobnie jak w kokpicie bolidu Formuły 1 – także z CFRP – wyjątkowo sztywny materiał szkieletu zapewnia bardzo mocną przestrzeń przeżycia. W przypadku BMW i8 także drzwi dają się otworzyć bezproblemowo, a kabina jest w ogromnym stopniu wolna od intruzji.

Sprawdzono oczywiście także scenariusze najgorsze, w których konieczne jest rozcinanie karoserii po wypadku. I tu CFRP wykazuje ogromną przewagę nad stalą – jest lżejszym tworzywem i łatwiej go przeciąć.

Także w testach bocznych struktura z CFRP okazała się niepokonana: nawet w teście słupa, przy ekstremalnie skoncentrowanych siłach udaru, materiał wykazuje zaledwie nieznacznie deformacje, a pasażerowie są otoczeni niezrównaną opieką. Wszystko to sprawia, że CFRP należy uznać za idealny materiał do konstrukcji burt samochodu, kiedy bezcenny jest każdy centymetr przestrzeni.
Aluminium i CFRP: najlepsze z dwóch światów.
Także moduł Drive powstawał z myślą o tych samych wymogach bezpieczeństwa. Zarówno w przedniej, jak i tylnej części aktywne struktury aluminiowe zaprojektowano tak, by przyjęły na siebie wielką część energii powstałej w kolizji. Bateria akumulatorów jednak jest w swym własnym module bezpieczeństwa, który zapewnia jej maksimum ochrony w przypadku każdego rodzaju kolizji. Cały wysokoprądowy system BMW i8 jest zaprojektowany, by stawić czoło sytuacjom dalece wykraczającym poza wymagania prawne związane z bezpieczeństwem zderzeniowym – także w przypadku pożaru zespół energetyczny BMW i8 okazuje się co najmniej równie bezpieczny, jak samochody z konwencjonalnym napędem.

Koszty napraw modeli BMW i są normalne w ich odpowiednich klasach.
Testy przeprowadzone przez instytucje ubezpieczeniowe wykazały, iż w 90% przypadków kolizje powodują niewielkie uszkodzenia zewnętrznych powłok. W przypadku BMW i8 nadwozie składa się z paneli naklejanych/mocowanych na klipsach lub przykręcanych do szkieletu. Niewielkie kolizje nie powodują uszkodzeń/wgnieceń jak w konwencjonalnych nadwoziach, nie korodują, a w przypadkach poważniejszych wymiana panelu jest tania i szybka – ogólnie koszty napraw kolizyjnych są na porównywalnym poziomie jak w nadwoziach konwencjonalnych.

„Zimne” metody naprawy elementów aluminiowych i karbonowych.
Aluminiowy moduł Drive jest w procesie produkcji seryjnej spawany, ale w przypadku jego naprawy stosuje się metody „zimne” – klejenia i nitowania. Metody te są z sukcesami wykorzystywane w warsztatach BMW już od 2003 r.

Także dla struktur wykonanych z CFRP przewidziano już w procesie projektowania kilka stadiów napraw – w tym wymiany kompletnych podzespołów (jak np. cała rama boczna) lub ich fragmentów, które są wklejane i mocowane za pomocą elementów naprawczych. Zewnętrzne powłoki może naprawić każdy autoryzowany dealer BMW i, ale ze względu na specyficzną strukturę LifeDrive, naprawami aluminiowych i karbonowych struktur zajmują się centra naprawcze ze specjalnie wyszkolonym personelem.

W pełni diodowe LED lampy główne w standardzie, laserowe jako innowacyjna opcja.
Ten wyrafinowany hybrydowy samochód sportowy plug-in jest seryjnie wyposażony w wysokowydajne i potężne lampy główne w technologii LED, ale jako pierwszy na świecie seryjnie produkowany samochód może być doposażony opcjonalnie w innowacyjne dalekosiężne lampy laserowe. Światło laserowe jest monochromatyczne, czyli w całości składa się ze światła o identycznej długości fal. W efekcie lampy tego typu emitują równoległą wiązkę światła o intensywności tysiąckrotnie większej niż lampy LED, w dodatku z możliwością niesłychanie precyzyjnej regulacji. Ponadto pobór mocy przez lamy laserowe jest o połowę mniejszy niż lamp LED.

Najnowocześniejsze systemy wsparcia kierowcy oraz usługi mobilne z dziedziny BMW ConnectedDrive zostały specjalnie dostosowane do w pełni elektrycznej technologii napędowej. Służą one bezpieczeństwu, wygodzie i funkcjonalności i systemom multimedialnym, a także zapewniają optymalne warunki do codziennego użytkowania bezemisyjnego pojazdu, wspierając kierowcę w realizacji planów mobilnych oraz łączeniu w idealnej harmonii ekologii oraz radości z jazdy. 

BMW i oferuje więc obecnie rozszerzoną paletę usług dotyczących każdego aspektu elektrycznej mobilności – i umiędzynarodawia je. Tym samym BMW i oferuje nie tylko elektryczne pojazdy, ale i – w ramach programu 360° ELECTRIC – dodatkowe produkty wspierające długoterminową służbę swych aut. Np. usługa ChargeNow pozwala w skali międzynarodowej (ze wsparciem roamingu) wykorzystywać stacje szybkiego ładowania akumulatorów. Klienci, którzy uzależnieni są od znalezienia miejsca parkingowego oraz możliwości ładowania, znajdą doskonałe wsparcie w usłudze ParkNow, a aplikacja o tej samej nazwie pomoże im natychmiast znaleźć odpowiednie miejsce, kiedy są daleko od swego stałego miejsca ładowania. ParkNow oferuje już dziś miejsca parkingowe w setkach miast w Ameryce Północnej i potrafi filtrować wskazania według ceny, odległości, czy dostępności usług (jak ładowanie akumulatorów czy myjnia). Inny serwis, DriveNow, zapewnia możliwości współużytkowania samochodów przeszło 390 tysiącom klientów w USA i Europie, i właśnie się przygotowuje do kolejnego rozszerzenia zasięgu działania. Na koniec – projekty „second life” prowadzone w Niemczech, USA i Chinach, mają za cel użytkowanie akumulatorów litowo-jonowych z modeli BMW i po zakończeniu ich „życia technicznego” w autach jako źródła stacjonarne prądu.

W skład pakietu przygotowanego z myślą o BMW i8 wchodzi szeroka gama elementów z zakresu BMW ConnectedDrive, łącznie ze standardowymi funkcjami BMW i; łączność za pośrednictwem zainstalowanej na pokładzie karty SIM; funkcje BMW TeleServices i Intelligent Emergency Call w standardzie; opcjonalny układ Driving Assistant Plus z tempomatem działającym w oparciu o kamerę, funkcjami Stop & Go, Traffic Jam Assistant i Speed Limit Info, wyświetlaczem No Passing, systemem rozpoznawania pieszych, system ostrzegania przed kolizją Collision Warning z funkcją lekkiego hamowania w warunkach miejskich oraz asystentem jazdy Proactive Driving Assistant; opcjonalny pakiet asystenta parkowania z czujnikami parkowania PDC umieszczonymi z przodu, kamerą cofania z tyłu oraz w pełni automatycznym asystentem parkowania Parking Assistant; opcjonalny pakiet Comfort z czujnikami deszczu, regulatorem prędkości z funkcją hamowania, automatycznie ściemniającymi się lusterkami zewnętrznymi i lusterkiem wstecznym; w ofercie dostępne również funkcje BMW Online Entertainment, Concierge Services, Real Time Traffic Information, a także możliwość korzystania z sieci współdzielenia aut flinc (obecnie wyłącznie w Niemczech) oraz inne usługi mobilne stworzone specjalnie dla BMW i. 

Usługi mobilne BMW ConnectedDrive umożliwiają planowanie podróży z uwzględnieniem dostępu do stacji ładowania akumulatorów – bateria w BMW i8 może być ładowana nawet z domowego gniazdka elektrycznego, ale uzyskanie wysokiego stopnia naładowania akumulatorów w bardzo krótkim czasie możliwe jest w stacjach zaprojektowanych specjalnie do ładowania aut elektrycznych. A nawigacja w BMW i8 natychmiast zaproponuje którąś z nich, gdy zajdzie taka potrzeba. 

Opracowane zostały nowe kanały sprzedaży BMW i, które mają za zadanie w elastyczny sposób spełnić wymagania klientów. To kompletnie nowe podejście, stanowiące także o całkowitej dyferencjacji wobec konkurencji.

	
	
	
	

	Konfiguracja / liczba cylindrów / zaworów na cylinder
	
	
	rzędowy / 3 / 4

	Pojemność skokowa
	cm3
	
	1499

	Skok tłoka / średnica cylindra
	mm
	
	94,5 / 82,0

	Stopień sprężania
	:1 
	
	9,5

	Paliwo
	
	
	benzyna RON 91 (min.) 

(dane dla parametrów nominalnych i zużycia paliwa dla benzyny 98 okt.)

	Moc maksymalna
	kW / KM
	
	170 / 231 

	Obroty mocy maksymalnej
	obr / min
	
	5800

	Maksymalny moment obrotowy
	Nm
	
	320

	Obroty maksymalnego momentu obrotowego
	obr / min
	
	3700

	Pojemność zbiornika paliwa
	l
	
	30, opcjonalnie 42

	
	
	
	

	Silnik elektryczny 
	
	
	w technologii BMW eDrive: hybrydowy silnik synchroniczny i reluktancyjny, sterowany elektronicznie, ze zintegrowanym modułem ładowania i funkcją generatora dla rekuperacji

	Moc maksymalna
	kW / KM / obr./min
	
	96 / 31 / 4800

	Moc nominalna
	kW / KM / obr./min
	
	75 / 102 / 4800

	Maksymalny moment obrotowy
	Nm / obr./min
	
	250 / 0

	Moc odzyskiwania
	kW
	
	60

	Akumulatory
	
	
	

	Rodzaj
	
	
	litowo-jonowe

	Napięcie
	V
	
	355

	Pojemność brutto / netto
	kWh
	
	7,1 / 5,2

	Czas ładowania do 80%
	h
	
	< 2 przy 3,7 kWh (16A / 230V)


	
	
	
	BMW i8

	
	
	
	

	Osiągi
	
	
	

	Stosunek masy do mocy
	kg / kW
	
	5,6

	Moc jednostkowa z 1 l pojemności 

(silnik spalinowy) 
	kW / l
	
	113,3

	Przyspieszenia
0 - 100 km/h
	s
	
	4,4

	
80-120 km/h
	s
	
	2,6

	
0-1000 m
	s
	
	22,8

	Prędkość maksymalna
	km/h
	
	250 (ogr. elektroniczne)

	Prędkość maksymalna z napędem elektrycznym
	km/h
	
	120

	Zasięg łączony wg cyklu EU
	km
	
	440

(600 przy opcjonalnym zbiorniku paliwa 42 l)

	Zasięg z napędem elektrycznym wg cyklu EU
	km
	
	37

	
	
	

	Zużycie paliwa średnie w cyklu EU
	
	
	

	Zużycie benzyny
	l/100 km
	
	2,1

	Emisja CO2 z benzyny
	g/km
	
	49

	Zużycie prądu (dodatkowo do paliwa)
	kWh/100 km
	
	11,9

	Spełniana norma emisji spalin
	–
	
	EU6

	
	
	
	

	Kategoria ubezpieczeniowa 
(w Niemczech)
	
	
	

	KH / VK / TK
	
	
	VK 30 / TK 30 / KH 16


	
	
	
	BMW i8

	Dynamika i bezpieczeństwo
	
	

	Układ kierowniczy
	ze wspomaganiem elektromechanicznym (EPS)

	Przełożenie przekładni kierowniczej
	:1 
	
	16,0

	
	
	

	Zawieszenie przednie
	Aluminiowa dwuwahaczowa oś aluminiowa z korekcją nurkowania, swobodne dolne wahacze i drążki

	Zawieszenie tylne
	Aluminiowa oś pięciowahaczowa z mocowaniem bezpośrednim

	Hamulce, przód
	Zaciski 4-tłoczkowe, stałe, tarcze 340 x 29,2 mm, wentylowane

	Hamulce, tył
	Zaciski 1-tłoczkowe, tarcze 340 x 19,2 mm, wentylowane

	Systemy stabilizacji jazdy
	DSC, CBS, DBC, ADBx, FAV, DTC

	
	

	Opony przód / tył
	
	
	195/50 R20 / 215/45 R20

	Obręcze kół przód / tył
	
	
	7J x 20 alu / 7,5J x 20 alu

	
	
	
	

	Skrzynia biegów
	
	
	

	Dla silnika spalinowego 

(przełożenia)
	
	automatyczna, 6-stopniowa

(4,459; 2,508; 1,556; 1,142; 0,851; 0,672)

	Dla silnika elektrycznego

(przełożenia)
	
	
	automatyczna, 2-stopniowa

(11,2; 5,85)


Specyfikacje są zgodnie ze standardami ACEA. Na innych rynkach możliwe odchylenia.
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