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Nowe BMW M3 Limuzyna i nowe BMW M4 Coupe:

Innowacyjna technologia silnikowa i konsekwentnie lekka konstrukcja.
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Nowe BMW M3 Limuzyna i M4 Coupe to innowacyjna interpretacja wyczynowego samochodu sportowego w wydaniu BMW M GmbH – i kolejna ewolucja filozofii BMW M, konsekwentnie rozwijanej w piątej już generacji M3. Po tym, jak 4. generacja BMW M3 Coupe znalazła ponad 40 000 nabywców, historię sukcesów pisać będzie dalej BMW M4 Coupe, które nazwą „M4” nawiązuje do nowego modelu, na którym je oparto. Po raz pierwszy w tym samym momencie co Coupe, na rynek wjeżdża także wariant 4-drzwiowy, nazwany zgodnie z logiką BMW M3 Limuzyna.

„Od czterech generacji modelowych BMW M3 łączy w sobie geny sportu motorowego z nieograniczoną codzienną funkcjonalnością, dając w efekcie ekscytującą całość” – tłumaczy dr Friedrich Nitschke, prezes zarządu BMW M GmbH. – „BMW M3 Limuzyna i BMW M4 Coupe konsekwentnie kontynuują tę ideę. Silnik jest sercem każdego modelu BMW M: nowa jednostka 6-cylindrowa turbo łączy w sobie zalety wysokoobrotowego silnika wolnossącego z zaletami technologii turbo. Konsekwentna koncepcja budowy w lekkich technologiach pozwoliła na obniżenie masy o ok. 80 kg w porównaniu z poprzednim modelem. BMW M3 i BMW M4 przenoszą technikę i technologię wyczynową na zwykłe drogi. Tysiące okrążeń na legendarnej Północnej Pętli Nürburgringu – najbardziej wymagającego toru wyścigowego świata – pozwalają na dopracowanie do perfekcji. Benedyktyńska cierpliwość i precyzja w pracach konstrukcyjnych uczyniły z obu tych modeli wyczynowe samochody, które ustanawiają nowe wzorce w dziedzinach koncepcji ogólnej, prowadzenia i zwinności.”

Skonstruowany od podstaw specjalnie dla BMW M3 Limuzyna i BMW M4 Coupe, wysokoobrotowy sześciocylindrowy silnik rzędowy w technologii M TwinPower Turbo rozwija maksymalną moc 431 KM oraz bardzo wysoki i dostępny w ogromnym zakresie obrotów maksymalny moment obrotowy 550 Nm – tym samym przebijając parametry poprzedniego silnika BMW M3 na polu momentu obrotowego o niemal 40%! A zużycie paliwa i emisja spalin zostały obniżone aż o ok. 25%. Przyspieszenie do 100 km/h trwa w obu modelach 4,1 s (z opcjonalną, 7-stopniową, dwusprzęgłową skrzynią biegów M).

W porównaniu z poprzednim modelem masa własna została obniżona o 80 kg (w zależności od wyposażenia), co przyczynia się do poprawy dynamiki jazdy. Homologacyjna masa własna BMW M4 Coupe wynosi teraz 1497 kg. Uzyskanie tak świetnego wyniku było możliwe dzięki konsekwentnemu stosowaniu inteligentnych technologii lekkiej konstrukcji. Wśród nich znajdziemy m.in. lekkie materiały jak wzmacniany włóknem węglowym plastik czy aluminium stosowane do budowy wielu elementów układu jezdnego i karoserii. Oba modele mają na przykład dach z karbonu.

Do najważniejszych celów, jakie stawiali sobie twórcy BMW M3 Limuzyna i BMW M4 Coupe, należała nieograniczona przydatność wyścigowa. Dlatego w obu modelach znajdziemy układy chłodzenia o wydajności wyczynowej, które zapewnią w każdych warunkach optymalną temperaturę pracy silnika, układu turbodoładowania i skrzyni biegów.

Aby nadać samochodom sportowy charakter nie tylko pod względem parametrów i techniki konstrukcyjnej, ale również w dziedzinie prowadzenia, w fazie konstrukcyjnej inżynierowie współpracowali ściśle z zawodowymi kierowcami wyścigowymi z działu BMW Motorsport – między innymi z obydwoma kierowcami serii DTM, Bruno Spenglerem i Timo Glockiem. Odbywali oni testowe i badawcze jazdy po Północnej Pętli, by dopracować układy jezdne.
Zarówno nowe BMW M3 Limuzyna, jak i nowe BMW M4 Coupe już na stojąco imponują doskonałą równowagą proporcji, niską, sportową postawą i szerokością, na jakiej się opierają. Także typowy dla samochodów M design sugeruje ogromną siłę obu tych sportowych aut. Wielkie wloty powietrza i kurtyny powietrzne w przednim fartuchu, wyraźnie widoczne elementy karoserii wykonane z CFRP (tworzywo sztuczne wzmocnione włóknem węglowym) i aluminium, a także dyfuzor zintegrowany w szerokim tylnym pasie to jednak nie tylko akcenty stylistyczne. Pełnią one istotne funkcje na polu aerodynamiki, chłodzenia czy obniżania masy.

Rozliczne usprawnienia aerodynamiczne we wszystkich fragmentach karoserii.
Aerodynamika od zawsze stanowi w BMW M GmbH jeden z najważniejszych elementów procesu konstrukcyjnego samochodów. Strumień powietrza musi opływać samochód w taki sposób, by optymalnie wspierać najwyższą dynamikę jazdy, ale zarazem by silnik, układ przeniesienia napędu i hamulce były wystarczająco skutecznie chłodzone nawet podczas wykorzystania ich pełni możliwości na torze wyścigowym.

Redukcji sił wznoszących, zarówno dla przedniej, jak i tylnej osi, służą detale takie jak przedni pas ze spoilerem, gładkie podwozie czy wyrazista tylna krawędź końcowa karoserii w postaci skrzydełka („Gurneya”) na końcu bagażnika limuzyny M3 lub zintegrowanego spoilera na klapie bagażnika coupe M4, co zarazem równomiernie dociąża osie i wspiera optymalizację właściwości jezdnych. „Sposób, w jaki prowadzimy strumień powietrza chłodzącego wokół chłodnicy, prowadzi np. do powstania efektu Venturiego, co redukuje wznoszenie przedniej osi i tym samym poprawia reakcję auta na ruchy kierownicy” – tłumaczy Albert Biermann, odpowiadający za dział rozwoju w BMW M GmbH. Z kolei takie elementy jak kurtyny powietrzne w przednim pasie oraz „skrzela M” ze zintegrowanymi „oddychaczami”, umieszczone za przednimi kołami, minimalizują zawirowania powietrza we wnętrzu błotników, wokół kół. Ponadto – obok zoptymalizowanych aerodynamicznie, dwustopkowych lusterek – należą do najbardziej rozpoznawalnych cech BMW M3 Limuzyna i BMW M4 Coupe. A przy tym ograniczają opory powietrza. Tych kilka przykładów ukazuje typowy sposób, w jaki inżynierowie BMW M potrafią połączyć przydatność do codziennego użytku z wymogami toru wyścigowego.
Wyrafinowania koncepcja chłodzenia dla maksymalizacji osiągów.
Wyśrubowane osiągi BMW M3 Limuzyna oraz BMW M4 Coupe stawiają wyjątkowo wysokie wymagania przed systemem zarządzania termicznego silnika i agregatów pomocniczych. Aby sprostać wyzwaniom zarówno codziennego użytkowania – także na krótkich trasach – a także zapewnić optymalną temperaturę układowi napędowemu także na torze wyścigowym, inżynierowie BMW M GmbH stworzyli niezwykle wydajny system chłodzenia. Na przykład w system dolotowy tego 6-cylindrowego silnik wkomponowano aż 3 chłodnice – dwie dla powietrza doładowania do obu turbosprężarek i jedną do niebezpośredniego chłodzenia, co pozwala zmaksymalizować ciśnienie doładowania, a tym samym moc silnika. Podobnie jak główna chłodnica cieczy silnika, wyczynowy układ także ma chłodnicę przesuniętą na bok dla obwodów gorącego i chłodnego, a także chłodnice oleju silnika i skrzyni biegów (jeśli auto jest wyposażone w dwusprzęgłową, zautomatyzowaną skrzynię M DCT). Dzięki nim wszystkim zapewniona jest stała równowaga termiczna, a tym samym znakomite osiągi i na torze, i na drodze. Dodatkowa elektryczna pompa chłodziwa chłodzi łożyska turbosprężarki, kiedy auto stoi. Wyczynowy system suchej miski olejowej zapewnia optymalny dopływ oleju do wszystkich mechanizmów silnika.
6-stopniowa manualna skrzynia biegów z funkcją przegazowania
Moc silnika jest przenoszona na podłoże za pośrednictwem klasycznej manualnej skrzyni biegów o 6 przełożeniach, wyposażonej w trwałe, dwutarczowe sprzęgło. Przekładnia ta jest zdecydowanie bardziej zwartej budowy od swej poprzedniczki – i aż o 12 kg lżejsza. Aby zwiększyć komfort zmiany biegów, w skrzyni tej zastosowano innowacyjne karbonowe okładziny w pierścieniach synchronizatorów. Skrzynię wyposażono w funkcję przegazowania (międzygazu) – podbicia obrotów silnika podczas redukcji biegu. Tę funkcję miała do tej pory tylko dwusprzęgłowa skrzynia automatyczna M DCT. Funkcja ta pozwala na wyrównanie prędkości obrotowej kół, przekładni skrzyni biegów i silnika, co ogromnie podnosi stabilność – a powstało jako wyposażenie aut wyczynowych, dzieło inżynierów wyścigowych.

7-stopniowa, dwusprzęgłowa skrzynia automatyczna M DCT Drivelogic z trybem startowym Launch Control
3. generacja przekładni M DCT to dowód, że inżynierowie M ustanawiają wzorce: bezwzględna przydatność do wyczynowej jazdy po torze wyścigowym nie wyklucza użyteczności w codziennym życiu. Opcjonalna skrzynia M DCT ze sterowaniem Drivelogic to doskonałe i emocjonalne dopełnienie nowego wysokoobrotowego, turbodoładowanego silnika. Poza automatyczną zmianą przełożeń, pozwala na manualny wybór biegu (w trybie sekwencyjnym) i zmianę z taką szybkością, że nie dochodzi do przerwy w przeniesieniu napędu. Zintegrowana funkcja Launch Control optymalizuje działania związane z maksymalnie dynamicznym startem i zapewnia przyspieszenia nieosiągalne z manualną skrzynią biegów. Funkcja Stability Clutch Control otwiera sprzęgło, gdy samochód wpada w podsterowność, by go sprowadzić na właściwą trajektorię. 

Oczywiście, w skrzyni M DCT można wybierać tryby jazdy wedle warunków i uznania, w tym bardziej sportowy, komfortowy lub wręcz ekonomiczny. Dodatkowy 7. bieg pozwala na skrócenie przełożeń poprzednich biegów i uzyskanie na 7. przełożenia ograniczającego zużycie paliwa.

Przeniesienie napędu
Moment obrotowy od skrzyni biegów do mechanizmu różnicowego tylnej osi dostarczany jest za pośrednictwem innowacyjnego wału napędowego wykonanego z ultralekkiego i ultrawytrzymałego tworzywa wzmacnianego karbonem (CFRP). Dzięki jego właściwościom ogromnie zmniejszono masę wirującą (wał z CFRP waży aż o 40% mniej niż stalowy!), możliwe było też wykonanie go jako pojedynczego elementu, bez podparcia środkowego.

Natomiast w tylnej osi zastosowano ultralekkie wydrążone półosie i mechanizm różnicowy o ograniczonym uślizgu: aktywny dyferencjał M. Wykorzystuje on wielopłytkowe, elektronicznie sterowane sprzęgło działające z niesłychaną szybkością i precyzją, pozwalające na „spinanie” mechanizmu różnicowego w zakresie 0-100%. Pozwala to zapobiegać buksowaniu jednego z kół (na przykład na wyjściu z ostro pokonywanego zakrętu). 

Aluminiowe elementy zawieszenia dla wyższej dynamiki
Jedną z najważniejszych kompetencji BMW M GmbH jest zdolność do tworzenia układów jezdnych, które imponują precyzją prowadzenia, kierowalnością, zwinnością, trakcją i stabilnością, ale zarazem ich posiadacze nie muszą rezygnować z komfortowego użytkowania swych aut na co dzień. A ponieważ parametry nowego silnika są dramatycznie wyższe, w porównaniu z poprzednim modelem M3 obie osie gruntownie przekonstruowano.

Oczywiście i tu ogromne znaczenie miały niska masa i jak najwyższa sztywność – by samochód niezmiennie zapewniał ultradynamiczne doznania z jazdy. W obu wersjach – M3 Limuzyna i M4 Coupe – zastosowano zupełnie nowe, aluminiowe elementy i podzespoły, zaprojektowane od nowa ramy pomocnicze, przeguby i elastomerowe łożyska, by siły wzdłużne i poprzeczne były przenoszone tyleż bezpośrednio, co optymalnie. W przedniej osi pojawiły się wzmocnienia z CFRP i aluminiowa płyta, zaś w tylnej, pięciowahaczowej, wahacze z kutego aluminium, a między całą przestrzenną osią a nadwoziem nie ma już elastycznych złączy – zastosowano rozwiązanie ze sportu motorowego, podnoszące stabilność kierunkową. Elastycznie zawieszony jest za to dyferencjał – podwójnymi łożyskami elastycznymi, w ramach tylnej ramy pomocniczej.

Aby precyzja prowadzenia została zachowana w każdym detalu, także koła i opony są tu elementami opracowanymi specjalnie z myślą o tych właśnie samochodach. Seryjnie na osi przedniej montowane są koła 18-calowe z kutego aluminium, z oponami szerokości 255 mm, na tylnej – 275 mm. W opcji są koła i opony 19-calowe. Podobnie jak bardzo lekkie koła i opony, których konstrukcja zapewnia redukcję mas nieresorowanych, o niższy bezwład mas wirujących i nieresorowanych dbają seryjnie montowane kompozytowe tarcze hamulcowe. Znacznie lżejsze od konwencjonalnych, są też skuteczniejsze w hamowaniu i bardzo odporne na przegrzanie.

Elektryczne wspomaganie układu kierowniczego o trzech poziomach regulacji
Elektromechaniczne wspomaganie w nowym BMW M3 Limuzyna i M4 Coupe to nowa konstrukcja BMW M GmbH i jeden z najważniejszych komponentów w zestawie łączącym samochód z kierowcą. Zapewnia ogromną precyzję kierowania i optymalny feedback. Zintegrowana funkcja Servotronic elektronicznie dostosowuje poziom wspomagania do prędkości auta, zapewniając optymalne wsparcie przy każdej szybkości. Seryjnie jest tu też możliwość regulacji, dopasowania siły i zakresu wspomagania do indywidualnych wymagań kierowcy w zakresie COMFORT, SPORT oraz SPORT+. 

Takie same nastawy ma opcjonalne adaptacyjne zawieszenie M, w którym kierowca może wybierać stopień twardości amortyzatorów.

Nowy silnik rozwija nieco wyższą moc od poprzedniej jednostki V8 – 431 KM w zakresie od 5500 do 7300 obr./min. Ogromny jest wzrost momentu obrotowego – aż o 40%, do 550 Nm, które są do dyspozycji kierowcy od 1850 do 5500 obr./min. Standardowy sprint do 100 km/h zajmuje obu wersjom nadwoziowym 4,1 s, zaś prędkość maksymalna wynosi 250 km/h (280 z opcjonalnym pakietem M Driver). Nowy silnik imponuje świetną ekonomiką: średnie zużycie paliwa wynosi w cyklu EU zaledwie 8,3 l/100 km, a emisja CO2 – 194 g/km. Oznacza to poprawę aż o 25% wobec poprzednika. Oczywiście, spełnia normę czystości spalin Euro 6.

Technologia BMW M TwinPower Turbo oznacza dwie jednoślimakowe turbiny o błyskawicznych reakcjach, bezpośredni wtrysk benzyny High Precision Direct Petrol Injection, zmienne fazy rozrządowe VALVETRONIC oraz zmienny wznios zaworów Doppel-VANOS. W efekcie jednostka napędowa rozwija swą ogromną moc bardzo płynnie i niezwykle spontanicznie reaguje na ruchy gazu.

Sama konstrukcja silnika – sztywna, a przy tym ultralekka – zapewnia możliwość rozwijania wyższych mocy, a hartowany, kuty, niezwykle odporny na skręcanie wał korbowy jest nie tylko lżejszy, ale i zdolny do przenoszenia wyższych momentów obrotowych. Wszystko to razem daje kolejną redukcję mas (w tym wirujących), a tym samym – lepsze reakcje na gaz.

Miska olejowa – sucha, wyczynowa – wykonana jest z magnezu, a więc także ultralekka. Jej konstrukcja zapobiega przemieszczaniu się oleju w ramach przeciążeń wzdłużnych i poprzecznych, a wyrafinowana pompa oleju i przemyślny system powrotny są gwarancją stabilnego smarowania wszystkich elementów silnika i doładowania.

Brzmienie silnika jest równie ważne w takiego typu samochodzie, jak osiągi, jest też wiążącym modele M ze sportem motorowym atrybutem. Dlatego nowe BMW M3 Limuzyna i M4 Coupe są wyposażone w innowacyjny system klap i przepustnic w układzie wydechowym, który dzięki elektronicznej kontroli minimalizuje efekt zwrotny w wydechu i zapewnia wspaniałe brzmienie w całym zakresie obrotów silnika, a także doskonały feedback na temat obciążenia napędu. Natężenie tego dźwięku jest jednym z elementów poddających się regulacji kierowcy w ramach wybieranych trybów pracy auta.

	
	
	BMW M3 Limuzyna
	BMW M4 Coupe

	
	
	
	

	Nadwozie
	
	
	

	Liczba drzwi/miejsc
	 
	4 / 5
	2 / 4

	Długość / szerokość / wysokość (nieobciążony)
	mm
	4671 / 1877 / 1424
	4671 / 1870 / 1383

	Rozstaw osi
	mm
	2812
	2812

	Rozstaw kół, przód / tył
	mm
	1579 / 1603
	1579 / 1603

	Prześwit
	mm
	120
	121

	Średnica zawracania
	m
	12,2
	12,2

	Pojemność zbiornika paliwa
	~l
	60
	60

	Pojemność układu chłodzenia (z nagrzewnicą)
	l
	13,9
	13,9

	Pojemność układu smarowania silnika 1)
	l
	6,5
	6,5

	Masa pojazdu gotowego do drogi DIN / EU
	kg
	1520 / 1595

(1560 / 1635)
	1497 / 1572

(1537 / 1612)

	Maksymalna ładowność, DIN
	kg
	580 (540)
	543 (503)

	Maksymalna dopuszczalna masa
	kg
	2100
	2040

	Maksymalne naciski na oś, przód / tył
	kg
	990 / 1170
	970 / 1130

	Maksymalna masa przyczepy (12 %) hamowanej / niehamowanej
	kg
	– / –
	– / –

	Maksymalne obciążenie bagażnika dachowego/maksymalny nacisk na hak
	kg
	75 / –
	75 / –

	Pojemność bagażnika
	l
	480
	445

	Opory powietrza
(cx – współczynnik oporu czołowego)
(A – powierzchnia czołowa)
	Cx x A
	0,34 x 2,29
	0,34 x 2,23

	
	
	
	

	Silnik 
	
	
	

	Konfiguracja / liczba cylindrów / zaworów na cylinder
	
	rzędowy / 6 / 4

	Budowa silnika
	
	BMW M TwinPower Turbo, dwie jednoślimakowe turbosprężarki, 
bezpośredni wtrysk paliwa HPI, i sterowanie wzniosem zaworowym (VALVETRONIC) i zmienne fazy rozrządowe Doppel VANOS

	Pojemność skokowa
	cm3
	2979

	Skok tłoka / średnica cylindra
	mm
	89,6 / 84,0

	Stopień sprężania
	:1 
	10,2

	Paliwo
	
	benzyna RON 95-98

	Moc maksymalna
	kW / KM
	317 / 431

	Obroty mocy maksymalnej
	obr / min
	5500-7300

	Maksymalny moment obrotowy
	Nm
	550

	Obroty maksymalnego momentu obrotowego
	obr / min
	1850-5500


	
	
	BMW M3 Limuzyna
	BMW M4 Coupe

	
	
	
	

	Układ elektryczny
	
	
	

	Akumulator / lokalizacja
	Ah / –
	69 / bagażnik

	Alternator
	A / W
	209 / 2926 (dla normatywnej prędkości)

	
	
	

	Dynamika i bezpieczeństwo
	
	

	Zawieszenie przednie
	Kolumny resorujące z podwójnymi wahaczami poprzecznymi i drążkami, aluminiowe, zestrojenie kinematyki i twardości M

	Zawieszenie tylne
	Pięciowahaczowe, aluminiowe, rama pomocnicza w technologii lekkiej konstrukcji stalowej, sztywno mocowane do nadwozia

	Hamulce, przód
	zaciski czterotłoczkowe stałe, tarcze hamulcowe wentylowane, perforowane

	Hamulce, tył
	zaciski dwutłoczkowe stałe, tarcze hamulcowe wentylowane, perforowane

	Systemy stabilizacji jazdy
	standardowo: dynamiczna kontrola stabilności (DSC) obejmująca

ABS, dynamiczną kontrolę trakcji (DTC), kontrolę hamowania na zakrętach (CBC), asystent hamowania awaryjnego (DBC), funkcję osuszania hamulców, kompensację spadku siły hamowania, wspomaganie ruszania na wzniesieniu, aktywny dyferencjał M

	Systemy bezpieczeństwa
	standardowo: czołowe poduszki gazowe dla kierowcy i przedniego pasażera, boczne poduszki gazowe dla kierowcy i przedniego pasażera, kurtyny gazowe dla obu rzędów siedzeń, trzypunktowe bezwładnościowe pasy bezpieczeństwa dla wszystkich miejsc z napinaczami pasów i ogranicznikami napięcia dla kierowcy i przedniego pasażera, czujniki zderzenia, wskaźnik utraty ciśnienia w oponach

	Układ kierowniczy
	ze zmiennym wspomaganiem elektromechanicznym, sportowy układ kierowniczy M o zmiennym przełożeniu

	Opony przód / tył
	
	255/40 ZR18 95Y / 275/40 ZR18 99Y

	Obręcze kół przód / tył
	
	9,0J x 18 alu / 10,0J x 18 alu

	
	
	
	

	Skrzynia biegów
	
	
	

	Typ przekładni
	
	manualna, 6-stopniowa

(opcjonalnie: 7-stopniowa, dwusprzęgłowa DCT)

	Przełożenia
I
	:1 
	4,110 (4,806)

	
II
	:1 
	2,315 (2,593)

	
III
	:1 
	1,542 (1,701)

	
IV
	:1 
	1,179 (1,277)

	
V
	:1 
	1,000 (1,000)

	
VI
	:1 
	0,846 (0,844)

	
VII
	:1
	– (0,671)

	
wsteczny
	:1 
	3,727 (4,172)

	Przekładnia główna
	:1
	3,462 (3,462)


	
	
	BMW M3 Limuzyna
	BMW M4 Coupe

	
	
	
	

	Osiągi
	
	
	

	Stosunek masy do mocy
	kg / kW
	4,79 (4,92)
	4,72 (4,84)

	Moc jednostkowa z 1 l pojemności
	kW / l
	106,4
	106,4

	Przyspieszenia
0 - 100 km/h
	s
	4,3 (4,1)
	4,3 (4,1)

	
0 – 1000 m
	s
	22,2 (21,9)
	22,2 (21,9)

	
4. / 5. bieg 80-120 km/h
	s
	3,5 / 4,2 (3,5 / 4,3)
	3,5 / 4,2 (3,5 / 4,3)

	Prędkość maksymalna
	km/h
	250 (250)
	250 (250)

	BMW EfficientDynamics
	
	
	

	Standardowe funkcje i systemy BMW EfficientDynamics
	
	odzysk energii przy hamowaniu z wyświetlaniem odzysku, elektromechaniczny układ kierowniczy,  funkcja Auto Start-Stop, wskaźnik optymalnej zmiany przełożenia (przekładnia manualna i M DCT), inteligentna lekka budowa, zoptymalizowane własności aerodynamiczne

uruchamianie urządzeń dodatkowych w razie potrzeby, pompa oleju sterowana mapą elektroniczną, odłączana sprężarka klimatyzacji, mechanizm różnicowy tylnej osi o zoptymalizowanych własnościach pracy na ciepło

	Zużycie paliwa (EU)
	
	
	

	Na standardowym ogumieniu

	Cykl miejski
	l/100 km
	12,0 (11,1)


	12,0 (11,1)



	Cykl pozamiejski
	l/100 km
	6,9 (6,7)
	6,9 (6,7)

	Zużycie średnie
	l/100 km
	8,8 (8,3)
	8,8 (8,3)

	Emisja CO2 
	g/km
	204 (194)
	204 (194)

	Spełniana norma emisji spalin
	–
	EU6
	EU6


Specyfikacje są zgodnie ze standardami ACEA. Niektóre dane homologacyjne (masy) dotyczą tylko rynku niemieckiego.
Dane w nawiasach dotyczą samochodów z przekładnią automatyczną M DCT
1) Przy zmianie oleju
2) Zużycie paliwa i emisja CO2 zależą od wybranego typu opon
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W przypadku pytań prosimy o kontakt z:
Katarzyna Gospodarek, Corporate Communications Manager

Tel.: +48 728 873 932, e-mail: katarzyna.gospodarek@BMW Group.pl
BMW GROUP Group

BMW GROUP Group, reprezentowana przez marki BMW GROUP, MINI i Rolls-Royce, jest wiodącym producentem samochodów i motocykli w segmencie premium na świecie. Ten międzynarodowy koncern posiada 28 zakładów produkcyjnych i montażowych w 13 krajach oraz międzynarodową sieć sprzedaży z przedstawicielstwami w ponad 140 krajach.

W roku 2013 w skali świata BMW GROUP Group sprzedała 1,963 mln samochodów i 115 215 motocykli. Przychód przed opodatkowaniem za rok finansowy 2012 wyniósł 7,82 mld euro przy obrocie rzędu 76,85 mld euro. Na dzień 31.12.2012 koncern zatrudniał na całym świecie 105 876 osób.

Sukces BMW GROUP Group od zawsze polegał na długoterminowej strategii i odpowiedzialnym działaniu. Rozsądna polityka ekologiczna i społecznościowa przez cały łańcuch wartości produktu, odpowiedzialność za produkt oraz zaangażowanie w ochronę zasobów naturalnych to integralna część strategii korporacyjnej firmy. 

www.BMW Groupgroup.com 

Facebook: http://www.facebook.com/BMW GROUPGroup
Twitter: http://twitter.com/BMW GROUPGroup
YouTube: http://www.youtube.com/BMW GROUPGroupview
Google+: http://googleplus.BMW Groupgroup.com













































