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2. Dane techniczne.
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Nowe 5-drzwiowe MINI.

Więcej MINI, więcej możliwości.
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W zaledwie kilka miesięcy po wprowadzeniu na rynek nowego MINI, brytyjska marka premium poszerzyła swą ofertę modelową przez dodanie zupełnie nowego wariantu nadwoziowego – 5-drzwiowego MINI. To pierwsza taka wersja w historii marki. Łączy on w sobie typową dla MINI radość z jazdy, wyrazisty charakter i wyrafinowanie trzeciej generacji modelowej ze zwiększoną praktycznością większej przestrzeni. Charakterystyczna stylistyka nadwozia oryginału została doskonale przetransferowana na specyficzne proporcje nowej karoserii, bogatszej o parę drzwi.

Zapewniając o 72 mm większy rozstaw osi i mierząc o 161 mm więcej na długość niż wersja 3D, wariant 5-drzwiowy to oczywiście większa swoboda używkowa w kabinie. W jej tylnej części są trzy oddzielne siedzenia, a jadący na nich podróżni korzystają ze znacząco większej przestronności: wnętrze jest wyższe o 15 mm i szersze na wysokości łokci aż o 61 mm. Także bagażnik jest większy niż w 3-drzwiowym MINI, jego pojemność to 278 l (o 67 więcej niż w 3D). Funkcjonalność auta zwiększa także dzielone oparcie kanapy (60:40), po złożeniu którego pojemność transportowa wzrasta do 941 l.

W chwili wejścia na rynek MINI 5D będzie zapewniał średnie spalanie w zakresie od 5,9-3,6 l/100 km i emisję CO2 136-95 g/km. Do wyboru będą 4 silniki wyposażone w technologię MINI TwinPower Turbo: dwie jednostki 3-cylindrowe i dwie 4-cylindrowe. 3-cylindrowy silnik benzynowy o mocy 100 kW/136 KM napędza model MINI Cooper 5D, zaś 4-cylindrowy o mocy 141 kW/192 KM – MINI Cooper S 5D. 3-cylindrowy turbodiesel o mocy 85 kW/116 KM to napęd MINI Coopera D 5D, zaś MINI Cooper SD 5D wyposażony będzie jako pierwszy w palecie w nowy, 4-cylindrowy silnik wysokoprężny o pojemności 2,0 l i mocy 125 kW/170 KM. Wszystkie warianty silnikowe spełniają normę czystości spalin Euro 6.

Jak w przypadku każdego innego MINI, najnowsza generacja silników zapewnia niezwykłe połączenie wielkiej radości z jazdy i niskiego zużycia paliwa. Pomocą są tu zupełnie nowe 6-biegowe skrzynie przekładniowe, zarówno manualne, jak i automatyczne Steptronic, oraz szerokie zastosowanie technologii MINIMALISM ograniczającej zużycie paliwa. Słynne w MINI własności jezdne „jak w gokarcie” zapewnia opracowane specjalnie dla tego modelu, wyrafinowane zawieszenie. Opcjonalnie można je uzupełnić o adaptacyjne amortyzatory w ramach systemu Dynamic Damper Control (DDC), kierowca może też dowolnie wybierać typy zachowań auta w zakresie dynamiki jazdy i komfortu.

MINI 5D korzysta także na wiele innych sposobów z podniesionych standardów wprowadzonych wraz z nowym modelem MINI, w tym w zakresie jakości materiałów i wykończenia, bezpieczeństwa, komfortu akustycznego i wibracyjnego oraz innowacyjnego wyposażenia. Nowy kokpit oraz koncepcja obsługowa mogą być uzupełnione przez komputer pokładowy z nawigacją i ekranem nawet o przekątnej 8,8 cala w konsoli środkowej oraz przez sterownik MINI Controller z gładzikiem dotykowym na pokrętle. Opcjonalny pierścień świetlny LED wokół centralnego instrumentu dostarcza informacji o warunkach jazdy i wielu funkcjach aktywowanych przez kierowcę. Wśród innych elementów wyposażenia znajdziemy lampy główne diodowe LED, diodowe światła przeciwmgielne, oświetlenie ambientowe i dostęp bezkluczykowy Comfort Access. Paleta systemów wsparcia kierowcy obejmuje wyświetlacz przezierny Head-Up Display, zamontowany nad kolumną kierowniczą. MINI 5D dostępny jest też z systemem Driving Assistant, opartym na kamerze adaptacyjnym regulatorze prędkości, systemie ostrzegania o ryzyku kolizji lub najechania pieszego z funkcją awaryjnego hamowania wstępnego, asystentem świateł drogowych, rozpoznawaniem znaków drogowych, asystentem parkowania i kamerą cofania.

W swoim segmencie MINI ze swym programem multimedialnym MINI Connected jest absolutnie wyjątkowy. Model może być wyposażony w permanentną kartę SIM, co oznacza funkcję telefonu alarmowego z automatycznym oznaczeniem pozycji i położenia pojazdu oraz zakresu i powagi kolizji, możliwe są także usługi MINI Teleservices. Opcja MINI Connected XL Journey Mate pomaga kierowcy planować podróże oraz dostarcza odpowiednich informacji na temat atrakcji po drodze. Z samochodem można zintegrować mnóstwo dodatkowych funkcji za pomocą sieci społecznościowych i aplikacji z zakresu multimediów i infotainment, dostępnych obecnie dla smartfonów zarówno typu Apple iOS, jak i Android.

Design i proporcje.
Nowy MINI 5-drzwiowy to drugi wariant nadwoziowy nowego MINI. Nadwozie ma wyraźnie wydłużony dach o charakterystycznej linii, w oczy rzuca się także zwiększona wysokość dachu, świadcząca o większej przestronności. Jednak design nowego samochodu postrzeganego jako całość jest nieomylny – to ewolucja klasycznych, historycznych proporcji aktualnego modelu, stylistyka sugerująca zarazem siłę i zwinność. Zachowano wszystkie typowe elementy – karoseria, przeszklenie i dach są optycznie niezależnymi od siebie elementami stylistycznymi. Formy, jakie nadano oknom, jednoznacznie wskazują na dynamikę i szybkość auta, nawet gdy je obserwujemy na postoju. Wydłużenie kabiny sprawia, że jeszcze bardziej rzuca się w oczy muskularność karoserii, a krótkie zwisy wydają się ekstremalnie krótkie, ale bez zaburzania ładu proporcjonalnego. W aucie odnajdziemy wszystkie charakterystyczne cechy formalne marki, jak sześciokątny grill wlotu powietrza, okrągłe lampy i typowe szczeliny chłodzące.

Paleta kolorów obejmuje 3 lakiery klasyczne i 9 metalizowanych na chwilę premiery 5-drzwiowego MINI. We wszystkich wariantach specyfikacyjnych dach i obudowy lusterek mogą być wykończone w kolorze kontrastowym, białym lub czarnym – jako opcja bezpłatna. Do nowego MINI dostępne są także relingi i kotwy bagażnika dachowego. W ramach indywidualizacji auta można zamówić białe lub czarne pasy na masce oraz chromowe akcenty wykończenia karoserii (Chrome Line).

Nadwozie 5-drzwiowego MINI  mierzy 3982 mm długości (wersje Cooper S 5D oraz Cooper SD 5D – 4005 mm), 1727 mm szerokości i 1425 wysokości. Tym samym MINI 5D jest o 161 mm dłuższy i 11 mm wyższy od wersji 3D. Szerokość karoserii pozostała niezmieniona. Rozstaw osi zwiększono o 72 mm – do 2567 mm – ale rozstaw kół pozostał identyczny jak w wariancie 3-drzwiowym.

Znacznie podniesiono komfort w kabinie – dzięki zwiększonemu rozstawowi osi pasażerowie tylnych siedzeń mają do dyspozycji o 72 mm więcej przestrzeni na nogi. Powiększenie kabiny umożliwiło wygospodarowanie trzeciego miejsca w drugim rzędzie. O wiele łatwiejsze jest wsiadanie do tyłu.

Unikatowe w tej klasie aut: lampy główne LED i adaptacyjny rozkład strumienia światła.

Zarówno klasyczne, otoczone chromowym pierścieniem, okrągłe lampy główne, jak i także okrągłe lampy dodatkowe w przednim fartuchu, są niezwykle starannie zaprojektowane i wykonane. Wyraźnie widoczna jest struktura odbłyśnika, subtelne podkreślenie lampy od dołu półksiężycem kierunkowskazu. W seryjnym wyposażeniu światła dzienne realizowane są – podobnie jak światła pozycyjne – za pomocą lamp dodatkowych. Opcjonalnie mieszczą się tam lampy przeciwmgłowe.
Jako pierwszy samochód w swojej klasie, MINI  może być wyposażony w opcjonalne lampy główne LED. Diody LED emitują białe światło, realizując zarówno oświetlenie mijania, jak i drogowe. Są one ponadto otoczone świetlnymi pierścieniami LED, realizującymi światło dzienne, sięgającymi na dole aż wyposażonych w białe szyby lamp kierunkowskazów. Jako kolejna opcja oferowane są reflektory główne o zmiennym rozkładzie strumienia światła, które w zależności od sytuacji drogowej dostosowują się zarówno do przebiegu drogi, jak pogody i optymalnie oświetlają zarówno nawierzchnię drogi, jak i jej pobocze, doświetlając przy tym również zakręty. Także opcjonalne lampy przeciwmgłowe są dostępne w wersjach halogenowej i diodowej LED. Jeśli samochód jest doposażony w lampy głównej LED, także tylne lampy zespolone są wykonywane w technice diodowej.
Design wnętrza: typowa dla MINI stylistyka, nowa koncepcja zestawu wskaźników i obsługi.

Precyzyjnie poprowadzone linie, wysokiej jakości kombinacje barw i materiałów oraz nowoczesne formy funkcjonalności – to elementy, które przesycają wnętrze nowego MINI poczuciem radości z jazdy i atmosferą premium. Horyzontalna struktura kokpitu i okrągłe lub eliptyczne kontury centralnych elementów (jak dysze nawiewu, zegary i obicia drzwi) są klasycznymi formami kształtowania stylistycznego, które w nowym MINI wykonano w wyjątkowo dojrzały formalnie i jakościowo sposób. Nowa koncepcja wskaźników i obsługi tworzy idealne warunki, by w sposób bezpieczny, intuicyjny i komfortowy sterować rozbudowanymi funkcjami systemów wsparcia kierowcy, multimediów i komfortu.
Do najważniejszych nowości należy zestaw wskaźników osadzony na kolumnie kierownicy, który prezentuje w formie zachodzących jeden na drugi, okrągłych zegarów prędkość jazdy, obroty silnika, poziom paliwa… Wewnątrz skali prędkościomierza znajduje się kolorowy wyświetlacz dla powiadomień komputera kontrolnego oraz wizualnych wskazówek systemów wsparcia.
Zwyczajowa stacyjka dla kluczyka rozruchowego nie będzie już obecna ani używana w nowym MINI. Jak tylko kluczyk do auta znajdzie się w jego kabinie, silnik można uruchomić wykonanym jako podświetlony na czerwono przycisk pośrodku konsoli centralnej. Ponad nim umieszczono 3 okrągłe regulatory ogrzewania i klimatyzacji. Także włącznik świateł głównych i przeciwmgłowych zmieniły miejsce: umieszczono je obecnie w desce rozdzielczej pod kierownicą. Przełączniki sterowania elektrycznymi szybami przemieszczono w nowym MINI na obicia drzwi.
Centralny wskaźnik z nowymi funkcjami i niezwykłym podświetleniem.

Dzięki nowej funkcjonalności, rozszerzonej palecie wskazań, typowy dla MINI centralny zegar jeszcze silniej przyczynia się do zintegrowania kierowcy z samochodem. W zależności od specyfikacji wyposażeniowej, w jego centralnej części znajdziemy czwórdzielny wyświetlacz TFT lub kolorowy ekran o przekątnej do 8,8 cala, na którym wyświetlane mogą być informacje na temat funkcji samochodu, klimatyzacji, multimediów, komunikacji, nawigacji czy wskazówek nt. ruchu drogowego lub grafiki charakterystyczne dla internetowych usług MINI Connected Services. Wybór i obsługę tych funkcji ułatwia nowy kontroler (sterownik) na konsoli środkowej, za dźwignią biegów, który należy do wyposażenia auta, w którym znajdzie się radio MINI Visual Boost lub system nawigacji MINI. Kontroler pozwala na drodze przekręcania, naciskani lub przesuwania wybierać intuicyjnie, bezpiecznie i komfortowo funkcje i menu, a także bezpośrednio, za pomocą przycisków dedykowanych i konfigurowalnych – według zasad wyznaczających standardy w całej branży motoryzacyjnej, stworzonych w systemie BMW iDrive.
Innowacyjna koncepcja wskaźników i obsługi znajduje dopełnienie w ekskluzywnym podświetleniu centralnego zegara. Opcjonalnie dostępne w 6 różnych kolorach, zgrupowane wokół ramki wskaźnika diody świetlne LED mogą wedle życzenia kierowcy reagować np. na sytuację drogową lub wybrane działania. Mogą rozbłyskać w miarę wzrostu prędkości lub obrotów silnika, mogą jako podkreślający dodatek do wskazań na wyświetlaczu ostrzegać o przeszkodach podczas cofania po aktywacji czujników parkowania, świecąc na zielono, potem żółto i wreszcie czerwono. Zmiana żądanej temperatury w kabinie jest kwitowana niebieskim lub czerwonym poblaskiem. Diody mogą też wspierać wskazania nawigacji: im bliżej do punktu skrętu, tym mniejsze podświetlone pole centralnego zegara.
Typowa dla MINI różnorodność barw i materiałów – dla maksymalnej indywidualizacji.

Funkcjonalność auta wzrosła także dzięki większej przestronności i wielości inteligentnych rozwiązań oraz detali. Dzielone w stosunku 60:40 oparcie tylnej kanapy można nie tylko składać, ale i ustawiać pod różnymi kątami. W przewożeniu drobiazgów czy napojów pomagają rozliczne uchwyty i schowki, a po stronie pasażera – dodatkowy schowek pod dekoracyjną listwą. Opcjonalnie można dokupić Pakiet Schowków, który m.in. oznacza podwójną podłogę bagażnika, dodatkowe punkty mocowania i siatki mocujące do bagażnika i na tylnej stronie oparć przednich foteli.
Opcjonalnie zamiast tapicerki materiałowej w kabinie może się pojawić tapicerka łącząca skórę i materiał lub w pełni skórzana. MINI Cooper S  jest seryjnie wyposażony w sportowe fotele, które w innych wariantach stanowią wyposażenie opcjonalne. Ogromne możliwości indywidualizacji wnętrza stwarza obfita paleta kolorów obić, elementów ozdobnych, pakietów kolorystycznych i innych detali, w tym pakiety Chromowy dla kabiny i Oświetleniowy LED dla kokpitu.
Potężne silniki z technologią MINI TwinPower Turbo.

Od początku sprzedaży nowego MINI 5D dostępne będą dwa silniki benzynowe i dwa wysokoprężne, 3- i 4-cylindrowe, których wspólną cechą jest technologia MINI TwinPower Turbo. W przypadku silników benzynowych w modelach MINI Cooper S 5D oraz MINI Cooper 5D obejmuje ona turbodoładowanie, bezpośredni wtrysk benzyny, zmienne fazy rozrządu po stronie zarówno dolotu i wylotu (Doppel-VANOS) oraz w pełni zmienną regulację wzniosu zaworów w postaci opatentowanej przez BMW Group konstrukcji VALVETRONIC. Silniki wysokoprężne modeli Cooper D 5D oraz Cooper SD wyposażone są w turbodoładowanie ze zmienną geometrią łopatek turbiny oraz najnowszej generacji wtrysk bezpośredni oleju napędowego common rail, który zasila komory spalania pod ciśnieniem jeszcze wyższym niż w poprzednich silnikach, zapewniając niezwykle precyzyjne dozowanie paliwa i wyjątkowo czysty proces spalania. W połączeniu z szeroko stosowaną technologią MINIMALISM, otrzymujemy jeszcze większą przyjemność z jazdy przy wyższej wydajności i spełnieniu normy czystości spalin EU6. 
Wyjątkowym temperamentem charakteryzuje się 2,0-litrowy silnik 4-cylindrowy nowego MINI Coopera S, który między 4700 a 6000 obr./min rozwija maksymalną moc 141 kW/192 KM, a już od 1250 obr./min oddaje kierowcy do dyspozycji aż 280 Nm momentu obrotowego, który w funkcji Overboost osiąga wartość aż 300 Nm. Wystarcza to na zryw do 100 km/h w czasie 6,9 s (z automatyczną skrzynią biegów 6,8 s) i prędkość maksymalną 232 km/h (230 km/h). Średnie zużycie paliwa nowego MINI Coopera S wynosi przy tym 5,9-6,0 l/100 km (5,4-5,5 l/100 km), zaś emisja CO2 – 136-139 g/km (125-128 g/km).

(testowy cykl EU, w zależności od rodzaju i rozmiaru ogumienia zamontowanego na kołach auta).
Rozwijając moc 100 kW/136 KM w przedziale między 4500-6000 obr./min i maksymalny moment obrotowy 220 Nm (230 w trybie Overboost) już od 1250 obr./min, 1,5-litrowy, 3-cylindrowy  silnik nowego MINI Coopera zapewnia imponujące osiągi. Nowy MINI Cooper 5D rozpędza się do 100 km/h w 8,2 s (aut. 8,1 s) i maksymalnie do 207 km/h. I to przy średnim zużyciu paliwa na poziomie 4,7-4,8 l/100 km (4,8-4,9 l/100 km) oraz emisji CO2 109-111 g/km (111-114 g/km).

(testowy cykl EU, w zależności od rodzaju i rozmiaru ogumienia zamontowanego na kołach auta).

Najnowszym uzupełnieniem nowej generacji silników MINI jest 2-litrowa jednostka rozwijająca moc 125 kW (170 KM). Zapewniając tak wysoką moc oraz maksymalny moment obrotowy 360 Nm między 1500 a 2750 obr./min, pozwala nowemu MINI Cooperowi SD 5D na iście imponujące osiągi, a dzięki nowemu wtryskowi common rail o ciśnieniu wtrysku do 2000 barów, także jedwabiście równą pracę i bardzo niskie zużycie paliwa i emisję CO2. MINI Cooper SD 5D rozpędza się do 100 km/h w 7,4 s (aut.: 7,3 s) i maksymalnie do 225 km/h (223 km/h), zużywając przy tym niesamowite 4,1-4,3 l/100 km (4,1-4,2 l/100 km) i emitując 109-112 g CO2 na 1 km (107-109 g/km). 

(testowy cykl EU, w zależności od rodzaju i rozmiaru ogumienia zamontowanego na kołach auta).

Z wyższą siłą i niższym zużyciem paliwa do walki o prymat w klasie rusza także nowy MINI Cooper D 5D. Napędza go 3-cylindrowy silnik wysokoprężny, który przy 4000 obr./min rozwija maksymalną moc 85 kW/116 KM. Jego maksymalny moment obrotowy to 270 Nm, a dostępny jest już przy 1750 obr./min. Z manualną skrzynią biegów pozwala on na rozpędzenie się do 100 km/h w czasie 9,4 s (aut.: 9,5 s) i maksymalnie do 203 km/h (202 km/h). Nowy MINI Cooper D 5D zużywa przy tym średnio 3,6-3,7 l/100 km (3,8-3,9 l/100 km), jego emisje wynoszą odpowiednio 95-97 g/km (99-102 g/km).

(testowy cykl EU, w zależności od rodzaju i rozmiaru ogumienia zamontowanego na kołach auta).
Ultranowoczesne skrzynie biegów manualna i automatyczna.

Do podniesienia ekonomiczności przyczyniają się także nowo opracowane skrzynie biegów, manualna i automatyczna. Nowe MINI  wyposażane są seryjnie w manualną skrzynię 6-biegową, która od swej poprzedniczki różni się  obniżoną masą, jak też wyższym komfortem przełączania w wyniku zastosowania karbonowych okładzin ciernych w synchronizatorach. Dzięki dwumasowemu kołu zamachowemu znoszącemu siły skrętne wzrasta komfort akustyczny i wibracyjny użytkowania zespołu napędowego na zapewniających najniższe zużycie paliwa, niskich obrotach. Ponadto nowy czujnik załączonego biegu pozwala na aktywne dopasowanie prędkości obrotowej silnika, a tym samym bardziej sportową jazdę przy przyspieszaniu i wyższy komfort przy redukcji przełożenia.
Dostępna dla wszystkich wariantów nowego 5-drzwiowego MINI, automatyczna, 6-stopniowa skrzynia biegów charakteryzuje się wyższą ekonomiką pracy, wyższym komfortem przełączania i lepszą dynamiką wyboru biegów. Postęp uzyskano dzięki zastosowaniu wydajniejszej elektroniki sterującej, bardziej bezpośrednie przełożenia i optymalizację systemu hydraulicznego. Ponadto w nowym MINI 5D zastosowano także w automatycznej skrzyni Steptronic  system start/stop, zapobiegający niepotrzebnemu zużyciu paliwa podczas postojów pod światłami i w korkach, współpracuje także z automatyczną skrzynią biegów. Kolejną opcją jest 6-stopniowa sportowa skrzynia automatyczna, która zmienia przełożenia jeszcze szybciej, a w trybie manualnym pozwala wybierać biegi za pośrednictwem łopatek pod kierownicą.
W połączeniu z systemem nawigacyjnym MINI, sterownik automatycznej skrzyni biegów może też brać pod uwagę przy wyborze przełożeń profil trasy. Na bazie danych z systemu nawigacji przed każdym skrzyżowaniem czy zakrętem wybierany będzie optymalnie pasujący bieg. Dzięki temu unika się np. niepotrzebnego włączania wyższego biegu i natychmiastowej redukcji podczas pokonywania następujących krótko po sobie zakrętów.
Seryjna technologia MINIMALISM – obok funkcji start/stop – obejmuje wiele innych elementów optymalizujących masę czy opory powietrza lub tarcia. Są to np. wskazania do zmiany biegu w autach ze skrzynią manualną, odzyskiwanie energii hamowania, aktywacja pomp paliwa, chłodzenia czy oleju lub innych agregatów pomocniczych tylko w razie potrzeby. Elektromechaniczne wspomaganie kierownicy pracuje równie wydajnie, jak sterowane komputerowo pompa oleju. Zoptymalizowany proces podgrzewania świecami żarowymi redukuje pobór energii podczas rozruchu silnika diesla o ok. 50%.
Daleko idąca optymalizacja własności aerodynamicznych odbywa się dzięki zastosowaniu (w zależności od wariantu) aktywnych klap przewodów chłodzących, zabudowaniu podwozia i przewodów powietrznych w górnej partii tylnych słupków. Uzyskując współczynnik oporu aerodynamicznego Cw o wartości 0,30 (MINI Cooper 5D, MINI Cooper D 5D), nowa generacja MINI 5D także pod względem opływowości jest liderem w swoim segmencie.
Tryby jazdy MINI Driving Modes: sport lub oszczędność jednym ruchem przełącznika.

Najlepsze warunki do efektywnej jazdy stwarza nowa opcja – MINI Driving Modes. Pokrętło obok lewarka biegów pozwala wybrać spomiędzy trzech trybów pracy (standardowego MID, SPORT i GREEN). Wybór trybu pracy ma wpływ nie tylko na reakcje silnika na ruch pedału gazu czy siłę wspomagania kierownicy, ale też akustykę układu wydechowego (w MINI Cooper S), przy odpowiednim wyposażeniu także barwę oświetlenia ambientowego, szybkość i sposób działania automatycznej skrzyni biegów oraz twardość i rodzaj wybierania nierówności przez Dynamiczną Kontrolę Amortyzatorów DDC. W zależności od wyboru, samochód zmieni charakter na wyjątkowo sportowy, niezwykle komfortowy lub zdecydowanie nastawiony na oszczędzanie.

W trybie GREEN, który wspiera zrelaksowaną, nastawioną na oszczędność jazdę, redukcji podlegają też wszelkie sposoby poboru energii – ograniczona zostaje praca klimatyzacji czy ogrzewanie lusterek. W samochodach wyposażonych w automatyczną skrzynię biegów w trybie tym można wykorzystywać tzw. żeglowanie (wybieg swobodny). Przy prędkościach od 50 do 160 km/h za każdym razem, gdy kierowca zdejmie nogę z gazu, następuje rozłączenie napędu i samochód toczy się „na luzie”, z minimalnym zużyciem paliwa na wolnych obrotach.
Zoptymalizowany układ jezdny: niższa masa, więcej wrażenia jazdy gokartem.
Dalszy rozwój techniki zawieszeniowej w nowym MINI bazował na sprawdzonej zasadzie konstrukcyjnej: jednowahaczowe kolumny McPhersona z przodu i oś wielowahaczowa z tyłu. Wszystkie elementy tych konstrukcji zostały poddane wszechstronnym działaniom optymalizującym, zarówno od strony materiałowej, jak i nastaw geometrycznych. Wszystkie nowe rozwiązania miały na celu uzyskanie jeszcze intensywniejszych doznań typu „jazda gokartem” – typowych dla MINI zachowań i zwinności także w modelu 5-drzwiowym. Zmiany przeprowadzano w zawieszeniu kół, mocowaniu zawieszenia do nadwozia, sprężynach, amortyzatorach, elementach układu kierowniczego i hamulcowego, biorąc pod uwagę podniesione parametry silników, a także typowy dla MINI układ poprzeczny silników z napędem na koła przednie, niskie umieszczenie środka ciężkości, krótkie zwisy, szeroki rozstaw kół oraz zoptymalizowaną pod względem masy i sztywności strukturę karoserii.
Aby zredukować masę i zwiększyć sztywność elementów składowych, nowa oś otrzymała aluminiowe łożyska, a wahacze ze stali o najwyższej jakości. Zmodyfikowana kinematyka przedniej osi jeszcze bardziej promuje spontaniczność reakcji na ruchy kierownicą i precyzję kierowania nowego MINI 5D. Także w tylnej osi szersze zastosowanie znalazła stal wysokiej jakości. Rurowe stabilizatory w przedniej i tylnej osi przyczyniają się do optymalizacji masy, a innowacyjne ułożyskowanie osi służy poprawie zarówno komfortu jazdy, jak i zwinności.
Dynamiczna Kontrola Amortyzatorów DDC w nowym MINI.
Na nowo zestrojone systemy sprężyn i amortyzatorów są wyraźnie lżejsze. Amortyzatory w obu osiach zamocowane są za pośrednictwem łożysk typu „uniball”. Kolejna nowość w palecie wyposażeniowej MINI 5D to Dynamiczna Kontrola Amortyzatorów DDC. Pozwala ona na wybór spomiędzy dwóch trybów pracy amortyzatorów, komfortowego i sportowego. Regulacja odbywa się za pomocą elektronicznie sterowanych zaworów amortyzatorów.
Daleko idącym zmianom poddano także elektromechaniczne wspomaganie układu kierowniczego. Układ kompensacji momentów skrętnych zapobiega tendencjom do skręcania, które mogą się pojawić w wyniku działania różnorakich momentów obrotowych na koła napędzane. Jednocześnie zoptymalizowano precyzję kierowania podczas nagłych zmian kierunku i przy bardzo sportowym stylu jazdy. Do wyposażenia standardowego należy ponadto uzależnione od prędkości jazdy wspomaganie.
Seryjna Dynamiczna Kontrola Stabilności (DSC) obejmuje następujące funkcje kontroli układów jezdnego i napędowego: ABS, Elektroniczny Rozdział Sił Hamowania EBD, Kontrola Hamowania w Łuku CBC, Asystent Hamowania Awaryjnego BAS, wsparcie ruszania pod górę, funkcję automatycznego osuszania tarcz hamulcowych, funkcję kompensacji fadingu oraz tryb Dynamicznej Kontroli Trakcji DTC, pozwalający na kontrolowany uślizg kół napędowych, a tym samym ułatwiający ruszanie na śliskim lub sypkim podłożu (śnieg/lód/piasek). DSC można też odłączyć zupełnie, co aktywuje elektroniczną blokadę mechanizmu różnicowego EDLC osi przedniej. Wówczas przy ostrej jeździe po zakrętach system dba, by na wyjściu z łuku cały napęd nie został przeniesiony na nieobciążone koło, co prowadzi do buksowania i utraty napędu. EDLC przyhamowuje nieobciążone koło, tak że cały napęd przenoszony jest na koło dociążone. Tym samym EDLC wspiera napędzanie, nie wpływając negatywnie na samoskrętność osi przedniej. Nowy MINI Cooper S wyposażony jest ponadto w system Performance Control, który przeciwdziała potencjalnej podsterowności zanim jeszcze samochód osiągnie zakres graniczny, a tym samym zapewnia tyleż dynamiczne, co neutralne zachowanie w szybkich łukach.
15-calowe koła z kutego aluminium w nowym MINI Cooperze i MINI Cooperze D  charakteryzują się wyjątkowo niską masą i korzystnymi własnościami aerodynamicznymi. MINI Cooper S  oraz Cooper SD  są seryjnie wyposażone w 16-calowe felgi aluminiowe. Wśród opcji i akcesoriów znaleźć można jednak i większe koła, aż do rozmiaru 18 cali oraz opony typu Run-on-Flat.
Niższa masa, wyższe bezpieczeństwo i lepsza zwinność dzięki inteligentnej lekkiej konstrukcji.

Podczas opracowywania karoserii najważniejsza była optymalizacja struktury tak, by jeszcze bardziej poprawić zarówno własności jezdne MINI 5D, jak i jego zachowanie w trakcie zderzenia. 

Niezwykle trwałe struktury nośne, optymalnie ukształtowane strefy kontrolowanego zgniotu i ekstremalnie stabilna klatka kabiny pasażerskiej – wszystko to czyni z nowego MINI samochód, który w przypadku kolizji utrzymać energię uderzenia jak najdalej od pasażerów, by im zapewnić maksymalną ochronę. Koncepcja i konstrukcja bezpieczeństwa nowego MINI powstała po to, by uzyskać maksymalne wyniki we wszelkich istniejących na świecie testach zderzeniowych.

Kompleksowa ochrona – także dla pieszych.

Seryjne wyposażenie z zakresu bezpieczeństwa w nowym MINI obejmuje czołowe i boczne poduszki gazowe, a także boczne kurtyny powietrzne dla przedniego i tylnego rzędu siedzeń. Wszystkie miejsca są wyposażone w 3-punktowe automatyczne pasy bezpieczeństwa, z przodu także z napinaczami i ogranicznikami napięcia. Na tylnych miejscach przewidziano mocowania ISOFIX dla fotelików dziecięcych.
Ponadto specjalne pochłaniacze siły uderzenia, precyzyjnie zdefiniowane elementy deformowalne i częściowo aktywna maska silnika ograniczają ryzyko obrażeń u pieszych. W przypadku zarejestrowania przez specjalne czujniki kolizji z pieszym, pirotechniczny mechanizm odpala podnośnik maski, tworząc dodatkową przestrzeń kontrolowanego uderzenia, co redukuje ryzyko urazów podczas uderzenia w bardzo twarde elementy silnika i jego osprzętu.
Innowacyjne systemy wsparcia kierowcy podnoszą poziom komfortu i bezpieczeństwa.

Nowy MINI 5D to także obfita paleta systemów wsparcia kierowcy. Do nowości należy tu np. wyświetlacz przezierny MINI Head-Up Display, który prezentuje istotne z punktu widzenia bezpieczeństwa lub dynamiki jazdy informacje na wysuwanym, przezroczystym ekranie, między zestawem zegarów a przednią szybą. Head-Up Display pozwala kierowcy skupić uwagę na drodze i ruchu, przy czym wszystkie najważniejsze informacje pozostają wciąż w jego polu widzenia, gdzie bez odwracania wzroku od przedpola samochodu można je dostrzec w ułamku sekundy. Do wyświetlanych tu informacji należą prędkość auta w postaci cyfrowej, wskazówki nawigacji w postaci strzałek kierunkowych i schematów skrzyżowań, optyczne sygnały ostrzegawcze o możliwości najechania, ostrzeżenia o ograniczeniu prędkości i zakazie wyprzedzania, meldunki komputera pokładowego oraz szczegóły dotyczące multimediów (jak program radia czy odtwarzany utwór). Graficzne elementy są wyświetlane w bardzo wysokiej rozdzielczości i pozostają czytelne we wszelkich warunkach oświetleniowych.
Wśród innych innowacji z zakresu systemów wsparcia kierowcy znajdziemy w nowym MINI 5D opcję Asystent Jazdy (Driving Assistant). To oparty na odczytach kamer system automatycznej regulacji – utrzymania stałej prędkości i odstępu od poprzednika, a także ostrzegania o niebezpieczeństwie kolizji lub pojawieniu się pieszego – z funkcją hamowania wstępnego. W krytycznych sytuacjach kierowca jest najpierw ostrzegany optycznym sygnałem na zestawie zegarów, potem sygnałem optycznym oraz akustycznym. Jeśli mimo to nie zareaguje, a system rozpozna zagrożenie kolizją z pieszym lub innym obiektem, rozpoczyna się proces automatycznego hamowania – z użyciem średniej intensywności spowalniania. W zależności od sytuacji dzięki temu można uniknąć kolizji albo co najmniej poważnie zredukować jej skutki. Jednocześnie z rozpoczęciem procedury hamowania awaryjnego do kierowcy wysłany zostaje sygnał przynaglający do reakcji – sygnał, którego nie sposób nie zauważyć.
Innymi elementami Asystenta Jazdy są rozpoznawanie znaków – ograniczeń prędkości i zakazu wyprzedzania obowiązujących na pokonywanym odcinku drogi, a także asystent świateł drogowych, który steruje przełączaniem świateł mijania i drogowych z uwzględnieniem oświetlenia otoczenia, a także obecności innych uczestników ruchu, niezależnie od ich kierunku jazdy.
Ponadto nabywcy nowego MINI 5D mogą dokupić kamerę cofania i asystenta parkowania. Zamontowana pod uchwytem klapy bagażnika kamera przekazuje obraz wideo na monitor pokładowy na centralnym wskaźniku, wspierając w ten sposób kierowcę podczas manewrowania i parkowania tyłem. Natomiast wybór i wykorzystanie miejsca do parkowania równoległego najlepiej pozostawić asystentowi parkowania. System rozpoznaje automatycznie przestrzeń, w której zmieści się auto, informuje o tym kierowcę i potem podczas cofania przejmuje od niego operowanie kierownicą. Kierowca musi tylko – wedle poleceń komputera – operować gazem i hamulcem oraz włączać odpowiednie biegi, a MINI sam wykona całą pracę manewrową.
Wysokiej jakości detale wyposażenia podnoszące komfort i funkcjonalność oraz przydające indywidualnego stylu.

Seryjne wyposażenie nowego MINI, w skład którego wchodzą m.in. elektrycznie sterowane lusterka, opisane odpowiednio do modelu listwy progowe, wykończenie Colour Line w wersji Carbon Black oraz radioodtwarzacz MINI wraz ze złączami AUX-In oraz USB, można dostosować do osobistych wymagań z zakresu komfortu, funkcjonalności i indywidualizacji. Oprócz klimatyzacji (jest seryjna w MINI Cooper S 5D i Cooper SD 5D) dostępna jest klimatyzacja automatyczna, dwustrefowa, ogrzewanie foteli przednich, panoramiczny szklany dach, Pakiet Widoczności obejmujący podgrzewanie przedniej szyby, czujnik deszczu i automatyczny włącznik świateł, system nagłośnienia hi-fi Harman Kardon czy sportowa kierownica (seryjna w MINI Cooper S i Cooper SD) z opcjonalnym sterowaniem funkcjami dodatkowymi i regulatorem prędkości.
Ponadto w ofercie są takie opcje jak komfortowy (bezkluczykowy) dostęp, czujniki parkowania PDC, relingi dachowe, elektryczne ogrzewanie i składanie lusterek bocznych czy automatycznie ściemniające się lusterka wewnętrzne i zewnętrzne. Typowe dla marki elementy indywidualizacji nadwozia i wnętrza to np. tylny spoiler John Cooper Works Design, różne ozdoby dachu i obudowy lusterek, pasy na maskę, tapicerki siedzeń, wykończenie wnętrza rożnymi elementami Linii Kolorystycznych.
MINI Connected: inteligentny telefon alarmowy; programy Apps teraz również dla telefonów z systemem Android.

W połączeniu z radiem MINI Visual Boost oraz systemem nawigacji można zamówić opcje MINI Connected lub MINI Connected XL. Pozwalają one na daleko idącą integrację z samochodem smartfonów, a tym samym korzystanie z bazujących na Internecie usług z zakresu multimediów, komunikacji czy porad turystycznych. Realizowane są one za pośrednictwem programów nazywanych Apps, których paleta i funkcjonalność są wciąż rozszerzane. MINI Connected XL obejmuje również funkcję Towarzysz Podróży (Journey Mate), która na bazie informacji drogowej w czasie rzeczywistym RTTI umożliwia nawigację ze wsparciem sieciowym. W przyszłości programy z zakresu MINI Connected Apps oraz tzw. MINI Connected ready Apps, czyli programy zewnętrznych dostawców, będą dostępne nie tylko na smartfony Apple iPhone, ale także na telefony z systemem operacyjnym Android.

Wśród programów dostępnych w nowym MINI 5D poprzez MINI Connected Apps znajdziemy takie związane z funkcjonowaniem samochodu jak Mission Control, Dynamic Music, Driving Excitement czy MINIMALISM Analyser, a także bazujące na Internecie, jak Webradio, możliwość korzystania z sieci społecznościowych jak Facebook, Twitter, foursquare i Glympse, odbiór powiadomień RSS czy ofert rozrywkowych AUPEO!, Stitcher, Deezer, Audible, Napster/Rhapsody czy Tuneln. Dzięki kolorowemu ekranowi na centralnym wskaźniku oraz nowemu kontrolerowi między fotelami wszystkie te funkcje można obsługiwać w typowym dla MINI stylu, ale też bardziej komfortowo, intuicyjnie i bezpiecznie niż kiedykolwiek dotąd.

Ponadto na wielu rynkach nowy MINI może być wyposażony w zabudowaną na stałe w samochodzie kartę SIM. Za jej pomocą nawiązywane są połączenia konieczne dla potrzeb opcjonalnego telefonu alarmowego oraz MINI Teleservices. Telefon alarmowy z automatycznym zlokalizowaniem pojazdu oraz rozpoznawaniem powagi wypadku to połączenie nawiązywane automatycznie w przypadku kolizji z Centrum Alarmowym, by szybko i sprawnie sprowadzić pomoc. Jednocześnie przekazywane są cyfrowo dane o dokładnym co do metra położenia pojazdu, jego numerze nadwozia, typie, kolorze i innymi informacjami zarejestrowanymi przez czujniki auta. Informacja obejmuje np. liczbę osób, które przebywały w kabinie w chwili kolizji oraz jakie i ile airbagów się aktywowało. Telefon alarmowy można też uruchomić ręcznie, by np. jak najszybciej sprowadzić pomoc dla innych uczestników ruchu.

Karta SIM w samochodzie umożliwia też korzystanie z usług MINI Teleservices. Ta służba telematyczna pozwala na automatyczny transfer istotnych serwisowo danych o pojeździe do wybranego przez klienta partnera MINI Service. Funkcja ta służyć może także do umówienia daty wizyty warsztatowej.

	
	
	MINI Cooper 5-drzwiowy
	MINI Cooper Automatic            5-drzwiowy

	
	
	
	

	Nadwozie
	
	
	

	Liczba drzwi / miejsc
	 
	5 / 5
	5 / 5

	Długość / szerokość / wysokość1) (nieobciążony)
	mm
	3982 / 1727 / 1425
	3982 / 1727 / 1425

	Rozstaw osi
	mm
	2567
	2567

	Rozstaw kół, przód / tył
	mm
	1501 / 1501
	1501 / 1501

	Średnica zawracania
	m
	11,0
	11,0

	Pojemność zbiornika paliwa
	~l
	40
	40

	Pojemność układu chłodzenia (z nagrzewnicą)
	l
	4,9
	5,7

	Pojemność układu smarowania silnika
	l
	4,25
	4,25

	Olej w skrzyni wraz z przekładnią główną
	
	niewymienny
	niewymienny

	Masa pojazdu gotowego do drogi DIN / EU1)
	kg
	1145 / 1220
	1175 / 1250

	Maksymalna ładowność, DIN
	kg
	520
	520

	Maksymalna dopuszczalna masa
	kg
	1670
	1700

	Maksymalne naciski na oś, przód / tył
	kg
	910 / 835
	940 / 835

	Maksymalna masa przyczepy (12 %) hamowanej / niehamowanej
	kg
	– / –
	– / –

	Maksymalne obciążenie bagażnika dachowego / maksymalny nacisk na hak
	kg
	75 / –
	75 / –

	Pojemność bagażnika
	l
	278-941
	278-941

	Opory powietrza
(Cw – współczynnik oporu czołowego) (A – powierzchnia czołowa)
	Cw x A
	0,30 / 2,07 / 0,62
	0,30 / 2,07 / 0,62

	
	
	
	

	Silnik 
	
	
	

	Konfiguracja / liczba cylindrów / zaworów na cylinder
	
	rzędowy / 3 / 4
	rzędowy / 3 / 4

	Sterowanie silnika
	
	MEVD 17.2.3
	MEVD 17.2.3

	Pojemność skokowa
	cm3
	1499
	1499

	Skok tłoka / średnica cylindra
	mm
	82,0 / 94,6
	82,0 / 94,6

	Stopień sprężania
	:1 
	11,0
	11,0

	Paliwo
	
	benzyna 91-98 okt.
	benzyna 91-98 okt.

	Moc maksymalna
	kW / KM
	100 / 136
	100 / 136

	Obroty mocy maksymalnej
	obr/min
	4500-6000
	4500-6000

	Maksymalny moment obrotowy (Overboost)
	Nm
	220 (230)
	220 (230)

	Obroty maksymalnego momentu obrotowego
	obr/min
	1250-4000
	1250-4000

	
	
	
	

	
	
	
	


	
	
	MINI Cooper 5-drzwiowy
	MINI Cooper Automatic                   5-drzwiowy

	
	
	
	

	Układ elektryczny
	
	
	

	Akumulator / lokalizacja
	Ah / –
	70 / komora silnika
	70 / komora silnika

	Alternator
	A
	150
	150

	
	
	

	Układ jezdny
	
	

	Zawieszenie przednie
	jednowahaczowe kolumny McPhersona z aluminiowymi łożyskami wychylnymi i kompensacją nurkowania

	Zawieszenie tylne
	oś wielowahaczowa ze zoptymalizowanymi wagowo wahaczami wzdłużnymi

	Hamulce, przód
	tarcze wentylowane

	Hamulce, tył
	tarcze

	Systemy stabilizacji jazdy i bezpieczeństwa
	hydrauliczny, dwuobwodowy układ hamulcowy z układem przeciwblokującym ABS, elektronicznym rozdziałem siły hamowania EBD i wspomaganiem hamowania w łuku CBC, Dynamiczna Kontrola Stabilności DSC z asystentem hamowania awaryjnego BAS, asystentem ruszania pod górę, funkcją osuszania tarcz, kompensacją fadingu, Dynamiczna Kontrola Trakcji DTC, Elektroniczna Blokada Mechanizmu Różnicowego EDLC. Hamulec ręczny mechaniczny, na kola tylne.

	Układ kierowniczy
	elektrycznie wspomagany układ zębatkowy EPS z funkcją zmiennej siły wspomagania zależnej od prędkości Servotronic

	Przełożenie przekładni kierowniczej
	:1
	14,2
	14,2

	Opony przód / tył
	
	175/65 R15 84H
	175/65 R15 84H

	Obręcze kół przód / tył
	
	5,5J x 15 Alu
	5,5J x 15 Alu

	
	
	
	

	Skrzynia biegów
	
	
	

	Typ przekładni
	
	manualna, 6-stopniowa
	automatyczna, 6-stopniowa

	Przełożenia
I
	:1 
	3,615
	4,459

	
II
	:1 
	1,952
	2,508

	
III
	:1 
	1,241
	1,555

	
IV
	:1 
	0,969
	1,142

	
V
	:1 
	0,806
	0,851

	
VI
	:1 
	0,683
	0,672

	
wsteczny
	:1 
	3,538
	3,185

	Przekładnia główna
	:1
	3,421
	3,683


	
	
	MINI Cooper 5-drzwiowy
	MINI Cooper Automatic           5-drzwiowy

	
	
	
	

	Osiągi
	
	
	

	Stosunek masy do mocy
	kg / kW
	11,5
	11,8

	Moc jednostkowa z 1 l pojemności
	kW / l
	66,7
	66,7

	Przyspieszenia
0 - 100 km/h
	s
	8,2
	8,1

	
0 – 1000 m
	s
	2)
	2)

	
4. / 5. bieg 80-120 km/h
	s
	2) / 9,6
	– / –

	Prędkość maksymalna
	km/h
	207
	207

	
	
	
	

	Zużycie paliwa (EU) 3)
	
	
	
	

	Cykl miejski
	l/100 km
	5,9-5,9
	6,0-6,1
	

	Cykl pozamiejski
	l/100 km
	4,0-4,1
	4,1-4,2
	

	Zużycie średnie
	l/100 km
	4,7-4,8
	4,8-4,9
	

	Emisja CO2 
	g/km
	109-111
	111-114
	

	
	

	Inne
	
	
	
	

	Spełniana norma emisji spalin
	–
	EU6
	EU6
	

	Kategoria ubezpieczeniowa (w Niemczech)
	KH / VK / TK
	2)
	2)
	

	Prześwit (bez obciążenia)
	mm
	146
	146
	


Specyfikacje są zgodnie ze standardami ACEA. Niektóre dane homologacyjne (masy) dotyczą tylko rynku niemieckiego.
1) Masa gotowego do jazdy samochodu (DIN) plus 75 kg (kierowca i bagaż)
2) Brak ostatecznych danych w momencie publikacji
3) Zużycie paliwa i emisja CO2 zależą od wybranego typu opon
	
	
	MINI Cooper S               5-drzwiowy
	MINI Cooper S Automatic                       5-drzwiowy

	
	
	
	

	Nadwozie
	
	
	

	Liczba drzwi / miejsc
	 
	5 / 5
	5 / 5  

	Długość / szerokość / wysokość1) (nieobciążony)
	mm
	4005 / 1727 / 1425
	4005 / 1727 / 1425

	Rozstaw osi
	mm
	2567
	2567

	Rozstaw kół, przód / tył
	mm
	1501 / 1501
	1501 / 1501

	Średnica zawracania
	m
	11,0
	11,0

	Pojemność zbiornika paliwa
	~l
	44
	44

	Pojemność układu chłodzenia (z nagrzewnicą)
	l
	6,1
	6,1

	Pojemność układu smarowania silnika
	l
	5,25
	5,25

	Olej w skrzyni wraz z przekładnią główną
	
	niewymienny
	niewymienny

	Masa pojazdu gotowego do drogi DIN / EU1)
	kg
	1220 / 1295
	1240 / 1315

	Maksymalna ładowność, DIN
	kg
	520
	520

	Maksymalna dopuszczalna masa
	kg
	1750
	1770

	Maksymalne naciski na oś, przód / tył
	kg
	950 / 850
	970 / 850

	Maksymalna masa przyczepy (12 %) hamowanej / niehamowanej
	kg
	– / –
	– / –

	Maksymalne obciążenie bagażnika dachowego / maksymalny nacisk na hak
	kg
	75 / –
	75 / –

	Pojemność bagażnika
	l
	278-941
	278-941

	Opory powietrza
(Cw – współczynnik oporu czołowego) (A – powierzchnia czołowa)
	Cw x A
	0,32 / 2,09 / 0,67
	0,32 / 2,09 / 0,67

	
	
	
	

	Silnik 
	
	
	

	Konfiguracja / liczba cylindrów / zaworów na cylinder
	
	rzędowy / 4 / 4
	rzędowy / 4 / 4

	Sterowanie silnika
	
	MEVD 17.2.3
	MEVD 17.2.3

	Pojemność skokowa
	cm3
	1998
	1998

	Skok tłoka / średnica cylindra
	mm
	82,0 / 94,6
	82,0 / 94,6

	Stopień sprężania
	:1 
	11,0
	11,0

	Paliwo
	
	benzyna 91-98 okt.
	benzyna 91-98 okt.

	Moc maksymalna
	kW / KM
	141 / 192
	141 / 192

	Obroty mocy maksymalnej
	obr/min
	4700-6000
	4700-6000

	Maksymalny moment obrotowy (Overboost)
	Nm
	280 (300)
	280 (300)

	Obroty maksymalnego momentu obrotowego
	obr/min
	1250-4750
	1250-4750


	
	
	MINI Cooper S 5-drzwiowy
	MINI Cooper S Automatic                    5-drzwiowy

	
	
	
	

	Układ elektryczny
	
	
	

	Akumulator / lokalizacja
	Ah / –
	80 / komora silnika
	80 / komora silnika

	Alternator
	A
	150
	150

	
	
	

	Układ jezdny
	
	

	Zawieszenie przednie
	jednowahaczowe kolumny McPhersona z aluminiowymi łożyskami wychylnymi i kompensacją nurkowania

	Zawieszenie tylne
	oś wielowahaczowa ze zoptymalizowanymi wagowo wahaczami wzdłużnymi

	Hamulce, przód
	tarcze wentylowane

	Hamulce, tył
	tarcze

	Systemy stabilizacji jazdy i bezpieczeństwa
	hydrauliczny, dwuobwodowy układ hamulcowy z układem przeciwblokującym ABS, elektronicznym rozdziałem siły hamowania EBD i wspomaganiem hamowania w łuku CBC, Dynamiczna Kontrola Stabilności DSC z asystentem hamowania awaryjnego BAS, asystentem ruszania pod górę, funkcją osuszania tarcz, kompensacją fadingu, Dynamiczna Kontrola Trakcji DTC, Elektroniczna Blokada Mechanizmu Różnicowego EDLC i system Performance Control. Hamulec ręczny mechaniczny, na kola tylne.

	Układ kierowniczy
	elektrycznie wspomagany układ zębatkowy EPS z funkcją zmiennej siły wspomagania zależnej od prędkości Servotronic

	Przełożenie przekładni kierowniczej
	:1
	14,2
	14,2

	Opony przód / tył
	
	195/55 R16 87W
	195/55 R16 87W

	Obręcze kół przód / tył
	
	6,5J x 16 Alu
	6,5J x 16 Alu

	
	
	
	

	Skrzynia biegów
	
	
	

	Typ przekładni
	
	manualna, 6-stopniowa
	automatyczna, 6-stopniowa

	Przełożenia
I
	:1 
	3,923
	4,459

	
II
	:1 
	2,136
	2,508

	
III
	:1 
	1,393
	1,555

	
IV
	:1 
	1,088
	1,142

	
V
	:1 
	0,892
	0,851

	
VI
	:1 
	0,756
	0,672

	
wsteczny
	:1 
	3,538
	3,185

	Przekładnia główna
	:1
	3,588
	3,502


	
	
	MINI Cooper S 5-drzwiowy
	MINI Cooper S Automatic               5-drzwiowy

	
	
	
	

	Osiągi
	
	
	

	Stosunek masy do mocy
	kg / kW
	8,7
	8,8

	Moc jednostkowa z 1 l pojemności
	kW / l
	70,6
	70,6

	Przyspieszenia
0 - 100 km/h
	s
	6,9
	6,8

	
0 – 1000 m
	s
	2)
	2)

	
4. / 5. bieg 80-120 km/h
	s
	2) / 6,7
	– / –

	Prędkość maksymalna
	km/h
	232
	230

	
	
	
	

	Zużycie paliwa (EU) 3)
	
	
	
	

	Cykl miejski
	l/100 km
	7,7-7,9
	6,9-7,0
	

	Cykl pozamiejski
	l/100 km
	4,8-4,9
	4,5-4,6
	

	Zużycie średnie
	l/100 km
	5,9-6,0
	5,4-5,5
	

	Emisja CO2 
	g/km
	136-139
	125-128
	

	
	

	Inne
	
	
	
	

	Spełniana norma emisji spalin
	–
	EU6
	EU6
	

	Kategoria ubezpieczeniowa (w Niemczech)
	KH / VK / TK
	2)
	2)
	

	Prześwit (bez obciążenia)
	mm
	146
	146
	


Specyfikacje są zgodnie ze standardami ACEA. Niektóre dane homologacyjne (masy) dotyczą tylko rynku niemieckiego.
1) Masa gotowego do jazdy samochodu (DIN) plus 75 kg (kierowca i bagaż)
2) Brak ostatecznych danych w momencie publikacji
3) Zużycie paliwa i emisja CO2 zależą od wybranego typu opon
	
	
	MINI Cooper D 5-drzwiowy
	MINI Cooper D Automatic                       5-drzwiowy

	
	
	
	

	Nadwozie
	
	
	

	Liczba drzwi / miejsc
	 
	5 / 5
	5 / 5

	Długość / szerokość / wysokość1) (nieobciążony)
	mm
	3982 / 1727 / 1425
	3982 / 1727 / 1425

	Rozstaw osi
	mm
	2567
	2567

	Rozstaw kół, przód / tył
	mm
	1501 / 1501
	1501 / 1501

	Średnica zawracania
	m
	11,0
	11,0

	Pojemność zbiornika paliwa
	~l
	44
	44

	Pojemność układu chłodzenia (z nagrzewnicą)
	l
	3,3
	3,3

	Pojemność układu smarowania silnika
	l
	4,4
	4,4

	Olej w skrzyni wraz z przekładnią główną
	
	niewymienny
	niewymienny

	Masa pojazdu gotowego do drogi DIN / EU1)
	kg
	1190 / 1265
	1205 / 1280

	Maksymalna ładowność, DIN
	kg
	520
	520

	Maksymalna dopuszczalna masa
	kg
	1720
	1735

	Maksymalne naciski na oś, przód / tył
	kg
	925 / 845
	940 / 845

	Maksymalna masa przyczepy (12 %) hamowanej / niehamowanej
	kg
	– / –
	– / –

	Maksymalne obciążenie bagażnika dachowego / maksymalny nacisk na hak
	kg
	75 / –
	75 / –

	Pojemność bagażnika
	l
	278-941
	278-941

	Opory powietrza
(Cw – współczynnik oporu czołowego) (A – powierzchnia czołowa)
	Cw x A
	0,30 / 2,07 / 0,62
	0,30 / 2,07 / 0,62

	
	
	
	

	Silnik 
	
	
	

	Konfiguracja / liczba cylindrów / zaworów na cylinder
	
	rzędowy / 3 / 4
	rzędowy / 3 / 4

	Sterowanie silnika
	
	DDE 7.01
	DDE 7.01

	Pojemność skokowa
	cm3
	1496
	1496

	Skok tłoka / średnica cylindra
	mm
	84,0 / 90,0
	84,0 / 90,0

	Stopień sprężania
	:1 
	16,5
	16,5

	Paliwo
	
	olej napędowy
	olej napędowy

	Moc maksymalna
	kW / KM
	85 / 116
	85 / 116

	Obroty mocy maksymalnej
	obr/min
	4000
	4000

	Maksymalny moment obrotowy (Overboost)
	Nm
	270
	270

	Obroty maksymalnego momentu obrotowego
	obr/min
	1750
	1750

	
	
	
	


	
	
	MINI Cooper D 5-drzwiowy
	MINI Cooper D Automatic                  5-drzwiowy

	
	
	
	

	Układ elektryczny
	
	
	

	Akumulator / lokalizacja
	Ah / –
	80 / komora silnika
	80 / komora silnika

	Alternator
	A
	150
	150

	
	
	

	Układ jezdny
	
	

	Zawieszenie przednie
	jednowahaczowe kolumny McPhersona z aluminiowymi łożyskami wychylnymi i kompensacją nurkowania

	Zawieszenie tylne
	oś wielowahaczowa ze zoptymalizowanymi wagowo wahaczami wzdłużnymi

	Hamulce, przód
	tarcze wentylowane

	Hamulce, tył
	tarcze

	Systemy stabilizacji jazdy i bezpieczeństwa
	hydrauliczny, dwuobwodowy układ hamulcowy z układem przeciwblokującym ABS, elektronicznym rozdziałem siły hamowania EBD i wspomaganiem hamowania w łuku CBC, Dynamiczna Kontrola Stabilności DSC z asystentem hamowania awaryjnego BAS, asystentem ruszania pod górę, funkcją osuszania tarcz, kompensacją fadingu, Dynamiczna Kontrola Trakcji DTC, Elektroniczna Blokada Mechanizmu Różnicowego EDLC. Hamulec ręczny mechaniczny, na kola tylne.

	Układ kierowniczy
	elektrycznie wspomagany układ zębatkowy EPS z funkcją zmiennej siły wspomagania zależnej od prędkości Servotronic

	Przełożenie przekładni kierowniczej
	:1
	14,2
	14,2

	Opony przód / tył
	
	175/65 R15 84H
	175/65 R15 84H

	Obręcze kół przód / tył
	
	5,5J x 15 Alu
	5,5J x 15 Alu

	
	
	
	

	Skrzynia biegów
	
	
	

	Typ przekładni
	
	manualna, 6-stopniowa
	automatyczna, 6-stopniowa

	Przełożenia
I
	:1 
	3,923
	4,459

	
II
	:1 
	2,136
	2,508

	
III
	:1 
	1,393
	1,555

	
IV
	:1 
	1,088
	1,142

	
V
	:1 
	0,892
	0,851

	
VI
	:1 
	0,756
	0,672

	
wsteczny
	:1 
	3,538
	3,185

	Przekładnia główna
	:1
	3,389
	3,234


	
	
	MINI Cooper D 5-drzwiowy
	MINI Cooper D Automatic               5-drzwiowy

	
	
	
	

	Osiągi
	
	
	

	Stosunek masy do mocy
	kg / kW
	14,0
	14,2

	Moc jednostkowa z 1 l pojemności
	kW / l
	56,8
	56,8

	Przyspieszenia
0 - 100 km/h
	s
	9,4
	9,5

	
0 – 1000 m
	s
	2)
	2)

	
4. / 5. bieg 80-120 km/h
	s
	2) / 9,2
	– / –

	Prędkość maksymalna
	km/h
	203
	202

	
	
	
	

	Zużycie paliwa (EU) 3)
	
	
	
	

	Cykl miejski
	l/100 km
	4,4-4,5
	4,3-4,4
	

	Cykl pozamiejski
	l/100 km
	3,2-3,3
	3,5-3,6
	

	Zużycie średnie
	l/100 km
	3,6-3,7
	3,8-3,9
	

	Emisja CO2 
	g/km
	95-97
	99-102
	

	
	

	Inne
	
	
	
	

	Spełniana norma emisji spalin
	–
	EU6
	EU6
	

	Kategoria ubezpieczeniowa (w Niemczech)
	KH / VK / TK
	2)
	2)
	

	Prześwit (bez obciążenia)
	mm
	146
	146
	


Specyfikacje są zgodnie ze standardami ACEA. Niektóre dane homologacyjne (masy) dotyczą tylko rynku niemieckiego.
1) Masa gotowego do jazdy samochodu (DIN) plus 75 kg (kierowca i bagaż)
2) Brak ostatecznych danych w momencie publikacji
3) Zużycie paliwa i emisja CO2 zależą od wybranego typu opon
	
	
	MINI Cooper SD 5-drzwiowy
	MINI Cooper SD Automatic                        5-drzwiowy

	
	
	
	

	Nadwozie
	
	
	

	Liczba drzwi / miejsc
	 
	5 / 5
	5 / 5

	Długość / szerokość / wysokość1) (nieobciążony)
	mm
	4005 / 1727 / 1425
	4005 / 1727 / 1425

	Rozstaw osi
	mm
	2567
	2567

	Rozstaw kół, przód / tył
	mm
	1501 / 1501
	1501 / 1501

	Średnica zawracania
	m
	11,0
	11,0

	Pojemność zbiornika paliwa
	~l
	44
	44

	Pojemność układu chłodzenia (z nagrzewnicą)
	l
	2)
	2)

	Pojemność układu smarowania silnika
	l
	2)
	2)

	Olej w skrzyni wraz z przekładnią główną
	
	niewymienny
	niewymienny

	Masa pojazdu gotowego do drogi DIN / EU1)
	kg
	1230 / 1305
	1250 / 1325

	Maksymalna ładowność, DIN
	kg
	520
	520

	Maksymalna dopuszczalna masa
	kg
	1755
	1775

	Maksymalne naciski na oś, przód / tył
	kg
	950 / 850
	970 / 850

	Maksymalna masa przyczepy (12 %) hamowanej / niehamowanej
	kg
	– / –
	– / –

	Maksymalne obciążenie bagażnika dachowego / maksymalny nacisk na hak
	kg
	75 / –
	75 / –

	Pojemność bagażnika
	l
	278-941
	278-941

	Opory powietrza
(Cw – współczynnik oporu czołowego) (A – powierzchnia czołowa)
	Cw x A
	0,32 / 2,09 / 0,69
	0,32 / 2,09 / 0,69

	
	
	
	

	Silnik 
	
	
	

	Konfiguracja / liczba cylindrów / zaworów na cylinder
	
	rzędowy / 4 / 4
	rzędowy / 4 / 4

	Sterowanie silnika
	
	DDE 7.01
	DDE 7.01

	Pojemność skokowa
	cm3
	1995
	1995

	Skok tłoka / średnica cylindra
	mm
	84,0 / 90,0
	84,0 / 90,0

	Stopień sprężania
	:1 
	16,5
	16,5

	Paliwo
	
	olej napędowy
	olej napędowy

	Moc maksymalna
	kW / KM
	125 / 170
	125 / 170

	Obroty mocy maksymalnej
	obr/min
	4000
	4000

	Maksymalny moment obrotowy (Overboost)
	Nm
	360
	360

	Obroty maksymalnego momentu obrotowego
	obr/min
	1500-2750
	1500-2750

	
	
	
	


	
	
	MINI Cooper SD 5-drzwiowy
	MINI Cooper SD Automatic                5-drzwiowy

	
	
	
	

	Układ elektryczny
	
	
	

	Akumulator / lokalizacja
	Ah / –
	80 / komora silnika
	80 / komora silnika

	Alternator
	A
	150
	150

	
	
	

	Układ jezdny
	
	

	Zawieszenie przednie
	jednowahaczowe kolumny McPhersona z aluminiowymi łożyskami wychylnymi i kompensacją nurkowania

	Zawieszenie tylne
	oś wielowahaczowa ze zoptymalizowanymi wagowo wahaczami wzdłużnymi

	Hamulce, przód
	tarcze wentylowane

	Hamulce, tył
	tarcze

	Systemy stabilizacji jazdy i bezpieczeństwa
	hydrauliczny, dwuobwodowy układ hamulcowy z układem przeciwblokującym ABS, elektronicznym rozdziałem siły hamowania EBD i wspomaganiem hamowania w łuku CBC, Dynamiczna Kontrola Stabilności DSC z asystentem hamowania awaryjnego BAS, asystentem ruszania pod górę, funkcją osuszania tarcz, kompensacją fadingu, Dynamiczna Kontrola Trakcji DTC, Elektroniczna Blokada Mechanizmu Różnicowego EDLC. Hamulec ręczny mechaniczny, na kola tylne.

	Układ kierowniczy
	elektrycznie wspomagany układ zębatkowy EPS z funkcją zmiennej siły wspomagania zależnej od prędkości Servotronic

	Przełożenie przekładni kierowniczej
	:1
	14,2
	14,2

	Opony przód / tył
	
	195/55 R16 87W
	195/55 R16 87W

	Obręcze kół przód / tył
	
	6,5J x 16 Alu
	6,5J x 16 Alu

	
	
	
	

	Skrzynia biegów
	
	
	

	Typ przekładni
	
	manualna, 6-stopniowa
	automatyczna, 6-stopniowa

	Przełożenia
I
	:1 
	3,923
	4,459

	
II
	:1 
	2,136
	2,508

	
III
	:1 
	1,393
	1,555

	
IV
	:1 
	1,088
	1,142

	
V
	:1 
	0,892
	0,851

	
VI
	:1 
	0,756
	0,672

	
wsteczny
	:1 
	3,538
	3,185

	Przekładnia główna
	:1
	3,389
	3,234


	
	
	MINI Cooper SD                          5-drzwiowy
	MINI Cooper SD Automatic                     5-drzwiowy

	
	
	
	

	Osiągi
	
	
	

	Stosunek masy do mocy
	kg / kW
	9,8
	10,0

	Moc jednostkowa z 1 l pojemności
	kW / l
	62,7
	62,7

	Przyspieszenia
0 - 100 km/h
	s
	7,4
	7,3

	
0 – 1000 m
	s
	2)
	2)

	
4. / 5. bieg 80-120 km/h
	s
	2) / 6,7
	– / –

	Prędkość maksymalna
	km/h
	225
	223

	
	
	
	

	Zużycie paliwa (EU) 3)
	
	
	
	

	Cykl miejski
	l/100 km
	5,0-5,1
	4,7-4,8
	

	Cykl pozamiejski
	l/100 km
	3,6-3,8
	3,7-3,8
	

	Zużycie średnie
	l/100 km
	4,1-4,3
	4,1-4,2
	

	Emisja CO2 
	g/km
	95-97
	99-102
	

	
	

	Inne
	
	
	
	

	Spełniana norma emisji spalin
	–
	EU6
	EU6
	

	Kategoria ubezpieczeniowa (w Niemczech)
	KH / VK / TK
	2)
	2)
	

	Prześwit (bez obciążenia)
	mm
	146
	146
	


Specyfikacje są zgodnie ze standardami ACEA. Niektóre dane homologacyjne (masy) dotyczą tylko rynku niemieckiego.
1) Masa gotowego do jazdy samochodu (DIN) plus 75 kg (kierowca i bagaż)
2) Brak ostatecznych danych w momencie publikacji
3) Zużycie paliwa i emisja CO2 zależą od wybranego typu opon













































