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Nowe BMW X5 M i BMW X6 M (średnie zużycie paliwa w obu przypadkach: 11,1 l/100 km, średnia emisja CO2: 258 g/km) po raz kolejny ustanawiają nowe standardy w segmentach wyczynowych samochodów sportowo-aktywnych SAV i sportowo-aktywnych coupe SAC. Gdy pierwsza ich generacja pojawiła się w roku 2009, po raz pierwszy połączono wyczynowy charakter produktów BMW M GmbH z czteronapędowym modelem BMW X. Efektem była najlepsza dynamika w segmencie. Ale oto i nowe rozdziały tej historii doskonałości dynamicznej, pełnego emocji designu M i wyjątkowej wydajności.

Nowe BMW X5 M i BMW X6 M łączą w sobie charakterystyczne cechy rodziny BMW X – ekskluzywność, trwałość, zwinność i codzienną użyteczność – z wyczynową osobowością typową dla samochodów M. Ta ostatnia cecha znajduje dobitne potwierdzenie w imponujących osiągach: oba modele rozpędzają się ze startu zatrzymanego do 100 km/h w czasie 4,2 s – w połączeniu ze standardową sportową 8-stopniową skrzynią automatyczną M Steptronic. Prędkość maksymalna jest nadal ograniczona do 250 km/h.

Innowacyjna technologia silnikowa.

Nowa jednostka napędowa z technologią BMW TwinPower Turbo opracowana dla modeli BMW X5 M oraz BMW X6 M to najmocniejszy silnik, jaki BMW kiedykolwiek zastosowało w samochodzie z napędem na wszystkie koła. para dwuślimakowych turbosprężarek, krzyżowe wobec rzędów cylindrów kolektory wydechowe, system zmiennych wzniosów zaworowych VALVETRONIC i bezpośredni wtrysk benzyny HPDI pozwalają 4,4-litrowemu silnikowi V8 łącznie uzyskać moc 423 kW/575 KM w zakresie 6000-6500 obr./min, co oznacza wzrost o 4% wobec poprzednika. Postęp jest jeszcze wyraźniejszy podczas porównania maksymalnego momentu obrotowego starego i nowego silnika: został on podniesiony o 70 Nm, do 750 w zakresie od 2200 do 5000 obr./min. Jednocześnie jednak zużycie paliwa nowych BMW X5 M i BMW X6 M w cyklu EU obniżono o 20% – z 13,9 l/100 km do 11,1 l/100 km, a emisję CO2 do 258 g/km. 
Potężny wygląd i ekskluzywne wyposażenie.

Dzięki wykorzystaniu wyrazistych form, oba modele ponad wszelką wątpliwość demonstrują samym wyglądem swoje sportowe ambicje. Wielkie wloty powietrza w przednim pasie, boczne aplikacje z logotypem i kurtyny powietrzne w przednim zderzaku, typowy 4-wylotowy wydech M oraz tylny spoiler (w BMW X6 M) nadają im wygląd, który rozpozna każdy fan. Wisienką na torcie w tej stylistyce są typowe dla M, 20-calowe felgi z mieszanej szerokości ogumieniem lub kute felgi 21-calowe M (opcja).

Wysokiej jakości wnętrze robi wspaniałe wrażenie dzięki starannie przemyślanej kombinacji sportowych cech, ekskluzywnych materiałów i znakomitemu wykończeniu. Zestaw zegarów M, sportowa kierownica M z aluminiowymi łopatkami biegów i lewarek biegów M – funkcjonujący identycznie jak w przypadku znanej już przekładni dwusprzęgłowej M DCT – dopełniają elektrycznie sterowane sportowe fotele M, podnóżek M dla kierowcy i opcjonalny wyświetlacz przezierny Head-up Display, który obejmuje tu także typowe dla M wskazania – ze wskaźnikiem biegów, obrotomierzem i świetlnym wskaźnikiem zmiany biegu.

Klienci nabywający nowe BMW X5 M i BMW X6 M mają także możliwość wyboru pomiędzy różnymi opcjami ekskluzywnymi dla modeli M, jak 21-calowe felgi M, pełna tapicerka skórzana Merino czy wielofunkcyjne fotele M. Jest też możliwość dobrania jednego z dwóch ekskluzywnych lakierów M.

W BMW M GmbH „świetne osiągi” to nie tylko moc silnika i prędkość maksymalna czy przyspieszenie do 100 km/h. Tu świetne osiągi to perfekcyjna harmonia współpracy wszystkich elementów składowych samochodu, precyzyjne współbrzmienie zupełnie różnych detali, dające razem maksymalne osiągi, zwinność, precyzję prowadzenia i pewność zachowań na drodze. Poczucie zrównoważenia to najważniejsza cecha wszystkich samochodów produkowanych przez BMW M GmbH – a więc i nowych BMW X5 M oraz X6 M.

Design wywiedziony z pełnionej funkcji jest w obu tych samochodach natychmiast widoczny, zanim jeszcze nawet uruchomimy silnik – wyczynowe możliwości przejawiają się w atletycznym, dynamicznym wyglądzie. Cztery ogromne wloty powietrza z klapami z przodu i dyfuzor z tyłu to konieczność, ale nie wynikająca ze stylu. To niezwykle istotne elementy optymalizujące aerodynamikę i chłodzenie.

Dzięki inteligentnej aerodynamice przepływ powietrza jest sterowany w taki sposób, że opory ulegają minimalizacji, a efekt przyziemny redukcji. Silnik, układ przeniesienia napędu i hamulce są wydajnie chłodzone, nawet gdy wykorzystuje się ich pełny potencjał na torze wyścigowym. Elementy, które na pierwszy rzut oka należą do pakietu designerskich sztuczek, w rzeczywistości pełnią ogromnie istotne funkcje – np. typowe dla modeli M, ogromne „skrzela” za przednimi kołami redukują w ogromnym stopniu turbulencje w przednich nadkolach.

Optymalne zarządzenie termiczne.

Wyczynowy silnik napędzający oba modele X M wymaga wyczynowego systemu chłodzenia, by w każdych warunkach zachował maksymalną wydajność – czy to w codziennych korkach, czy na torze wyścigowym. Optymalną temperaturę każdego z elementów nawet przy maksymalnym wykorzystaniu ich wydajności zapewnia nowoopracowany system łączący chłodnice wysokiej i niskiej temperatury, obsługujące również układy chłodzenia turbosprężarek, powietrza doładowania i oleju w przekładniach.

8-stopniowa skrzynia biegów M Steptronic z Drivelogic.

Nowe BMW X5 M i BMW X6 M przenoszą swą potworną moc na koła za pośrednictwem nowoopracowanej, 8-stopniowej skrzyni biegów Steptronic z Drivelogic, która funkcjonalnie odpowiada dwusprzęgłowej przekładni M DCT stosowanej w innych modelach M. Natychmiastowe działanie, błyskawiczne zmiany przełożeń i superprecyzyjne reakcje na zmiany obciążenia – to imponujący sposób, w jaki ta automatyczna skrzynia biegów z przekładnią hydrokinetyczną łączy się w pracy z nowym turbodoładowanym silnikiem o jeszcze wyższym momencie obrotowym. Jednocześnie jej znacząco większy zakres przełożeń pozwala uzyskać wyraźną redukcję zużycia paliwa w porównaniu z samochodami poprzedniej generacji, zarazem podnosząc komfort jazdy i poprawiając osiągi. Jest to także pierwsza automatyczna skrzynia z przekładnią hydrokinetyczną umożliwiająca na żądanie aktywację „pełzanie” w trybie Low Speed Assistant.

Nowa 8-stopniowa przekładnia M Steptronic pozwala kierowcy na wybór jazdy w komfortowym trybie automatycznym lub zmieniania biegów ręcznie, za pośrednictwem łopatek umieszczonych pod skórzaną sportową kierownicą M. A aby każdy zryw z miejsca był perfekcyjny, można aktywować tryb startowy (Launch Control), którego logika działania została zaadaptowana z samochodów wyścigowych. Ale można też sięgnąć po 3-stopniowy system Drivelogic, pozwalający na wybór między jazdą ekonomiczną, komfortową lub sportową. Funkcja ta jest dostępna zarówno w trybie automatycznym, jak i sekwencyjnym, manualnym.

Inteligentny napęd na wszystkie koła.

Inteligentny napęd na 4 koła BMW xDrive oraz system dynamicznej kontroli osiągów DPC odgrywają kluczową rolę w niespotykanych osiągach nowych BMW X5 M oraz BMW X6 M. System xDrive wykorzystuje wielopłytkowe, elektronicznie sterowane sprzęgło, by umożliwić w pełni zmienny rozdział napędu między przednią i tylną oś – od 100% na przód po 100% na tył. Zapewnia to najlepszą możliwą trakcję w każdych warunkach jazdy. Aby jednak oba modele były zwinniejsze, system preferuje tylną oś – dostarcza jej spoczynkowo więcej napędu.

Natomiast system DPC nadzoruje ciągły rozdział napędu między kołami tylnymi – zarówno przy obciążeniu, jak i w poslizgu – niezależnie od rozwijanej przez silnik mocy. W połączeniu z inteligentnym napędem xDrive, BMW X5 M oraz BMW X6 M wspinają się na zupełnie nowe wyżyny zwinności i przyczepności. Samochód jeszcze precyzyjniej podąża za torem obranym przez kierowcę, na każdym podłożu, przy czym kierowanie autem wymaga mniej kręcenia kierownicą, bo układ kierowniczy reaguje bardziej bezpośrednio i korekty są właściwie niepotrzebne. Ponadto niemal zupełnie wyeliminowana zostaje skłonność typowa dla aut z napędem 4x4 do podsterowności. Działanie systemu DPC można w każdej chwili oglądać na wyświetlaczu centralnym.

Kontrolowane poślizgi w pełni możliwe.

Najnowsza generacja systemu dynamicznej kontroli stabilności DSC obejmuje dziś nie tylko wspomaganie ruszania pod górę, osuszanie tarcz czy kompensację fadingu. W nowych BMW X5 M i BMW X6 M kierowca może wybierać między trzema trybami pracy DSC – aktywnym, sportowym MDM (M Dynamic Mode) i zdezaktywowanym. MDM pozwala na pewne uślizgi kół, niewielkie drifty, ale pozostaje na straży, jeśli samochód przekroczy pewne ustalone granice. Wyłączenie systemu DSC pozwala natomiast wytrawnemu kierowcy na sprawdzenie kresu możliwości auta na torze, a nawet na „powerdrifty”, a więc poślizgi nadsterowne wymuszane gazem, nadmiarem mocy. W tym trybie system zaingeruje w selektywne hamowanie pojedynczych kół tylko w przypadku pojawienia się ekstremalnych skoków w przyspieszeniach bocznych.

4,4-litrowa jednostka V8 wykorzystuje innowacyjną technologię M TwinPower Turbo z krzyżowymi kolektorami wydechowymi, dwiema dwuślimakowymi turbosprężarkami, bezpośrednim wtryskiem benzyny HPDI oraz systemem zmiennych wzniosów zaworowych VALVETRONIC. Dzięki temu olbrzymi moment obrotowy jest tu dostępny od niskich obrotów, moc rozwijana jest liniowo, silnik chętnie wchodzi na obroty, reagując na każdy ruch pedału gazu – i fantastycznie brzmi, jako że w całym zakresie obrotów nad emitowanym dźwiękiem czuwają elektronicznie sterowane klapy w wydechu, otwierające się lub zamykające w zależności od potrzeb. A przez wybranie jednego z zaprogramowanych trybów pracy silnika można wpłynąć na ton i barwę brzmienia.

Maksimum osiągów i minimum spalania.

Maksymalna moc silnika w nowym BMW X5 M i BMW X6 M to 423 kW/575 KM, o 4% więcej niż w poprzedniku, przy 6000-6500 obr./min. Maksymalny moment obrotowy natomiast zwiększył się aż o 10% – do 750 Nm w ekstremalnie szerokim zakresie 2200-5000 obr./min. Dzięki temu oba nowe modele X osiągają 100 km/h z zatrzymanego startu po zaledwie 4,2 s. Prędkość maksymalna jest ograniczona elektronicznie do 250 km/h.

Tak potężne samochody o tak wspaniałych osiągach wykazują się zarazem wyjątkową wydajnością: średnie zużycie benzyny wynosi dla obu tylko 11,1 l/100 km (emisja CO2: 258 g/km), co oznacza poprawę aż o ponad 20% w stosunku do poprzedników. Tym samym oba nowe modele imponują zasięgiem 765 km na jednym zbiorniku paliwa.

Dzięki daleko idącym zmianom w układzie jezdnym, oba nowe modele BMW ponownie wyznaczają najwyższe standardy w swym segmencie Sports Activity Vehicle i Sports Activity Coupe. Składają się na nie niezrównana stabilność wzdłużna, fenomenalna dynamika i doskonała trakcja – i oczywiście typowa dla samochodów M, neutralna samosterowność na wyjściu z łuku na granicy przyczepności.

Przekonstruowano cały system podwójnych wahaczy poprzecznych – zmieniono zarówno geometrię, jak i elastokinematykę, opierając układ na twardszych łożyskach podwyższających stabilność wzdłużną oraz – w połączeniu z przestrzenną konstrukcją tylnej osi – samoczynne przeciwdziałanie nurkowaniu i bujaniu. Oba nowe modele seryjnie wyposażone są w pneumatyczny system samopoziomowania tylnej osi i adaptacyjne amortyzatory o zmiennej twardości (COMFORT, SPORT, SPORT+).

Mieszane ogumienie dla lepszego prowadzenia w zakrętach.

Podczas konstruowania nowych BMW X5 M oraz BMW X6 M równolegle opracowywano opony. By sprostać częściowo sprzecznym wymaganiom stawianym wobec ogumienia dla przedniej i tylnej osi, inżynierowie opracowali dwa zestawy opon: dla 20-calowych kół 10J i 11,5 J – Pirelli P Zero 285/40 R20 Y na przód i 325/35 R20 Y na tył, a dla 21-calowych kół 10J i 11,5 J – Michelin Pilot Super Sport UHP 285/35 R21 Y oraz 325/30 R21 Y.

Wyczynowe hamulce ze sportu samochodowego.

W nowych BMW X5 M oraz BMW X6 M seryjnie montowane są wysokowydajne hamulce z kompozytowymi tarczami i 6-tłoczkowymi zaciskami z przodu. Ich najważniejsze cechy to rewelacyjna skuteczność hamowania i doskonałe czucie oraz feedback dla kierowcy przy minimalnej masie i maksymalnej odporności na zmęczenie termiczne. Kompozytowe tarcze to oryginalnie konstrukcja powstała dla potrzeb motorsportu – powierzchnia hamująca jest tu aż o 50% większa niż w poprzedniku, a masa niższa o 1,6 kg na każdej tarczy.

Wszystkie tarcze są wentylowane i perforowane, a wszystkie zaciski polakierowano na ciemnoniebieski metalic typowy dla M – którego logo noszą przednie zaciski.

Wśród cech standardowych dla nowych BMW X5 M oraz BMW X6 M znajdziemy przedni i tylny fartuch z wlotami powietrza, dyfuzorem, kurtynami powietrznymi, jak też „skrzela M” na przednich błotnikach, polerowane 20-calowe alufelgi Mo mieszanym ogumieniu (opcją są 21-calowe koła Orbit Grey).

W kabinie zawsze czekają na kierowcę sportowa wielofunkcyjna kierownica M obita skórą, z aluminiowymi łopatkami do manualnej zmiany biegów, sportowe fotele M w skórze Merino (z elektryczną regulacją i pamięcią ustawień), obciągnięta skórą deska rozdzielcza M, antracytowa podsufitka, aluminiowe listwy wykończeniowe…

Do standardu należą także system alarmowy, automatyczne otwieranie i zamykanie tylnej klapy, samościemniające się lusterka, automatyczna klimatyzacja, system audio hi-fi oraz asystent parkowania PDC (który można uzupełnić o opcjonalną kamerę cofania) z opcjonalną funkcją Surround View. Seryjnie auta wyposaża się również w adaptacyjne lampy główne LED z BMW Selective Beam, funkcją przeciwoślepieniową i aktywnym doświetlaniem zakrętów. Systemy te uzupełniają znane już z innych wariantów BMW X5 i BMW X6 systemy wsparcia kierowcy z zakresu BMW ConnectedDrive. Wśród nich warto wymienić najnowszej generacji system nawigacji Professional. 

Zgodnie ze swym pochodzeniem M, oba nowe modele standardowo mają na pokładzie zestaw zegarów M z wyświetlaczem pokazującym aktualne przełożenie, status systemu, tryb jazdy, tryb pracy zawieszenia, kompas – oraz przyciski M na kierownicy. Opcjonalny jest wyświetlacz przezierny Head-Up Display M, pokazujący cyfrowy prędkościomierz, załączony bieg, obrotomierz i znaczniki zmiany biegu.

Dla klientów szczególnie dbających o personalizację swych aut, BMW M ma w ofercie paletę wyposażenia i akcesoriów Individual – również dla nowych BMW X5 M oraz BMW X6 M. W jej zakres wchodzą specjalne lakiery, starannie dobrane akcenty wykończenia karoserii i kabiny, ekskluzywne rodzaje skór w najróżniejszych kolorach, a także szlachetne odmiany drewna, podsufitki z Alcantary.

	
	
	
	BMW X5 M

	
	
	
	

	Nadwozie
	
	
	

	Liczba drzwi/miejsc
	 
	
	5 / 5

	Długość / szerokość / wysokość) (nieobciążony)
	mm
	
	4880 / 1985 / 1754

	Rozstaw osi
	mm
	
	2933

	Rozstaw kół, przód / tył
	mm
	
	1666 / 1667

	Prześwit
	mm
	
	195

	Średnica zawracania
	m
	
	12,8

	Pojemność zbiornika paliwa
	~l
	
	85

	Pojemność układu chłodzenia (z nagrzewnicą)
	l
	
	16,8

	Pojemność układu smarowania silnika 1
	l
	
	9,5

	Masa pojazdu gotowego do drogi DIN / EU
	kg
	
	2275 / 2350

	Maksymalna ładowność, DIN
	kg
	
	695

	Maksymalna dopuszczalna masa
	kg
	
	2970

	Maksymalne naciski na oś, przód / tył
	kg
	
	1420 / 1630

	Maksymalna masa przyczepy (12 %) hamowanej / niehamowanej
	kg
	
	2970 / 750

	Maksymalne obciążenie bagażnika dachowego/maksymalny nacisk na hak
	kg
	
	100 / 140

	Pojemność bagażnika
	l
	
	650 / 1870

	Opory powietrza
(cx – współczynnik oporu czołowego)
(A – powierzchnia czołowa)
	Cx x A
	
	0,38 x 2,93

	
	
	
	

	Silnik 
	
	
	

	Konfiguracja / liczba cylindrów / zaworów na cylinder
	
	
	widlasty / 8 / 4

	Budowa silnika
	
	BMW TwinPower Turbo, zmienna geometria dolotu
dwie turbosprężarki dwuślimakowe, bezpośredni wtrysk paliwa HPDI, i sterowanie wzniosem zaworowym (VALVETRONIC)

	Pojemność skokowa
	cm3
	
	4395

	Skok tłoka / średnica cylindra
	mm
	
	88,3 / 89,0

	Stopień sprężania
	:1 
	
	10,0

	Paliwo
	
	
	benzyna RON 95-98

	Moc maksymalna
	kW / KM
	
	423/575

	Obroty mocy maksymalnej
	obr / min
	
	6000-6500

	Maksymalny moment obrotowy
	Nm
	
	750

	Obroty maksymalnego momentu obrotowego
	obr / min
	
	2200-5000


	
	
	
	BMW X5 M

	Układ elektryczny
	
	
	

	Akumulator / lokalizacja
	Ah / –
	
	105 / bagażnik

	Alternator
	A / W
	
	209 / b.d.

	
	
	

	Dynamika i bezpieczeństwo
	
	

	Zawieszenie przednie
	Podwójne wahacze prowadzące z podwójnym przegubem 
o elastokinematyce M, niewielki negatywny kąt wyprzedzenia sworznia zwrotnicy, system przeciwdziałający nurkowaniu

	Zawieszenie tylne
	oś przestrzenna Integra IV o elastokinematyce M, przestrzennie działające zawieszenie z systemem przeciwdziałającym przypadaniu i nurkowaniu, pneumatyczne resorowanie z samopoziomowaniem

	Hamulce, przód
	zaciski 6-tłoczkowe stałe, tarcze hamulcowe wentylowane

	Hamulce, tył
	zaciski jednotłoczkowe pływające, tarcze hamulcowe wentylowane

	Systemy stabilizacji jazdy
	standardowo: dynamiczna kontrola stabilności (DSC) z ABS i dynamicznym trybem M połączona funkcjonalnie z napędem na 4 koła xDrive, obejmująca kontrolę hamowania na zakrętach (CBC), dynamiczną kontrolę hamowania (DBC), funkcję osuszania hamulców, kompensację spadku siły hamowania, wspomaganie ruszania na wzniesieniu, automatyczny hamulec dyferencjału (ADB-X), kontrola zjazdu ze wzniesienia (HDC), dynamiczna kontrola osiągów DPC, aktywna kompensacja wychyleń karoserii Adaptive Drive

	Systemy bezpieczeństwa
	standardowo: czołowe poduszki gazowe dla kierowcy i przedniego pasażera, boczne poduszki gazowe dla kierowcy i przedniego pasażera, kurtyny gazowe dla obu rzędów siedzeń, trzypunktowe bezwładnościowe pasy bezpieczeństwa dla wszystkich miejsc z napinaczami pasów i ogranicznikami napięcia dla kierowcy i przedniego pasażera, czujniki zderzenia, czujniki rolowania, wskaźnik utraty ciśnienia w oponach

	Układ kierowniczy
	ze wspomaganiem elektromechanicznym (EPS) z funkcją Servotronic specyficzną dla M

	Przełożenie przekładni kierowniczej
	:1 
	
	17,9

	Opony przód / tył
	
	
	285/40 R20 104Y / 

325/35 R20 108Y

	Obręcze kół przód / tył
	
	
	10,0J x 20 / 11,5J x 20 alu

	
	
	
	

	Skrzynia biegów
	
	
	

	Typ przekładni
	
	8-stopniowa, automatyczna Steptronic

	Przełożenia
I
	:1 
	
	5,000

	
II
	:1 
	
	3,200

	
III
	:1 
	
	2,143

	
IV
	:1 
	
	1,720

	
V
	:1 
	
	1,313

	
VI
	:1 
	
	1,000

	
VII
	:1
	
	0,823

	
VIII
	:1
	
	0,640

	
wsteczny
	:1 
	
	3,478

	Przekładnia główna
	:1
	
	3,154


	
	
	
	BMW X5 M

	
	
	
	

	Osiągi
	
	
	

	Stosunek masy do mocy
	kg / kW
	
	5,4

	Moc jednostkowa z 1 l pojemności
	kW / l
	
	96,2

	Przyspieszenia
0 - 100 km/h
	s
	
	4,2

	
0 – 1000 m
	s
	
	22,6

	
4. / 5. bieg 80-120 km/h
	s
	
	– / –

	Prędkość maksymalna
	km/h
	
	250 (2802)

	
	
	
	

	BMW EfficientDynamics
	
	
	

	Standardowe funkcje i systemy BMW EfficientDynamics
	
	odzysk energii przy hamowaniu, elektromechaniczny układ kierowniczy EPS,  funkcja Auto Start-Stop, tryb jazdy ECO PRO, inteligentna lekka budowa, uruchamianie urządzeń dodatkowych w razie potrzeby, odłączana sprężarka klimatyzacji, 

	Zużycie paliwa (EU) 3
	
	
	

	Na standardowym ogumieniu

	Cykl miejski
	l/100 km
	
	13,0

	Cykl pozamiejski
	l/100 km
	
	7,7

	Zużycie średnie
	l/100 km
	
	9,7

	Emisja CO2 
	g/km
	
	225

	z felgami 9J x 19 z przodu i 10J x 19 z tyłu, z oponami 255/50 R19 z przodu i 285/45 R19 z tyłu

z felgami 10J x 20 z przodu i 11J x 20 z tyłu, z oponami 275/40 R20 z przodu i 315/35 R20 z tyłu

	Cykl miejski
	l/100 km
	
	14,7

	Cykl pozamiejski
	l/100 km
	
	9,0

	Zużycie średnie
	l/100 km
	
	11,1

	Emisja CO2 
	g/km
	
	258

	Spełniana norma emisji spalin
	–
	
	EU6

	
	
	
	


Specyfikacje są zgodnie ze standardami ACEA. Niektóre dane homologacyjne (masy) dotyczą tylko rynku niemieckiego.
Dane w nawiasach dotyczą samochodów z przekładnią automatyczną
1) Przy zmianie oleju
2) Z opcjonalnym pakietem M Driver's Package
3) Zużycie paliwa i emisja CO2 zależą od wybranego typu opon

	
	
	
	BMW X6 M

	
	
	
	

	Nadwozie
	
	
	

	Liczba drzwi/miejsc
	 
	
	5 / 5

	Długość / szerokość / wysokość) (nieobciążony)
	mm
	
	4909 / 1989 / 1689

	Rozstaw osi
	mm
	
	2933

	Rozstaw kół, przód / tył
	mm
	
	1666 / 1667

	Prześwit
	mm
	
	195

	Średnica zawracania
	m
	
	12,8

	Pojemność zbiornika paliwa
	~l
	
	85

	Pojemność układu chłodzenia (z nagrzewnicą)
	l
	
	16,8

	Pojemność układu smarowania silnika 1
	l
	
	9,5

	Masa pojazdu gotowego do drogi DIN / EU
	kg
	
	2265 / 2340

	Maksymalna ładowność, DIN
	kg
	
	685

	Maksymalna dopuszczalna masa
	kg
	
	2950

	Maksymalne naciski na oś, przód / tył
	kg
	
	1420 / 1610

	Maksymalna masa przyczepy (12 %) hamowanej / niehamowanej
	kg
	
	2950 / 750

	Maksymalne obciążenie bagażnika dachowego/maksymalny nacisk na hak
	kg
	
	100 / 140

	Pojemność bagażnika
	l
	
	550-1525

	Opory powietrza
(cx – współczynnik oporu czołowego)
(A – powierzchnia czołowa)
	Cx x A
	
	0,37 x 2,89

	
	
	
	

	Silnik 
	
	
	

	Konfiguracja / liczba cylindrów / zaworów na cylinder
	
	
	widlasty / 8 / 4

	Budowa silnika
	
	BMW TwinPower Turbo, zmienna geometria dolotu
dwie turbosprężarki dwuślimakowe, bezpośredni wtrysk paliwa HPDI, i sterowanie wzniosem zaworowym (VALVETRONIC)

	Pojemność skokowa
	cm3
	
	4395

	Skok tłoka / średnica cylindra
	mm
	
	88,3 / 89,0

	Stopień sprężania
	:1 
	
	10,0

	Paliwo
	
	
	benzyna RON 95-98

	Moc maksymalna
	kW / KM
	
	423/575

	Obroty mocy maksymalnej
	obr / min
	
	6000-6500

	Maksymalny moment obrotowy
	Nm
	
	750

	Obroty maksymalnego momentu obrotowego
	obr / min
	
	2200-5000



	
	
	
	BMW X6 M

	
	
	
	

	Osiągi
	
	
	

	Stosunek masy do mocy
	kg / kW
	
	5,4

	Moc jednostkowa z 1 l pojemności
	kW / l
	
	96,2

	Przyspieszenia
0 - 100 km/h
	s
	
	4,2

	
0 – 1000 m
	s
	
	22,6

	
4. / 5. bieg 80-120 km/h
	s
	
	– / –

	Prędkość maksymalna
	km/h
	
	250 (2802)

	
	
	
	

	BMW EfficientDynamics
	
	
	

	Standardowe funkcje i systemy BMW EfficientDynamics
	
	odzysk energii przy hamowaniu, elektromechaniczny układ kierowniczy EPS,  funkcja Auto Start-Stop, tryb jazdy ECO PRO, inteligentna lekka budowa, uruchamianie urządzeń dodatkowych w razie potrzeby, odłączana sprężarka klimatyzacji, 

	Zużycie paliwa (EU) 3
	
	
	

	Na standardowym ogumieniu

	Cykl miejski
	l/100 km
	
	13,0

	Cykl pozamiejski
	l/100 km
	
	7,7

	Zużycie średnie
	l/100 km
	
	9,7

	Emisja CO2 
	g/km
	
	225

	z felgami 9J x 19 z przodu i 10J x 19 z tyłu, z oponami 255/50 R19 z przodu i 285/45 R19 z tyłu

z felgami 10J x 20 z przodu i 11J x 20 z tyłu, z oponami 275/40 R20 z przodu i 315/35 R20 z tyłu

	Cykl miejski
	l/100 km
	
	14,7

	Cykl pozamiejski
	l/100 km
	
	9,0

	Zużycie średnie
	l/100 km
	
	11,1

	Emisja CO2 
	g/km
	
	258

	Spełniana norma emisji spalin
	–
	
	EU6

	
	
	
	


Specyfikacje są zgodnie ze standardami ACEA. Niektóre dane homologacyjne (masy) dotyczą tylko rynku niemieckiego.
Dane w nawiasach dotyczą samochodów z przekładnią automatyczną
1) Przy zmianie oleju
2) Z opcjonalnym pakietem M Driver's Package
3) Zużycie paliwa i emisja CO2 zależą od wybranego typu opon

7. Wykresy mocy i momentu obrotowego.
Nowe BMW X5 M i X6 M.
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8. Wymiary wewnętrzne i zewnętrzne.
Nowe BMW X5 M.
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Nowe BMW X6 M.
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