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Konstruując nowe BMW serii 2 Gran Tourer, BMW tworzy kolejny nowy segment samochodowy. Oferując ogromną przestronność i ustanawiając nowe standardy w dziedzinie funkcjonalności praktycznej, BMW serii 2 Gran Tourer jest pierwszym modelem kompaktowym premium zapewniającym miejsce dla siedmiorga pasażerów i w pełni zaspokaja wymagania młodych rodzin w kwestii mobilności.

Kompaktowe, ale przepastne.
Mimo kompaktowych wymiarów – mierzy tylko 4556 mm długości, 1800 szerokości i 1608 wysokości – BMW serii 2 Gran Tourer jest niezwykle przestronnym autem, o ogromnym bagażniku, którego pojemność można regulować w zakresie 645-805 l (do poziomu tylnych okien), a po złożeniu tylnych oparć jego pojemność wynosi imponujące 1905 l. Zaś maksymalną funkcjonalność tak rozplanowanej kabiny zapewnia standardowo przesuwna tylna kanapa, której dzielone (40:20:40) oparcie można złożyć, przyciskając guzik. Można na niej zamontować aż trzy foteliki dziecięce. A aby możliwości praktyczne były jeszcze większe, w opcji dostępny jest trzeci rząd siedzeń, który daje się całkowicie złożyć i schować w podłodze bagażnika. Codzienną przydatność auta zwiększa cała gama schowków dla pasażerów każdego z trzech rzędów siedzeń, a także składane stoliki na plecach oparć przednich foteli. Nowe BMW serii 2 Gran Tourer jest pionierem w kombinacji tradycyjnych cech tego segmentu – jak funkcjonalność przestrzenna i komfort – z typowymi dla BMW wartościami: dynamiką, elegancją i jakością premium.

Gotowe do premiery rynkowej: 5 turbodoładowanych silników i napęd 4x4.
Pięć nowo opracowanych silników turbo o trzech i czterech cylindrach (moc od 85 kW/116 KM do 141 kW/192 KM, średnie spalanie 6,4-3,9 l/100 km, emisja CO2: 149-104 g/km Dane dotyczące zużycia paliwa i emisji spalin mogą się różnić w zależności od zastosowanego rozmiaru i rodzaju ogumienia) w doskonałej synergii z wyjątkowymi możliwościami zapewnianymi przez pakiet rozwiązań BMW EfficientDynamics – razem gwarantują niezrównane doświadczenia za kierownicą, sportową dynamikę i ekstremalną wydajność oraz najniższą emisję CO2 w segmencie. Jedyny samochód w kompaktowej klasie premium, który oferuje do 7 miejsc, będzie też od początku sprzedaży dostępny z napędem na cztery koła – w modelu BMW 220d xDrive Gran Tourer.
Systemy wsparcia kierowcy oraz opcje z zakresu informacji i rozrywki dostępne w ramach BMW ConnectedDrive podnoszą zarówno poziom bezpieczeństwa, jak i komfortu – przykładem choćby Head-Up Display, który wyświetla wszelkie istotne informacje wprost w polu widzenia kierowcy, czy też asystent jazdy w korku (Traffic Jam Assistant), który autonomicznie steruje przyspieszaniem i zwalnianiem tempa jazdy samochodu oraz utrzymywaniem go na pasie ruchu. 

Rozrywka w drodze – także dla dzieci
Dzięki nowej aplikacji „myKIDIO” (początkowo tylko w Niemczech) długie podróże mogą sprawiać radość dzieciom. Aplikacja debiutuje w BMW serii 2 Gran Tourer – zapewniając odpowiednią rozrywkę dla dzieci i rodzin – np. filmy, seriale, audiobooki i gry komputerowe – na tablety, jak iPad, by zająć czymś pasażerów tylnych siedzeń. Kierowca lub pasażer z przodu mają pełną kontrolę nad treściami wyświetlanymi dla pasażerów tylnych siedzeń: aplikacja jest łatwa w obsłudze za pośrednictwem kontrolera multimedialnego iDrive oraz monitora centralnego – natychmiast po podłączeniu przenośnego urządzenia do samochodu. Obecnie aplikacja „myKIDIO” umożliwia kontrolę i emisję odpowiednich treści na przyłączonych tabletach, przez co nawet długie podróże stają się dla dzieci przyjemne. Monitor kontrolny w każdej chwili może pokazać, co oglądają na swoich tabletach dzieci, zaś dzieci mogą łatwo wykorzystać aplikację BMW Kids Cockpit do sprawdzenia informacji na temat podróży (np. czas przyjazdu, prędkość, temperaturę na zewnątrz itp.). 

Cztery warianty modelowe dla większej indywidualizacji
Poza standardową, bazową wersję, nowe BMW serii 2 Gran Tourer dostępne jest jeszcze w kolejnych czterech specyfikacjach wyposażeniowych. „Advantage” to większa funkcjonalność, w tym m.in. dwustrefowa klimatyzacja automatyczna, czujniki parkowania z tyłu, regulator prędkości z funkcją hamowania oraz wielofunkcyjna kierownica. „Sport Line” podkreśla sportowy charakter dzięki specjalnym elementom wykończenia nadwozia, specjalnym aluminiowym kołom i sportowym fotelom. „Luxury Line” to ekskluzywne wykończenie, z chromowymi wstawkami, specjalnymi kołami i skórzaną tapicerką. Natomiast „M Sport” obejmuje m.in. pakiet aerodynamiczny M, wykończenie BMW Individual High Gloss Shadow Line, skórzaną kierownicę M oraz sportowe fotele M. 

Niezwykła przestronność i wysoki poziom codziennej funkcjonalności czynią z nowego BMW serii 2 Gran Tourer pierwszy wielkoprzestrzenny samochód w klasie kompaktowej premium, zdolny do przewiezienia 7 osób. Model ten łączy owe cechy z tradycyjną charakterystyką BMW, jak wyjątkowa dynamika jazdy, ekskluzywna elegancja i jakość premium. Tym samym BMW serii 2 Gran Tourer spełnia wymagania mobilności i oczekiwania młodych rodzin, dla których ważnymi punktami podczas rozważania zakupu są nie tylko praktyczność i wszechstronność, ale także sportowy charakter i zrelaksowany styl.

Nieodparty urok przestrzeni
Dzięki zwartej budowie i kompaktowym wymiarom zewnętrznym (dł./szer./wys. 4556/1800/1608 mm), nowe BMW serii 2 Gran Tourer – bazujące na tej samej przednionapędowej architekturze z poprzecznymi silnikami jak BMW serii 2 Active Tourer – doskonale wpasowuje się nawet w gęstym ruchu. A jednak potrafi w komforcie pomieścić do 7 osób, zarazem zapewniając wielką przestrzeń transportową (645-1905 l w wersji 5-osobowej i 560-1920 l w 7-osobowej).

Od BMW serii 2 Active Tourer nowe BMW serii 2 Gran Tourer jest dłuższe o 214 mm i wyższe o 53 mm, ale oferuje większą przestrzeń także dzięki swemu wielkiemu rozstawowi osi, wynoszącemu 2780 mm. Wyżej poprowadzona linia dachu pozwala kierowcy i pasażerom siedzieć wyżej i w wyprostowanej pozycji, zapewniającej doskonałą widoczność nawet w trudnych warunkach ruchu drogowego, a także pozwalając łatwiej wsiadać i wysiadać. Ponadto nowe BMW serii 2 Gran Tourer oferuje przestrzeń na nogi – szczególnie z tyłu – którą zwykle kojarzy się z modelami klasy luksusowej.

Maksymalna wszechstronność i funkcjonalność
Wyjątkowa praktyczność i funkcjonalność nowego BMW serii 2 Gran Tourer widoczne są już w walorach kanapy. W zależności od potrzeb transportowych można zwiększyć albo przestrzeń bagażową, albo przestrzeń dla pasażerów drugiego rzędu, przesuwając kanapę w przód lub w tył w zakresie 130 mm. Regulować można także kąt pochylenia oparcia kanapy – także wybierając między komfortem pasażerów a przestrzenią transportową. Jeśli potrzebna jest większa przestrzeń, dzielona w proporcjach 40:20:40 kanapa może być złożona, a jej odblokowanie może się odbyć zdalnie przez aktywację przycisku w bagażniku. Po złożeniu w przód oparcia uzyskujemy niemal idealnie płaską powierzchnię ładunkową. Także oparcie fotela przedniego pasażera można położyć w przód, jeśli zachodzi potrzeba przewozu bardzo długich przedmiotów – w tym przypadku ich długość może sięgać 2,60 m. Dostęp do bagażnika jest najłatwiejszy z możliwych – wielka i wysoko otwierająca się klapa może być unoszona i zamykana automatycznie za naciśnięciem przycisku lub bezdotykowo dzięki czujnikowi pod tylnym zderzakiem – wygodniej się nie da.

Praktyczne rozwiązania codzienne
Inną wyjątkowo użyteczną funkcją jest trwała, mocna, składana podłoga bagażnika, skrywająca kolejny schowek z praktyczną wielofunkcyjną tacą, mieszczący aż 100 l dodatkowej przestrzeni transportowej. Można tu schować np. opcjonalne koło zapasowe lub składany tylny wieszak do transportu rowerów z palety Oryginalnych Akcesoriów BMW (patrz rozdział 7). Pod podłogą jest też specjalne miejsce na roletę pokrywy bagażnika. Dopełnieniem są punkty kotwiczenia do mocowania ładunku oraz wielofunkcyjne wieszaki na siatki na obu burtach.

Warto jeszcze wspomnieć o kolejnym wyjątkowym wyposażeniu funkcjonalnym: szynach w plecach oparć przednich foteli. Dzięki inteligentnemu rozwiązaniu pozwalają one na zamocowanie w wybranym punkcie (pod względem wysokości i kąta) wysokiej jakości składanych stolików.

Trzeci rząd siedzeń dla dwojga dodatkowych pasażerów
Najlepszym jednak pokazem niezwykłej funkcjonalności  nowego BMW serii 2 Gran Tourer jest opcjonalny trzeci rząd siedzeń z obfitym miejscem dla dwojga dodatkowych pasażerów. Dostęp do tych miejsc umożliwiają wykonane antypoślizgowo stopnie w otworach drugich drzwi oraz składane i przesuwane segmenty tylnej kanapy (Easy Entry). Nawet w konfiguracji 3-rzędowej bagażnik wciąż pozwala przewieźć niewielki ładunek. Jeśli dodatkowe siedzenia nie są potrzebne, można je złożyć i schować całkowicie w podłodze – która jest wówczas niemal idealnie płaska, a pod nią wciąż znajdziemy w pełni funkcjonalny schowek z wielofunkcyjną tacą.

Mnóstwo schowków
Wysoka wszechstronność na co dzień to w przypadku nowego BMW serii 2 Gran Tourer także imponująca obfitość schowków i stojaków. Wielki schowek w przedniej części konsoli środkowej doskonale nadaje się do przewożenia np. telefonów komórkowych, okularów czy kluczy i pilotów do bram, w pełni funkcjonalnym schowkiem – i to dużym – jest przestrzeń pod podłokietnikiem między przednimi fotelami. Dwa wygodne, przestawione wobec siebie stojaki na napoje między fotelami, a za lewarkiem biegów, utrzymają stabilnie dowolnego rozmiaru pojemniki podręczne, nie przeszkadzając w obsłudze skrzyni biegów. Ponadto we wszystkich panelach drzwiowych są uchwyty na butelki do 1,5 l pojemności. 

Inne podręczne przedmioty czy zabawki dzieci można chować w schowkach z drzwiczkami na zawiasach pod przednimi i tylnymi siedzeniami. Obok siedzeń trzeciego rzędu są stojaki na cienkie, ale wysokie przedmioty, jak butelki czy pompki rowerowe. Dla podniesienia komfortu użytkowania trzeciego rzędu przewidziano także specjalną środkową konsolę z uchwytami na dwa napoje i schowkiem oraz 12-woltowym gniazdkiem zasilającym elektryczne gadżety.

Nowe BMW serii 2 Gran Tourer wykazuje się pełnym przystosowaniem do potrzeb mobilności rodziny również w fakcie, że na kanapie jest możliwość zamontowania aż trzech fotelików dziecięcych – a jeśli w bagażniku mamy trzeci rząd siedzeń, jeszcze dodatkowych dwóch.

Pozostając wiernym tradycji BMW, nowe BMW serii 2 Gran Tourer wraz z jego unikatową koncepcją przestrzeni funkcjonalnej, już na pierwszy rzut oka ujawnia swe walory. O ogromie przestrzeni kryjącej się w kabinie dobitnie powiadamiają wielki rozstaw osi i wysoko poprowadzona linia dachu. Niemniej precyzyjne linie boczne przydają nadwoziu wydłużonego, dynamicznego charakteru o sportowym odcieniu. W efekcie obserwowany z każdej strony, samochód emanuje sportową elegancją, a zarazem funkcjonalnością – o ogromnym współczynniku wyróżniającej się rozpoznawalności.

Mimo formatu auta wszechstronnego, przednia partia nadwozia jest silnie wydłużona, muskularna i jednoznacznie mówi o tym, że kryjące się pod nią silniki to potężne napędy. Silnie pochylona przednia szyba i skupione spojrzenie oczu lamp głównych, mocne linie i wyrazista mowa form współtworzą sportowy, dynamiczny przód. Dopełnieniem jego siły mogą być opcjonalne światła główne bi-LED, równie mocne jak porównywalne lampy ksenonowe, ale zużywające o połowę mniej energii. A światła dzienne LED i boczne światła obrysowe w światłowodach dbają o wygląd nie do pomylenia z innym modelem.

Burty są narysowane mocnymi, atletycznymi liniami i zaobleniami, a dolna linia okien rośnie w stronę tylnego pasa. Wysoka linia górnej części wycięć drzwiowych zaś jednoznacznie wskazuje na praktyczne walory, łatwość zajmowania miejsca w środku.

Wyrazem doskonałości estetycznej i stylistycznej jest tylny pas, który – choć szeroki i niezwykle solidny w rysunku – robi zarazem wrażenie bardzo sportowego. Wielkie tylne lampy zespolone zachodzą daleko na burty, harmonijnie spinają je z tylnym pasem. Oczywiście, formują je typowe dla marki kształty litery L. Tylna część auta znajduje ukoronowanie w aerodynamicznych deflektorach pionowych za tylnymi słupkami. 

Poczucie przestronności i sportowe geny BMW
Wszystkie elementy wykończenia wnętrza współgrają w akcji tworzenia wrażenia przestrzeni. Wielość poziomych płaszczyzn, przecinających się z otwartymi przestworami, pozwala namacalnie odbierać praktyczny, funkcjonalny charakter auta, w atmosferze jednak typowej dla marki BMW, premium. Te same odczucia budzi charakterystyczny kokpit, który otula kierowcę, a z którego wyrasta wolno stojący ekran centralnego monitora. Także obecne dosłownie w każdej części kabiny schowki, uchwyty i stojaki na butelki, drobiazgi, zabawki, telefony czy okulary, znakomicie się w tę atmosferę wplatają.

Już w wersji bazowej nowe BMW serii 2 Gran Tourer jest samochodem obficie wyposażonym z zakresu funkcjonalności, bezpieczeństwa i komfortu – a do wyboru są jeszcze cztery warianty specyfikacyjne, pozwalające na indywidualizację pod kątem, który jest najważniejszy dla nabywcy: „Advantage”, „Sport Line”, „Luxury Line” i „M Sport”.

Dla maksymalizacji funkcjonalności nowego BMW serii 2 Gran Tourer już w specyfikacji podstawowej znajdziemy m.in. przesuwną tylną kanapę (trójdzielną i umożliwiającą zamocowanie trzech fotelików dziecięcych), składaną podłogę bagażnika, uchwyty na butelki do 1,5 l we wszystkich drzwiach, schowki pod przednimi siedzeniami i pod kanapą oraz wiele innych schowków, uchwytów i stojaków. Jako opcje dostępne są trzeci rząd siedzeń – dwa fotele, które można złożyć i całkowicie schować pod podłogą bagażnika – i fotel przedniego pasażera z funkcją składania oparcia w przód, by można było przewieźć przedmioty o długości do 2,6 m.

Obfite wyposażenie seryjne
W specyfikacji bazowej znajdziemy również wysokiej jakości radio AM/FM z systemem głośno mówiącym Bluetooth oraz bezprzewodowym streamingiem muzyki z kompatybilnych smartfonów, system operacyjny iDrive z kontrolerem na konsoli środkowej, inteligentny system wzywania pomocy, 6,5-calowy wyświetlacz kolorowy oraz przełącznik trybu jazdy Driving Experience Control z trybem ECO PRO. Ponadto każde BMW serii 2 Gran Tourer wyposażone jest w elektroniczny hamulec postojowy, przedni podłokietnik, czujnik deszczu z automatycznym systemem uruchamiania świateł, a także system ostrzegania o ryzyku kolizji z funkcją hamulca autonomicznego (Collision Warning with City Braking).

BMW oferuje dla tego modelu wiele opcji zaprojektowanych, by jeszcze bardziej podnieść komfort, bezpieczeństwo i radość z jazdy. Poza panoramicznym szklanym dachem, automatycznym sterowaniem klapą bagażnika (również bezdotykowo), adaptacyjnymi amortyzatorami (Dynamic Damper Control) i zmiennym sportowym układem kierowniczym, można zamówić także wyświetlacz przezierny Head-Up Display. Prezentuje on na przeźroczystym ekranie pomiędzy kierownicą a przednią szybą, bezpośrednio w polu widzenia kierowcy, wszystkie dane z systemów wsparcia kierowcy, nawigacji i prędkościomierza – w kolorze. Nowy system Driving Assistant Plus, oparty na kamerze, obejmuje teraz także regulator prędkości z funkcją stop&go oraz asystentem jazdy w korku (Traffic Jam Assistant).

Aby umożliwić nabywcom maksymalną swobodę personalizacji nowego BMW serii 2 Gran Tourer, BMW oferuje szeroką paletę lakierów nadwozia, sposobów wykończenia wnętrza i aluminiowych kół. Łącznie do wyboru jest 13 różnych kolorów nadwozia, a jako alternatywy dla seryjnych 16-calowych aluminiowych kół oferowanych jest jeszcze 9 różnych wzorów felg w rozmiarach od 16 do 18 cali.

Indywidualizacja dzięki czterem innym wariantom
Poza standardową, bazową wersję, nowe BMW serii 2 Gran Tourer dostępne jest jeszcze w kolejnych czterech specyfikacjach wyposażeniowych. „Advantage” to większa funkcjonalność, w tym m.in. dwustrefowa klimatyzacja automatyczna, czujniki parkowania z tyłu, regulator prędkości z funkcją hamowania oraz wielofunkcyjna kierownica. „Sport Line” podkreśla sportowy charakter dzięki specjalnym elementom wykończenia nadwozia, specjalnym aluminiowym kołom i sportowym fotelom. „Luxury Line” to ekskluzywne wykończenie, z chromowymi wstawkami, specjalnymi kołami i skórzaną tapicerką. Natomiast „M Sport” obejmuje m.in. pakiet aerodynamiczny M, wykończenie BMW Individual High Gloss Shadow Line, skórzaną kierownicę M oraz sportowe fotele M i dwa ekskluzywne wzory felg w rozmiarach 17 i 18 cali.

BMW ConnectedDrive dla optymalnego połączenia ze światem
BMW jest bezdyskusyjnie liderem w branży motoryzacyjnej, jeśli chodzi o połączenie kierowcy, samochodu i świata zewnętrznego – pod wspólnym „parasolem” BMW ConnectedDrive. Niezrównanej obfitości portfolio systemów wsparcia kierowcy, cyfrowych usług i aplikacji oferowane jest częściowo już w wyposażeniu seryjnym i zapewnia najwyższe możliwości dostosowania do potrzeb nabywcy. Wśród innowacyjnych systemów podnoszących poziom bezpieczeństwa jazdy są m.in. ostrzeżenie o ryzyku kolizji i najechania pieszego z funkcją hamowania, regulator prędkości z funkcją stop&go, asystent jazdy w korku, rozpoznawanie ograniczeń prędkości z funkcją pamięci, asystent świateł drogowych i ostrzeżenie przed niezamierzoną zmianą pasa. Asystent parkowania wyposażony w czujniki ultradźwiękowe sam zaparkuje równolegle auto.

Montując standardowo system inteligentnego wzywania pomocy z automatycznym pozycjonowaniem auta i wykrywaniem zakresu i powagi kolizji, BMW już teraz oferuje funkcję daleko wykraczającą poza wymagania prawne. Jeśli podczas kolizji odpalone zostaną poduszki powietrzne, czujniki oceniają typ kolizji, potencjalne ryzyka obrażeń oraz liczbę pasażerów objętych ryzykiem. Intelligent Emergency Call przekazuje te dane wraz z typem pojazdu i jego lokalizacją do BMW Call Centre. Operator BMW Call Centre podejmuje próbę kontaktu telefonicznego z pasażerami auta uczestniczącego w kolizji i w zależności od uzyskanych informacji (lub – jeśli kontakt okaże się niemożliwy – w oparciu o dane otrzymane z IEC) organizuje optymalny rodzaj pomocy. System Emergency Call można aktywować również ręcznie, np. celem wezwania pomocy dla innych uczestników ruchu.

Inne usługi zaprojektowano, by podnieść poziom komfortu. Np. RTTI (informacja o ruchu drogowym w czasie rzeczywistym) na bieżąco powiadamia kierowcę o zdarzeniach na jego drodze, mogąc tym samym zarekomendować alternatywne trasy, gdyby się okazało, że ruch na trasie zaplanowanej jest utrudniony. Usługa Concierge natomiast – kontaktująca kierowcę z operatorem Call Centre – umożliwia najróżniejsze rodzaje wsparcia, jak znalezienie najbliższej całodobowej apteki, zarezerwowanie pokoju w hotelu czy przesłanie online zaprogramowanej trasy do systemu nawigacji.

Rozrywka w drodze – także dla dzieci
Dzięki nowej aplikacji „myKIDIO” (początkowo tylko w Niemczech) długie podróże mogą sprawiać radość dzieciom. Aplikacja debiutuje w BMW serii 2 Gran Tourer – zapewniając odpowiednią rozrywkę dla dzieci i rodzin – np. filmy, seriale, audiobooki i gry komputerowe – na tablety, jak iPad, by zająć czymś pasażerów tylnych siedzeń. Kierowca lub pasażer z przodu mają pełną kontrolę nad treściami wyświetlanymi dla pasażerów tylnych siedzeń: aplikacja jest łatwa w obsłudze za pośrednictwem kontrolera multimedialnego iDrive oraz monitora centralnego – natychmiast po podłączeniu przenośnego urządzenia do samochodu. Obecnie aplikacja „myKIDIO” umożliwia kontrolę i emisję odpowiednich treści na przyłączonych tabletach, przez co nawet długie podróże stają się dla dzieci przyjemne. Monitor kontrolny w każdej chwili może pokazać, co oglądają na swoich tabletach dzieci, zaś dzieci mogą łatwo wykorzystać aplikację BMW Kids Cockpit do sprawdzenia informacji na temat podróży (np. czas przyjazdu, prędkość, temperaturę na zewnątrz itp.). A dzięki złączu BMW LTE Hotspot podczas jazdy można na życzenie ściągnąć „z powietrza” przez sieć komórkową listę odtwarzania lub oglądać filmy online czy ściągnąć nowe aplikacje.

Pięć lekkich, mocnych i wydajnych silników benzynowych i wysokoprężnych będzie dostępnych od chwili premiery rynkowej nowego BMW serii 2 Gran Tourer. Wszystkie wyposażone są w najnowszą generację technologii BMW TwinPower Turbo. 3- i 4-cylindrowe jednostki z nowej rodziny silnikowej ustanawiają nowe standardy w dziedzinie wydajności, sportowego charakteru i wzorowej ekonomiki, zarazem gwarantując wspaniała dynamikę jazdy oraz typową dla marki radość z prowadzenia auta.

Na paletę składają się 4-cylindrowa jednostka benzynowa w modelu BMW 220i Gran Tourer i 3-cylindrowa w 218i Gran Tourer – oraz 3 silniki wysokoprężne: 4-cylindrowe jednostki w modelach 220d Gran Tourer i 218d Gran Tourer, a także 3-cylindrowy w BMW 216d Gran Tourer. Wszystkie silniki spełniają normę czystości spalin Euro 6. Siła napędowa przenoszona jest na przednie koła za pośrednictwem seryjnej skrzyni manualnej o 6 biegach lub automatycznej – 6-stopniowej (dla jednostek 3-cylindrowych, od lipca 2015) albo 8-stopniowej (dla jednostek 4-cylindrowych, standard w modelu 220d xDrive Gran Tourer. Wszystkie przekładnie mają funkcję Auto Start & Stop, podnoszącą ekonomikę pracy. Skrzynia 8-stopniowa Steptronic oferuje również niezwykle wydajną funkcję żeglowania (wybiegu) – kiedy kierowca zdejmie nogę z gazu przy wyższej prędkości, silnik zostaje odłączony od reszty zespołu napędowego, a samochód toczy się rozpędem, pozwalając na dalsze oszczędności paliwa i ograniczanie emisji.

Nowa rodzina silników łączy moc z lekkością konstrukcji.
Nowa rodzina silników bazuje na całkowicie aluminiowej konstrukcji, zaprojektowanej w celu minimalizacji tarcia. Dolna pokrywa panewek głównych jest ekstremalnie sztywna, a termicznie łączone tuleje cylindrowe z natryskiwanym pokryciem pozwalają zredukować zarówno masę, jak i tarcie. Przeciwbieżny wałek wyrównoważający (w silnikach 3-cylindrowych) lub dwa wałki wyrównoważające (w 4-cylindrowych) zapewniają równomierną pracę w całym zakresie obrotów. Silniki benzynowe mają turbosprężarki zintegrowane w kolektorach wydechowych oraz chłodzenie cieczą dla kolektorów i aluminiowych obudów turbosprężarek. Gazy wydechowe mają do przebycia bardzo krótką drogę do łopatek turbiny, więc reakcje zespołu doładowania na gaz są błyskawiczne, a czas nagrzewania układu niezwykle krótki, co obniża zużycie paliwa. Pozytywny wpływ na obniżenie zużycia paliwa i obniżenie emisji mają również umieszczenie katalizatora spalin przy samym silniku oraz zastosowanie elektrycznego sterowania w zaworze sterowania ciśnieniem doładowania (wastegate).

We wszystkich jednostkach napędowych – benzynowych i dieslowskich – zastosowano najnowszej generacji technologię BMW TwinPower Turbo. W benzynowych poza turbodoładowaniem znajdziemy bezpośredni wtrysk benzyny HPDI, zmienne fazy rozrządowe po obu stronach silnika (Double VANOS) oraz w pełni zmienny wznios zaworowy VALVETRONIC. Pakiet technologiczny w termicznie zoptymalizowanych silnika wysokoprężnych obejmuje turbodoładowanie o zmiennej geometrii łopatek kierownicy turbiny oraz wtrysk bezpośredni paliwa typu common rail o maksymalnym ciśnieniu wtrysku 2000 barów. Dzięki tym najwyższej klasy rozwiązaniom BMW zdołało zoptymalizować osiągi silników, zapewniając przy tym niezwykle wysoką wydajność. Tym samym członkowie tej rodziny po raz kolejny podnieśli poprzeczkę pod obydwoma względami.

BMW 220i Gran Tourer: sportowy silnik benzynowy.
Dzięki wysokiej mocy, spontanicznym reakcjom na gaz i potężnemu momentowi obrotowemu, ten 4-cylindrowy silnik znany już z modelu 220i Active Tourer pozwala na uzyskanie świetnych osiągów przy wysokiej wydajności (średnie spalanie 6,4-6,2 l/100 km/h, emisja CO2: 149-144 g/km). Moc maksymalna tej 2-litrowej jednostki R4 wynosi 141 kW/192 KM/5000 obr./min, a maksymalny moment obrotowy dostępny jest w ogromnym zakresie od 1250 do 4600 obr./min. Dzięki sportowym genom z silnikiem tym auto przyspiesza do 100 km/h w 7,7 s i maksymalnie rozpędza się do 223 km/h.

BMW 218i Gran Tourer: zrywny trzycylindrowiec.
Ten model jest napędzany ekstremalnie kompaktowym i lekkim silnikiem 3-cylindrowym (średnie spalanie 5,5-5,1 l/100 km, emisja CO2: 127-119 g/km). Imponuje on jednak nie tylko wydajnością, ale i osiągami. Za maksymalną równość pracy odpowiada tu nie tylko wałek wyrównoważający, ale także – wielka rzadkość w tej klasie – dwumasowe koło zamachowe i odśrodkowy wahadłowy tłumik drgań. 1,5-litrowy silnik 3-cylindrowy rozwija moc 100 kW/136 KM przy 4400 obr./min. Maksymalny moment obrotowy – 220 Nm – jest dostępny już od 1250 obr./min i może być chwilowo zwiększony nawet do 230 Nm (funkcja overboost). Model BMW 218i Gran Tourer z 6-stopniową manualną skrzynią biegów przyspiesza do 100 km/h w 9,5 s, a maksymalnie rozpędza się do 205 km/h. 

BMW 220d xDrive Gran Tourer: diesel z napędem na cztery koła.
Najmocniejszy i najszybszy wariant BMW serii 2 Gran Tourer w chwili premiery to BMW 220d xDrive Gran Tourer (średnie spalanie 5,1-4,9 l/100 km, emisja CO2: 133-128 g/km). Rozwijając maksymalnie 140 kW/190 KM przy 4000 obr./min i 400 Nm/1750/min, jego silnik zapewnia wyjątkową dynamikę. Ponadto ta wersja wysokoprężna jest jedynym samochodem kompaktowym premium mogącym przewieźć do 7 osób, jest też seryjnie wyposażona w napęd na cztery koła. BMW xDrive rozdziela napęd odpowiednio do potrzeb w danej sytuacji, optymalizując trakcję i stabilność jazdy we wszelkich warunkach drogowych i pogodowych. Ten inteligentny napęd 4x4 poprawia także dynamikę pokonywania zakrętów przez BMW 220d xDrive Gran Tourer. Ze swym potężnym dieslem model ten rozpędza się do 100 km/h w zaledwie 7,6 s, a maksymalnie aż do 218 km/h.

BMW 218d Gran Tourer: moc i ekonomika.
BMW 218d Gran Tourer (średnie spalanie 4,5-4,3 l/100 km, emisja CO2: 119-114 g/km) również jest napędzane przez 2,0-litrowy, 4-cylindrowy silnik wysokoprężny. Jednostka ta charakteryzuje się wyrafinowaniem konstrukcyjnym, wysoką mocą i niezwykle wyśrubowaną wydajnością paliwową. Rozwija maksymalnie 110 kW/150 KM przy 4000 obr./min oraz 330 Nm/1750-2750/min, co pozwala na przyspieszenie do 100 km/h w 9,3 s oraz maksymalną prędkość 205 km/h.

BMW 216d Gran Tourer: ekstremalnie oszczędny.
1,5-litrowy, 3-cylindrowy silnik wysokoprężny w tym modelu (średnie spalanie 4,2-3,9 l/100 km, emisja CO2: 111-104 g/km) ustanawia imponujące standardy w dziedzinie wydajności, dowodząc po raz kolejny pozycji lidera BMW w tej dziedzinie. Napędzanym nim model 216d Gran Tourer jest najekonomiczniejszym, najbardziej ekologicznym i najwydajniejszym autem w swojej klasie. Wyposażony w wałek wyrównoważający, dwumasowe koło zamachowe i odśrodkowy wahadłowy tłumik drgań, silnik BMW 216d Gran Tourer rozwija 85 kW/116 KM przy 4000 obr./min oraz 270 Nm przy 1750 obr./min, rozpędzając auto do maksymalnie 192 km/h, a do 100 km/h w czasie 11,1 s. 

Kolejne dwa napędy od lata: BMW 220d Gran Tourer i BMW 216i Gran Tourer.
W ciągu roku BMW będzie rozbudowywać paletę napędów modelu BMW serii 2 Gran Tourer – BMW 216i Gran Tourer będzie nową bazową wersją silnikową wśród jednostek benzynowych, a BMW 220d Gran Tourer dołączy do oferty w wariancie przednionapędowym, ze skrzynią manualną lub automatyczną.

Układ jezdny: dla wybitnej zwinności i najwyższego komfortu jazdy.
Jak każde BMW, tak i nowe BMW serii 2 Gran Tourer oferuje swym użytkownikom wysoki poziom dynamiki jazdy i radości z jazdy, tak typowych dla marki. BMW po raz pierwszy zaadaptowało napęd przedni w supernowoczesnej wersji, która całkowicie spełnia wymagania równowagi między komfortem a sportowym charakterem. W efekcie BMW serii 2 Gran Tourer jest nie tylko niebywale dynamicznym przednionapędowym samochodem w segmencie kompaktowym premium, ale też zapewnia najwyższy poziom komfortu jazdy.

Kluczem do uzyskania tak znakomitych własności jezdnych jest doskonale dopracowana koncepcja ogólna. Układ jezdny został opracowany i skonstruowany od zera, z szerokim rozstawem kół, układem kierowniczym o obniżonym tarciu, niezwykle odpornym na skręcanie i lekkim nadwoziem o krótkich zwisach, nisko umieszczonym środku ciężkości oraz rozbudowanym zespołem środków aerodynamicznych. Wszystko to razem nadaje nowemu BMW serii 2 Gran Tourer unikalnych w tej klasie cech w zakresie charakterystyki jezdnej. Przy doposażeniu auta w elektronicznie sterowane amortyzatory, charakterystyka zawieszenia może być dostosowywana do różnych sytuacji drogowych przez wybór spomiędzy dwóch trybów pracy – podnoszącego komfort jazdy lub dynamikę jazdy. 

Jednowahaczowa kolumna resorująca.
Oś przednia oparta na jednowahaczowych kolumnach McPhersona została zaprojektowana i opracowana od zera. Zastosowanie ultralekkich, ale niezwykle odpornych na skręcanie elementów oraz perfekcyjna kalibracja kinematyki oraz elastokinematyki zawieszenia wspierają zwinność na zakrętach, doskonałą kontrolę kierunkową i niemal pozbawione wpływów napędu zachowania układu kierowniczego. Aluminiowe łożyska wychylne, zastosowanie wysokowytrzymałej stali w ramie pomocniczej oraz wahaczach, a także pustych w środku stabilizatorów o zróżnicowanym przekroju redukują masę nieresorowaną i także przyczyniają się do poprawy zwinności i podniesienia komfortu.

Generalnie kinematyka zawieszenia oraz zestrojenie sprężyn i amortyzatorów zapewniają maksymalizację przyspieszeń bocznych oraz stabilność kierunkową. Jednocześnie zaś zoptymalizowane mocowania oraz łożyska i precyzyjnie obliczona elastokinematyka utrzymują komfort na bardzo wysokim poziomie. Na przykład amortyzatory – i z przodu, i z tyłu – są połączone z karoserią wyłącznie elastycznie, dzięki rozwiązaniu zastosowanemu po raz pierwszy, opartemu na wyrafinowanym, trójdrożnym mocowaniu.

Wielowahaczowa oś tylna.
Także tylna oś – konstrukcja wielowahaczowa – została opracowana od nowa i przyczynia się w istotny sposób do znakomitej dynamiki jazdy BMW serii 2 Gran Tourer. Wykonana z wysokowytrzymałej stali, wyposażone w bardzo sztywne wahacze poprzeczne oraz wydrążony stabilizator, jest doskonałym dopełnieniem sportowego napędu na przednie koła, podczas gdy odizolowanie od siebie sprężyn i amortyzatorów wspaniale wpływa na ograniczenie zapotrzebowania na przestrzeń. Optymalnym połączeniem między wielowahaczowym zawieszeniem a karoserią jest rama pomocnicza. Starannie skalibrowane komponenty, jak łożyska kół czy przeguby kulowe i gumowe mocowania kół optymalizują sztywność kąta pochylenia koła do podłoża dla poprawy stabilności.

Elektromechaniczny układ kierowniczy z pojedynczą zębatką.
Elektromechaniczne wspomaganie układu kierowniczego w nowym BMW serii 2 Gran Tourer traktuje jako równoważne dążenia do maksymalizacji zwinności i komfortu, a przy tym jak najmniej ulegać wpływom momentu obrotowego odnapędowego. Aby uzyskać w tym przednionapędowym samochodzie charakterystykę układu kierowniczego i kierowania typową dla BMW, zastosowano zupełnie nową konstrukcję oraz zupełnie nowe oprogramowanie. Zespół wspomagania oraz przekładnia kierownicza zostały połączone w jeden podzespół, więc wspomaganie działa bezpośrednio na pojedynczą zębatkę, co zmniejsza opory.

Przednia oś została zaprojektowana tak, by zapewnić bardzo bezpośrednie „czucie” (feedback) zarówno nawierzchni, jak i obciążenia. Wpływy odnapędowego momentu obrotowego zredukowano do minimum dzięki precyzyjnie skalkulowanej elastokinematyce oraz kalibracji oprogramowania – siły odsilnikowe są równoważone przez optymalnie zaprojektowane mocowanie silnika i skrzyni biegów, a także mocowaniu wahadłowemu silnika. Do precyzji kierowania przyczynia się oczywiście także sztywna konstrukcja przedniej części auta.

W efekcie wszystkich tych zabiegów, układ kierowniczy jest imponująco zwinny i sportowy w odczuciu kierowcy, dający typowy dla BMW feedback, wyrazisty i zdefiniowany. Precyzja kierowania, kontrola kierunkowa i reakcje należą do cech, które nowe BMW serii 2 Gran Tourer plasują z punktu na czele klasy.

Wysokowydajny układ hamulcowy.
Nowe BMW serii 2 Gran Tourer wykorzystuje wentylowane tarcze i pływające zaciski hamulcowe z przodu. Ten układ hamulcowy o lekkiej konstrukcji jest zawsze dostosowany do silnika i wariantu modelowego, w jakim się go montuje. Zapewnia stabilne, odporne na zmęczenie działanie, łatwe operowanie i precyzję kontroli. W niektórych wersjach silnikowych wyjątkowa odporność na przegrzewanie może być jeszcze wyższa dzięki kanałom wentylacji hamulców. Elektryczny hamulec postojowy jest łatwy w obsłudze i pozwala odzyskać sporo przestrzeni na konsoli między fotelami.

Systemy kontroli układu jezdnego dla optymalizacji dynamiki jazdy.
Kierowcy BMW serii 2 Gran Tourer mają zawsze po swojej stronie wsparcie całego szeregu systemów kontroli układu jezdnego, służących podniesieniu zarówno bezpieczeństwa czynnego, jak i dynamiki jazdy. Układ DSC (Dynamic Stability Control, dynamiczna kontrola stabilności) obejmuje ABS, DTC (dynamiczna kontrola trakcji), EDLC (elektroniczna kontrola blokady dyferencjału) oraz Performance Control (kontrola osiągów), która z kolei dotyczy subfunkcji powiązanych z przednim napędem, w tym interfejs momentu obrotowego, optymalizujący synergię między silnikiem a układem jezdnym.

Systemy kontroli układu jezdnego optymalizują dynamikę jazdy nowego BMW serii 2 Gran Tourer, przy czym działają różnie w zależności od wybranego trybu pracy kontroli stabilności – DSC, DTC lub DSC Off – co jest wyraźnie zauważalne dla kierowcy. W trybie DTC kontrola stabilności interweniuje o wiele później, pozwalając na spore uślizgi i poślizgi które maksymalizują przyspieszenie. W trybie DSC Off natomiast kontrola stabilności nie działa, natomiast uruchamiana jest funkcja EDLC, realizowana na drodze precyzyjnie sterowanej siły hamowania na przednich kołach, symulując działanie blokady mechanizmu różnicowego, wyraźnie poprawiającego trakcję na wyjściu z zakrętu. W 4-cylindrowych modelach zwinność jest wspierana także przez system kontroli osiągów (Performance Control), który przeciwdziała typowym dla przedniego napędu skłonnościom do podsterowności bez oczekiwania na osiągnięcie krytycznego punktu przez stabilność. Poza opisanymi powyżej funkcjami, w standardowym wyposażeniu nowego BMW serii 2 Gran Tourer znajdziemy zawsze asystenta ruszania pod górę, funkcję osuszania tarcz hamulcowych, automatyczny hamulec postojowy i kompensację zmęczenia hamulców.

Dynamiczne opcje: sportowe zawieszenie, adaptacyjne amortyzatory.
Zawieszenie M Sport obniżone o 10 mm – część pakietu M Sport – jest dostępne także jako oddzielna opcja już od chwili wejścia modelu na rynek. Jędrniejsza kalibracja sprężyn i amortyzatorów oraz sztywniejsze stabilizatory podnoszą potencjał dynamiczny samochodu. Modele BMW serii 2 Gran Tourer wyposażone w pakiet M Sport jeżdżą na kołach M, 17- lub 18-calowych. Alternatywą dla zawieszenia M jest doposażenie samochodu w adaptacyjne amortyzatory (Dynamic Damper Control). W takim przypadku przełącznik Driving Performance Control pozwala kierowcy przełączać tryb pracy zawieszenia między komfortowym i sportowym w zależności od warunków drogowych i sposobu jazdy. Variable Sports Steering (zmienny sportowy układ kierowniczy) to krok jeszcze dalej, jeśli chodzi o zwinność i precyzję. Zmieniając przełożenie przekładni kierowniczej w zależności od kąta skręcenia kół, VSS pozwala z większą swobodą manewrować np. na parkingu, za to przy wysokich prędkościach zapewnia najwyższą możliwą stabilność jazdy na wprost oraz trzymanie się drogi przy najwyższej precyzji kierunkowej.

Przełącznik trybu jazdy z trybem ECO PRO.
Przełącznik Driving Performance Control w przedniej części konsoli środkowej pozwala kierowcy wybierać między trybami jazdy sportowym, komfortowym lub superekonomicznym – w zależności od warunków drogowych lub osobistych preferencji. Tryby te – SPORT, COMFORT lub ECO PRO – aktywują zdefiniowane nastawy odpowiednich podzespołów samochodu.

Radość z jazdy nowym BMW serii 2 Gran Tourer to efekt nie tylko typowej dla aut tej marki dynamiki jazdy, ale także wzorcowej wydajności. To zasługa systemów wchodzących w zakres programu EfficientDynamics, obejmującego dosłownie każdy aspekt budowy i funkcjonowania samochodu – i odpowiadającego za fakt, że nowe BMW serii 2 Gran Tourer należy do elity w tym segmencie pod względem osiągów i ekonomiczności paliwowej.

Aktywacja agregatów pomocniczych w razie potrzeby i tryb ECO PRO.
Inteligentne zarządzanie energią w nowym BMW serii 2 Gran Tourer rozciąga się także na agregaty pomocnicze oraz odbiorniki energii elektrycznej. Pompa chłodziwa uruchamiana tylko kiedy silnik tego potrzebuje, elektronicznie sterowana pompa oleju i elektromechaniczne wspomaganie układu kierowniczego, pobierające energię tylko gdy kierowca poruszy kierownicą – wszystkie one przyczyniają się do oszczędności paliwa. A korzystając z przełącznika trybów jazdy, kierowca może wybrać ECO PRO, co przestraja większość podzespołów samochodu (w tym także klimatyzacji i ogrzewania) tak, by pojazd pracował przy maksymalnej wydajności, jednak nie obniżając komfortu jazdy. Tryb ECO PRO jest w stanie zredukować zużycie paliwa nawet o 20%. Kolejny potencjał oszczędnościowy wnoszą funkcja żeglowania (wybiegu, tylko w skrzyniach automatycznych Steptronic) oraz ECO PRO Route (tylko w autach z systemem nawigacji). 

Inteligentna superlekka konstrukcja dla wyższej dynamiki i obniżonego zużycia paliwa.
Dynamika jazdy nowego BMW serii 2 Gran Tourer uzależniona jest także od masy pojazdu i sztywności jego nadwozia. Wysokowytrzymała i superwysokowytrzymała stal wielofazowa oraz wykorzystywanie odkuwek pomogły stworzyć karoserię łączącą w sobie niesamowitą sztywność i niską masę. Wsporniki zderzaków, drążki kierownicze, osłony hamulców i wahliwe łożyska przy kołach także przyczyniają się do uzyskanej znakomitej ekonomiki.

Aerodynamika: zoptymalizowana dla redukcji zużycia paliwa.
Cechując się współczynnikiem oporu aerodynamicznego na poziomie 0,28, BMW serii 2 Gran Tourer jest też bardzo opływowym pojazdem. Każdy element karoserii, włącznie z poszczególnymi panelami podwozia, a także podłoga jako całość, poddane zostały optymalizacji w tunelu aerodynamicznym. Technologia BMW Air Curtain (kurtyn powietrznych) wytwarzanych przez specjalne szczeliny w przednim zderzaku, powoduje opływ powietrza na zewnątrz przednich kół, przez co unika się powstawania turbulencji. Spoiler dachowy jest zintegrowany z owiewkami po bokach tylnej szyby, tworząc pojedynczy komponent aerodynamiczny, optymalizujący strugę powietrza formującą się za bagażnikiem samochodu. Obniżeniu oporów opływowych służy także aktywna kontrola klap powietrznych za wlotem „nerek” oraz niższe umieszczenie wlotu powietrza do systemu chłodzenia.

Szeroki wybór możliwych dodatków do standardowego i opcjonalnego wyposażenia dla BMW serii 2 Gran Tourer pozwala uczynić nowe auto jeszcze bardziej wszechstronnym i funkcjonalnym. W ofercie znajdziemy ułatwienia transportowe, rozwiązania dla bagażnika i przestrzeni ładunkowej na długie trasy lub przy użytkowaniu rekreacyjnym, funkcjonalne wyposażenie kabinowe, a także sportowe i designerskie dopełnienia stylistyczne, jak np. akcesoryjne komplety kół. Akcesoria pozwalają podnieść poziom bezpieczeństwa transportowego (uchwyty na rowery i inne wyposażenie sportowe, boksy dachowe etc.), jako że wszystkie one spełniają najbardziej wyśrubowane standardy zderzeniowe. Oczywiście, paleta akcesoriów obejmuje również foteliki dziecięce dla wszystkich grup wiekowych i każdego wzrostu dziecka.

System mocowania tabletów
Na wspornikach przednich zagłówków mocuje się system Travel & Comfort, który stanowi solidną podstawę do wpinania tabletów, których położenie daje się zmieniać w zakresie 360°. Inne uzupełnienie to praktyczny wieszak na marynarkę.

BMW Hotspot LTE
Moduł WiFi pozwalający na bezprzewodowe podłączenie do 8 różnych urządzeń instaluje się w centralnym podłokietniku za pośrednictwem adaptera snap-in.

Transport – zestaw podróżny
Wśród akcesoryjnych opcji znalazł się również zestaw podróżny, który można zamówić w całości lub osobno. Znakomita jakość wykonania i dopasowanie do wnętrza to niejedyne zalety tego praktycznego, skórzano-płóciennego zestawu.

Ochrona przed zabrudzeniem i wilgocią
Nie zabrakło także akcesoriów pozwalających utrzymać porządek i czystość w okresie jesienno-zimowym, jak dywaniki, maty czy korytka przeciwbłotne. 

	
	
	
	BMW 218i

Gran Tourer
	BMW 220i
Gran Tourer

	
	
	
	
	

	Nadwozie
	
	
	
	

	Liczba drzwi/miejsc
	 
	
	
	5 / 5

	Długość / szerokość / wysokość) (nieobciążony)
	mm
	4556 / 1800 / 1608

	Rozstaw osi
	mm
	2780

	Rozstaw kół, przód / tył
	mm
	
	1561 / 1562
	1557 / 1558

	Prześwit
	mm
	156

	Średnica zawracania
	m
	11,7

	Pojemność zbiornika paliwa
	~l
	51

	Pojemność układu chłodzenia (z nagrzewnicą) 3)
	l
	
	6,4 (6,5)
	6,2 (6,3)

	Pojemność układu smarowania silnika 1,3)
	l
	
	4,25
	5,25

	Masa pojazdu gotowego do drogi DIN / EU 3)
	kg
	
	1395 / 1470

(1425 / 1500)
	1455 / 1530

(1495 / 1570)

	Maksymalna ładowność, DIN
	kg
	
	
	600

	Maksymalna dopuszczalna masa 3)
	kg
	
	2040 (2065)
	2100 (2130)

	Maksymalne naciski na oś, przód / tył
	kg
	
	1015 / 1040

(1045 / 1040)
	1060 / 1050

(1090 / 1050)

	Maksymalna masa przyczepy (12 %) hamowanej / niehamowanej
	kg
	
	1500 / 735
	1500 / 750

	Maksymalne obciążenie bagażnika dachowego/maksymalny nacisk na hak
	kg
	75 / 75

	Pojemność bagażnika
	l
	645-1905

	Opory powietrza
(cx – współczynnik oporu czołowego)
(A – powierzchnia czołowa)
	Cx x A
	
	0,28 x 2,45
	0,31 x 2,45

	
	
	
	
	

	Silnik 
	
	
	
	

	Konfiguracja / liczba cylindrów / zaworów na cylinder
	
	
	rzędowy / 3 / 4
	rzędowy / 4 / 4

	Budowa silnika
	
	
	BMW TwinPower Turbo, 
turbosprężarka o zmiennej geometrii Twin-Scroll, 
bezpośredni wtrysk paliwa HPI, i sterowanie wzniosem zaworowym (VALVETRONIC) i zmienne fazy rozrządowe Doppel VANOS

	Pojemność skokowa
	cm3
	
	1499
	1998

	Skok tłoka / średnica cylindra
	mm
	
	94,6 / 82,0
	94,6 / 82,0

	Stopień sprężania
	:1 
	
	11,0
	11,0

	Paliwo
	
	
	benzyna min. RON 91

	Moc maksymalna 3)
	kW / KM
	
	100 / 136
	141 / 192

	Obroty mocy maksymalnej
	obr / min
	
	4400
	5000

	Maksymalny moment obrotowy
	Nm
	
	220
	280

	Obroty maksymalnego momentu obrotowego
	obr / min
	
	1250-4300
	1250

	
	
	
	
	


	
	
	
	BMW 218i

Gran Tourer
	BMW 220i
Gran Tourer

	
	
	
	
	

	Układ elektryczny 3)
	
	
	
	

	Akumulator / lokalizacja
	Ah / –
	
	70 / bagażnik
	80 / bagażnik

	Alternator
	A / W
	
	150 / 2100
	150 / 2100

	
	
	

	Dynamika i bezpieczeństwo 3)
	
	

	Zawieszenie przednie
	Jednowahaczowe kolumny McPhersona 
w lekkiej konstrukcji aluminiowo-stalowej

	Zawieszenie tylne
	Wieloowahaczowe, stalowe, w technologii lekkiej konstrukcji stalowej

	Hamulce, przód
	zaciski jednotłoczkowe pływające, tarcze hamulcowe wentylowane

	Hamulce, tył
	
	
	zaciski jednotłoczkowe pływające, tarcze hamulcowe

	Systemy stabilizacji jazdy
	standardowo: dynamiczna kontrola stabilności (DSC) obejmująca

ABS, dynamiczną kontrolę trakcji (DTC), kontrolę hamowania na zakrętach (CBC), asystent hamowania awaryjnego (DBC), funkcję osuszania hamulców, kompensację spadku siły hamowania, wspomaganie ruszania na wzniesieniu, Performance Control (218d, 225i)

	Systemy bezpieczeństwa
	standardowo: czołowe poduszki gazowe dla kierowcy i przedniego pasażera, boczne poduszki gazowe dla kierowcy i przedniego pasażera, kurtyny gazowe dla obu rzędów siedzeń, trzypunktowe bezwładnościowe pasy bezpieczeństwa dla wszystkich miejsc z napinaczami pasów i ogranicznikami napięcia dla kierowcy i przedniego pasażera

	Układ kierowniczy
	ze wspomaganiem elektromechanicznym (EPS), z funkcją Servotronic

	Przełożenie przekładni kierowniczej
	:1 
	15,7

	Opony przód / tył
	
	
	205/60 R16 92V
	205/55 R17 91W

	Obręcze kół przód / tył
	
	
	7.0J x 16
	7.5j x x17 alu

	
	
	
	
	

	Skrzynia biegów
	
	
	
	

	Typ przekładni
	
	
	6-stopniowa, manualna, opcja: automatyczna
	6-stopniowa, manualna, opcja: 8-stopniowa automatyczna

	Przełożenia
I
	:1 
	
	3,615 (4,459)
	3,923 (5,250)

	
II
	:1 
	
	1,952 (2,508)
	2,136 (3,029)

	
III
	:1 
	
	1,241 (1,556)
	1,276 (1,950)

	
	:1 
	
	0,969 (1,142)
	0,921 (1,457)

	
V
	:1 
	
	0,806 (0,851)
	0,756 (1,221)

	
VI
	:1 
	
	0,683 (0,672)
	0,628 (1,000)

	
VII
	:1
	
	– (–)
	– (0,809)

	
VIII
	:1
	
	– (–)
	– (0,673)

	
wsteczny
	:1 
	
	3,538 (3,185)
	3,538 (4,015)

	Przekładnia główna
	:1
	
	3,882 (3,944)
	3,389 (2,839)


	
	
	
	BMW 218i

Gran Tourer
	BMW 220i
Gran Tourer

	
	
	
	
	

	Osiągi
	
	
	
	

	Stosunek masy do mocy
	kg / kW
	
	14,0 (14,3)
	10,3 (10,6)

	Moc jednostkowa z 1 l pojemności
	kW / l
	
	66,7
	70,6

	Przyspieszenia
0 - 100 km/h
	s
	
	9,5 (9,5)
	7,7 (7,6)

	
5. bieg 80-120 km/h
	s
	
	11,1 (–)
	8,9 (–)

	Prędkość maksymalna
	km/h
	
	205 (203)
	223 (222)

	BMW EfficientDynamics
	
	
	
	

	Standardowe funkcje i systemy BMW EfficientDynamics
	
	odzysk energii hamowania, elektromechaniczny układ kierowniczy,  funkcja Auto Start-Stop, wskaźnik optymalnej zmiany przełożenia (przekładnia manualna), tryb jazdy ECO PRO, inteligentna lekka budowa, uruchamianie urządzeń dodatkowych w razie potrzeby, pompa oleju sterowana mapą elektroniczną, odłączana sprężarka klimatyzacji, opony o obniżonych oporach toczenia

	Zużycie paliwa (EU) 2,3)
	
	
	

	Na standardowym ogumieniu

	Cykl miejski
	l/100 km
	
	6,7-6,3 (6,8-6,4)
	8,1-7,9 (7,5-7,3)

	Cykl pozamiejski
	l/100 km
	
	4,8-4,4 (4,9-4,6)
	5,4-5,2 (5,3-5,1)

	Zużycie średnie
	l/100 km
	
	5,5-5,1 (5,5-5,2)
	6,4-6,2 (6,1-5,9)

	Emisja CO2 
	g/km
	
	127-119 (129-122)
	149-144 (142-137)

	Spełniana norma emisji spalin
	–
	​

	
	
	
	


Specyfikacje są zgodnie ze standardami ACEA. Niektóre dane homologacyjne (masy) dotyczą tylko rynku niemieckiego.
Dane w nawiasach dotyczą samochodów z przekładnią automatyczną
1) Przy zmianie oleju
2) Zużycie paliwa i emisja CO2 zależą od wybranego typu opon
3) Masy pojazdu, a tym samym dane dot. osiągów mogą się zmieniać w zależności od opcjonalnego wyposażenia, np. 3. rzędu siedzeń

	
	
	BMW 216d
Gran Tourer
	BMW 218d
Gran Tourer
	BMW 220dxDrive
Gran Tourer

	
	
	
	
	

	Układ elektryczny 3)
	
	
	
	

	Akumulator / lokalizacja
	Ah / –
	80 / bagażnik
	80 / bagażnik
	80 / bagażnik

	Alternator
	A / W
	150 / 2100
	150 / 2100
	150 / 2100

	
	
	

	Dynamika i bezpieczeństwo 3)
	
	

	Zawieszenie przednie
	Jednowahaczowe kolumny McPhersona 
w lekkiej konstrukcji aluminiowo-stalowej

	Zawieszenie tylne
	Wieloowahaczowe, stalowe, w technologii lekkiej konstrukcji stalowej

	Hamulce, przód
	zaciski jednotłoczkowe pływające, tarcze hamulcowe wentylowane

	Hamulce, tył
	
	
	zaciski jednotłoczkowe pływające, tarcze hamulcowe

	Systemy stabilizacji jazdy
	standardowo: dynamiczna kontrola stabilności (DSC) obejmująca

ABS, dynamiczną kontrolę trakcji (DTC), kontrolę hamowania na zakrętach (CBC), asystent hamowania awaryjnego (DBC), funkcję osuszania hamulców, kompensację spadku siły hamowania, wspomaganie ruszania na wzniesieniu, Performance Control (218d, 225i)

	Systemy bezpieczeństwa
	standardowo: czołowe poduszki gazowe dla kierowcy i przedniego pasażera, boczne poduszki gazowe dla kierowcy i przedniego pasażera, kurtyny gazowe dla obu rzędów siedzeń, trzypunktowe bezwładnościowe pasy bezpieczeństwa dla wszystkich miejsc z napinaczami pasów i ogranicznikami napięcia dla kierowcy i przedniego pasażera

	Układ kierowniczy
	ze wspomaganiem elektromechanicznym (EPS), z funkcją Servotronic

	Przełożenie przekładni kierowniczej
	:1 
	15,7

	Opony przód / tył
	
	205/60 R16 92V
	205/60 R16 92V
	205/55 R17 91W

	Obręcze kół przód / tył
	
	7.0J x 16
	7.0J x 16
	7,5J x 17

	
	
	
	
	

	Skrzynia biegów
	
	
	
	

	Typ przekładni
	
	6-stopniowa, manualna, opcja: automatyczna4)
	6-stopniowa, manualna, opcja: 8-stopniowa automatyczna
	8-stopniowa, automatyczna

	Przełożenia
I
	:1 
	3,615 (4,459)
	3,923 (5,250)
	5,250

	
II
	:1 
	1,952 (2,508)
	2,136 (3,029)
	3,029

	
III
	:1 
	1,241 (1,556)
	1,276 (1,950)
	1,950

	
	:1 
	0,969 (1,142)
	0,921 (1,457)
	1,457

	
V
	:1 
	0,806 (0,851)
	0,756 (1,221)
	1,221

	
VI
	:1 
	0,683 (0,672)
	0,628 (1,000)
	1,000

	
VII
	:1
	– (–)
	– (0,809)
	0,809

	
VIII
	:1
	– (–)
	– (0,673)
	0,673

	
wsteczny
	:1 
	3,538 (3,185)
	3,538 (4,015)
	4,015

	Przekładnia główna
	:1
	3,882 (3,944)
	3,389 (2,839)
	2,839


	
	
	BMW 216d
Gran Tourer
	BMW 218d
Gran Tourer
	BMW 220dxDrive
Gran Tourer

	
	
	
	
	

	Osiągi
	
	
	
	

	Stosunek masy do mocy
	kg / kW
	16,7 (16,8)
	13,2 (13,5)
	11,2

	Moc jednostkowa z 1 l pojemności
	kW / l
	56,8
	55,1
	70,2

	Przyspieszenia
0 - 100 km/h
	s
	11,1 (10,9)
	9,3 (9,3)
	7,6

	
5. bieg 80-120 km/h
	s
	12,1 (–)
	9,8 (–)
	–

	Prędkość maksymalna
	km/h
	192 (192)
	205 (207)
	218

	BMW EfficientDynamics
	
	
	
	

	Standardowe funkcje i systemy BMW EfficientDynamics
	
	odzysk energii hamowania, elektromechaniczny układ kierowniczy,  funkcja Auto Start-Stop, wskaźnik optymalnej zmiany przełożenia (przekładnia manualna), tryb jazdy ECO PRO, inteligentna lekka budowa, uruchamianie urządzeń dodatkowych w razie potrzeby, pompa oleju sterowana mapą elektroniczną, odłączana sprężarka klimatyzacji, opony o obniżonych oporach toczenia

	Zużycie paliwa (EU) 2,3)
	
	
	

	Na standardowym ogumieniu

	Cykl miejski
	l/100 km
	4,8-4,5 (4,9-4,5)
	5,3-5,1 (5,1-4,9)
	5,7-5,5

	Cykl pozamiejski
	l/100 km
	3,9-3,6 (4,0-3,8)
	4,1-3,9 (4,2-4,0)
	4,7-4,5

	Zużycie średnie
	l/100 km
	4,2-3,9 (4,3-4,0
	4,5-4,3 (4,5-4,3)
	5,1-4,9

	Emisja CO2 
	g/km
	111-104 (114-106)
	119-114 (119-114)
	133-128

	Spełniana norma emisji spalin
	–
	EU6

	
	
	
	


Specyfikacje są zgodnie ze standardami ACEA. Niektóre dane homologacyjne (masy) dotyczą tylko rynku niemieckiego.
Dane w nawiasach dotyczą samochodów z przekładnią automatyczną
1) Przy zmianie oleju
2) Zużycie paliwa i emisja CO2 zależą od wybranego typu opon
3) Masy pojazdu, a tym samym dane dot. osiągów mogą się zmieniać w zależności od opcjonalnego wyposażenia, np. 3. rzędu siedzeń
4) Dostępna od 07/2015
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