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Nowe BMW X1 – nastpca modelu, który położył podwaliny pod tę klasę pojazdów – wnosi w segment kompaktowy premium jeszcze mocniejsze DNA: geny samochodów typy Sports Activity Vehicle. Druga generacja modelu, który znalazł przeszło 730 tys. nabywców, wkracza na scenę w postaci wyrzeźbionej według najnowszych zasad BMW X. Jego kabina oferuje zdecydowanie więcej miejsca dla pasażerów i bagażu, w oprawie z najnowocześniejszej atmosfery premium i funkcjonalności połączonej z solidną inżynierią. Czterocylindrowe silniki z najnowszej generacji napędów BMW Group oraz zoptymalizowany pod względem wydajności inteligentny napęd na cztery koła xDrive w połączeniu z nowo opracowaną techniką zawieszeniową pozwalają wyraźnie podnieść poziom zarówno sportowej zwinności i dynamiki, jak i komfortu jazdy – przy redukcji zużycia paliwa nawet o 17% w porównaniu z poprzednim modelem.

Obok najlepszych na rynku dynamiki i wydajności, nowy model imponuje także całą paletą innowacyjnych cech wyposażeniowych, co jeszcze bardziej umacnia nowe BMW X1 na pozycji lidera w segmencie. Wśród tych cech wymienić warto w pełni diodowe lampy główne LED, dynamiczną kontrolę amortyzatorów DDC, wyświetlacz przezierny Head-Up Display czy system Driving Assistant Plus.

W standardowej specyfikacji znalazły się m.in. system operacyjny iDrive, automatyczne wycieraczki, zmienne wspomaganie układu kierowniczego Servotronic i wybór trybów pracy samochodu Driving Experience Control.

Status modelu X1 jako członka rodziny BMW X otrzymuje o wiele silniejsze podkreślenie – zarówno dzięki wyglądowi zewnętrznemu, jak stylistyce wnętrza. Przy wymiarach 4439/1821/1598 mm, X1 wykazuje się proporcjami zachowującymi idealnie założenia całej rodziny Sports Activity Vehicle. W porównaniu ze swym poprzednikiem, auto najbardziej rozrosło się wzwyż – o 53 mm – co pozwoliło wygospodarować znacznie więcej miejsca w kabinie. Mowa form wykorzystanych do budowy karoserii, sposób narysowania nadkoli, muskularne linie boczne – wszystko to aż dyszy solidnością, atletyzmem, które to wrażenia dopełniają typowe dla modeli X, dynamiczne kształty linii dachu i pokrywy bagażnika oraz szyb zwężających się ku tyłowi, a także charakterystyczna, „6-oka” twarz auta, w której podwójnym lampom głównym (z charakterystycznymi pierścieniami świetlnymi i standardowymi lampami dziennymi LED) towarzyszą seryjne lampy przeciwmgłowe. Do pokrycia tej muskularnej sylwety można wykorzystać dwa niemetalizowane i 10 metalizowanych lakierów, spośród których 1 – Estoril Blue – jest zastrzeżony dla specyfikacji M Sport – jednej z czterech linii wyposażeniowych, które nabywca może wskazać, by spersonalizować swoje auto. Pozostałe trzy to Advantage, Sport Line oraz xLine. Każda z nich to skomponowane fabrycznie cechy stylistyczne i specyfikacyjne, dotykające zarówno karoserii, jak i wnętrza, ich kolorystyki, wykończenia i charakteru.

Systemowych usprawnień dokonano także w dziedzinie aerodynamiki nowego modelu. Aktywne (zamykane lub otwierane) klapy powietrzne i kurtyny powietrzne umieszczono we wlotach powietrza przedniego pasa auta – zarówno w „nerkach”, jak też w kanałach prowadzących strugę wokół przednich kół, redukujących turbulencje. W podwoziu zastosowano panelowanie, deflektory strugi powietrza oraz pionowe spoilery, współtworzące ze skrzydłem dachowym semi-skrzynkę aerodynamiczną. Efekt to współczynnik oporu aerodynamicznego wynoszący rekordowe 0,29.

Kabina nowego BMW X1 to kolejne rozwinięcie klasycznego schematu kokpitu nachylonego w stronę kierowcy, przy czym wykończenie wnętrza ustanawia nowe standardy jakościowe. Seryjnie fotele są pokryte antracytowo-czarnym materiałem, do którego dodatkiem są inkrustacje w matowym kolorze Oxide Silver oraz czarnym lakierze fortepianowym. Opcjonalnie zamówić można tapicerkę skórzaną w kolorach czarnym lub beżowym, zastępując oksydowane srebro i lakier fortepianowy inkrustacjami w luksusowym drewnie. Jeśli chodzi o fabryczne specyfikacje indywidualizacyjne, charakteryzują się one następującymi cechami:

• xLine: z zewnątrz wyróżnia się matowymi elementami metalicznymi na poprzeczkach „nerek” grilla i ramkach wlotów powietrza, fartuchami progowymi i ochronnymi osłonami podwozia; wewnątrz znajdziemy tapicerkę z materiału łączonego ze skórą w kolorze Granite Brown/Black oraz wstawkami inkrustacyjnymi w lakierze fortepianowym oraz perłowym chromie;

• Sport Line: na zewnątrz czarne poprzeczki „nerek” i ramki wlotów powietrza, osłona podsilnikowa w kolorze Black Silver oraz fartuchy boczne w kolorze nadwozia; wewnątrz – czarne fotele sportowe z szarymi lub czerwonymi akcentami, inkrustacje w lakierze fortepianowym, aluminiowe i matowokoralowe;

• M Sport: z zewnątrz pakiet aerodynamiczny M oraz 18- lub (opcjonalnie) 19-calowe koła M; w środku sportowe fotele w antracytowej Alcantarze z niebieskimi akcentami, z obiciami materiałem we wzorze Aluminium Hexagon i akcentami matowoniebieskimi, jako dopełnienie kierownica skórzana M i podsufitka antracytowa Individual.

Dla wszystkich linii specyfikacyjnych dostępna jest skórzana tapicerka perforowana Dakota, dokupić można też 18-calowe koła we wzorach typowych dla każdej z linii, ekskluzywne listwy progowe oraz pakiet oświetleniowy LED.

Także jeszcze wyższy poziom dynamiki, wydajności, komfortu, bezpieczeństwa i wyposażenia pozwolą nowemu X1 pozostać wyjątkowym graczem w segmencie, a ponadto zdobyć nowe grupy fanów wyjątkowej radości z jazdy w stylu BMW.

Podwyższona pozycja kierowcy, większa przestronność, stylowe otoczenie premium i jeszcze większa funkcjonalność podkreślają status nowego BMW X1 jako pewnego, wszechstronnego talentu w segmencie. Bez najmniejszych wątpliwości rozpoznawalne jest teraz „rodzinne podobieństwo” z innymi modelami BMW X.

Wszechstronność typowa dla modeli BMW X wyraża się jednak nie tylko w charakterystyce jezdnej nowego X1 na różnych podłożach – ale także w sposobach, na jakie można wykorzystywać jego wnętrze. Przestronność i więcej przestrzeni to jedno, a drugie – funkcjonalność. Tylna kanapa jest standardowo trójdzielna, a opcjonalnie – przesuwna w zakresie 13 cm. Jako opcja dostępna jest też funkcja składania w przód fotela przedniego pasażera.

Wyposażony w zupełnie nowe silniki i skrzynie biegów, a także najnowocześniejsze wcielenie inteligentnego napędu na wszystkie koła xDrive, nowy X1 jest wzorcowym przykładem wydajności technologii BMW EfficientDynamics. W pierwszej generacji BMW X1 debiutował pierwszy 4-cylindrowy silnik benzynowy z technologią BMW TwinPower Turbo – w nowym X1 wszystkie silniki pochodzą z najnowszej generacji rodziny jednostek napędowych BMW Group. W chwili wejścia na rynek w październiku 2015 r. pod maską nowego X1 znaleźć się będą mogły cztery dwulitrowe jednostki: dwie benzynowe o mocy 141 kW/192 KM (BMW X1 xDrive20i/sDrive20i) oraz 170 kW/231 KM (BMW X1 xDrive25i) i trzy dieslowskie. Model BMW X1 sDrive18d (110 kW/150 KM) ustanawia nowy wzorzec ekonomiki w segmencie, zużywając średnio 4,3-4,1 l/100 km (114-109 g CO2/km). Pozostałe jednostki wysokoprężne rozwijają moce 140 kW/190 KM (BMW X1 xDrive20d) i 170 kW/231 KM (BMW X1 xDrive25d). Ponadto paletę silnikową uzupełnią od listopada 2015 silniki 3-cylindrowe w modelach BMW X1 sDrive18i (100 kW/136 KM) oraz sDrive16d (85 kW/116 KM). 

Wszystkie silniki montowane są z przodu, poprzecznie, przenoszenie napędu odbywa się natomiast za pośrednictwem najnowszych rozwiązań w dziedzinie inteligentnego rozdziału mocy pomiędzy cztery koła xDrive lub wyrafinowanej technologii zawieszeniowo-napędowej dla napędu na oś przednią. Nowo opracowanymi konstrukcjami są również skrzynie biegów – 6-stopniowa przekładnia manualna z systemem wyrównywania obrotów podczas redukcji biegów i 8-stopniowa automatyczna Steptronic (standard w modelach 20i, 25i, 20d i 25d, opcja dla 18d). Nowa wersja skrzyni automatycznej wyróżnia się jeszcze wyższą wydajnością (niższymi oporami wewnętrznymi) oraz większą płynnością i lepszą dynamiką zmian.

Zaplanowane na listopad dwie bazowe wersje silnikowe o 3 cylindrach – benzynowa 18i oraz dieslowska 16d – seryjnie dostępne będą z przekładniami manualnymi o 6 biegach, a opcjonalnie z również 6-biegowymi automatami. 

Dla drugiej generacji BMW X1 zaprojektowano usprawnioną wersję inteligentnego napędu na cztery koła xDrive. Ta kompaktowa, lekka i wydajna konstrukcja rozdziela napęd pomiędzy przednią i tylną oś dokładnie tak, jak wymaga tego sytuacja – zawsze i w czasie rzeczywistym. Dzięki pełnej integracji z systemem dynamicznej kontroli stabilności DSC, xDrive jest w stanie działać z wyprzedzeniem każdej skłonności samochodu do pod- lub nadsterowności, przenosząc natychmiast moment obrotowy do tego koła, które jest w stanie go wykorzystać najefektywniej. Tym samym nowy napęd xDrive to znakomita trakcja we wszelkich warunkach drogowych i pogodowych, optymalna stabilność wzdłużna i jeszcze wyższa dynamika jazdy po zakrętach. Ponadto system obejmuje układ wspomagania zjeżdżania ze wzniesienia (Hill Descent Control), aktywowany przyciśnięciem przełącznika. 

Na napęd składa się mechanizm różnicowy przedniej osi z przekładnią zdawczą, od której dwuczęściowy wał napędowy odbiera napęd do osi tylnej, oddzielonej od niego sprzęgłem wielotarczowym, sterowanym elektronicznie. W normalnych sytuacjach cały napęd przenoszony jest na oś przednią, ale w razie potrzeby inteligentna elektronika jest w stanie przenieść 100% momentu obrotowego na koła osi tylnej. Odbywa się to natychmiast, bez woli i świadomości kierowcy. Dane, w oparciu, o które elektronika decyduje o sposobie rozdziału napędu, obejmują prędkość, przyspieszenia boczne i wzdłużne, kąt skrętu kół przednich, kąt wychylenia karoserii, położenie pedału gazu oraz ustawienia wybrane przez kierowcę w systemach DSC oraz Driving Experience Control. W efekcie w każdej sytuacji każde z kół otrzymuje taką dawkę napędu, by samochód był napędzany optymalnie.

Nowa konstrukcja układu jezdnego pozwala w pełni wykorzystać potencjał napędów, zarazem gwarantując nie tylko precyzyjnie kontrolowane zachowania, ale także wyraźnie wyższy komfort jazdy. Kolumny McPhersona z przodu i wielowahaczowa oś z tyłu wykonane zostały w ultralekkich technologiach, a ich geometria i sposób połączenia z nadwoziem zapewniają wyjątkową sztywność konstrukcyjną, niebywałą zwinność i precyzję kierowalności. Także oś tylna ma wyjątkowe cechy, jak rurowe stabilizatory czy wyrafinowane mocowanie amortyzatorów za pomocą wachliwych łożysk.

Nowe BMW X1 jest seryjnie wyposażone we wspomaganie układu kierowniczego o sile uzależnionej od prędkości jazdy Servotronic, ale opcjonalnie można zamówić układ kierowniczy Variable Sports Steering, sportowy układ o zmiennym przełożeniu. Pozwala on na łatwe i błyskawiczne wykonywanie manewrów na parkingu przy minimalnym wysiłku, za to przy wyższych prędkościach zmienione przełożenie wspiera precyzję i pewność każdego manewru. Wśród opcji znajdziemy także zawieszenie M Sport, wyraźnie jędrniejsze od seryjnego, obniżające prześwit o 10 mm.

Inną – dostępną po raz pierwszy w modelu X1 – opcją jest zawieszenie z adaptacyjnymi amortyzatorami, a więc system dynamicznej kontroli amortyzatorów DDC. Kierowca może przełącznikiem wybrać, czy ma ochotę utwardzić reakcje zawieszenia, czy też uczynić je maksymalnie komfortowymi. Wybór następuje za pośrednictwem przełącznika Driving Experience Control, który definiuje również zachowania układu kierowniczego, reakcje silnika na gaz i skrzyni biegów (automatycznej), by realizować tryby COMFORT, SPORT, ECO PRO.

W połączeniu z niskim umieszczeniem środka ciężkości, doskonałemu rozkładowi mas 50:50, szerokim rozstawem kół, krótkimi zwisami, ultralekką konstrukcją oraz imponującą sztywnością struktury, czyni to z nowego BMW X1 samochód zapewniający kierowcy typowe dla BMW doznania z jazdy – niezrównane w segmencie.

Wszystkie modele i warianty BMW X1 są seryjnie wyposażane w 17-calowe koła aluminiowe, jako opcje dostępne są felgi 18- i 19-calowe.

W porównaniu z poprzednim modelem pozycja na siedzeniach została podniesiona – o 37 mm z przodu i 66 z tyłu. Jednocześnie pojemność bagażnika wzrosła o 85 l – do 505/1550 l. Trójdzielna kanapa, opcjonalnie przesuwna w zakresie 13 cm i o zmiennym kącie nachylenia oparć, a także automatycznie unoszona i zamykana klapa bagażnika (opcja) i bezkluczykowy dostęp (Comfort Access) to kolejne możliwości w drodze ku maksymalizacji wszechstronności.

We wszystkich drzwiach zastosowano duże, wygodne kieszenie z możliwością stabilnego przewozu butelek do 1 l pojemności, ale w całej kabinie znajdziemy jeszcze wiele schowków i stojaków. Jako opcje przewidziano szuflady pod przednimi fotelami, a także siatki w oparciach foteli, dodatkowe gniazda 12V i uchwyty do mocowania bagażu.

Nowe BMW X1 jest obficie wyposażonym seryjnie samochodem. Zawsze ma na pokładzie nie tylko system operacyjny/multimedialny iDrive z wysokiej rozdzielczości ekranem o przekątnej 6,5 cala, ale również system audio z 6 głośnikami oraz złączami AUX i USB, bezprzewodowy system głośnomówiący Bluetooth, kontroler Driving Experience i klimatyzację. Seryjne są także lampy przeciwmgłowe, centralny zamek sterowany pilotem, bezkluczykowy rozruch silnika, elektrycznie sterowane lusterka i szyby boczne oraz ogrzewane lusterka, a także skórzana kierownica regulowana na wysokość i głębokość oraz automatyczne wycieraczki i światła (czujniki deszczu i zmierzchu). W specyfikacji Advantage znalazły się jeszcze regulator prędkości z funkcją hamowania, wielofunkcyjne koło kierownicy, dwustrefowa automatyczna klimatyzacja i tylne czujniki parkowania. Specyfikacje Sport Line, xLine i M Sport mają te same elementy wyposażenia – plus dodatkowe cechy karoseryjne i wykończeniowe.

Zawieszenie: jeszcze bardziej sportowe i jeszcze bardziej komfortowe.
BMW serii 3 zawsze stanowiło wzorzec w zakresie dynamiki jazdy. Dalszy rozwój technologii amortyzatorowej w połączeniu ze sztywniejszymi resorami oraz jeszcze lepsze zestrojenie układu kierowniczego pozwoliły na podniesienie możliwości dynamicznych auta, bez jednak jakiegokolwiek uszczerbku dla komfortu jazdy. Zarówno zawieszenie standardowe, jak i sportowe w modelach M Sport i z adaptacyjnymi amortyzatorami, charakteryzuje się znacząco lepszym zachowaniem na nierównościach wzdłużnych i poprzecznych przy dowolnym obciążeniu8, zawsze też imponuje niesłychaną precyzją kierowania. 

Na wyposażeniu nowego BMW X1 znaleźć się może cała paleta opcji z zakresu ConnectedDrive z najnowszej oferty BMW Group, w tym również najbardziej wyrafinowane systemy – jak Navigation Plus z wyświetlaczem przeziernym Head-Up Display. System obejmuje 8,8 calowej przekątnej wyświetlacz na środku deski rozdzielczej, którego doskonałym dopełnieniem jest system Driving Assistant Plus z ostrzeżeniem o niezamierzonym opuszczaniu pasa ruchu, o obecności innego pojazdu w martwym polu lusterek, o ograniczeniach prędkości, automatycznym sterowaniem światłami drogowymi, a także o ryzyku kolizji i ryzyku potrącenia pieszego z funkcją City Braking (autonomiczne hamowanie awaryjne w mieście)  – a także sprzężonym z nawigacją asystentem jazdy w korku, który przy prędkościach do 60 km/h przejmuje kontrolę nad odstępem wobec poprzednika i utrzymywaniem pasa ruchu. 

Usługi ConnectedDrive natomiast – dostępne za pośrednictwem wbudowanej w samochodzie karty SIM – pozwalają wykorzystywać online wszystkie usługi z oferty BMW. Seryjnie w każdym egzemplarzu nowego BMW X1 jest system telefonu alarmowego oraz BMW Teleservices. A za pośrednictwem ConnectedDrive Store można doposażyć auto w aplikacje i usługi z gigantycznej oferty obejmującej rozrywkę, usługi Concierge i inne.
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	BMW X1 xDrive20i

	
	
	
	

	Nadwozie
	
	
	

	Liczba drzwi/miejsc
	 
	
	5 / 5

	Długość / szerokość / wysokość) (nieobciążony)
	mm
	
	4439 / 1821 / 1598

	Rozstaw osi
	mm
	
	2670

	Rozstaw kół, przód / tył
	mm
	
	1561 / 1562

	Prześwit
	mm
	
	183

	Głębokość brodzenia
	mm
	
	250

	Średnica zawracania
	m
	
	11,4

	Pojemność zbiornika paliwa
	~l
	
	61

	Pojemność układu smarowania silnika 2)
	l
	
	5,25

	Masa pojazdu gotowego do drogi DIN / EU
	kg
	1485 / 1560
	1540 / 1615

	Maksymalna ładowność, DIN
	kg
	590
	600

	Maksymalna dopuszczalna masa
	kg
	2075
	2140

	Maksymalne naciski na oś, przód / tył
	kg
	1090 / 1025
	1120 / 1075

	Maksymalna masa przyczepy (12 %) hamowanej / niehamowanej
	kg
	1800 / 750
	2000 / 750

	Maksymalne obciążenie bagażnika dachowego/maksymalny nacisk na hak
	kg
	
	75 / 80

	Pojemność bagażnika
	l
	
	505-1550

	Opory powietrza
(cx – współczynnik oporu czołowego)
(A – powierzchnia czołowa)
	Cx x A
	
	0,30 x 2,46

	
	
	
	

	Silnik 
	
	
	

	Konfiguracja / liczba cylindrów / zaworów na cylinder
	
	
	rzędowy / 4 / 4

	Budowa silnika
	
	BMW TwinPower Turbo, 
bezpośredni wtrysk paliwa HPDI, 

zmienne sterowanie wzniosem zaworowym (VALVETRONIC), zmienne fazy rozrządowe Doppel VANOS

	Pojemność skokowa
	cm3
	
	1998

	Skok tłoka / średnica cylindra
	mm
	
	94,6 / 82,0

	Stopień sprężania
	:1 
	
	11,0

	Paliwo
	
	
	benzyna RON 91 (min.)

	Moc maksymalna
	kW / KM
	
	141 / 192

	Obroty mocy maksymalnej
	obr / min
	
	5000-6500

	Maksymalny moment obrotowy
	Nm
	
	280

	Obroty maksymalnego momentu obrotowego
	obr / min
	
	1250-4600
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	Układ elektryczny
	
	
	

	Akumulator / lokalizacja
	Ah / –
	
	80 / bagażnik

	Alternator
	A / W
	
	150 / 2100

	
	
	

	Dynamika i bezpieczeństwo
	
	

	Zawieszenie przednie
	Kolumny McPhersona w ultralekkiej aluminiowo-stalowej konstrukcji

	Zawieszenie tylne
	Wielowahaczowe, w technologii lekkiej konstrukcji stalowej, z oddzielną konfiguracją sprężyn i amortyzatorów

	Hamulce, przód
	zaciski jednotłoczkowe pływające, tarcze hamulcowe wentylowane

	Hamulce, tył
	zaciski jednotłoczkowe pływające, tarcze hamulcowe, wentylowane

	Systemy stabilizacji jazdy
	standardowo: dynamiczna kontrola stabilności (DSC) obejmująca

ABS, dynamiczną kontrolę trakcji (DTC), kontrolę hamowania na zakrętach (CBC), asystent hamowania awaryjnego (DBC), funkcję osuszania hamulców, kompensację spadku siły hamowania, wspomaganie ruszania na wzniesieniu, , wektorowanie siły napędowej DPC, dla xDrive: funkcjonalne połączenie DSC z rozdziałem napędu, opcjonalnie dynamiczna kontrola amortyzatorów DDC

	Systemy bezpieczeństwa
	standardowo: czołowe poduszki gazowe dla kierowcy i przedniego pasażera, boczne poduszki gazowe dla kierowcy i przedniego pasażera, kurtyny gazowe dla obu rzędów siedzeń, trzypunktowe bezwładnościowe pasy bezpieczeństwa dla wszystkich miejsc z napinaczami pasów i ogranicznikami napięcia dla kierowcy i przedniego pasażera, czujniki zderzenia, wskaźnik utraty ciśnienia w oponach

	Układ kierowniczy
	ze wspomaganiem elektromechanicznym (EPS) z funkcją Servotronic, opcjonalnie sportowy układ kierowniczy o zmiennym przełożeniu

	Przełożenie przekładni kierowniczej
	:1 
	
	15,7

	Opony przód / tył
	
	
	225/55 R17 97W

	Obręcze kół przód / tył
	
	
	7,5J x 17, alu

	
	
	
	

	Skrzynia biegów
	
	
	

	Typ przekładni
	
	automatyczna, 8-stopniowa Steptronic

	Przełożenia
I
	:1 
	
	5,250

	
II
	:1 
	
	3,029

	
III
	:1 
	
	1,950

	
IV
	:1 
	
	1,457

	
V
	:1 
	
	1,221

	
VI
	:1 
	
	1,000

	
VII
	:1 
	
	0,809

	
VIII
	:1 
	
	0,673

	
wsteczny
	:1 
	
	4,015

	Przekładnia główna
	:1
	
	3,200


	
	
	BMW X1 sDrive20i
	BMW X1 xDrive20i

	
	
	
	

	Osiągi
	
	
	

	Stosunek masy do mocy
	kg / kW
	10,5
	10,9

	Moc jednostkowa z 1 l pojemności
	kW / l
	
	70,6

	Przyspieszenia
0 - 100 km/h
	s
	7,7
	7,4

	
5. bieg 80-120 km/h
	s
	–
	–

	Prędkość maksymalna
	km/h
	225
	223

	BMW EfficientDynamics
	
	
	

	Standardowe funkcje i systemy BMW EfficientDynamics
	
	odzysk energii przy hamowaniu z wyświetlaniem odzysku, elektromechaniczny układ kierowniczy EPS, funkcja Auto Start-Stop, wskaźnik optymalnej zmiany przełożenia (przekładnia manualna), tryb jazdy ECO PRO, inteligentna lekka budowa, zoptymalizowane własności aerodynamiczne

uruchamianie urządzeń dodatkowych w razie potrzeby, pompa oleju sterowana mapą elektroniczną, odłączana sprężarka klimatyzacji, mechanizm różnicowy tylnej osi o zoptymalizowanych własnościach pracy na ciepło, xDrive: zoptymalizowany pod względem wydajności i masy napęd na cztery koła, opony o obniżonych oporach toczenia

	Zużycie paliwa (EU) 2)
	
	
	

	Cykl miejski
	l/100 km
	7,1 (7,2)
	7,6 (7,7)

	Cykl pozamiejski
	l/100 km
	5,1 (5,3)
	5,6 (5,7)

	Zużycie średnie
	l/100 km
	5,9 (6,0)
	6,3 (6,4)

	Emisja CO2 
	g/km
	136 (139)
	146 (149)

	Norma emisji
	
	EU6
	EU6


Specyfikacje są zgodnie ze standardami ACEA. Niektóre dane homologacyjne (masy) dotyczą tylko rynku niemieckiego. 
Wysokość z anteną dachową („płetwą”): 1612 mm
1) Przy zmianie oleju
2) Zużycie paliwa i emisja CO2 zależą od wybranego typu opon, w nawiasach dane dla kół i opon 225/45 R19 i opon zimowych)

	
	
	
	BMW X1 xDrive25i

	
	
	
	

	Nadwozie
	
	
	

	Liczba drzwi/miejsc
	 
	
	5 / 5

	Długość / szerokość / wysokość) (nieobciążony)
	mm
	
	4439 / 1821 / 1598

	Rozstaw osi
	mm
	
	2670

	Rozstaw kół, przód / tył
	mm
	
	1561 / 1562

	Prześwit
	mm
	
	183

	Głębokość brodzenia
	mm
	
	250

	Średnica zawracania
	m
	
	11,4

	Pojemność zbiornika paliwa
	~l
	
	61

	Pojemność układu smarowania silnika 2)
	l
	
	5,25

	Masa pojazdu gotowego do drogi DIN / EU
	kg
	
	1540 / 1615

	Maksymalna ładowność, DIN
	kg
	
	600

	Maksymalna dopuszczalna masa
	kg
	
	2140

	Maksymalne naciski na oś, przód / tył
	kg
	
	1120 / 1075

	Maksymalna masa przyczepy (12 %) hamowanej / niehamowanej
	kg
	
	2000 / 750

	Maksymalne obciążenie bagażnika dachowego/maksymalny nacisk na hak
	kg
	
	75 / 80

	Pojemność bagażnika
	l
	
	505-1550

	Opory powietrza
(cx – współczynnik oporu czołowego)
(A – powierzchnia czołowa)
	Cx x A
	
	0,31 x 2,46

	
	
	
	

	Silnik 
	
	
	

	Konfiguracja / liczba cylindrów / zaworów na cylinder
	
	
	rzędowy / 4 / 4

	Budowa silnika
	
	BMW TwinPower Turbo, 
bezpośredni wtrysk paliwa HPDI, 

zmienne sterowanie wzniosem zaworowym (VALVETRONIC), zmienne fazy rozrządowe Doppel VANOS

	Pojemność skokowa
	cm3
	
	1998

	Skok tłoka / średnica cylindra
	mm
	
	94,6 / 82,0

	Stopień sprężania
	:1 
	
	11,0

	Paliwo
	
	
	benzyna RON 91 (min.)

	Moc maksymalna
	kW / KM
	
	170 / 231

	Obroty mocy maksymalnej
	obr / min
	
	5000-6000

	Maksymalny moment obrotowy
	Nm
	
	350

	Obroty maksymalnego momentu obrotowego
	obr / min
	
	1250-4500

	
	
	
	BMW X1 xDrive25i

	
	
	
	

	Układ elektryczny
	
	
	

	Akumulator / lokalizacja
	Ah / –
	
	80 / bagażnik

	Alternator
	A / W
	
	150 / 2100

	
	
	

	Dynamika i bezpieczeństwo
	
	

	Zawieszenie przednie
	Kolumny McPhersona w ultralekkiej aluminiowo-stalowej konstrukcji

	Zawieszenie tylne
	Wielowahaczowe, w technologii lekkiej konstrukcji stalowej, z oddzielną konfiguracją sprężyn i amortyzatorów

	Hamulce, przód
	zaciski jednotłoczkowe pływające, tarcze hamulcowe wentylowane

	Hamulce, tył
	zaciski jednotłoczkowe pływające, tarcze hamulcowe, wentylowane

	Systemy stabilizacji jazdy
	standardowo: dynamiczna kontrola stabilności (DSC) obejmująca

ABS, dynamiczną kontrolę trakcji (DTC), kontrolę hamowania na zakrętach (CBC), asystent hamowania awaryjnego (DBC), funkcję osuszania hamulców, kompensację spadku siły hamowania, wspomaganie ruszania na wzniesieniu, , wektorowanie siły napędowej DPC, xDrive: funkcjonalne połączenie DSC z rozdziałem napędu, opcjonalnie dynamiczna kontrola amortyzatorów DDC

	Systemy bezpieczeństwa
	standardowo: czołowe poduszki gazowe dla kierowcy i przedniego pasażera, boczne poduszki gazowe dla kierowcy i przedniego pasażera, kurtyny gazowe dla obu rzędów siedzeń, trzypunktowe bezwładnościowe pasy bezpieczeństwa dla wszystkich miejsc z napinaczami pasów i ogranicznikami napięcia dla kierowcy i przedniego pasażera, czujniki zderzenia, wskaźnik utraty ciśnienia w oponach

	Układ kierowniczy
	ze wspomaganiem elektromechanicznym (EPS) z funkcją Servotronic, opcjonalnie sportowy układ kierowniczy o zmiennym przełożeniu

	Przełożenie przekładni kierowniczej
	:1 
	
	15,7

	Opony przód / tył
	
	
	225/55 R17 97W

	Obręcze kół przód / tył
	
	
	7,5J x 17, alu

	
	
	
	

	Skrzynia biegów
	
	
	

	Typ przekładni
	
	automatyczna, 8-stopniowa Steptronic

	Przełożenia
I
	:1 
	
	5,250

	
II
	:1 
	
	3,029

	
III
	:1 
	
	1,950

	
IV
	:1 
	
	1,457

	
V
	:1 
	
	1,221

	
VI
	:1 
	
	1,000

	
VII
	:1 
	
	0,809

	
VIII
	:1 
	
	0,673

	
wsteczny
	:1 
	
	4,015

	Przekładnia główna
	:1
	
	3,200


	
	
	
	BMW X1 xDrive25i

	
	
	
	

	Osiągi
	
	
	

	Stosunek masy do mocy
	kg / kW
	
	9,1

	Moc jednostkowa z 1 l pojemności
	kW / l
	
	85,1

	Przyspieszenia
0 - 100 km/h
	s
	
	6,5

	
5. bieg 80-120 km/h
	s
	
	–

	Prędkość maksymalna
	km/h
	
	235

	BMW EfficientDynamics
	
	
	

	Standardowe funkcje i systemy BMW EfficientDynamics
	
	odzysk energii przy hamowaniu z wyświetlaniem odzysku, elektromechaniczny układ kierowniczy EPS, funkcja Auto Start-Stop, wskaźnik optymalnej zmiany przełożenia (przekładnia manualna), tryb jazdy ECO PRO, inteligentna lekka budowa, zoptymalizowane własności aerodynamiczne

uruchamianie urządzeń dodatkowych w razie potrzeby, pompa oleju sterowana mapą elektroniczną, odłączana sprężarka klimatyzacji, mechanizm różnicowy tylnej osi o zoptymalizowanych własnościach pracy na ciepło, xDrive: zoptymalizowany pod względem wydajności i masy napęd na cztery koła, opony o obniżonych oporach toczenia

	Zużycie paliwa (EU) 2)
	
	
	

	Cykl miejski
	l/100 km
	
	7,7 (7,8)

	Cykl pozamiejski
	l/100 km
	
	5,7 (5,8)

	Zużycie średnie
	l/100 km
	
	6,4 (6,6)

	Emisja CO2 
	g/km
	
	149 (152)

	Norma emisji
	
	
	EU6


Specyfikacje są zgodnie ze standardami ACEA. Niektóre dane homologacyjne (masy) dotyczą tylko rynku niemieckiego.
Wysokość z anteną dachową („płetwą”): 1612 mm
1) Przy zmianie oleju
2) Zużycie paliwa i emisja CO2 zależą od wybranego typu opon, w nawiasach dane dla kół i opon 225/45 R19 i opon zimowych)

	
	
	
	BMW X1 sDrive18d

	
	
	
	

	Nadwozie
	
	
	

	Liczba drzwi/miejsc
	 
	
	5 / 5

	Długość / szerokość / wysokość) (nieobciążony)
	mm
	
	4439 / 1821 / 1598

	Rozstaw osi
	mm
	
	2670

	Rozstaw kół, przód / tył
	mm
	
	1561 / 1562

	Prześwit
	mm
	
	183

	Głębokość brodzenia
	mm
	
	250

	Średnica zawracania
	m
	
	11,4

	Pojemność zbiornika paliwa
	~l
	
	61

	Pojemność układu smarowania silnika 2)
	l
	
	5,0

	Masa pojazdu gotowego do drogi DIN / EU
	kg
	
	1430 / 1505 (1470 / 1545)

	Maksymalna ładowność, DIN
	kg
	
	585 (595)

	Maksymalna dopuszczalna masa
	kg
	
	2015 (2065)

	Maksymalne naciski na oś, przód / tył
	kg
	
	1050 (1090) / 1020

	Maksymalna masa przyczepy (12 %) hamowanej / niehamowanej
	kg
	
	1800 / 750

	Maksymalne obciążenie bagażnika dachowego/maksymalny nacisk na hak
	kg
	
	75 / 80

	Pojemność bagażnika
	l
	
	505-1550

	Opory powietrza
(cx – współczynnik oporu czołowego)
(A – powierzchnia czołowa)
	Cx x A
	
	0,29 x 2,46

	
	
	
	

	Silnik 
	
	
	

	Konfiguracja / liczba cylindrów / zaworów na cylinder
	
	
	rzędowy / 4 / 4

	Budowa silnika
	
	BMW TwinPower Turbo, 
turbosprężarka o zmiennej geometrii łopatek kierownicy, 

wtrysk common rail, wtryskiwacze solenoidowe, 

ciśnienie wtrysku do 2000 barów

	Pojemność skokowa
	cm3
	
	1995

	Skok tłoka / średnica cylindra
	mm
	
	90,0 / 84,0

	Stopień sprężania
	:1 
	
	16,5

	Paliwo
	
	
	olej napędowy

	Moc maksymalna
	kW / KM
	
	110 / 150

	Obroty mocy maksymalnej
	obr / min
	
	4000

	Maksymalny moment obrotowy
	Nm
	
	330

	Obroty maksymalnego momentu obrotowego
	obr / min
	
	1750-2750

	
	
	
	BMW X1 sDrive18d

	
	
	
	

	Układ elektryczny
	
	
	

	Akumulator / lokalizacja
	Ah / –
	
	80 / bagażnik

	Alternator
	A / W
	
	150 / 2100

	
	
	

	Dynamika i bezpieczeństwo
	
	

	Zawieszenie przednie
	Kolumny McPhersona w ultralekkiej aluminiowo-stalowej konstrukcji

	Zawieszenie tylne
	Wielowahaczowe, w technologii lekkiej konstrukcji stalowej, z oddzielną konfiguracją sprężyn i amortyzatorów

	Hamulce, przód
	zaciski jednotłoczkowe pływające, tarcze hamulcowe wentylowane

	Hamulce, tył
	zaciski jednotłoczkowe pływające, tarcze hamulcowe, wentylowane

	Systemy stabilizacji jazdy
	standardowo: dynamiczna kontrola stabilności (DSC) obejmująca

ABS, dynamiczną kontrolę trakcji (DTC), kontrolę hamowania na zakrętach (CBC), asystent hamowania awaryjnego (DBC), funkcję osuszania hamulców, kompensację spadku siły hamowania, wspomaganie ruszania na wzniesieniu, , wektorowanie siły napędowej DPC, opcjonalnie dynamiczna kontrola amortyzatorów DDC

	Systemy bezpieczeństwa
	standardowo: czołowe poduszki gazowe dla kierowcy i przedniego pasażera, boczne poduszki gazowe dla kierowcy i przedniego pasażera, kurtyny gazowe dla obu rzędów siedzeń, trzypunktowe bezwładnościowe pasy bezpieczeństwa dla wszystkich miejsc z napinaczami pasów i ogranicznikami napięcia dla kierowcy i przedniego pasażera, czujniki zderzenia, wskaźnik utraty ciśnienia w oponach

	Układ kierowniczy
	ze wspomaganiem elektromechanicznym (EPS) z funkcją Servotronic, opcjonalnie sportowy układ kierowniczy o zmiennym przełożeniu

	Przełożenie przekładni kierowniczej
	:1 
	
	15,7

	Opony przód / tył
	
	
	225/55 R17 97W

	Obręcze kół przód / tył
	
	
	7,5J x 17, alu

	
	
	
	

	Skrzynia biegów
	
	
	

	Typ przekładni
	
	manualna, 6-stopniowa (opcjonalnie automatyczna, 
8-stopniowa Steptronic)

	Przełożenia
I
	:1 
	
	3,923 (5,250)

	
II
	:1 
	
	2,136 (3,029)

	
III
	:1 
	
	1,276 (1,950)

	
IV
	:1 
	
	0,921 (1,457)

	
V
	:1 
	
	0,756 (1,221)

	
VI
	:1 
	
	0,628 (1,000)

	
VII
	:1 
	
	– (0,809)

	
VIII
	:1 
	
	– (0,673)

	
wsteczny
	:1 
	
	3,538 (4,015)

	Przekładnia główna
	:1
	
	3,389 (2,955)


	
	
	
	BMW X1 sDrive18d

	
	
	
	

	Osiągi
	
	
	

	Stosunek masy do mocy
	kg / kW
	
	9,1

	Moc jednostkowa z 1 l pojemności
	kW / l
	
	85,1

	Przyspieszenia
0 - 100 km/h
	s
	
	6,5

	
5. bieg 80-120 km/h
	s
	
	–

	Prędkość maksymalna
	km/h
	
	235

	BMW EfficientDynamics
	
	
	

	Standardowe funkcje i systemy BMW EfficientDynamics
	
	odzysk energii przy hamowaniu z wyświetlaniem odzysku, elektromechaniczny układ kierowniczy EPS, funkcja Auto Start-Stop, wskaźnik optymalnej zmiany przełożenia (przekładnia manualna), tryb jazdy ECO PRO, inteligentna lekka budowa, zoptymalizowane własności aerodynamiczne

uruchamianie urządzeń dodatkowych w razie potrzeby, pompa oleju sterowana mapą elektroniczną, odłączana sprężarka klimatyzacji, mechanizm różnicowy tylnej osi o zoptymalizowanych własnościach pracy na ciepło, opony o obniżonych oporach toczenia

	Zużycie paliwa (EU) 2)
	
	
	

	Cykl miejski
	l/100 km
	
	4,9-5,1 (5,1-5,3)

	Cykl pozamiejski
	l/100 km
	
	3,7-3,9 (3,9-4,1)

	Zużycie średnie
	l/100 km
	
	4,1-4,3 (4,3-4,5)

	Emisja CO2 
	g/km
	
	109-114 (114-119)

	Norma emisji
	
	
	EU6


Specyfikacje są zgodnie ze standardami ACEA. Niektóre dane homologacyjne (masy) dotyczą tylko rynku niemieckiego.
Wysokość z anteną dachową („płetwą”): 1612 mm
1) Przy zmianie oleju
2) Zużycie paliwa i emisja CO2 zależą od wybranego typu opon, maksymalne dane dla kół i opon 225/45 R19 i opon zimowych)

	
	
	
	BMW X1 xDrive20d

	
	
	
	

	Nadwozie
	
	
	

	Liczba drzwi/miejsc
	 
	
	5 / 5

	Długość / szerokość / wysokość) (nieobciążony)
	mm
	
	4439 / 1821 / 1598

	Rozstaw osi
	mm
	
	2670

	Rozstaw kół, przód / tył
	mm
	
	1561 / 1562

	Prześwit
	mm
	
	183

	Głębokość brodzenia
	mm
	
	250

	Średnica zawracania
	m
	
	11,4

	Pojemność zbiornika paliwa
	~l
	
	61

	Pojemność układu smarowania silnika 2)
	l
	
	5,0

	Masa pojazdu gotowego do drogi DIN / EU
	kg
	
	1550 / 1625

	Maksymalna ładowność, DIN
	kg
	
	595

	Maksymalna dopuszczalna masa
	kg
	
	2145

	Maksymalne naciski na oś, przód / tył
	kg
	
	1130 / 1070

	Maksymalna masa przyczepy (12 %) hamowanej / niehamowanej
	kg
	
	2000 / 750

	Maksymalne obciążenie bagażnika dachowego/maksymalny nacisk na hak
	kg
	
	75 / 80

	Pojemność bagażnika
	l
	
	505-1550

	Opory powietrza
(cx – współczynnik oporu czołowego)
(A – powierzchnia czołowa)
	Cx x A
	
	0,29 x 2,46

	
	
	
	

	Silnik 
	
	
	

	Konfiguracja / liczba cylindrów / zaworów na cylinder
	
	
	rzędowy / 4 / 4

	Budowa silnika
	
	BMW TwinPower Turbo, 
turbosprężarka o zmiennej geometrii łopatek kierownicy, 

wtrysk common rail, wtryskiwacze solenoidowe, 

ciśnienie wtrysku do 2000 barów

	Pojemność skokowa
	cm3
	
	1995

	Skok tłoka / średnica cylindra
	mm
	
	90,0 / 84,0

	Stopień sprężania
	:1 
	
	16,5

	Paliwo
	
	
	olej napędowy

	Moc maksymalna
	kW / KM
	
	140 / 190

	Obroty mocy maksymalnej
	obr / min
	
	4000

	Maksymalny moment obrotowy
	Nm
	
	400

	Obroty maksymalnego momentu obrotowego
	obr / min
	
	1750-2500

	
	
	
	BMW X1 xDrive20d

	
	
	
	

	Układ elektryczny
	
	
	

	Akumulator / lokalizacja
	Ah / –
	
	80 / bagażnik

	Alternator
	A / W
	
	150 / 2100

	
	
	

	Dynamika i bezpieczeństwo
	
	

	Zawieszenie przednie
	Kolumny McPhersona w ultralekkiej aluminiowo-stalowej konstrukcji

	Zawieszenie tylne
	Wielowahaczowe, w technologii lekkiej konstrukcji stalowej, z oddzielną konfiguracją sprężyn i amortyzatorów

	Hamulce, przód
	zaciski jednotłoczkowe pływające, tarcze hamulcowe wentylowane

	Hamulce, tył
	zaciski jednotłoczkowe pływające, tarcze hamulcowe, wentylowane

	Systemy stabilizacji jazdy
	standardowo: dynamiczna kontrola stabilności (DSC) obejmująca

ABS, dynamiczną kontrolę trakcji (DTC), kontrolę hamowania na zakrętach (CBC), asystent hamowania awaryjnego (DBC), funkcję osuszania hamulców, kompensację spadku siły hamowania, wspomaganie ruszania na wzniesieniu, , wektorowanie siły napędowej DPC, xDrive: funkcjonalne połączenie DSC z rozdziałem napędu, opcjonalnie dynamiczna kontrola amortyzatorów DDC

	Systemy bezpieczeństwa
	standardowo: czołowe poduszki gazowe dla kierowcy i przedniego pasażera, boczne poduszki gazowe dla kierowcy i przedniego pasażera, kurtyny gazowe dla obu rzędów siedzeń, trzypunktowe bezwładnościowe pasy bezpieczeństwa dla wszystkich miejsc z napinaczami pasów i ogranicznikami napięcia dla kierowcy i przedniego pasażera, czujniki zderzenia, wskaźnik utraty ciśnienia w oponach

	Układ kierowniczy
	ze wspomaganiem elektromechanicznym (EPS) z funkcją Servotronic, opcjonalnie sportowy układ kierowniczy o zmiennym przełożeniu

	Przełożenie przekładni kierowniczej
	:1 
	
	15,7

	Opony przód / tył
	
	
	225/55 R17 97W

	Obręcze kół przód / tył
	
	
	7,5J x 17, alu

	
	
	
	

	Skrzynia biegów
	
	
	

	Typ przekładni
	
	automatyczna, 8-stopniowa Steptronic

	Przełożenia
I
	:1 
	
	5,250

	
II
	:1 
	
	3,029

	
III
	:1 
	
	1,950

	
IV
	:1 
	
	1,457

	
V
	:1 
	
	1,221

	
VI
	:1 
	
	1,000

	
VII
	:1 
	
	0,809

	
VIII
	:1 
	
	0,673

	
wsteczny
	:1 
	
	4,015

	Przekładnia główna
	:1
	
	2,995


Specyfikacje są zgodnie ze standardami ACEA. Niektóre dane homologacyjne (masy) dotyczą tylko rynku niemieckiego.
Wysokość z anteną dachową („płetwą”): 1612 mm
1) Przy zmianie oleju
2) Zużycie paliwa i emisja CO2 zależą od wybranego typu opon, maksymalne dane dla kół i opon 225/45 R19 i opon zimowych)


	
	
	
	BMW X1 xDrive25d

	
	
	
	

	Nadwozie
	
	
	

	Liczba drzwi/miejsc
	 
	
	5 / 5

	Długość / szerokość / wysokość) (nieobciążony)
	mm
	
	4439 / 1821 / 1598

	Rozstaw osi
	mm
	
	2670

	Rozstaw kół, przód / tył
	mm
	
	1561 / 1562

	Prześwit
	mm
	
	183

	Głębokość brodzenia
	mm
	
	250

	Średnica zawracania
	m
	
	11,4

	Pojemność zbiornika paliwa
	~l
	
	61

	Pojemność układu smarowania silnika 2)
	l
	
	5,0

	Masa pojazdu gotowego do drogi DIN / EU
	kg
	
	1575 / 1650

	Maksymalna ładowność, DIN
	kg
	
	595

	Maksymalna dopuszczalna masa
	kg
	
	2170

	Maksymalne naciski na oś, przód / tył
	kg
	
	1130 / 1075

	Maksymalna masa przyczepy (12 %) hamowanej / niehamowanej
	kg
	
	2000 / 750

	Maksymalne obciążenie bagażnika dachowego/maksymalny nacisk na hak
	kg
	
	75 / 80

	Pojemność bagażnika
	l
	
	505-1550

	Opory powietrza
(cx – współczynnik oporu czołowego)
(A – powierzchnia czołowa)
	Cx x A
	
	0,29 x 2,46

	
	
	
	

	Silnik 
	
	
	

	Konfiguracja / liczba cylindrów / zaworów na cylinder
	
	
	rzędowy / 4 / 4

	Budowa silnika
	
	BMW TwinPower Turbo, 
turbosprężarka o zmiennej geometrii łopatek kierownicy, 

wtrysk common rail, wtryskiwacze solenoidowe, 

ciśnienie wtrysku do 2000 barów

	Pojemność skokowa
	cm3
	
	1995

	Skok tłoka / średnica cylindra
	mm
	
	90,0 / 84,0

	Stopień sprężania
	:1 
	
	16,5

	Paliwo
	
	
	olej napędowy

	Moc maksymalna
	kW / KM
	
	170 / 231

	Obroty mocy maksymalnej
	obr / min
	
	4400

	Maksymalny moment obrotowy
	Nm
	
	450

	Obroty maksymalnego momentu obrotowego
	obr / min
	
	1500-3000

	
	
	
	BMW X1 xDrive25d

	
	
	
	

	Układ elektryczny
	
	
	

	Akumulator / lokalizacja
	Ah / –
	
	80 / bagażnik

	Alternator
	A / W
	
	150 / 2100

	
	
	

	Dynamika i bezpieczeństwo
	
	

	Zawieszenie przednie
	Kolumny McPhersona w ultralekkiej aluminiowo-stalowej konstrukcji

	Zawieszenie tylne
	Wielowahaczowe, w technologii lekkiej konstrukcji stalowej, z oddzielną konfiguracją sprężyn i amortyzatorów

	Hamulce, przód
	zaciski jednotłoczkowe pływające, tarcze hamulcowe wentylowane

	Hamulce, tył
	zaciski jednotłoczkowe pływające, tarcze hamulcowe, wentylowane

	Systemy stabilizacji jazdy
	standardowo: dynamiczna kontrola stabilności (DSC) obejmująca

ABS, dynamiczną kontrolę trakcji (DTC), kontrolę hamowania na zakrętach (CBC), asystent hamowania awaryjnego (DBC), funkcję osuszania hamulców, kompensację spadku siły hamowania, wspomaganie ruszania na wzniesieniu, , wektorowanie siły napędowej DPC, xDrive: funkcjonalne połączenie DSC z rozdziałem napędu, opcjonalnie dynamiczna kontrola amortyzatorów DDC

	Systemy bezpieczeństwa
	standardowo: czołowe poduszki gazowe dla kierowcy i przedniego pasażera, boczne poduszki gazowe dla kierowcy i przedniego pasażera, kurtyny gazowe dla obu rzędów siedzeń, trzypunktowe bezwładnościowe pasy bezpieczeństwa dla wszystkich miejsc z napinaczami pasów i ogranicznikami napięcia dla kierowcy i przedniego pasażera, czujniki zderzenia, wskaźnik utraty ciśnienia w oponach

	Układ kierowniczy
	ze wspomaganiem elektromechanicznym (EPS) z funkcją Servotronic, opcjonalnie sportowy układ kierowniczy o zmiennym przełożeniu

	Przełożenie przekładni kierowniczej
	:1 
	
	15,7

	Opony przód / tył
	
	
	225/55 R17 97W

	Obręcze kół przód / tył
	
	
	7,5J x 17, alu

	
	
	
	

	Skrzynia biegów
	
	
	

	Typ przekładni
	
	automatyczna, 8-stopniowa Steptronic

	Przełożenia
I
	:1 
	
	5,250

	
II
	:1 
	
	3,029

	
III
	:1 
	
	1,950

	
IV
	:1 
	
	1,457

	
V
	:1 
	
	1,221

	
VI
	:1 
	
	1,000

	
VII
	:1 
	
	0,809

	
VIII
	:1 
	
	0,673

	
wsteczny
	:1 
	
	4,015

	Przekładnia główna
	:1
	
	2,995


	
	
	
	BMW X1 xDrive25d

	
	
	
	

	Osiągi
	
	
	

	Stosunek masy do mocy
	kg / kW
	
	9,3

	Moc jednostkowa z 1 l pojemności
	kW / l
	
	85,2

	Przyspieszenia
0 - 100 km/h
	s
	
	6,6

	
5. bieg 80-120 km/h
	s
	
	–

	Prędkość maksymalna
	km/h
	
	235

	BMW EfficientDynamics
	
	
	

	Standardowe funkcje i systemy BMW EfficientDynamics
	
	odzysk energii przy hamowaniu z wyświetlaniem odzysku, elektromechaniczny układ kierowniczy EPS, funkcja Auto Start-Stop, wskaźnik optymalnej zmiany przełożenia (przekładnia manualna), tryb jazdy ECO PRO, inteligentna lekka budowa, zoptymalizowane własności aerodynamiczne

uruchamianie urządzeń dodatkowych w razie potrzeby, pompa oleju sterowana mapą elektroniczną, odłączana sprężarka klimatyzacji, mechanizm różnicowy tylnej osi o zoptymalizowanych własnościach pracy na ciepło, xDrive: zoptymalizowany pod względem wydajności i masy napęd na cztery koła, opony o obniżonych oporach toczenia

	Zużycie paliwa (EU) 2)
	
	
	

	Cykl miejski
	l/100 km
	
	5,8-5,9

	Cykl pozamiejski
	l/100 km
	
	4,6-4,8

	Zużycie średnie
	l/100 km
	
	5,0-5,2

	Emisja CO2 
	g/km
	
	132-137

	Norma emisji
	
	
	EU6


Specyfikacje są zgodnie ze standardami ACEA. Niektóre dane homologacyjne (masy) dotyczą tylko rynku niemieckiego.
Wysokość z anteną dachową („płetwą”): 1612 mm
1) Przy zmianie oleju
2) Zużycie paliwa i emisja CO2 zależą od wybranego typu opon, maksymalne dane dla kół i opon 225/45 R19 i opon zimowych)

