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Szósta generacja luksusowej limuzyny BMW i niemal 4 dekady globalnych sukcesów: nowe BMW serii 7 przeciera szlaki nowoczesnej formie luksusu motoryzacyjnego na miarę czasów – i przyszłości.

• Pod względem dynamiki jazdy, komfortu, wydajności i wsparcia kierowcy nowe BMW serii 7 wyrasta na lidera segmentu luksusowego. Także ekskluzywne opcje zaprojektowane dla zapewnienia najlepszego nastroju pasażerów nie mają sobie równych.

• Dwie wersje nadwoziowe – ze standardowym i powiększonym rozstawem osi; autentyczna reinterpretacja znajomego języka designu BMW; charakterystyczna równowaga ekskluzywności i sportowej dynamiki; imponująca precyzja w konstrukcji detali; wysokiej jakości materiały i ekskluzywne wykończenie.

• Pakiet M Sport podkreśla sportową charakterystykę serii 7 na jej własny, wyrazisty sposób; designerskie pakiety Pure Excellence oraz BMW Individual Design Composition z kolei podkreślają luksusowe cechy auta.

• Wyjątkowo szerokie zastosowanie technologii z palety EfficientDynamics; unikatowy ogólny pakiet cech BMW EfficientLightweight; silniki najnowszej generacji, futurystyczna obsługa i najlepsza aerodynamika w segmencie.

• BMW EfficientLightweight w nowym BMW serii 7: masa auta obniżona nawet o 130 kg w porównaniu z poprzednikiem.

• Carbon Core: szerokie zastosowanie plastiku wzmacnianego włóknem węglowym (CFRP, karbon) do szkieletu klatki pasażerskiej – jako elementy inteligentnej kompozycji materiałowej – w oparciu o transfer technologii z modeli BMW i.

• Nowe rzędowe silniki 6-cylindrowe benzynowe i wysokoprężne z najnowszej generacji jednostek napędowych BMW Group; dalszy wzrost wydajności dzięki zastosowaniu najnowszej generacji technologii BMW TwinPower Turbo; dalece udoskonalony silnik V8; opcjonalny napęd na wszystkie koła xDrive jeszcze bardziej poprawia zdolności dynamiczne i bezpieczeństwo jazdy. 

• Do palety dodano model BMW 740e – hybrydę typu plug-in z silnikiem benzynowym i elektrycznym powstałym w technologii BMW eDrive z palety BMW i; łączna moc systemowa: 240 kW/326 KM, emisja CO2 wg norm UE: 49 g/km

• Siła napędowa przenoszona za pośrednictwem 8-stopniowej automatycznej skrzyni biegów Steptronic o zoptymalizowanej wydajności wewnętrznej, zwiększonych różnicach między kolejnymi przełożeniami oraz strategią zmiany przełożeń opartą na danych nawigacyjnych.

• Nowej konstrukcji, instalowany stanradrowo sterownik Driving Experience Control obejmuje teraz także tryb ADAPTIVE, który dostosowuje nastawy samochodu do stylu jazdy kierowcy oraz charakteru drogi.

• Unikatowa w segmencie luksusowym równowaga między sportowymi zdolnościami a komfortem jazdy; obie te strony radości z jazdy zdecydowanie podkreślone przez zastosowanie wyrafinowanych technologii zawieszeniowych oraz współbrzmienie systemów układu jezdnego.

• Pneumatyczne resorowanie z automatycznym samopoziomowaniem obu osi oraz dynamiczna kontrola amortyzatorów DDC w standardzie.

• Opcjonalny system czterech kół skrętnych Integral Active Steering dostępny teraz również w połączeniu z napędem na cztery koła BMW xDrive. 

• W nowym BMW serii 7 debiutuje także dodatkowy system kontroli układu jezdnego Executive Drive Pro: wychylenia karoserii podczas dynamicznej jazdy po zakrętach zostają zredukowane dzięki elektromechanicznym stabilizatorom; w nastawach amortyzatorów system bierze pod uwagę niedoskonałości podłoża.

• Standardowo montowane w pełni diodowe lampy główne LED; po raz pierwszy od czasu debiutu w BMW i8 dostępne jako opcja także w modelu BMW laserowe lampy główne z systemem przeciwoślepieniowym BMW Selective Beam o zasięgu 600 m.

• Od nowa zdefiniowany luksus doznań w kabinie dla kierowcy i pasażerów w nowym BMW serii 7: ogromna przestronność, atmosfera tyleż ekskluzywna, co nowoczesna; wspaniałe materiały, precyzyjne wykończenie; jako opcja konsola środkowa rozciągnięta aż do tylnej kanapy.

• Elektrycznie regulowane komfortowe fotele oraz Executive Lounge zapewniają niezrównany komfort w długich podróżach; aktywna wentylacja foteli i funkcja masażu dla kierowcy i przedniego pasażera oraz Vitality Programme dla pasażerów z tyłu.

• Pakiet Heat Comfort z ogrzewaniem siedzeń, kierownicy, podłokietników w drzwiach i konsoli centralnej oraz centralnym podłokietniku.

• Ekskluzywne doznania dla audiofili dzięki systemowi audio Bowers & Wilkins Diamond surround sound. 

• Panoramiczny szklany dach Sky Lounge z unikatowym w skali świata systemem zmiany zabarwienia (6 możliwych kolorów).

• Ambientowe oświetlenie kabiny ze świetlnym kobiercem Welcome Light Carpet na podłożu przed drzwiami samochodu; specjalne wzorce świetlne można zamówić dla tylnej części kabiny w wersji auta z długim rozstawem osi; dostępny także pakiet Ambient Air (system zapachowy).

• Telefonia z bezprzewodową stacją ładowania telefonów komórkowych.

• System operacyjny iDrive wzbogacony o dotykowy ekran dla intuicyjnej obsługi wielu funkcji; wyświetlacz i kontroler opcjonalnego systemu automatycznej klimatyzacji 4-strefowej także z dotykowym sterowaniem.

• Światowa premiera kontroli gestami: czujnik 3D pozwala na intuicyjne i łatwe sterowanie systemem infotainment z wykorzystaniem predefiniowanych ruchów dłoni.

• Innowacyjna wielofunkcyjna jednostka kontrolna BMW Touch Command: przenośny tablet o 7-calowej przekątnej zintegrowany w środkowym podłokietniku lub konsoli tylnej dla kontroli systemów komfortowych, infotainmentu i funkcji komunikacyjnych.

• Zdalne sterowanie parkowaniem z wykorzystaniem BMW Display Key. 

• Nowy wyświetlacz przezierny BMW Head-Up Display z powierzchnią projekcji większą o 75% na przedniej szybie

• Driving Assistant jest teraz kompletnym pakietem komfortowo-ochronnym dzięki dodatkowym funkcjom prewencyjnym (ryzyko kolizji z tyłu, ostrzeżenie o niezamierzonym zjeżdżaniu z pasa, o ograniczeniach prędkości i ruchu poprzecznym za samochodem).

• Driving Assistant Plus obejmuje teraz również dodatki optymalizujące komfort: asystent kierowania i kontroli pasa ruchu z zapobieganiem najechaniu na pojazd obok, asystent jazdy w korku z półautomatycznym autonomicznym prowadzeniem auta, ostrzeżenie o poprzecznym ruchu z przodu i z tyłu.

• Nowej generacji system kamer Surround View z równoległym wyświetlaczem Top View oraz widokiem 3D na wyświetlaczu kontrolnym, indywidualnie wybieralne perspektywy i boczny widok panoramiczny dla sprawdzania sytuacji drogowej obok samochodu (przód i tył).

Warianty modelowe: 

• BMW 750i xDrive (750Li xDrive): silnik benzynowy V8 z technologią BMW TwinPower Turbo (dwie dwuślimakowe turbosprężarki, wtrysk bezpośredni, VALVETRONIC, Double-VANOS), pojemność 4395 cm3, moc maksymalna 330 kW/450 KM/5500-6000 obr./min, maksymalny moment obrotowy 650 Nm/1800-4500 obr./min, przyspieszenie 0-100 km/h 4,4 s (4,5 s), prędkość maksymalna 250 km/h, średnie spalanie 8,3-8,1 l/100 km (8,5-8,3), emisja CO2 194-189 (197-192) g/km, norma czystości spalin Euro 6.
• BMW 740i (BMW 740Li): rzędowy, 6-cylindrowy silnik benzynowy z technologią BMW TwinPower Turbo (dwuślimakowa turbosprężarka, wtrysk bezpośredni, VALVETRONIC, Double-VANOS), pojemność 2998 cm3, moc maksymalna 240 kW/326 KM/5500-6500 obr./min, maksymalny moment obrotowy 450 Nm/1380-5000 obr./min, przyspieszenie 0-100 km/h 5,5 s (5,6 s), prędkość maksymalna 250 km/h, średnie spalanie 7,0-6,6 l/100 km (7,0-6,6), emisja CO2 164-154 g/km (164-154), norma czystości spalin Euro 6.
• BMW 730d (BMW 730Ld): rzędowy, 6-cylindrowy silnik wysokoprężny z technologią BMW TwinPower Turbo (turbodoładowanie ze zmienną geometrią łopatek kierownicy turbiny, bezpośredni wtrysk common rail), pojemność 2993 cm3, moc maksymalna 195 kW/265 KM/4000 obr./min, maksymalny moment obrotowy 620 Nm/2000-2500 obr./min, przyspieszenie 0-100 km/h 6,1 s (6,2), prędkość maksymalna 250 km/h, średnie spalanie 4,9-4,5 l/100 km (5,0-4,6), emisja CO2 129-119 g/km (132-122), norma czystości spalin Euro 6. 
• BMW 730d xDrive (BMW 730Ld xDrive): rzędowy, 6-cylindrowy silnik wysokoprężny z technologią BMW TwinPower Turbo (turbodoładowanie ze zmienną geometrią łopatek kierownicy turbiny, bezpośredni wtrysk common rail), pojemność 2993 cm3, moc maksymalna 195 kW/265 KM/4000 obr./min, maksymalny moment obrotowy 620 Nm/2000-2500 obr./min, przyspieszenie 0-100 km/h 5,8 s (5,9), prędkość maksymalna 250 km/h, średnie spalanie 5,2-4,8 l/100 km (5,2-4,8), emisja CO2 137-127 g/km (137-127), norma czystości spalin Euro 6.

• BMW 740e (BMW 740Le, BMW 740Le xDrive): rzędowy 4-cylindrowy silnik benzynowy z technologią BMW TwinPower Turbo (dwuślimakowa turbosprężarka, wtrysk bezpośredni, VALVETRONIC, Double-VANOS), pojemność 1997 cm3, moc maksymalna 190 kW/258 KM/5000-6500 obr./min, maksymalny moment obrotowy 400 Nm/1250-4800 obr./min, technologia BMW eDrive z synchronicznym silnikiem elektrycznym – moc maksymalna 70 kW/95 KM, maksymalny moment obrotowy 250 Nm, litowo-jonowe akumulatory wysokoprądowe, łączna moc systemowa 240 kW/326 KM, przyspieszenie 0-100 km/h 5,6 s (740Le: 5,7, 740Le xDrive: 5,5 s), prędkość maksymalna 240 km/h (na silniku elektrycznym do elektronicznie ograniczona 120 km/h), średnie spalanie 2,1 l/100 km (2,1/2,3), 12,5 kWh/100 km (12,5/13,0), emisja CO2 49 g/km (49/53), norma czystości spalin Euro 6.
2. Flagowy okręt BMW przeciera szlaki dla innowacji: szósta generacja BMW serii 7.

Luksusowe limuzyny BMW święcą sukcesy już od niemal 40 lat, odzwierciedlając wyjątkowe umiejętności konstrukcyjne BMW. Seria 7 tradycyjnie odgrywa rolę lodołamacza, przecierając szlaki dla innowacyjnych konstrukcji i wyrafinowanych technologii. Nowe BMW serii 7 uosabia współczesną, ale zarazem futurystyczną interpretację ekskluzywnej radości z jazdy w luksusowej limuzynie. Ten pionierski charakter wspiera zaawansowanymi, a często nigdy dotąd niestosowanymi technologiami zaprojektowanymi dla optymalizacji dynamiki jazdy i wydajności, bezpieczeństwa, przyjazności wobec użytkownika, komfortu na trasie i osobistego dobrego samopoczucia. Także obecnie przejściu do nowego modelu na szczycie palety produkcyjnej BMW towarzyszy wprowadzenie licznych innowacji odzwierciedlających niezwykłą wiedzę inżynierską odnoszącego największe sukcesy producenta aut premium na świecie. Wszystkie warianty nowego luksusowego sedana łączą w sobie wyśmienite zdolności dynamiczne z najwyższych lotów komfortem jazdy i wyjątkową wydajnością. Klientom poszukującym najlepszego, co możliwe w klasie limuzyn oferują to, co najlepsze w dziedzinie luksusu kabiny i oraz przełomowe rozwiązania w dziedzinie intuicyjnego sterowania i inteligentnego connectivity. Design nadwozia cechują naturalna dostojność i pełna siły elegancja, zaś luksusowa atmosfera kabiny przejawia się w obfitości przestrzeni, innowacyjności wyposażenia, wyjątkowo wysokiej jakości i znakomitych, starannie wybranych materiałach, nad którymi pracowali najlepsi rzemieślnicy. 

Od dekad typową cechą flagowego okrętu floty BMW było harmonijne połączenie doskonałej dynamiki jazdy oraz najwyższego komfortu podróżowania – i cecha ta w nowym BMW serii 7 również ustanawia zupełnie nowe standardy.

 W każdej kolejnej generacji BMW serii 7 wprowadzano rozwiązania, które później znajdowały zastosowanie także w innych modelach marki. Nowe BMW serii 7 nie jest tu wyjątkiem. Po modelu ActiveHybrid kolejnym etapem elektryfikowania układu napędowego jest wprowadzony do pierwszej serii produkcyjnej nowego modelu także wariantu 740e plug-in hybrid. Innym elementem palety EfficientDynamics w nowym sedanie serii 7 jest Carbon Core, karbonowa klatka pasażerska powstała pod hasłem BMW EfficientLightweight. Zastosowanie CFRP w strukturze karoserii wielkoseryjnego samochodu jest unikatowe w skali światowej, zaś uzyskana optymalizacja masy, sztywności skrętnej i wydajności to kolejne dowody na innowacyjny i ekskluzywny charakter nowego BMW serii 7.

Design: luksus i innowacje w świecie precyzji.
• Imponująca selwetka, sportowa elegancja, żywe linie nadwozia i siłą zaklęta w połaciach karoserii.

• We wnętrzu skupienie na potrzebach kierowcy oraz atmosferze i świetnym samopoczuciu współtworzą harmonijny efekt.

• Design Pure Excellence i pakiet M Sport pozwalają na starannie wyważoną indywidualizację. Stylistyka nowego BMW serii 7 to nowoczesna interpretacja luksusu, znajdująca odzwierciedlenie w postępie technicznym i mnogości innowacji zarówno z zakresu doznań z jazdy, jak komfortu podróżowania oraz najwyższej jakości wykonania nowego auta i precyzji w każdym jego detalu. 

To widać od pierwszego spojrzenia: nowe BMW serii 7 jest kolejnym okrętem flagowym floty BMW. To unikatowa, obfita w emocje kombinacja sportowego wyrafinowania, ekskluzywnej elegancji, zaawansowanej techniki i najwyższych lotów maestrii rzemieślniczej. Harmonijne proporcje, powirzchnie tchnące kontrolowaną siłą tworzą tak typową dla BMW dynamikę i posturę pełną świadomości własnej klasy. 

W kabinie pasażerowie są otoczeni luksusową atmosferą dobrobytu, a designerzy położyli największy nacisk na stworzenie poczucia konsekwencji stylistycznej. Dominują tu poziome linie i płaszczyzny, które sprawiają, że pokonywanie kolejnych kilometrów staje się wręcz relaksujące. 

Podobnie jak to było z poprzednikiem, nowe BMW serii 7 oferowane jest w dwóch wariantach nadwoziowych. W dłuższym z nich rozstaw osi jest większy o 14 cm od bazowego, wynosi 3210 mm, pozwalając wykreować ogromną przestrzeń na nogi w kabinie. Mierząc 5098 mm długości (wersja L – 5238 mm), 1902 mm szerokości i 1478 mm wysokości, nowe BMW serii 7 jest największym seryjnym pojazdem, jaki marka BMW kiedykolwiek wyprodukowała. Obie wersje nadwoziowe cechują się typowymi dla BMW proporcjami, z długą maską, krótkim zwisem przednim, długim rozstawem osi i cofniętą kabiną. A dzięki miękko opadającej linii dachu, obie thcną także sportowym charakterem i elegancją.

Nowe BMW serii 7 to pierwszy model marki z widocznymi elementami sterowania klapami aerodynamicznymi. Otwierają się one wyłącznie wtedy, gdy występuje zapotrzebowanie na intensywniejsze chłodzenie. Poprawia się dzięki temu aerodynamika – ale także wygląd auta zyskuje dzięki wyraźnie widocznej większej liczbie poprzeczek w „nerkach”. Lampy główne rozciągają się aż do grilla, przy czym typowe dla marki pierścienie świetlne wokół reflektorów narysowano tak, że nadają „twarzy” auta zamyślony, skupiony wygląd. Jesli auto jest wyspecyfikowane z opcjonalnymi lampami laserowymi, można to rozpoznać dzięki niebieskawej poprzeczce w środku lampy. 

Maskę wyoblono tak, że w doskonały sposób łączy się z górną krawędzią „nerek”, natychmiast uzewnętrzniając najwyższą jakość konstrukcji. Dodatkowym podkreśleniem majestatycznej postury auta są chromowane listwy po zewnętrznych stronach dolnego wlotu powietrza oraz horyzontalne osadzenie lamp przeciwmgłowych.

Potężna, ale subtelna jest boczna linia samochodu – dzięki wyoblanym powierzchniom oraz niesłychanie starannie zaprojektowanym i wykonanym detalom. Widać to po sposobie wkomponowania klamek w linię drzwi, ramkach okien wykonanych z jednego kawałka czy wspaniale zintegrowanych z błotnikami „skrzelach”. Także lusterka boczne przyczyniają się do ogólnego wrażenia wyrafinowania, jako że wydają się organicznie wyrastać z nadwozia. Te linie znajdują pełne dopełnienie w tylnym pasie auta, gdzie najnowocześniejsze światłowodowe lampy zespolone LED i lśniące, chromowale listwy obrysowują pas między „muskularnymi biodrami” auta, a dyfuzorem pod tylnym zderzakiem. 

Do pokrycia tego wspaniałego nadwozia posłużyć mogą dwa niemetaliczne i 9 metalicznych lakierów. Kolejne dwa lakiery są dostępne wyłącznie w połączeniu z pakietem M Sport, a dopełnieniem oferty są cztery lakiery BMW Individual oraz cztery specjalne lakiery BMW Individual. W zależności od wariantu nowe BMW serii 7 standardowo osadzane jest na 17- lub 18-calowych kołach aluminiowych, ale lista opcji w palecie Original BMW Accessories obejmuje felgi w rozmiarach od 17 aż po 21 cali średnicy.

Zrównoważona dynamika i komfort – tak dalece istotne dla nowego BMW serii 7 – znajdują odzwierciedlenie również w stylistyce i wyglądzie wnętrza. Radość z jazdy za kierownicą oraz niezrównane poczucie dostatku i luksusu w tylnej części kabiny pławią się w tyleż nowoczesnej, co luksusowej atmosferze. Wszystkie elementy sterowania i kontroli oraz wyświetlacze powstały w nowej stylistyce, podkreślającej ich innowacyjną funkcjonalność. Nowością odgrywającą tu bardzo ważną rolę są chromowane elementy na wielofunkcyjnej kierownicy, konsoli centralnej, przycisku start/stop, przełączniku elektrycznego hamulca postojowego oraz dotykowa powierzchnia panelu sterowania opcjonalnej klimatyzacji 4-strefowej. 

Przełączniki na konsoli środkowej są osadzone w szlachetnym drewnie lub aluminium – tym samym, które zdobi inkrustacjami całe wnętrze. Zarówno elementy inkrustacyjne, jak chromowe ramki przełączników są wykonywane indywidualnie dla każdego samochodu, więc są spasowane perfekcyjnie, co do ułamka milimetra. Wszystkie elementy wyposażenia – także te opcjonalne – zaprojektowane dla tylnej części kabiny są wykonane wyłącznie z najlepszych materiałów, a ogromną przestronność wnętrza podkreśla stylistyka wspierana poziomymi połaciami rozciągającymi się aż na obicia drzwi. Klienci mogą wybierać spośród 5 kolorów seryjnie stosowanej skórzanej tapicerki Dakota, zaś opcjonalna skóra Exclusive Nappa dostępna jest w sześciu barwach.

Dostępne od momentu wejścia na rynek.
Pakiety Design Pure Excellence oraz M Sport to kompletne kompozycje designersko-wyposażeniowe, które podkreślają odpowiednio niezwykły luksus nowego BMW serii 7 lub wyjątkowo sportowy charakter. Pakiet Design Pure Excellence jest dostępny oddzielnie dla stylizacji karoserii i wnętrza. Z zewnątrz cechuje się dodatkową chromową listwą ponad przednimi lampami przeciwmgłowymi, matowoczarnymi zaciskami hamulcowymi oraz chromowym paskiem na tylnym fartuchu, który otacza końcówki rur wydechowych i je ze sobą łączy. Wewnątrz elementy pakietu obejmują podsufitkę z Alcantary, listwy progowe ze szczotkowanego aluminium, precyzyjne dekoracyjne przeszycia w dolnej części deski rozdzielczej oraz drewniane intarsje na wylotach kotew pasów bezpieczeństwa, w podłokietnikach i mocowaniach uchwytów nad drzwiami. Pakiet w wersji auta z długim rozstawem osi obejmuje jeszcze bardzo grube dywaniki podłogowe w tylnej części kabiny.

Pakiet M Sport pozwala klientom doświadczyć jeszcze bardziej dogłębnie wspaniałych zdolności dynamicznych nowego BMW serii 7, zarazem zdecydowanie podkreślając te cechy wizualnie. W skład pakietu wchodzi kompletny pakiet aerodynamiczny, obejmujący przedni i tylny pas oraz spoilery progowe, 19-calowe koła aluminiowe w dwuszprychowym wzorze M, matowoczarne zaciski hamulcowe, podświetlane listwy progowe z logo M oraz akcenty w jasnym lub ciemnym chromie. Także w kabinie elementy pakietu M podkreślają sportową naturę auta: antracytowa podsufitka oraz podnóżek kierowcy z logo M, a także komfortowe fotele w skórze Dakota z przeszyciami M – a dopełnieniem są ambientowe oświetlenie i inkrustacje z czarnego drewna Fineline z intarsjami z polerowanego metalu.

3. BMW EfficientDynamics w nowym BMW serii 7: pionier lekkości i kamień milowy w zakresie radości z jazdy ekonomicznej.
• BMW EfficientLightweight oraz struktura nadwozia Carbon Core obniżają masę auta nawet o 130 kg.

• Nowe rzędowe, 6-cylindrowe silniki, przekonstruowany silnik V8, model BMW 740e plug-in hybrid z technologią napędową BMW eDrive

• Zoptymalizowane własności aerodynamiczne dzięki systemowi kontroli klap powietrznych z regulowanymi poprzeczkami w „nerkach”. Postępy uzyskane w nowej serii 7 pozwoliły pogodzić wiele spośród tradycyjnych przeciwieństw: samochód wyposażono w cały szereg innowacji – ale waży mniej; osiągi są lepsze – ale zużycie paliwa zredukowano; choć auto jest bardziej luksusowe – emisja spalin jest niższa. Ta przełomowa ewolucja zasadza się na technologii BMW EfficientDynamics, obejmującej najbardziej zróżnicowane metody, jakie kiedykolwiek zastosowano w pojedynczym modelu produkcyjnym marki. Jednocześnie zaprzęgnięto do pracy także umiejętności i technologie związane z konstruowaniem modeli BMW i. Kompletny pakiet pozwalający na zwiększenie radości z jazdy ORAZ wydajności w nowym BMW serii 7 obejmuje inteligentną superlekką konstrukcję z plastikiem wzmacnianym włóknem węglowym (CFRP, karbon) jako integralny element koncepcji BMW EfficientLightweight, pierwsze 6-cylindrowe silniki rzędowe z nowej generacji jednostek napędowych BMW Group, a także innowacyjne rozwiązania pozwalające jeszcze lepiej zarządzać energią i własnościami aerodynamicznymi. Kolejnym wyjątkowym wydarzeniem jest zastosowanie technologii BMW eDrive w nowym BMW 740e plug-in hybrid. Poza technologiami BMW EfficientLightweight oraz najnowszymi rozwiązaniami z zakresu układu jezdnego, wyjątkowy poziom wydajności liczony w skali całego życia technicznego auta w nowym BMW serii 7 to efekt sięgnięcia po staranny dobór materiałów chroniących środowisko, wydajne energetycznie procesy produkcyjne oraz jeszcze bardziej usprawnione procedury przyjaznego przyrodzie recyklingu. Aby uzyskać takie rezultaty, zdefiniowano cele proekologiczne dotyczące całego życia technicznego pojazdu już w początkowej fazie strategii jego konstruowania, a potem aktywnie je implementowano w całym procesie powstawania modelu. Wpływ na środowisko naturalne, określany jako „potencjał cieplarniany”, mierzony na bazie emisji CO2 w skali całego procesu produkcji, od pozyskiwania surowców, przez procesy wytwórcze, fazę użytkowania oraz recykling na zakończenie życia samochodu, jest o ok. 25% niższy niż w przypadku poprzedniego modelu. Wyniki te oraz proces oceny cyklu życiowego zostały poddane niezależnej ocenie zgodnie z ISO 14040/44 na przykładzie modelu BMW 740Li.

• BMW EfficientLightweight: redukuje masę o nawet 130 kg dzięki Carbon Core. Koncepcja BMW EfficientLightweight oznacza, że modele z nowej rodziny BMW serii 7 są do 130 kg lżejsze od swych odpowiedników w modelu schodzącym, mimo znacząco bogatszego wyposażenia w elementy z zakresu komfortu i bezpieczeństwa. Kluczowym elementem jest tu specjalna struktura karoserii, określana jako Carbon Core. Dzięki kompozytowej konstrukcji z karbonu (CFRP), ultrawysokowytrzymałej stali i aluminium, inteligentna konstrukcja nadwozia wykazuje się zwiększoną sztywnością klatki pasażerskiej, zarazem pozwalając wyraźnie zredukować masę pojazdu. Wykorzystanie hybrydowej konstrukcji z karbonu i ultrawysokowytrzymałej stali do produkcji elementów strukturalnych, jak słupki środkowe, można było zaprojektować lżejsze elementy.

Nadwozie Carbon Core oparte jest na technologii przeniesionej z produkcji modeli BMW i. Nowe BMW serii 7 jest pierwszym samochodem w historii, w którym przemysłowo wytworzony karbon (CFRP) jest wykorzystywany wraz ze stalą i aluminium. Doświadczenie BMW Group oraz umiejętności wykorzystywania włókien węglowych w produkcji samochodów wielkoseryjnych w sposób odpowiedni do użytkowanych materiałów nie mają sobie równych w sektorze motoryzacyjnym, a nowy model korzysta na tym, będąc zarazem pionierem w dziedzinie możliwych zastosowań tych nowoczesnych materiałów.

Ultralekka konstrukcja oznacza także wykorzystywanie aluminium do produkcji konkretnych sekcji nadwozia i podwozia, ale i systematyczną optymalizację mniejszych detali. Poza drzwiami po raz pierwszy sięgnięto po aluminium do produkcji pokrywy bagażnika. Dzięki rygorystycznej implementacji środków obniżających masę w obrębie zawieszenia, kół i hamulców, możliwe było obniżenie nieresorowanych mas – tak niesłychanie ważnych dla zestrajania układu jezdnego – aż o 15%, zarazem podnosząc jeszcze bardziej komfort jazdy. Technologie ultralekkie zastosowano także przy bliskozakresowym ekranowaniu termicznym i akustycznym silnika, dzięki czemu można było ograniczyć ilość, a więc i masę materiałów izolujących. Jednocześnie innowacyjna koncepcja izolowania dała dodatkowy efekt wzrostu komfortu akustycznego.

W wyniku wszystkich tych konsekwentnych działań konstrukcyjnych obniżających masę, środek ciężkości samochodu jest teraz jeszcze niżej, a jego masa rozkłada się w proporcjach 50:50 pomiędzy obie osie, dając doskonałe wyważenie auta. Tym samym technologia BMW EfficientLightweight pomaga nowemu BMW serii 7 utwierdzić się w roli lidera pod względem dynamicznych własności jezdnych, znakomitego prowadzenia i komfortu akustycznego.
4. Silniki.
Ogromna moc i inteligentny napęd na wszystkie koła w BMW 750i xDrive.
Palecie silników dostępnych od chwili wejścia do produkcji nowego BMW serii 7 przewodzi jednostka V8, która przeszła daleko idące zmiany. To silnik o pojemności 4,4 l, wyposażony w technologię BMW TwinPower Turbo z turbosprężarkami umieszczonymi w wypróbowany sposób między rzędami cylindrów (wewnątrz V). Teraz turbosprężarki są dwuślimakowe, a połączono je z cienkościennymi kolektorami wydechowymi oddzielnymi dla rzędów, z rozdzielonym przepływem. Wraz z podniesieniem stopnia sprężania z 10,0 do 10,5 oraz możliwości zmieniania cyklu wymiany gazów związanych z technologiami VALVETRONIC i Double-VANOS, uzyskano wielki wzrost wydajności silnika. Zoptymalizowana koncepcja chłodzenia z rozdzielnymi przepływami przez głowice cylindrowe oraz korpus łączy się z pompą cieczy, której elektroniczne sterowanie może ograniczyć wydatek do zaledwie 10%, by szybciej rozgrzać silnik, obniżając zużycie energii. Jest to także pierwsze częściowe zintegrowanie kolektora dolotowego w głowicy cylindra, jakie zastosowano w samochodzie seryjnym. Obniża to opory przepływu, zwiększa objętość przepływu i redukuje zewnętrzne wymiary całego zespołu. W efekcie wszystkich tych modyfikacji zdecydowano podniesiono wydajność tego rozwijającego moc 330 kW/450 KM silnika V8, co oznacza wyraźną redukcję zużycia paliwa i emisji spalin.

Nowy silnik V8 jest łączony z najnowszą wersją inteligentnego napędu na cztery koła xDrive – w modelach BMW 750i xDrive oraz BMW 750Li xDrive. W pełni zmienny, elektronicznie sterowany rozdział napędu pomiędzy przednie i tylne koła poprawia trakcję i stabilność, a także dynamikę podczas pokonywania zakrętów. W ramach rozwoju konstrukcji napędu xDrive, zwiększono wydajność skrzynki rozdzielczej, w czym pomogła m.in. optymalizacja zaopatrzenia w olej.

Nowa generacja, większa wydajność: rzędowe 6-cylindrowe silniki benzynowy i wysokoprężny w BMW 740i oraz 730d.
6-cylindrowe, rzędowe jednostki napędowe z technologią BMW TwinPower Turbo montowane w nowym BMW serii 7 pochodzą z najnowszej generacji silników BMW Group. 3-litrowy silnik pod maską modeli BMW 740i oraz 740Li rozwija moc 240 kW/326 KM, o 5kW wyższą niż jego poprzednik. Korpus, miska olejowa i głowica tej jednostki są wykonane z aluminium. Dwuślimakowa turbosprężarka pracuje w reżimie niebezpośredniego systemu chłodzenia powietrza doładowania, który zintegrowano w kolektor dolotowy. Technologia BMW TwinPower Turbo to również bezpośredni wtrysk benzyny High Precision Direct Injection, najnowsza wersja systemów VALVETRONIC i Double-VANOS. Nowy silnik wykazuje się nie tylko wyższą wydajnością, także jego reakcja na gaz jest bardziej spontaniczna.

Silnik wysokoprężny w modelach BMW 730d oraz 730Ld ma także pojemność 3,0 l i również rozwija moc o 5 kW wyższą niż jego poprzednik – w tym przypadku 195 kW/265 KM, a charakteryzuje się znakomitą wydajnością. Jego maksymalny moment obrotowy wynosi 620 Nm, co przekłada się na wyśmienite przyspieszenia. Nowy silnik zapewnia także niezrównany komfort akustyczny – ale również wyraźnie niższe spalanie i emisję, a to dzięki redukcji masy, usprawnionej termodynamice systemu turbodoładowania z technologią VNT i nowemu systemowi wtrysku bezpośredniego common rail, którego piezoelektryczne wtryskiwacze wytwarzają obecnie ciśnienie 2500 barów. Nowe dieslowskie modele BMW serii 7 są opcjonalnie dostępne z napędem xDrive.

Luksusowa limuzyna z BMW eDrive: BMW 740e plug-in hybrid.
Przyszłościową orientację nowego BMW serii 7 dodatkowo podkreśla obecność w palecie trzech nowości: BMW 740e, BMW 740Le oraz BMW 740Le xDrive. W ich przypadku z modeli BMW i przetransferowano nie tylko technologię Carbon Core, ale także technologię zespołu napędowego BMW eDrive. Inteligentne sterowanie interakcją między 2,0-litrowym silnikiem benzynowym z technologią BMW TwinPower Turbo oraz silnikiem elektrycznym zintegrowanym w 8-stopniowej automatycznej skrzyni biegów Steptronic zapewnia modelowi BMW 740e z jednej strony szokująco dynamiczne przyspieszenia, zaś z drugiej wyraźnie niższe zużycie paliwa i emisję w codziennym użytkowaniu. Osiągając systemową moc maksymalną 240 kW/326 KM, luksusowa limuzyna pochwalić się może spalaniem na poziomie 2,1 l/100 km (BMW 740e oraz BMW 740Le, BMW 740Le xDrive: 2,3 l/100 km) i energii elektrycznej na poziomie 12,5 kWh (BMW 740Le xDrive: 13.0 kWh). Emisja CO2 wynosi 49 g.

Energia dla silnika elektrycznego pochodzi z litowo-jonowych akumulatorów wysokoprądowych umieszczonych pod tylną kanapą, gdzie są znakomicie zabezpieczone przed ewentualnymi konsekwencjami kolizji. Można je doładowywać, podłączając je do standardowego gniazdka elektrycznego w domu lub stacji BMW i Wallbox lub w publicznych stacjach doładowujących. 

Przycisk eDrive na konsoli środkowej pozwala kierowcy wybierać tryb pracy zespołu hybrydowego. W bazowym trybie AUTO eDrive moc silnika jest silnie wspierana przez silnik elektryczny podczas przyspieszania. W trybie MAX eDrive auto porusza się wyłącznie napędzane silnikiem elektrycznym, bezemisyjnie, z prędkościami do 120 km/h w zakresie maksymalnie 40 km (BMW 740Le xDrive: 37 km). Kierowca może też wybrać tryb Battery Control, który podnosi lub utrzymuje na stałym poziomie stan naładowania akumulatorów, dzięki czemu można zgromadzić energię do wykorzystania w późniejszej fazie podróży. Kiedy włączona jest nawigacja, funkcja predyktywnego zarządzania energią kalkuluje strategię jazdy elektrycznej aż do celu. Standardowa specyfikacja BMW 740e, 740Le oraz 740 Le xDrive obejmuje także dodatkowe ogrzewanie i chłodzenie, które zasilane jest elektrycznie z wysokoprądowych akumulatorów lub z sieci podczas doładowywania.

8-stopniowa automatyczna skrzynia biegów Steptronic: seryjne powiązanie z systemem nawigacji, łopatki pod kierownicą i tryb startowy Launch Control w opcji.
Seryjnie montowana w nowym BMW serii 7 automatyczna skrzynia biegów Steptronic pozwala zwiększyć wydajność auta dzięki zwiększeniu zakresu przełożeń, obniżeniu masy i podniesieniu wewnętrznej wydajności. Nowy system sterowania skrzynią podnosi komfort zmiany przełożeń oraz pozwala na powiązanie działania skrzyni z opcjonalnym systemem nawigacji Professional. Oparta na danych nawigacyjnych strategia wyboru przełożeń pozwala na dostosowanie pracy przekładni do sytuacji na drodze, nawet jeśli nie działa funkcja prowadzenia do celu. Charakterystyka pracy skrzyni dopasowuje się do wybranego trybu jazdy, kładąc nacisk na komfort i dynamikę. Jako opcja dostępna jest przekładnia Sport Steptronic z łopatkami do manualnych zmian biegów pod kierownicą, która poza dynamiczniejszą zmianą przełożeń pozwala na korzystanie z funkcji Launch Control, maksymalizującej przyspieszenie i trakcję.

Wysokowydajne zarządzanie energią to także funkcje odzyskiwania energii podczas hamowania czy Auto Start Stop. Aktywacja trybu ECO PRO za pośrednictwem przełącznika Driving Experience Control pozwala także korzystać z funkcji żeglowania (wybiegu), wysprzęglającej silnik w fazach dojazdowych przy prędkościach między 50 a 160 km/h. Ten tryb obejmuje także działanie funkcji komfortowych, podpowiedzi ekonomizacji jazdy, a także asystenta przewidywania trasy, rekomendującego najbardziej wydajne sposoby jazdy w oparciu o dane nawigacyjne. Funkcje te po raz pierwszy można programować.
5.Technologia podwoziowa i tryby jazdy: więcej dynamiki i komfortu, bez kompromisów.
• Pneumatyczne zawieszenie obu osi i dynamiczna kontrola amortyzatorów DDC w wyposażeniu seryjnym.

• Executive Drive Pro z aktywną stabilizacją wychyłów i kontrolą amortyzatorów z przewidywaniem działań.

• Przełącznik Driving Experience Control po raz pierwszy obejmuje tryb ADAPTIVE. Wyrafinowana, precyzyjnie zdefiniowana technologia podwoziowa obejmuje dodatkowe systemy kontroli układu jezdnego – standardowe i opcjonalne – by nadać nowemu BMW serii 7 jeszcze większą dynamikę przy jeszcze wyższym komforcie resorowania. Najnowsze innowacje oferują kierowcy większą swobodę wyboru i konfigurowania zestrojenia układu jezdnego, a więc decyzji, czy życzą sobie sportowej charakterystyki, czy raczej najwyższego komfortu podróżowania. Wybór następuje za pośrednictwem przełącznika Driving Experience Control. Wśród wybieralnych trybów po raz pierwszy pojawił się tryb adaptujący nastawy zawieszenia samochodu do stylu jazdy kierowcy oraz profilu drogi, dzięki czemu nowe BMW serii 7 staje się pod względem doznań z jazdy klasą samo dla siebie, wykorzystując absolutnie wszystkie doświadczenia i kompetencje ekspertów od układów jezdnych w BMW Group. 

Standardowy układ jezdny z samopoziomującym zawieszeniem pneumatycznym obu osi zasilany jest w powietrze przez elektryczny kompresor z zasobnikiem ciśnienia, dzięki czemu nawet gdy silnik jest wyłączony, wysokość zawieszenia jest utrzymywana na stałym poziomie niezależnie od obciążenia. A ponieważ zawieszenie pneumatyczne jest indywidualne dla każdego koła, poziomowanie nadwozia następuje również na nierównym podłożu. Kierowca może ręcznie sterować wysokością prześwitu w zakresie 20 mm, gdy np. ma do pokonania strome podjazdy. Przy prędkościach powyżej 35 km/h prześwit automatycznie powraca do standardowej wielkości. Włączeniu trybu jazdy SPORT powoduje natomiast obniżenie prześwitu o 10 mm podczas jazdy z większą prędkością. Zalety pneumatycznego resorowania podkreśla również seryjny system dynamicznej kontroli amortyzatorów.

Premiera Executive Drive Pro.
Seryjny niezwykle wysoki poziom komfortu resorowania i dynamiki prowadzenia można jeszcze bardziej podnieść dzięki opcji debiutującej w nowym BMW serii 7: Executive Drive Pro. To system aktywnej kontroli zawieszenia, dostępny dla wszystkich modeli poza BMW 740e/Le/Le xDrive. Nowy system aktywnie przeciwdziała niepożądanym ruchom karoserii, po raz pierwszy wykorzystując elektromechaniczne aktywne stabilizatory, nie blokując jednak w żadnym wypadku działania zawieszenia służącego podniesieniu komfortu resorowania. Współpracując z zawieszeniem pneumatycznym, system jest wydajniejszy od systemów hydraulicznych.

System Executive Drive Pro obejmuje również funkcję przewidywania działania – analizuje awansem informacje pochodzące z oceny stylu jazdy, danych z systemu nawigacji i stereowizyjnej kamery obserwującej drogę. Dzięki temu każdy z elementów zawieszenia jest gotów do optymalnej reakcji, zanim nadejdzie czynnik ją wywołujący.

Kolejna generacja systemu Active Steering.
Opcją dostępną w nowym BMW serii 7 jest system Integral Active Steering kolejnej generacji. Zamiast stosowanej dotychczas przekładni planetarnej, pojawiło się zmienne przełożenie listwy zębatkowej, dzięki czemu system można teraz łączyć z napędem na cztery koła xDrive. Skręcając tylne koła przeciwnie do przednich albo w tym samym kierunku, system potrafi albo zwiększyć manewrowość w ruchu miejskim, albo zwinność podczas szybkiej jazdy, zapewniając przy tym wyjątkowo płynną zmianę toru jazdy.

6. Sterowanie, wnętrze i komfort podróżowania.
• System operacyjny iDrive z ekranem dotykowym i nowe sterowanie gestami. 

• Executive Lounge, Touch Command, panoramiczny szklany dach Sky Lounge.

• Indukcyjne ładowanie telefonów, system nagłaśniający Bowers & Wilkins Diamond surround sound. 

System operacyjny iDrive pozwala obecnie na fascynujące, nowe sposoby sterowania funkcjami z zakresu komfortu i infotainment. W połączeniu z opcjonalnym systemem nawigacji Professional poza sterowaniem za pośrednictwem kontrolera miedzy fotelami, funkcjami iDrive można sterować za pośrednictwem bezpośrednio ekranu, korzystając z nowej funkcji dotykowej. Ponadto można zamówić funkcję sterowania gestami, która w tym modelu ma swą premierę. Wykonując konkretne ruchy dłonią w pobliżu konsoli środkowej, gdzie otoczenie obserwuje czujnik 3D, można wywoływać i kontrolować podstawowe funkcje systemu infotainment, jak regulacja głośności, wybór trybu wyświetlania, odbieranie połączeń telefonicznych – ale też innych, które kierowca może sam zdefiniować, z zakresu nawigacji czy deaktywacji ekranu. Funkcja BMW Gesture Control jest alternatywą dla konwencjonalnych sposobów sterowania, której nie trzeba aktywować oddzielnie. 

Także inne elementy kontrolne w nowym BMW serii 7 należą do najnowocześniejszych. Standardowy zestaw zegarów w technologii „black panel” obejmuje 4 klasyczne okrągłe zegary i wyświetlacz o przekątnej 8,8 cala. Opcją jest 12,3-calowy wyświetlacz wielofunkcyjny, którego grafika i kolorystyka zmieniają się wraz z wyborem trybu jazdy za pośrednictwem Driving Experience Control. W trybie COMFORT przedstawia 4 klasyczne zegary z funkcją lupy pokazującej aktualną prędkość i obroty silnika. Po aktywacji trybu ECO PRO obrotomierz mienia się we wskaźnik EfficientDynamics, pokazujący wydajność, z jaką auto jest prowadzone. W trybie SPORT natomiast cały prędkościomierz minimalizowany jest do poziomu najważniejszych informacji – prędkość i załączony bieg pojawiają się jako wielkie odczyty.

Alternatywnie wobec seryjnej automatycznej klimatyzacji 2-strefowej zamówić można klimatyzację 4-strefową z oddzielnym panelem sterowania z tyłu w postaci dotykowych paneli sterujących nie tylko samą klimatyzacją, ale i systemem zapachowym. Innym uzupełnieniem systemu kontroli cieplnej jest pakiet Heat Comfort, obejmujący ogrzewanie wieńca kierownicy i podłokietników zarówno w drzwiach, jak i w konsoli środkowej z przodu – oraz siedzeń przednich i tylnych. W długich wersjach nadwoziowych wybór 4-strefowej klimatyzacji oznacza dodatkowe nawiewy w podsufitce dla siedzeń tylnych.

Executive Lounge: nowy wymiar komfortu dla pasażerów w tylnej części kabiny

Dzięki tej nowej opcji możliwe jest dalsze podniesienie komfortu podróżowania i luksusu otoczenia oraz atmosfery dla pasażerów tylnej części kabiny. Dostępny tylko dla wersji przedłużonych pakiet Executive Lounge obejmuje 4-strefową automatyczną klimatyzację, elektrycznie sterowane pojedyncze fotele z funkcją masażu z tyłu (8 programów masażu, 3 poziomy intensywności i program Vitality, służący zrelaksowaniu ciała w długich podróżach), aktywną wentylację wszystkich foteli, a także system rozrywki z dotykowym sterowaniem z tabletu.

Tylne fotele w tym pakiecie pozwalają na przyjęcie wyjątkowo relaksującej pozycji, jako że ich oparcia można odchylić pod kątem nawet 42,5°, a przy tym pasażer z prawej strony może odsunąć przedni fotel pasażerski o 90 mm w przód, odchylając zarazem jego oparcie – i uzyskać tym samym ogromną przestrzeń. Konsola centralna natomiast wyposażona jest w składane stoliki i dodatkowe uchwyty na kubki i sterowanie dotykowe z tabletu BMW Touch Command.

Ten ostatni to perfekcyjne narzędzie łączące pasażera z pojazdem i światem zewnętrznym. Jest to przenośny tablet o przekątnej ekranu 7 cali, z poziomu którego można sterować funkcjami komfortowymi, a także systemami infotainment, nawigacji i komunikacji, w tym grami, filmami, internetem – a wszystkie wybrane lub wywołane funkcje pojawiają się także na 10-calowych wyświetlaczach tylnych.

Automatyczna klimatyzacja 4-strefowa, fotele komfortowe, aktywna wentylacja foteli, funkcja masażu, system rozrywkowy dla tylnych siedzeń i tablet BMW Touch Command są dostępne dla wszystkich wersji nowego BMW serii 7.

Atmosferę w kabinie i samopoczucie pasażerów poprawić mogą opcje oświetlenia ambientowego, szklanego dachu Sky Lounge Panorama (zamiast seryjnego w długich wersjach otwieranego dachu) czy zmienne wzorce oświetlenia i przepuszczania światła do kabiny. Dopełnieniem jest specjalna funkcja wentylacji wnętrza, sterująca jonizacją powietrza oraz nawonnieniem kabiny – którego sposób i intensywność reguluje się z poziomu iDrive spośród 8 zapachów. Zapachy można ze sobą łączyć.

Doskonałość otoczenia pasażerów nie byłaby pełna bez odpowiedniego systemu audio. Oferowany system Bowers & Wilkins Diamond surround sound jest opcją zapewniającą czystą przyjemność słuchania: w pełni aktywny 10-kanałowy wzmacniacz o mocy 1400 watów i 16 głośników współtworzą wyjątkowo precyzyjny, niezwykle bogaty dźwięk, a dynamiczny equaliser z trzema analogowymi crossoverami to pewność, że akustyczna uczta będzie udziałem wszystkich podróżnych, zarazem pozwalając na wybór różnych wzorców odsłuchowych – jak sala koncertowa, dźwięk kinowy i inne.

7. BMW ConnectedDrive w nowym BMW serii 7: nowe perspektywy w inteligentnej łączności.
• Nowy BMW Head-Up Display: o 75% większa powierzchnia wyświetlania na przedniej szybie.

• Światowy debiut w nowym BMW serii 7: zdalne parkowanie.

• Innowacje podnoszące poziom bezpieczeństwa i półautonomiczna jazda: ostrzeżenie o ruchu poprzecznym, aktywna ochrona przed kolizją boczną, asystent pasa ruchu.

Nowe BMW serii 7 jest pierwszym seryjnym samochodem na świecie, który można wprowadzić na miejsce parkingowe lub do garażu (oraz z nich wyprowadzić) bez kierowcy za kierownicą. Umożliwia to opcjonalny system Remote Control Parking, który zdejmuje z barków kierowcy stres związany z ciasnymi miejscami parkingowymi. Manewry wjazdu lub wyjazdu wykonuje się za pomocą pilota BMW Display Key. Kierowca musi jednak pamiętać o obserwacji potencjalnych przeszkód i jeśli to konieczne, zatrzymać auto. Remote Control Parking można aktywować wyłącznie jeśli samochód stoi centralnie przed wybranym miejscem parkingowym, a dystans, jaki auto może przy tym pokonać, nie przekracza 1,5 długości jego karoserii.

Driving Assistant i Driving Assistant Plus: nowe funkcje podnoszą komfort i bezpieczeństwo
Opcjonalny pakiet bezpieczeństwa wzbogacono o zapobieganie kolizji z tyłu oraz ostrzeżenie o ruchu poprzecznym z tyłu. Aby zredukować ryzyko kolizji przez najechanie, po wykryciu takiego zagrożenia, system aktywuje intensywne mruganie tylnymi światłami, by zwrócić uwagę kierowcy w samochodzie z tyłu. Jeśli kolizja jest nieunikniona, aktywowany zostaje system Active Protection, dociągający pasy bezpieczeństwa, zamykający okna i dach. Druga z nowych funkcji to obserwacja ruchu za pojazdem podczas wyjeżdżania tyłem, ostrzegając kierowcę akustycznie i wizualnie, jeśli wykryje poruszający się poprzecznie pojazd. Pakiet Driving Assistant obejmuje poza tymi funkcjami funkcje Approach control i Person Warning z hamowaniem wstępnym, ostrzeżenie o niezamierzonej zmianie pasa, o innych pojazdach w martwym polu lusterek, o ograniczeniach prędkości i zakazie wyprzedzania.

Jeszcze bogatszy system Driving Assistant Plus dorzuca do tego aktywny regulator prędkości z funkcją Stop & Go i ostrzeżeniem o ruchu przed samochodem, a także kontrolę kierowania i pasa ruchu z asystentem jazdy w korku z aktywnym zabezpieczeniem przed kolizją boczną.  System ten wykorzystuje stereowizyjną kamerę oraz czujniki radarowe, obserwując zachowanie samochodu w relacji do oznakowania drogi i innych użytkowników jezdni. Aktywny regulator prędkości został również wzbogacony – naciskając przełącznik, kierowca „przyjmuje do wiadomości” ograniczenie prędkości, przed którym samochód go ostrzega – a wówczas aktywny regulator prędkości samoczynnie dostosowuje prędkość do wymagań oznakowania drogi.

Wszystko widoczne jak na dłoni: BMW Night Vision i Dynamic Light Spot, 3D Surround View.
Bezpieczeństwo jazdy nocnej można powiększyć dzięki opcjonalnym systemom: adaptacyjnym lampom głównym LED z funkcją BMW Selective Beam, który pozwala na rozszerzone wykorzystywanie świateł dalekosiężnych, oraz Night Vision. Ten ostatni, który obejmuje także rozpoznawanie pieszych i zwierząt oraz oświetlenie markerowe, ukazuje na wyświetlaczu obraz drogi w złych warunkach widoczności, ukazując wyraźnie wszystkie obiekty o wysokim obrazie termicznym – a wykryte obiekty oświetla, „znakując” je punktowym światłem markerowym.

Nowej generacji system kamer Surround View potrafi teraz pokazać nie tylko widok samochodu „z lotu ptaka”, ale także w formie 3D i panoramicznej, która ukazuje boczny ruch w obszarach przed i za samochodem. Widok 3D pozwala postrzegać auto z różnych perspektyw, co pomaga w manewrowaniu w warunkach słabej widoczności. 

BMW Laserlight z BMW Selective Beam: innowacyjna technologia przeciwoślepieniowa, po raz pierwszy dostępna w luksusowej limuzynie. 

To kolejny spośród niezwykle ważnych czynników podnoszenia poziomu bezpieczeństwa i komfortu podróżowania. Nowe BMW serii 7 jest seryjnie wyposażone w lampy główne full-LED, które na życzenie mogą być adaptacyjne. Ale jako pierwszy samochód w tym segmencie, nowe BMW serii 7 może mieć innowacyjne oświetlenie główne w technologii laserowej, włącznie z funkcją BMW Selective Beam.  Laserowe lampy główne BMW, które miały premierę w modelu BMW i8, oświetlają drogę na dystansie 600 m, a więc dwukrotnie większym niż i tak bardzo silne lampy LED. Ryzyko oślepienia innych użytkowników drogi minimalizuje zintegrowana funkcja BMW Selective Beam. Laserowe lampy wytwarzają bardzo silne i jednorodne, doskonale białe światło. Zarówno wytwarzające je diody, jak odbłyśniki są bardzo małe i lekkie, zużywają też niewiele energii – o ok. 30% mniej niż lampy LED.

8. BMW Individual: tylko najlepsze materiały.
Dla nowego BMW serii 7 przygotowano niezwykle obfitą ofertę indywidualizacji i personalizacji, dotyczącą zarówno zestawień kolorystycznych, jak materiałowych i stylistycznych. Wszystkie elementy oferty są najwyższej jakości, zarówno pod względem materiałowym, jak i sposobu wykonania. Klient ma możliwość dobrania praktycznie każdego elementu wykończenia według własnych upodobań, i uzupełnienia samochodu o opcje, które uzna za najbardziej odpowiednie. Lakiery, skóry, drewno i inne materiały do wykończenia wnętrza, są tu tak samo oczywiste jak najróżniejsze wzory felg.

9. Dane techniczne.
BMW 740i, BMW 740Li

	
	
	BMW 740i
	BMW 740Li

	
	
	
	

	Nadwozie
	
	
	

	Liczba drzwi/miejsc
	 
	
	4 / 5

	Długość / szerokość / wysokość) (nieobciążony)
	mm
	5098 / 1902 / 1478
	5238 / 1902 / 1485

	Rozstaw osi
	mm
	3070
	3210

	Rozstaw kół, przód / tył
	mm
	
	1618 / 1646

	Prześwit
	mm
	
	135

	Średnica zawracania
	m
	12,3
	12,8

	Pojemność zbiornika paliwa
	l
	
	78

	Pojemność układu smarowania silnika 2)
	l
	
	6,5

	Masa pojazdu gotowego do drogi DIN / EU
	kg
	1725 / 1800
	1770 / 1845

	Maksymalna ładowność, DIN
	kg
	
	675

	Maksymalna dopuszczalna masa
	kg
	2400
	2445

	Maksymalne naciski na oś, przód / tył
	kg
	1135 / 1320
	1155 / 1340

	Maksymalna masa przyczepy (12 %) hamowanej / niehamowanej
	kg
	
	2100 / 750

	Maksymalne obciążenie bagażnika dachowego/maksymalny nacisk na hak
	kg
	
	100 / 100

	Pojemność bagażnika
	l
	
	515

	Opory powietrza
(cx – współczynnik oporu czołowego)
(A – powierzchnia czołowa)
	Cx x A
	0,24 x 2,41
	0,24 x 2,42

	
	
	
	

	Silnik 
	
	
	

	Konfiguracja / liczba cylindrów / zaworów na cylinder
	
	
	rzędowy / 6 / 4

	Budowa silnika
	
	BMW TwinPower Turbo, dwuślimakowa turbina, 
bezpośredni wtrysk paliwa HPDI, 

zmienne sterowanie wzniosem zaworowym (VALVETRONIC), zmienne fazy rozrządowe Doppel VANOS

	Pojemność skokowa
	cm3
	
	2998

	Skok tłoka / średnica cylindra
	mm
	
	94,6 / 82,0

	Stopień sprężania
	:1 
	
	11,0

	Paliwo
	
	
	benzyna RON 91 (min.)

	Moc maksymalna
	kW / KM
	
	240 / 326

	Obroty mocy maksymalnej
	obr / min
	
	5500-6500

	Maksymalny moment obrotowy
	Nm
	
	450

	Obroty maksymalnego momentu obrotowego
	obr / min
	
	1380-5000


	
	
	BMW 740i
	BMW 740Li

	
	
	
	

	Układ elektryczny
	
	
	

	Akumulator / lokalizacja
	Ah / –
	
	105 / bagażnik

	Alternator
	A / W
	
	180 / 2520

	
	
	

	Dynamika i bezpieczeństwo
	
	

	Zawieszenie przednie
	Dwułącznikowa oś z oddzielnym wahaczem wiodącym dolnym, aluminium, lekkie wychylenie sworznia zwrotnicy, kompensacja sił poprzecznych i nurkowania, resorowanie pneumatyczne z samopoziomowaniem

	Zawieszenie tylne
	Pięciowahaczowe, aluminiowe, z funkcją skrętną, kompensacja sił poprzecznych i nurkowania, resorowanie pneumatyczne z samopoziomowaniem, podwójna separacja akustyczna

	Hamulce, przód
	zaciski czterotłoczkowe stałe, tarcze hamulcowe wentylowane

	Hamulce, tył
	zaciski jednotłoczkowe pływające, tarcze hamulcowe, wentylowane

	Systemy stabilizacji jazdy
	standardowo: dynamiczna kontrola stabilności (DSC) obejmująca

ABS, dynamiczną kontrolę trakcji (DTC), kontrolę hamowania na zakrętach (CBC), asystent hamowania awaryjnego (DBC), funkcję osuszania hamulców, kompensację spadku siły hamowania, wspomaganie ruszania na wzniesieniu, dynamiczna kontrola amortyzatorów

	Systemy bezpieczeństwa
	standardowo: czołowe poduszki gazowe dla kierowcy i przedniego pasażera, boczne poduszki gazowe dla kierowcy i przedniego pasażera, kurtyny gazowe dla obu rzędów siedzeń, trzypunktowe bezwładnościowe pasy bezpieczeństwa dla wszystkich miejsc z napinaczami pasów i ogranicznikami napięcia dla kierowcy i przedniego pasażera, czujniki zderzenia, wskaźnik utraty ciśnienia w oponach

	Układ kierowniczy
	ze wspomaganiem elektromechanicznym (EPS) z funkcją Servotronic, opcjonalnie Integral Active Steering

	Przełożenie przekładni kierowniczej
	:1 
	
	16,9

	Opony przód / tył
	
	
	225/60 R17 99Y

	Obręcze kół przód / tył
	
	
	7,5 x 17 alu

	
	
	
	

	Skrzynia biegów
	
	
	

	Typ przekładni
	
	automatyczna, 8-stopniowa Steptronic

	Przełożenia
I
	:1 
	
	5,000

	
II
	:1 
	
	3,200

	
III
	:1 
	
	2,143

	
IV
	:1 
	
	1,720

	
V
	:1 
	
	1,314

	
VI
	:1 
	
	1,000

	
VII
	:1 
	
	0,822

	
VIII
	:1 
	
	0,640

	
wsteczny
	:1 
	
	3,456

	Przekładnia główna
	:1
	
	3,077


	
	
	BMW 740i
	BMW 740Li

	
	
	
	

	Osiągi
	
	
	

	Stosunek masy do mocy
	kg / kW
	7,2
	7,4

	Moc jednostkowa z 1 l pojemności
	kW / l
	
	80,1

	Przyspieszenia
0 - 100 km/h
	s
	5,5
	5,6

	
5. bieg 80-120 km/h
	s
	–
	–

	Prędkość maksymalna
	km/h
	
	250

	BMW EfficientDynamics
	
	
	

	Standardowe funkcje i systemy BMW EfficientDynamics
	
	odzysk energii przy hamowaniu z wyświetlaniem odzysku, elektromechaniczny układ kierowniczy EPS, funkcja Auto Start-Stop, wskaźnik optymalnej zmiany przełożenia (przekładnia manualna), tryb jazdy ECO PRO, inteligentna lekka budowa, zoptymalizowane własności aerodynamiczne

uruchamianie urządzeń dodatkowych w razie potrzeby, pompa oleju sterowana mapą elektroniczną, odłączana sprężarka klimatyzacji, mechanizm różnicowy tylnej osi o zoptymalizowanych własnościach pracy na ciepło, opony o obniżonych oporach toczenia

	Zużycie paliwa (EU) 3)
	
	
	

	Na oponach standardowych
	
	
	

	Cykl miejski
	l/100 km
	
	9,1

	Cykl pozamiejski
	l/100 km
	
	5,2

	Zużycie średnie
	l/100 km
	
	6,6

	Emisja CO2 
	g/km
	
	154


	Na oponach 245/45 R19 i zimowych, koła 8J x 18 i 8,5J x 19
	

	Cykl miejski
	l/100 km
	
	9,4

	Cykl pozamiejski
	l/100 km
	
	5,3

	Zużycie średnie
	l/100 km
	
	6,8

	Emisja CO2 
	g/km
	
	159


	Na oponach 245/45 R19 z przodu i 275/40 R19 z tyłu, koła 8,5J x 19/9,5J x 19

Na oponach 245/40 R20 z przodu i 275/35 R20 z tyłu, koła 8,5J x 20/9,5J x 20

Na oponach 245/35 R21 z przodu i 275/30 R21 z tyłu, koła 8,5J x 21/9,5J x 21
	

	Cykl miejski
	l/100 km
	
	9,7

	Cykl pozamiejski
	l/100 km
	
	5,5

	Zużycie średnie
	l/100 km
	
	7,0

	Emisja CO2 
	g/km
	
	164


	Klasa oczyszczania spalin 
	
	
	EU6


Specyfikacje są zgodnie ze standardami ACEA. Niektóre dane homologacyjne (masy) dotyczą tylko rynku niemieckiego.
Dane w nawiasach dotyczą samochodów z przekładnią automatyczną
1) Z anteną („płetwą”): 1612 mm
2) Przy zmianie oleju
3) Zużycie paliwa i emisja CO2 zależą od wybranego typu opon 


BMW 750i xDrive, BMW 750Li xDrive

	
	
	BMW 750i xDrive
	BMW 750Li xDrive

	
	
	
	

	Nadwozie
	
	
	

	Liczba drzwi/miejsc
	 
	
	4 / 5

	Długość / szerokość / wysokość) (nieobciążony)
	mm
	5098 / 1902 / 1478
	5238 / 1902 / 1485

	Rozstaw osi
	mm
	3070
	3210

	Rozstaw kół, przód / tył
	mm
	
	1618 / 1646

	Prześwit
	mm
	
	135

	Średnica zawracania
	m
	12,3
	12,8

	Pojemność zbiornika paliwa
	l
	
	78

	Pojemność układu smarowania silnika 2)
	l
	
	9,5

	Masa pojazdu gotowego do drogi DIN / EU
	kg
	1870 / 1945
	1915 / 1990

	Maksymalna ładowność, DIN
	kg
	
	705

	Maksymalna dopuszczalna masa
	kg
	2575
	2615

	Maksymalne naciski na oś, przód / tył
	kg
	1270 / 1355
	1285 / 1385

	Maksymalna masa przyczepy (12 %) hamowanej / niehamowanej
	kg
	
	2300 / 750

	Maksymalne obciążenie bagażnika dachowego/maksymalny nacisk na hak
	kg
	
	100 / 100

	Pojemność bagażnika
	l
	
	515

	Opory powietrza
(cx – współczynnik oporu czołowego)
(A – powierzchnia czołowa)
	Cx x A
	0,27 x 2,41
	0,27 x 2,42

	
	
	
	

	Silnik 
	
	
	

	Konfiguracja / liczba cylindrów / zaworów na cylinder
	
	
	widlasty / 8 / 4

	Budowa silnika
	
	BMW TwinPower Turbo, dwie dwuślimakowe turbiny, 
bezpośredni wtrysk paliwa HPDI, 

zmienne sterowanie wzniosem zaworowym (VALVETRONIC), zmienne fazy rozrządowe Doppel VANOS

	Pojemność skokowa
	cm3
	
	4395

	Skok tłoka / średnica cylindra
	mm
	
	88,3 / 89,0

	Stopień sprężania
	:1 
	
	10,5

	Paliwo
	
	
	benzyna RON 91 (min.)

	Moc maksymalna
	kW / KM
	
	330 / 450

	Obroty mocy maksymalnej
	obr / min
	
	5500-6000

	Maksymalny moment obrotowy
	Nm
	
	650

	Obroty maksymalnego momentu obrotowego
	obr / min
	
	1800-4500


	
	
	BMW 750i xDrive
	BMW 750Li xDrive

	
	
	
	

	Układ elektryczny
	
	
	

	Akumulator / lokalizacja
	Ah / –
	
	105 / bagażnik

	Alternator
	A / W
	
	250 / 3500

	
	
	

	Dynamika i bezpieczeństwo
	
	

	Zawieszenie przednie
	Dwułącznikowa oś z oddzielnym wahaczem wiodącym dolnym, aluminium, lekkie wychylenie sworznia zwrotnicy, kompensacja sił poprzecznych i nurkowania, resorowanie pneumatyczne z samopoziomowaniem

	Zawieszenie tylne
	Pięciowahaczowe, aluminiowe, z funkcją skrętną, kompensacja sił poprzecznych i nurkowania, resorowanie pneumatyczne z samopoziomowaniem, podwójna separacja akustyczna

	Hamulce, przód
	zaciski czterotłoczkowe stałe, tarcze hamulcowe wentylowane

	Hamulce, tył
	zaciski jednotłoczkowe pływające, tarcze hamulcowe, wentylowane

	Systemy stabilizacji jazdy
	standardowo: dynamiczna kontrola stabilności (DSC) obejmująca

ABS, dynamiczną kontrolę trakcji (DTC), kontrolę hamowania na zakrętach (CBC), asystent hamowania awaryjnego (DBC), funkcję osuszania hamulców, kompensację spadku siły hamowania, wspomaganie ruszania na wzniesieniu, dynamiczna kontrola amortyzatorów

	Systemy bezpieczeństwa
	standardowo: czołowe poduszki gazowe dla kierowcy i przedniego pasażera, boczne poduszki gazowe dla kierowcy i przedniego pasażera, kurtyny gazowe dla obu rzędów siedzeń, trzypunktowe bezwładnościowe pasy bezpieczeństwa dla wszystkich miejsc z napinaczami pasów i ogranicznikami napięcia dla kierowcy i przedniego pasażera, czujniki zderzenia, wskaźnik utraty ciśnienia w oponach

	Układ kierowniczy
	ze wspomaganiem elektromechanicznym (EPS) z funkcją Servotronic, opcjonalnie Integral Active Steering

	Przełożenie przekładni kierowniczej
	:1 
	
	16,9

	Opony przód / tył
	
	
	245/50 R18 100Y

	Obręcze kół przód / tył
	
	
	8,0J x 18 alu

	
	
	
	

	Skrzynia biegów
	
	
	

	Typ przekładni
	
	automatyczna, 8-stopniowa Steptronic

	Przełożenia
I
	:1 
	
	5,000

	
II
	:1 
	
	3,200

	
III
	:1 
	
	2,143

	
IV
	:1 
	
	1,720

	
V
	:1 
	
	1,313

	
VI
	:1 
	
	1,000

	
VII
	:1 
	
	0,823

	
VIII
	:1 
	
	0,640

	
wsteczny
	:1 
	
	3,478

	Przekładnia główna
	:1
	
	2,813


	
	
	BMW 750i xDrive
	BMW 750Li xDrive

	
	
	
	

	Osiągi
	
	
	

	Stosunek masy do mocy
	kg / kW
	5,7
	5,8

	Moc jednostkowa z 1 l pojemności
	kW / l
	
	75,1

	Przyspieszenia
0 - 100 km/h
	s
	4,4
	4,5

	
5. bieg 80-120 km/h
	s
	–
	–

	Prędkość maksymalna
	km/h
	
	250

	BMW EfficientDynamics
	
	
	

	Standardowe funkcje i systemy BMW EfficientDynamics
	
	odzysk energii przy hamowaniu z wyświetlaniem odzysku, elektromechaniczny układ kierowniczy EPS, funkcja Auto Start-Stop, wskaźnik optymalnej zmiany przełożenia (przekładnia manualna), tryb jazdy ECO PRO, inteligentna lekka budowa, zoptymalizowane własności aerodynamiczne

uruchamianie urządzeń dodatkowych w razie potrzeby, pompa oleju sterowana mapą elektroniczną, odłączana sprężarka klimatyzacji, mechanizm różnicowy tylnej osi o zoptymalizowanych własnościach pracy na ciepło, opony o obniżonych oporach toczenia

	Zużycie paliwa (EU) 3)
	
	
	

	Na oponach standardowych
	
	
	

	Cykl miejski
	l/100 km
	11,4
	11,6

	Cykl pozamiejski
	l/100 km
	6,2
	6,3

	Zużycie średnie
	l/100 km
	8,1
	8,3

	Emisja CO2 
	g/km
	189
	192


	Na oponach 245/45 R19 i zimowych, koła 8,5J x 19
	

	Cykl miejski
	l/100 km
	11,6
	11,6

	Cykl pozamiejski
	l/100 km
	6,2
	6,4

	Zużycie średnie
	l/100 km
	8,2
	8,3

	Emisja CO2 
	g/km
	191
	193


	Na oponach 245/45 R19 z przodu i 275/40 R19 z tyłu, koła 8,5J x 19/9,5J x 19

Na oponach 245/40 R20 z przodu i 275/35 R20 z tyłu, koła 8,5J x 20/9,5J x 20

Na oponach 245/35 R21 z przodu i 275/30 R21 z tyłu, koła 8,5J x 21/9,5J x 21
	

	Cykl miejski
	l/100 km
	11,6
	11,9

	Cykl pozamiejski
	l/100 km
	6,4
	6,5

	Zużycie średnie
	l/100 km
	8,3
	8,5

	Emisja CO2 
	g/km
	194
	197


	Klasa oczyszczania spalin 
	
	
	EU6


Specyfikacje są zgodnie ze standardami ACEA. Niektóre dane homologacyjne (masy) dotyczą tylko rynku niemieckiego.
Dane w nawiasach dotyczą samochodów z przekładnią automatyczną
1) Z anteną („płetwą”): 1612 mm
2) Przy zmianie oleju
3) Zużycie paliwa i emisja CO2 zależą od wybranego typu opon 


BMW 730d, 730Ld

	
	
	BMW 730d
	BMW 730Ld

	
	
	
	

	Nadwozie
	
	
	

	Liczba drzwi/miejsc
	 
	
	4 / 5

	Długość / szerokość / wysokość) (nieobciążony)
	mm
	5098 / 1902 / 1478
	5238 / 1902 / 1485

	Rozstaw osi
	mm
	3070
	3210

	Rozstaw kół, przód / tył
	mm
	
	1618 / 1646

	Prześwit
	mm
	
	135

	Średnica zawracania
	m
	12,3
	12,8

	Pojemność zbiornika paliwa
	l
	
	78

	Pojemność układu smarowania silnika 2)
	l
	
	6,5

	Masa pojazdu gotowego do drogi DIN / EU
	kg
	1755 / 1830
	1795 / 1870

	Maksymalna ładowność, DIN
	kg
	
	695

	Maksymalna dopuszczalna masa
	kg
	2450
	2490

	Maksymalne naciski na oś, przód / tył
	kg
	1175 / 1340
	1195 / 1360

	Maksymalna masa przyczepy (12 %) hamowanej / niehamowanej
	kg
	
	2100 / 750

	Maksymalne obciążenie bagażnika dachowego/maksymalny nacisk na hak
	kg
	
	100 / 100

	Pojemność bagażnika
	l
	
	515

	Opory powietrza
(cx – współczynnik oporu czołowego)
(A – powierzchnia czołowa)
	Cx x A
	0,24 x 2,41
	0,24 x 2,42

	
	
	
	

	Silnik 
	
	
	

	Konfiguracja / liczba cylindrów / zaworów na cylinder
	
	
	rzędowy / 6 / 4

	Budowa silnika
	
	BMW TwinPower Turbo, 
turbosprężarka o zmiennej geometrii łopatek kierownicy, wtrysk common rail z piezoelektrycznymi wtryskiwaczami (maks. ciśnienie wtrysku: 2500 barów)

	Pojemność skokowa
	cm3
	
	2993

	Skok tłoka / średnica cylindra
	mm
	
	90,0 / 84,0

	Stopień sprężania
	:1 
	
	16,5

	Paliwo
	
	
	olej napędowy

	Moc maksymalna
	kW / KM
	
	195 / 265

	Obroty mocy maksymalnej
	obr / min
	
	4000

	Maksymalny moment obrotowy
	Nm
	
	620

	Obroty maksymalnego momentu obrotowego
	obr / min
	
	2000-2500


	
	
	BMW 730d
	BMW 730Ld

	
	
	
	

	Układ elektryczny
	
	
	

	Akumulator / lokalizacja
	Ah / –
	
	105 / bagażnik

	Alternator
	A / W
	
	180 / 2520

	
	
	

	Dynamika i bezpieczeństwo
	
	

	Zawieszenie przednie
	Dwułącznikowa oś z oddzielnym wahaczem wiodącym dolnym, aluminium, lekkie wychylenie sworznia zwrotnicy, kompensacja sił poprzecznych i nurkowania, resorowanie pneumatyczne z samopoziomowaniem

	Zawieszenie tylne
	Pięciowahaczowe, aluminiowe, z funkcją skrętną, kompensacja sił poprzecznych i nurkowania, resorowanie pneumatyczne z samopoziomowaniem, podwójna separacja akustyczna

	Hamulce, przód
	zaciski czterotłoczkowe stałe, tarcze hamulcowe wentylowane

	Hamulce, tył
	zaciski jednotłoczkowe pływające, tarcze hamulcowe, wentylowane

	Systemy stabilizacji jazdy
	standardowo: dynamiczna kontrola stabilności (DSC) obejmująca

ABS, dynamiczną kontrolę trakcji (DTC), kontrolę hamowania na zakrętach (CBC), asystent hamowania awaryjnego (DBC), funkcję osuszania hamulców, kompensację spadku siły hamowania, wspomaganie ruszania na wzniesieniu, dynamiczna kontrola amortyzatorów

	Systemy bezpieczeństwa
	standardowo: czołowe poduszki gazowe dla kierowcy i przedniego pasażera, boczne poduszki gazowe dla kierowcy i przedniego pasażera, kurtyny gazowe dla obu rzędów siedzeń, trzypunktowe bezwładnościowe pasy bezpieczeństwa dla wszystkich miejsc z napinaczami pasów i ogranicznikami napięcia dla kierowcy i przedniego pasażera, czujniki zderzenia, wskaźnik utraty ciśnienia w oponach

	Układ kierowniczy
	ze wspomaganiem elektromechanicznym (EPS) z funkcją Servotronic, opcjonalnie Integral Active Steering

	Przełożenie przekładni kierowniczej
	:1 
	
	16,9

	Opony przód / tył
	
	
	225/60 R17 99Y

	Obręcze kół przód / tył
	
	
	7,5 x 17 alu

	
	
	
	

	Skrzynia biegów
	
	
	

	Typ przekładni
	
	automatyczna, 8-stopniowa Steptronic

	Przełożenia
I
	:1 
	
	5,000

	
II
	:1 
	
	3,200

	
III
	:1 
	
	2,143

	
IV
	:1 
	
	1,720

	
V
	:1 
	
	1,313

	
VI
	:1 
	
	1,000

	
VII
	:1 
	
	0,823

	
VIII
	:1 
	
	0,640

	
wsteczny
	:1 
	
	3,478

	Przekładnia główna
	:1
	
	2,563


	
	
	BMW 730d
	BMW 730Ld

	
	
	
	

	Osiągi
	
	
	

	Stosunek masy do mocy
	kg / kW
	9,0
	9,2

	Moc jednostkowa z 1 l pojemności
	kW / l
	
	65,2

	Przyspieszenia
0 - 100 km/h
	s
	6,1
	6,2

	
5. bieg 80-120 km/h
	s
	–
	–

	Prędkość maksymalna
	km/h
	
	250

	BMW EfficientDynamics
	
	
	

	Standardowe funkcje i systemy BMW EfficientDynamics
	
	odzysk energii przy hamowaniu z wyświetlaniem odzysku, elektromechaniczny układ kierowniczy EPS, funkcja Auto Start-Stop, wskaźnik optymalnej zmiany przełożenia (przekładnia manualna), tryb jazdy ECO PRO, inteligentna lekka budowa, zoptymalizowane własności aerodynamiczne

uruchamianie urządzeń dodatkowych w razie potrzeby, pompa oleju sterowana mapą elektroniczną, odłączana sprężarka klimatyzacji, mechanizm różnicowy tylnej osi o zoptymalizowanych własnościach pracy na ciepło, opony o obniżonych oporach toczenia

	Zużycie paliwa (EU) 3)
	
	
	

	Na oponach standardowych
	
	
	

	Cykl miejski
	l/100 km
	5,3
	5,5

	Cykl pozamiejski
	l/100 km
	4,0
	4,1

	Zużycie średnie
	l/100 km
	4,5
	4,6

	Emisja CO2 
	g/km
	119
	122


	Na oponach 245/50 R18 i 245/45 R19 i zimowych, koła 8J x 18 i 8,5J x 19
	

	Cykl miejski
	l/100 km
	5,5
	5,7

	Cykl pozamiejski
	l/100 km
	4,2
	4,3

	Zużycie średnie
	l/100 km
	4,7
	4,8

	Emisja CO2 
	g/km
	124
	127


	Na oponach 245/45 R19 z przodu i 275/40 R19 z tyłu, koła 8,5J x 19/9,5J x 19

Na oponach 245/40 R20 z przodu i 275/35 R20 z tyłu, koła 8,5J x 20/9,5J x 20

Na oponach 245/35 R21 z przodu i 275/30 R21 z tyłu, koła 8,5J x 21/9,5J x 21
	

	Cykl miejski
	l/100 km
	5,8
	5,9

	Cykl pozamiejski
	l/100 km
	4,4
	4,4

	Zużycie średnie
	l/100 km
	4,9
	5,0

	Emisja CO2 
	g/km
	129
	132


	Klasa oczyszczania spalin 
	
	
	EU6


Specyfikacje są zgodnie ze standardami ACEA. Niektóre dane homologacyjne (masy) dotyczą tylko rynku niemieckiego.
Dane w nawiasach dotyczą samochodów z przekładnią automatyczną
1) Z anteną („płetwą”): 1612 mm
2) Przy zmianie oleju
3) Zużycie paliwa i emisja CO2 zależą od wybranego typu opon 


BMW 730d xDrive, 730Ld xDrive

	
	
	BMW 730d xDrive
	BMW 730Ld xDrive

	
	
	
	

	Nadwozie
	
	
	

	Liczba drzwi/miejsc
	 
	
	4 / 5

	Długość / szerokość / wysokość) (nieobciążony)
	mm
	5098 / 1902 / 1478
	5238 / 1902 / 1485

	Rozstaw osi
	mm
	3070
	3210

	Rozstaw kół, przód / tył
	mm
	
	1618 / 1646

	Prześwit
	mm
	
	135

	Średnica zawracania
	m
	12,5
	12,9

	Pojemność zbiornika paliwa
	l
	
	78

	Pojemność układu smarowania silnika 2)
	l
	
	6,5

	Masa pojazdu gotowego do drogi DIN / EU
	kg
	1825 / 1900
	1870 / 1945

	Maksymalna ładowność, DIN
	kg
	715
	710

	Maksymalna dopuszczalna masa
	kg
	2540
	2580

	Maksymalne naciski na oś, przód / tył
	kg
	1220 / 1370
	1240 / 1395

	Maksymalna masa przyczepy (12 %) hamowanej / niehamowanej
	kg
	
	2100 / 750

	Maksymalne obciążenie bagażnika dachowego/maksymalny nacisk na hak
	kg
	
	100 / 100

	Pojemność bagażnika
	l
	
	515

	Opory powietrza
(cx – współczynnik oporu czołowego)
(A – powierzchnia czołowa)
	Cx x A
	0,25 x 2,41
	0,25 x 2,42

	
	
	
	

	Silnik 
	
	
	

	Konfiguracja / liczba cylindrów / zaworów na cylinder
	
	
	rzędowy / 6 / 4

	Budowa silnika
	
	BMW TwinPower Turbo, 
turbosprężarka o zmiennej geometrii łopatek kierownicy, wtrysk common rail z piezoelektrycznymi wtryskiwaczami (maks. ciśnienie wtrysku: 2500 barów)

	Pojemność skokowa
	cm3
	
	2993

	Skok tłoka / średnica cylindra
	mm
	
	90,0 / 84,0

	Stopień sprężania
	:1 
	
	16,5

	Paliwo
	
	
	olej napędowy

	Moc maksymalna
	kW / KM
	
	195 / 265

	Obroty mocy maksymalnej
	obr / min
	
	4000

	Maksymalny moment obrotowy
	Nm
	
	620

	Obroty maksymalnego momentu obrotowego
	obr / min
	
	2000-2500


	
	
	BMW 730d xDrive
	BMW 730Ld xDrive

	
	
	
	

	Układ elektryczny
	
	
	

	Akumulator / lokalizacja
	Ah / –
	
	105 / bagażnik

	Alternator
	A / W
	
	180 / 2520

	
	
	

	Dynamika i bezpieczeństwo
	
	

	Zawieszenie przednie
	Dwułącznikowa oś z oddzielnym wahaczem wiodącym dolnym, aluminium, lekkie wychylenie sworznia zwrotnicy, kompensacja sił poprzecznych i nurkowania, resorowanie pneumatyczne z samopoziomowaniem

	Zawieszenie tylne
	Pięciowahaczowe, aluminiowe, z funkcją skrętną, kompensacja sił poprzecznych i nurkowania, resorowanie pneumatyczne z samopoziomowaniem, podwójna separacja akustyczna

	Hamulce, przód
	zaciski czterotłoczkowe stałe, tarcze hamulcowe wentylowane

	Hamulce, tył
	zaciski jednotłoczkowe pływające, tarcze hamulcowe, wentylowane

	Systemy stabilizacji jazdy
	standardowo: dynamiczna kontrola stabilności (DSC) obejmująca

ABS, dynamiczną kontrolę trakcji (DTC), kontrolę hamowania na zakrętach (CBC), asystent hamowania awaryjnego (DBC), funkcję osuszania hamulców, kompensację spadku siły hamowania, wspomaganie ruszania na wzniesieniu, dynamiczna kontrola amortyzatorów

	Systemy bezpieczeństwa
	standardowo: czołowe poduszki gazowe dla kierowcy i przedniego pasażera, boczne poduszki gazowe dla kierowcy i przedniego pasażera, kurtyny gazowe dla obu rzędów siedzeń, trzypunktowe bezwładnościowe pasy bezpieczeństwa dla wszystkich miejsc z napinaczami pasów i ogranicznikami napięcia dla kierowcy i przedniego pasażera, czujniki zderzenia, wskaźnik utraty ciśnienia w oponach

	Układ kierowniczy
	ze wspomaganiem elektromechanicznym (EPS) z funkcją Servotronic, opcjonalnie Integral Active Steering

	Przełożenie przekładni kierowniczej
	:1 
	
	16,9

	Opony przód / tył
	
	
	225/60 R17 99Y

	Obręcze kół przód / tył
	
	
	7,5 x 17 alu

	
	
	
	

	Skrzynia biegów
	
	
	

	Typ przekładni
	
	automatyczna, 8-stopniowa Steptronic

	Przełożenia
I
	:1 
	
	5,000

	
II
	:1 
	
	3,200

	
III
	:1 
	
	2,143

	
IV
	:1 
	
	1,720

	
V
	:1 
	
	1,313

	
VI
	:1 
	
	1,000

	
VII
	:1 
	
	0,823

	
VIII
	:1 
	
	0,640

	
wsteczny
	:1 
	
	3,478

	Przekładnia główna
	:1
	
	2,563


	
	
	BMW 730d xDrive
	BMW 730Ld xDrive

	
	
	
	

	Osiągi
	
	
	

	Stosunek masy do mocy
	kg / kW
	9,4
	9,6

	Moc jednostkowa z 1 l pojemności
	kW / l
	
	65,2

	Przyspieszenia
0 - 100 km/h
	s
	5,8
	5,9

	
5. bieg 80-120 km/h
	s
	–
	–

	Prędkość maksymalna
	km/h
	
	250

	BMW EfficientDynamics
	
	
	

	Standardowe funkcje i systemy BMW EfficientDynamics
	
	odzysk energii przy hamowaniu z wyświetlaniem odzysku, elektromechaniczny układ kierowniczy EPS, funkcja Auto Start-Stop, wskaźnik optymalnej zmiany przełożenia (przekładnia manualna), tryb jazdy ECO PRO, inteligentna lekka budowa, zoptymalizowane własności aerodynamiczne

uruchamianie urządzeń dodatkowych w razie potrzeby, pompa oleju sterowana mapą elektroniczną, odłączana sprężarka klimatyzacji, mechanizm różnicowy tylnej osi o zoptymalizowanych własnościach pracy na ciepło, opony o obniżonych oporach toczenia

	Zużycie paliwa (EU) 3)
	
	
	

	Na oponach standardowych
	
	
	

	Cykl miejski
	l/100 km
	
	5,7

	Cykl pozamiejski
	l/100 km
	
	4,3

	Zużycie średnie
	l/100 km
	
	4,8

	Emisja CO2 
	g/km
	
	127


	Na oponach 245/50 R18 i 245/45 R19 i zimowych, koła 8J x 18 i 8,5J x 19
	

	Cykl miejski
	l/100 km
	
	5,9

	Cykl pozamiejski
	l/100 km
	
	4,4

	Zużycie średnie
	l/100 km
	
	5,0

	Emisja CO2 
	g/km
	
	132


	Na oponach 245/45 R19 z przodu i 275/40 R19 z tyłu, koła 8,5J x 19/9,5J x 19

Na oponach 245/40 R20 z przodu i 275/35 R20 z tyłu, koła 8,5J x 20/9,5J x 20

Na oponach 245/35 R21 z przodu i 275/30 R21 z tyłu, koła 8,5J x 21/9,5J x 21
	

	Cykl miejski
	l/100 km
	
	6,1

	Cykl pozamiejski
	l/100 km
	
	4,6

	Zużycie średnie
	l/100 km
	
	5,2

	Emisja CO2 
	g/km
	
	137


	Klasa oczyszczania spalin 
	
	
	EU6


Specyfikacje są zgodnie ze standardami ACEA. Niektóre dane homologacyjne (masy) dotyczą tylko rynku niemieckiego.
Dane w nawiasach dotyczą samochodów z przekładnią automatyczną
1) Z anteną („płetwą”): 1612 mm
2) Przy zmianie oleju
3) Zużycie paliwa i emisja CO2 zależą od wybranego typu opon 

