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Historia

1. Napęd na 4 koła – technologia BMW 

Fakty, funkcje, kamienie milowe.
· 1985: Pierwszy model BMW z napędem na 4 koła, BMW 325i „Allrad”, ma swoją premierę podczas Frankfurt Motor Show (IAA). Następnie, w 1988 roku, napęd na 4 koła zostaje wprowadzony do modelu BMW 325iX touring.

· 1991: Sterowany elektronicznie napęd na cztery koła zostaje wprowadzony w samochodach BWM serii 5 (BWM 525iX). W 1992 roku przychodzi czas na BMW 525iX touring serii 5, wyposażony w tą samą technologię.

· 1999: BMW prezentuje BMW X5, w standardzie wyposażone w napęd na 4 koła. Jest to pierwszy samochód typu Sports Activity Vehicle (SAV).

· 2003: W nowym BMW X3 wprowadza się inteligentny napęd na 4 koła BMW xDrive. Jest to pierwszy tego typu system na świecie, który aktywnie monitoruje sytuację drogową i, jeśli to konieczne, podejmuje działania korekcyjne.

· 2005: Wersje BMW xDrive dedykowane dla konkretnych modeli pojawiają się w ofercie dla nadwozia Sedan i Touring BMW serii 5 i 3. Później xDrive staje się także częścią wyposażenia BMW Coupe serii 3.

· 2006: Druga generacja BMW X5 debiutuje z systemem Integrated Chassis Management (ICM), który integruje wszystkie dynamiczne systemy kontroli, w tym xDrive.

· 2007: Podczas Frankfurt Motor Show (IAA) BMW prezentuje pierwszy na świecie samochód typu Sports Activity Coupe, czyli BMW X6 z inteligentnym napędem na 4 koła xDrive w standardzie. W tym samym czasie w segmencie premium debiutuje system Dynamic Performance Control (DPC).

· 2009: Inteligentny napęd na 4 koła xDrive zostaje wprowadzony do samochodów BMW serii 7.

· 2012: Wprowadzenie pierwszych dwóch modeli BMW serii 6 z napędem na 4 koła: BMW Coupe serii 6 i BMW Convertible serii 6.

· 2013: Debiutuje nowe BMW serii 4. BMW Coupe serii 4 jest dostępne z inteligentnym napędem na 4 koła od momentu wprowadzenia na rynek. W 2014 to samo dotyczy BMW Convertible serii 4 i BMW Gran Coupe serii 4. W 2013 roku napęd BMW xDrive staje się częścią wyposażenia BMW serii 1.

· 2014: BMW Active Tourer serii 2 łączy w sobie napęd BMW xDrive z nową konfiguracją napędu przedniego.

· 2014: Nowe BMW X4 wprowadza udaną koncepcję Sports Activity Coupe do segmentu premium klasy średniej. Inteligentny napęd na 4 koła xDrive jest standardowym wyposażeniem BMW.

· 2014: BMW i8 jest wyposażone w specjalną wersję napędu na 4 koła. Sportowy model 2+2 z napędem hybrydowym łączy w sobie silnik o spalaniu wewnętrznym, który napędza tylne koła, jak również silnik elektryczny napędzający przednie koła.

· 2015: Hybryda BMW X5 xDrive40e łączy w sobie BMW xDrive oraz BMW eDrive. Prezentacja BMW 225xe, które łączy w sobie napęd hybrydowy z nowoczesną platformą napędu na cztery koła, jednocześnie oferując elektryczny napęd na 4 koła.

· 2015: Wprowadzenie na rynek drugiej generacji BMW X1. Ten kompaktowy SAC premium jest oparty na platformie napędu na przednie koła.

· 2015: W nowym BMW serii 7 napęd xDrive może być połączony z systemem Integral Active Steering.

· Dziś BMW oferuje ponad 110 modeli w 12 seriach, które są wyposażone w dowolny rodzaj skrzyni biegów oraz inteligentny napęd na 4 koła BMW xDrive. Dodatkowo hybryda BMW i8 jest wyposażona w napęd na 4 koła, który można dopasować do drogi.

· Do końca września 2015 roku na całym świecie sprzedano prawie 5 milionów modeli BMW z napędem xDrive.

· Modele z BMW xDrive obecnie stanowią jedną trzecią wszystkich nowych rejestracji BWM.
2. 30 lat doświadczenia BMW z napędem 4x4.

Wersja skrócona. 

BMW, jeden z wiodących producentów samochodów premium na świecie, zajmuje także doskonałe miejsce na rynku napędów na cztery koła, na który firma weszła 30 lat temu. Około jedna trzecia aut marki BMW sprzedawanych na świecie jest obecnie wyposażona w inteligentny napęd na 4 koła xDrive. Sukces BMW w tym segmencie jest napędzany nie tylko modelami BMW X, które cieszą się niesłabnącą popularnością, lecz również modelami z napędem na cztery koła z innych serii, od BMW serii 1 do BMW serii 7. Wśród tych serii wiele modeli AWD jest oferowanych z różnymi wersjami silnika. Jednocześnie BMW nieustannie pracuje nad doskonaleniem tej technologii i wprowadzeniem jej na nowe ścieżki rozwoju. Oferując napęd BMW xDrive w połączeniu z napędem hybrydowym i platformą napędu na koła przednie, firma nieustannie wykazywała biegłość związaną z napędem na 4 koła. Biegłość, która również w przyszłość zapewni BMW miejsce w czołówce tego sektora. Dziś BMW oferuje ponad 110 modeli w 12 seriach, które są wyposażone w dowolny rodzaj skrzyni biegów oraz inteligentny napęd na 4 koła BMW xDrive, jak również hybrydę BMW i8 oraz kompaktowy model BMW 225xe z elektrycznym napędem na 4 koła.

Priorytet od samego początku: przyczepność i dynamika.

Pierwsza przygoda BMW z rynkiem napędów na 4 koła miała miejsce wraz z premierą BMW 325i „Allrad”, która odbyła się 1985 roku podczas Frankfurt Motor Show (IAA). Z zewnątrz po aucie nie było widać jego możliwości, więc gdy dziennikarze wzięli samochód na tor testowy, jego wydajność okazała się tym bardziej niespodziewana. Pierwszy napęd BMW na 4 koła nie tylko poprawił przyczepność na utwardzanych drogach i w niekorzystnych warunkach pogodowych, ale także pozwolił na bardziej dynamiczne kierowanie w zakrętach. „Nowe BMW jest mistrzem, jeśli chodzi o sterowanie” – tak brzmiał werdykt testerów z niemieckiego magazynu motoryzacyjnego Auto Zeitung niedługo po premierze.

Dzisiaj inteligentny napęd na 4 koła BMW xDrive przenosi typową dynamikę jazdy BMW na nowy poziom. Obecna generacja napędu jest sterowana systemem Integrated Chassis Management (ICM), dzięki któremu xDrive zawsze odpowiednio i szybko reaguje, działając w oparciu o niezawodne wykrywanie i monitorowanie bieżącej sytuacji drogowej. Działania interwencyjne odbywają się za pośrednictwem samego napędu BMW xDrive lub xDrive w połączeniu z systemem Dynamic Stability Control (DSC) lub Dynamic Performance Control (DPC). Wynikająca z tego szybka i precyzyjna kontrola dystrybucji energii sprawia, że BMW kieruje się tak samo łatwo nawet przy niezwykle dynamicznym pokonywaniu zakrętów.

Układ napędu na 4 koła jest ukierunkowany na typowe cechy napędu na tylne koła BMW. Oznacza to, że w modelach z napędem na 4 koła większa część mocy napędowej jest przesyłana do tylnych kół, nawet w normalnych warunkach jazdy. Dzięki temu utrzymana jest precyzyjna reakcja sterowania, która praktycznie eliminuje siłę skrętu. Aby osiągnąć zwrotność i wysoką stabilność toru jazdy, najnowsza generacja BMW xDrive zaczyna zwiększać moc wysyłaną do tylnych kół w momencie, gdy auto zaczyna skręcać, co jeszcze wzmaga przyjemność z jazdy, której BMW jest synonimem.

Technologia napędu na 4 koła BMW: ewolucja trwająca nieprzerwanie od 1985 roku.

Napęd na 4 koła zastosowany w BMW 325i „Allrad” w 1985 roku podzielił moc napędową w stosunku 37 procent na przednie koła i 63 procent na tylne koła. W reakcji na różnice w prędkości kół systemy blokowania kół visco lock w skrzyni rozdzielczej i tylnym mechanizmie różnicowym były w stanie zapewnić praktycznie sztywne połączenie pomiędzy tylnymi a przednimi kołami, aby poprawić przyczepność i stabilność. Nazwa modelu wkrótce została zmieniona na BMW 325iX, a od 1988 roku w ofercie była także wersja „touring” (pisownia małą literą włącznie do serii E46).

1991: BMW 525iX.

Trzy lata później BMW wprowadziło napęd na 4 koła także w BMW serii 5. Po raz pierwszy podział mocy był kontrolowany elektronicznie. Nowo opracowany system był wyposażony w wielotarczowe sprzęgła, które pozwoliły na rozdział mocy w stosunku 36:64 (tył-przód), co pozwalało na bezproblemowe i automatyczne dopasowanie do warunków jazdy. Początkowo hydraulicznie sterowane sprzęgło wielotarczowe znajdowało się na tylnej osi, ale później zastąpiono je sterowanym elektronicznie hamowaniem selektywnym. System monitorował sytuację drogową przy pomocy czterech sygnałów prędkości z Anti-lock Braking System i z wykorzystaniem dalszych informacji o stanie hamulca, prędkości silnika i położeniu przepustnicy.

Od samego początku napęd na 4 koła w BMW 525iX był poza konkurencją. Elektroniczny układ kontrolny zapewniał bardzo szybką i dokładną reakcję, dzięki czemu bezpieczeństwo i neutralna obsługa były zachowane nawet w trudnych warunkach, takich jak mokra nawierzchnia lub śnieg. Także w BMW serii 5 pierwsze modele z napędem na 4 koła były oferowane zarówno w wersji Sedan, jak i w wersji touring.

1999: Nowy rozdział z pojazdem typu Sports Activity Vehicle (SAV).

W czasie przygotowań do nowego millenium doszło do wspaniałego debiutu innowacyjnej koncepcji BMW. BMW X5, pierwszy pojazd typu Sports Activity Vehicle (SAV), wprawił klientów w zachwyt dynamiką jazdy, która była niedościgniona przez inne pojazdy terenowe. Dużą rolę odegrał w tym wybitny napęd na cztery koła. System przekładni planetarnych rozdzielał moc napędową w stosunku 38:62 (tył-przód), podczas gdy elektroniczne systemy kontrolne, takie jak DSC (Dynamic Stability Control), ADB-X (Automatic Differential Brake) i HDC (Hill Descent Control) sprawiały, że nowe BMW X5 zachowywało się na drodze w sportowy sposób i było wyposażone tak, aby stawić czoła trudnym warunkom poza szosą.

Rozwój napędu na cztery koła nie ustawał nawet po udanym wprowadzeniu na rynek koncepcji SAV. W roku 2000 wersja napędu na cztery koła stała się dostępna dla czwartej generacji BMW serii 3.

2003: BMW xDrive debiutuje w BMW X3 i BMW X5.

Pięć lat po debiucie BMW X5 w 1999 roku firma nie zwalniała tempa i wprowadziła koncepcję SAV do kolejnych pojazdów. Nowe BMW X3 było bardziej kompaktowe i znacznie zwinniejsze niż BMW X5. Stało się wzorem i przez lata pozostało jedynym modelem premium w swojej klasie.

Nowo opracowany napęd na 4 koła BMW xDrive, który w tym samym roku został wprowadzony w BMW X3 i BMW X5, wkrótce umocnił prowadzenie BMW w segmencie AWD. Opierając się na niezwykle szybkim, elektronicznym sprzęgle wielotarczowym umieszczonym w skrzyni rozdzielczej, układ xDrive pracował w tandemie z systemem Dynamic Stability Control (DSC), nieustannie dostosowując podział mocy do sytuacji na drodze. Poza prędkością koła, elektroniczny układ sterowania po raz pierwszy uwzględniał także dane z systemu Dynamic Stability Control, takie jak kąt skrętu, położenie pedału gazu i przyspieszenie boczne. To sprawia, że BMW xDrive jest pierwszym na świecie i wciąż jedynym „inteligentnym” napędem na 4 koła. W przeciwieństwie do zwykłych napędów na 4 koła, które reagują tylko, gdy kręci się co najmniej jedno koło, napęd xDrive jest w stanie rozpoznać ryzyko nadsterowności i podsterowności na samym początku i aktywnie skorygować działanie pojazdu poprzez przekierowanie mocy napędowej.

W kolejnych latach inteligentny napęd na 4 koła BMW xDrive został wprowadzony nie tylko do modeli X, ale także do modeli BMW Sedan i Touring serii 3 i 5. Do momentu wprowadzenia na rynek drugiej generacji BMW X3 w roku 2010 na całym świecie sprzedano ponad 600,000 pojazdów tej serii. Nieco wcześniej sprzedaż BMW X5, którego druga generacja weszła na rynek w 2005 roku, osiągnęła milion egzemplarzy.

2008: Auto typu SAC z systemem Dynamic Performance Control i napędem hybrydowym.

Mając dwa pojazdu typu SAC o ugruntowanej pozycji w swoich segmentach, w 2007 roku BMW zaprezentowało pierwszy na świecie samochód typu Sports Activity Coupe. Nowe BMW X6 przedstawione podczas Frankfurt Motor Show (IAA) przeniosło typowy dynamiczny charakter modli BMW X na nowy poziom intensywności. Po raz pierwszy inteligentny napęd na 4 koła został połączony z systemem Dynamic Performance Control (DPC), który różnicuje podział mocy napędowej pomiędzy tylnymi kołami podczas pokonywania zakrętów, zapewniając zwinność i stabilność nawet przy nagłych zmianach przepustnicy lub najazdach. W 2009 roku BMW Active Hybrid X6 zademonstrował kolejne idealne połączenie, tym razem napędu BMW xDrive z napędem hybrydowym. W tym samym roku BMW M GmbH dodało dwa wyjątkowe modele do oferty samochodów sportowych wysokiej klasy. Wyposażone w napęd BMW xDrive typu M oraz system Dynamic Performance Control, BMW X5 M i BMW X6 M mogły pochwalić się działaniem, które było wcześniej nieosiągalne na rynku napędów na 4 koła.

W 2009 roku swoją premierę miał także nowy model X, czyli BMW X1. BMW X1 przez wiele lat pozostanie jedynym autem tego typu w segmencie premium compact. Jego inteligentny napęd na 4 koła BMW xDrive, podobnie jak w nowym BMW X3 (2010), był połączony z systemem Performance Control. System ten selektywnie hamuje koła po wewnętrznej stronie zakrętu, jednocześnie zwiększając moc silnika, co skutkuje szybką i precyzyjną zwrotnością kątową oraz zwinnym sterowaniem na zupełnie nowym poziomie.

Napęd BMW xDrive dostępny dla innych serii.

Stałemu rozwojowi modeli BMW X towarzyszył wzrost liczby pojazdów z innych serii BMW, które były wyposażone w napęd xDrive. Zaprojektowany, by poprawić zwinność i precyzję przy pokonywaniu zakrętów, napęd BMW xDrive zapewnia niezwykłe wrażenia z jazdy oraz optymalne połączenie dynamiki i komfortu. Kwestią czasu było wprowadzenie tej inteligentnej technologii w BMW serii 7, co stało się w 2009 roku. Pierwsze modele Coupe i Convertible  BMW serii 6 z napędem na 4 koła znalazły się w ofercie wiosną 2012 roku. W napęd xDrive można wyposażyć obecną serię 3 i 5, a od 2013 roku również modele Convertible, Coupe, Gran Coupe BMW serii 4.

Dalszy postęp w zakresie jazdy.

BMW poczyniło postęp w segmencie premium mid-size wraz z wprowadzeniem BMW X4, które miało miejsce w 2014 roku. Nowy samochód typu Sports Activity Coupe oferuje wyjątkowe połączenie przyjemności z jazdy, wyrafinowanego stylu oraz praktyczności. Auto w standardzie jest wyposażone w napęd BMW xDrive i jest dostępne z wieloma wersjami silników. W tym samym roku BMW zaprezentowało także trzecią generację BMW X5, drugą generację BMW X6, jak również wersje M Sport obu modeli. Napęd BMW xDrive znalazł się także po raz pierwszy na wyposażeniu BMW Active Tourer serii 2. Tym razem BMW połączyło inteligentny napęd na 4 koła z nowym formatem napędu na przednie koła.

Wraz z premierą BMW i8 w 2014 roku BMW Group zrobiło odważny krok w nowym kierunku, nie zapominając przy tym o napędzie na 4 koła. Sportowy model 2+2 wyposażony w zaawansowany napęd hybrydowy typu plug-in łączy w sobie silnik o spalaniu wewnętrznym napędzający tylne koła z silnikiem elektrycznym napędzającym przednie koła.

Skupienie na przyszłości: połączenie BMW xDrive z BMW eDrive.

Najnowsze modele BMW z napędem na 4 koła przynoszą postępy technologiczne, które są ukierunkowane na przyszłość mobilności. Po premierze BMW i8 przyszedł czas na międzynarodową premierę pierwszej hybrydy BMW typu plug-in, czyli BMW X5 xDrive40e. Dzięki połączeniu napędu BMW xDrive z technologią eDrive BMW EfficentDynamic, ten samochód typu Sports Activity Vehicle odznacza się porywającymi sportowymi osiągami i doskonałą wydajnością. Inteligentne zarządzanie hybrydowe synchronizuje działanie silnika o spalaniu wewnętrznym i silnika elektrycznego, maksymalizując wydajność przy jednoczesnym zachowaniu perfekcyjnej reakcji na polecenia kierowcy. Napęd z dwóch jednostek zasilających jest przenoszony na drogę za pośrednictwem BMW xDrive.

BMW serii 7: Połączenie systemu Integral Active Steering z BMW xDrive.

We wrześniu 2015 roku swój światowy debiut podczas Frankfurt Motor Show (IAA) miała szósta generacja BMW serii 7. Ten wysokiej klasy luksusowy model BMW odznacza się przełomowymi innowacjami i będzie dostępny z napędem BMW xDrive od października. Nowy luksusowy sedan będzie także pierwszym modelem łączącym w sobie inteligentny napęd na 4 koła z systemem Integral Active Steering, czyli biernym sterowaniem tylnych kół.
3. Od BMW 325i „Allrad” do BMW X5 xDrive40e.

Napęd na 4 koła BMW w kolejnych seriach modeli.
BMW oferuje modele z napędem na 4 koła od 30 lat. Od samego początku jednym z celów było zwiększenie dynamiki przy pokonywaniu zakrętów. Dlatego napęd na 4 koła BMW na początku był ograniczony do konkretnych modeli, z których pierwszym, co nie jest zaskoczeniem, było BMW Sedan serii 3. Było to na długo przed tym, jak na scenę weszły modele BMW X. Na przestrzeni lat liczba modeli z napędem na 4 koła w obu kategoriach, czyli modeli X (lub samochodów typu Sports Activity Vehicles) i modeli z napędem na 4 koła pochodzących od innych serii, nieustannie rosła. Napęd na cztery koła jest obecnie dostępny w BMW serii 1, serii 2, serii 3, serii 4, serii 5, serii 6, serii 7 oraz w BMW i8 i BMW 225x w postaci elektrycznego napędu.

BMW serii 3: szósta generacja auta wyznaczającego trendy.

E21 (1975), E30 (1982), E36 (1990), E46 (1998),
E90 (2005), F30 (2012).
Pierwszy w historii marki model z napędem na 4 koła, BMW 325i „Allrad” (E30,

1982-1994), miał swoją premierę podczas Frankfurt Motor Show (IAA) w 1985 roku. Z zewnątrz po aucie nie było widać jego możliwości, więc gdy dziennikarze wzięli samochód na tor testowy, jego wydajność okazała się tym bardziej niespodziewana. „Nowe BMW jest mistrzem, jeśli chodzi o sterowanie” – tak brzmiał werdykt testerów z niemieckiego magazynu motoryzacyjnego Auto Zeitung niedługo po premierze.

1985: BMW 325i pierwszym modelem BMW z napędem na 4 koła.

Nowe BMW 325i Allrad było wyposażone w nowo opracowany, 6-cylindrowy silnik diesla 126 kw/171 KM o pojemności 2,5 litra. Zamiast równego podziału mocy przód-tył, nowy napęd przesyłał 37 procent mocy napędowej do przednich kół i 67 procent do tylnych kół. Przednie koła były napędzane za pomocą dodatkowego wału napędzanego na łańcuch oraz wału przedniego mechanizmu różnicowego. Dzięki temu auto odznaczało się precyzyjną zwrotnością bez siły skrętu na przednich kołach. W ekstremalnych warunkach lub podczas sportowej jazdy systemy blokowania visco locks w skrzynce przekaźnikowej i w tylnym mechanizmie różnicowych zmieniały podział mocy przód-tył. W razie potrzeby, np. gdy zaczynały kręcić się koła tylne, przednie koła otrzymywały więcej mocy. Możliwe było także przekierowanie mocy z jednego koła tylnego do drugiego koła tylnego. Uderzający jak na 1985 rok był fakt, że automatyczne mechanizmy różnicowe blokowania były zintegrowane z systemem Anti-Lock Braking System w standardzie, który pozostawał w pełni sprawny w każdych warunkach.

Jak zwykle w przypadku BMW, kierowcy zdawali sobie sprawę z obecności napędu na 4 koła w BMW 325i Allrad tylko, gdy działał – w momencie lepszej przyczepności przy wychodzeniu z zakrętów, przyspieszenia bez poślizgu na mokrej powierzchni, czy też wyjątkowo pewnej kontroli na śniegu i lodzie. W 1998 roku nowa technologia napędu na 4 koła została wprowadzona w BMW Touring serii 3, którego oznaczenie zmieniło się w 1986 roku na BMW 325iX.

Do jesieni 2000 roku konkretna dla modelu wersja ulepszonego napędu na cztery koła z BMW X5 została wprowadzona w BMW serii 3 (E46,

1998-2006). Jedną z głównym zmian był planetarny centralny mechanizm różnicowy. System zrezygnował także z tradycyjnych blokad mechanizmu różnicowego. Zamiast tego funkcja blokowania odbywała się za pośrednictwem automatycznych impulsów hamowania na wybranych kołach. Po raz kolejny napęd na 4 koła był w ofercie modeli Sedan i Touring.

W 2005, rok po debiucie BMW xDrive, system ten został wprowadzony do piątej generacji BMW serii 3 (E90, 2005-2013). Początkowo inteligentny napęd na 4 koła był dostępny dla jednego modelu diesla i dla dwóch modeli benzynowych. Później xDrive stał się także częścią wyposażenie BMW Coupe serii 3.

W 2012 roku bestselerowa seria 3 weszła w szóstą generację, początkowo w wersji Sedan. Wkrótce wiele z tych modeli było oferowanych z napędem BMW xDrive. Dzisiaj (lipiec 2015) modele z obecnej serii 3 (F30, wprowadzono w 2012) są dostępne dostępne z napędem xDrive. Podobnie jak modele Sedan i Touring, obejmują także BMW Gran Turismo serii 3, które miało premierę w 2013 roku. Modernizacja modeli Sedan i Touring w 2015 roku podniosła poprzeczkę w zakresie nie tylko wykończenia i ergonomii, ale także dynamiki. Wszystkie modele w serii, oprócz modeli diesla o pojemności 3,0 litrów, są napędzane 3-cylindrowymi, 4-cylindrowymi i 6-cylindrowymi silnikami z nowej rodziny silników modularnych BMW EfficientDynamics.

BMW serii 4: „4” oznacza sportowe zacięcie.

F32 (2013), F33 (2014), F36 (2014).
W latach 2013 i 2014 doszło do udanego wprowadzenia na rynek BMW Coupe serii 4 (F32), BMW Convertible serii 4 (F33) i BMW Gran Coupe serii 4 (F36). Nowa seria modeli oferuje bezkompromisową jakość designu klasy premium oraz sportowe osiągi. Potwierdza także pozycję BMW jako światowego lidera w produkcji samochodów premium. „4”, która oznacza nową epokę modeli, podkreśla nie tylko jedyny w swoim rodzaju design, ale także sportowe osiągi, ekskluzywność i charakter wyraźnie odróżniający się od BMW serii 3. Od samego początku liczne wersje silnika mogły być połączone z BMW xDrive. Dziś inteligentny napęd na 4 koła jest dostępny dla 15 różnych modeli w sportowej serii 4.

BMW serii 3: sportowy i elegancki bestseller.

E12 (1972), E28 (1981), E34 (1988), E39 (1995),
E60 (2003), F07 (2009), F10 (2010).
W 1991 pojawił się pierwszy model BMW serii 5 z napędem na 4 koła, czyli BMW 525iX (E34, 1988-1996). Elektroniczny system kontroli napędu na 4 koła monitorował sytuację na drodze przy pomocy informacji z systemu Anti-Lock Braking System i z wykorzystaniem dalszych informacji o stanie hamulca, prędkości silnika i położeniu przepustnicy. System w normalnych warunkach stosował podział mocy w proporcji 36:64 przód-tył, ale zmieniał go w razie potrzeby przy pomocy nieustannie dopasowującego się sprzęgła wielotarczowego umieszczonego w skrzyni rozdzielczej, podczas gdy hydrauliczne sprzęgło wielotarczowe w tylnym mechanizmie różnicowym kontrolowało przepływ mocy w celu zapobieżenia poślizgowi jednego z kół.

W 2005 roku, krótko po wprowadzeniu piątej generacji BMW serii 5 (E60/E61, 2003-2010), inteligentny napęd na 4 koła BMW xDrive stał się dostępny także w tych modelach. W 2010 roku stał się on częścią wyposażenia dla nowego typu nadwozia serii 5, czyli BMW Gran Turismo serii 5 (F07, wprowadzone w 2009), a później dla wersji Sedan i Touring szóstej generacji BMW serii 5 (F10, wprowadzone w 2010). Z biegiem lat atrakcyjne połączenie dynamiki, komfortu, wydajności i innowacji serii 5 sprawiło, że stała się bestsellerem w segmencie premium mid-range i najpopularniejszym modelem biznesowym w swojej klasie. Po modernizacji modele BMW serii 5 wyposażone w xDrive obecnie obejmują osiem Sedanów, siedem modeli Touring i cztery modele Gran Turismo.

BMW serii 6: atleci w klasie luksusowej.

E24 (1976), E63/64 (2003), F06 (2012), F12/13 (2011).
Wiosną 2012 roku na rynek weszły BMW 640d xDrive Coupe i BMW 640d xDrive Convertible, pierwsze wersje z napędem na 4 koła w serii 4 (F12/F13, wprowadzone w 2011). Oba modele są napędzane 6-cylindrowym silnikiem diesla, który łączy siłę z wyrafinowaniem. Nieco później do tego zbioru doszło BMW 650i xDrive Coupe. Zwiększona wydajność, efektywność, ekskluzywność i innowacyjność wprowadzone w 2015 roku przy okazji modernizacji potwierdziły, że BMW serii 5 są wzorem w segmencie luksusowym w zakresie sportowych osiągów, luksusowej przyjemności z jazdy i indywidualnej stylistyki. Dzisiaj wszystkie wersje silników w BMW Convertible, Coupe i Gran Coupe serii 6 (F06, wprowadzone w 2012) są dostępne z inteligentnym napędem na 4 koła BMW xDrive.

BMW serii 7: sportowy luksus.

E23 (1977), E32 (1986), E38 (1994), E65 (2001), F01/F02 (2008), G11/G12 (od 2015).
Pierwsze modele BMW serii 7 z napędem na 4 koła (F01/F02, 2008-2015) zostały wprowadzone na rynek w 2009 roku. Napęd na 4 koła był dostępny dla trzech modeli: BMW 750 i xDrive z silnikiem benzynowym V8, BMW 750 Li xDrive z długim rozstawem osi, BMW 740 xDrive z 6-cylindrowym silnikiem diesla oraz BMW 730d xDrive. Kolejny model, czyli BMW 750 xDrive, najmocniejszy na świecie diesel z sześciocylindrowym silnikiem rzędowym, jest wyposażony w napęd na 4 koła w standardzie. We wrześniu 2015 roku swój światowy debiut podczas Frankfurt Motor Show (IAA) miała szósta generacja BMW serii 7 (G11/G12, od października 2015). Nowa flagowa seria od BMW, która podobnie do poprzednika będzie oferowana w wersji z długim rozstawem osi, jest wyposażona w innowacyjne technologie i wyznacza nowe standardy w zakresie luksusu, wygody i technologii silnika. Od momentu wprowadzenia na rynek w październiku dwa modele w tej luksusowej serii sedan są dostępne z inteligentnym napędem BMW xDrive, który po raz pierwszy będzie łączyć się z systemem Integral Active Steering, czyli biernym sterowaniem tylnych kół. Innowacyjny flagowy produkt BMW wyznacza nowe standardy dzięki unikalnej kombinacji komfortu jazdy, wyrafinowania i wydajności.

BMW serii 1: super-sportowe modele kompaktowe.

E87 (2004), E81/82 (2007), F20 (2011), F21 (2012).
Pierwsze BMW serii 1, które zadebiutowało pod koniec lata 2004 roku, wniosło do segmentu premium compact sportowe osiągi, charakterystyczny design i niesamowitą wydajność. Za pierwszą pięciodrzwiową wersją hatchback podążyły trzydrzwiowe Coupe i Convertible. Do roku 2013 gotowe były pierwsze modele BMW serii 1 z napędem na 4 koła, czyli pięciodrzwiowe i trzydrzwiowe wersje drugiej generacji BMW serii 1 (F20, 2011 -2015, F21, 2012-2015). Po wersjach BMW 120d i BMW M 135i Performance z napędem xDrive, w 2014 roku przyszedł czas na BMW 118d z napędem na 4 koła. Ostatnie modele BMW serii 1,  wprowadzone w 2014 roku, są zasilane przez 3-cylindrowe i 4-cylindrowe silniki nowej generacji dostępne z opcjami napędu na 4 koła.

BMW serii 2: nowe Coupe, Active Tourer (z napędem na przednie koła) i Grand Tourer.

F22 (2014), F45 (2014), F46 (2015).
Następca popularnego BMW Coupe serii 1 pojawił się na rynku w marcu 2014 roku. Został nazwany BMW Coupe serii 2 i wyznaczył nowe standardy wydajności, designu i emocji w segmencie premium compact. Kilka miesięcy po premierze M235i Coupe (F22, wprowadzone 2014) stał się pierwszym modelem w tej serii oferowanym z opcjonalnym napędem BMW xDrive. Wiosną 2014 roku do sportowej serii wszedł drugi wariant z napędem na 4 koła, czyli BMW 220d xDrive.

W 2014 roku nowe BMW Active Tourer serii 2 (F45, wprowadzony w 2014) dostarczyło dowodów na nieustanny rozwój i doskonalenie inteligentnego napędu na 4 koła, jak również na przystosowywanie go do różnych formatów modeli. Główną różnicą w porównaniu z poprzednimi seriami modeli BMW był fakt, że BMW xDrive został połączony z ustawieniem napędu na przednie koła i poprzecznie montowanym silnikiem. Na początku z napędem xDrive były dostępne dwa modele: BMW 225i xDrive Active Tourer z górnym napędem i BMW 220d xDrive Active Tourer, a na niektórych rynkach także BMW 218d xDrive Active Tourer. Doskonała przyczepność, stabilność i zachowanie na zakrętach przełożyły się na bezpieczeństwo i przyjemność z jazdy. W 2015 roku do oferty dołączyła hybryda typu plug-in z napędem na 4 koła, czyli BMW 225xe. Połączenie silnika benzynowego BMW TwinPower Turbo z BMW eDrive pozwala na lokalnie bezemisyjną jazdę. Elektryczny napęd na tylne koła w połączeniu z napędem na przednie koła składa się na tak zwany elektryczny system xDrive. W 2015 roku swoją premierę ma także siedmioosobowe BMW Gran Tourer serii 2 F46, wprowadzony w 2015). Od początku model jest dostępny z napędem na 4 koła.

Dzięki oszczędności miejsca, małej wadze i kompaktowym elementom, nowy napęd na 4 koła idealnie współgra z minimalistyczną budową BMW Active Tourer serii 2 i BMW Grand Tourer serii 2. Moc jest przesyłana z przednich kół do tylnych kół za pośrednictwem odbiorczej przekładni stożkowej na przednim mechanizmie różnicowym, jak również za pośrednictwem dwuczęściowego wału napędowego. Podstawą systemu jest elektro-hydrauliczne sprzęgło w tylnym mechanizmie różnicowym, które płynnie rozdziela moc pomiędzy tylne i przednie koła. W ekstremalnych sytuacjach, gdy na przykład przednie koła znajdują się na lodzie, do 100 procent mocy może zostać przesłane do kół tylnych. Sytuacja drogowa jest monitorowana przy pomocy danych z systemu Dynamic Stability Control (DSC), jak również informacji z systemów Dynamic Traction Control (DTC), Electronic Differential Lock Control (EDLC) oraz Performance Control. Jak zwykle w przypadku BMW x Drive, napęd na 4 koła dopasowuje się do zmiennych warunków drogowych w ułamku sekundy.

System BMW xDrive stosowany w BMW Active Tourer/Gran Tourer serii 2 oferuje wyjątkowo energooszczędną kontrolę. Gdy tylko jazda na obu osiach nie jest wymagana, system zmniejsza ciśnienie, a samochód jedzie tylko na przednim napędzie. Dodatkową oszczędność otrzymuje się przy pomocy sprężynowego zaworu, który obniża poziom oleju w wielotarczowym sprzęgle, aby znacznie zmniejszyć straty mieszania.

BMW i8: połączenie obu światów.

112 (od 2014).
BMW i8 jest pierwszym pojazdem hybrydowym typu plug-in od BMW Group i drugim modelem sub-marki BMW. Lekka konstrukcja LifeDrive tego nowoczesnego pojazdu 2+2 składa się z kabiny pasażerskiej CFRP zamontowanej na aluminiowym podwoziu. Kolejne cechy to aerodynamiczny i przełomowy design nadwodzia oraz wizjonerski design wnętrza, który obejmuje nowe oprzyrządowanie i system wyświetlania. Sportowy, hybrydowy system typu plug-in składa się z 3-cylindrowego silnia benzynowego oraz silnika elektrycznego, łącząc osiągi z niesamowitą wydajnością. Innowacyjne podejście obejmuje także napęd na 4 koła, w którym silnik o spalaniu wewnętrznym napędza tylne koła za pośrednictwem 6-biegowej automatycznej przekładni, a silnik elektryczny napędza tylko koła przednie za pośrednictwem 2-biegowej automatycznej przekładni. W rezultacie BMW i8 stanowi połączenie elektrycznego napędu na 4 koła ze sportowym podziałem mocy ukierunkowanym na dynamiczne pokonywanie zakrętów. Całość wspiera zmienny podział mocy, który utrzymuje tempo przy zmiennych warunkach jazdy. Podczas wchodzenia w zakręt podział mocy jest ukierunkowany na tył, aby zapewnić bardziej precyzyjny skręt. Gdy tylko kąt kierowania staje zmniejsza się, system powraca do domyślnego podziału, co zapewnia energiczne przyspieszenie przy wyjściu z zakrętu.

Czysta siła: modele BMW X.

Podczas przygotowań do nowego millenium BMW wykazało niezwykły talent do konstruowania innowacyjnych pojazdów dopasowanych do potrzeb przyszłości – swój początek miał zupełnie nowy rodzaj samochodu. BMW X5, zaprezentowane w 1999 roku, było pierwszym na świecie samochodem typu Sports Activity Vehicle (SAV). Zaprojektowany, aby przyciągnąć nowy rodzaj klientów, SAV wkrótce rozpoczął szybką i wyjątkowo udaną karierę. Najbardziej charakterystyczną cechą BMW X5 była dynamika jazdy nieporównywalna z jakimkolwiek innym pojazdem terenowym w tej klasie. Historia posunęła się dalej wraz z wprowadzeniem na rynek BMW X3 w 2003 roku. BMW X3 wyznaczyło nowe standardy dzięki bardziej kompaktowej konstrukcji i większej zwinności. Wykorzystując nowo opracowany system xDrive, ten samochód dał BMW przewagę w segmencie napędów na cztery koła. System znalazł się na wyposażeniu BMW X5 równolegle z wprowadzeniem na rynek BMW X3.

Koncepcja modelu X miała w sobie tyle potencjału, że w odpowiednim czasie zaowocowało to dalszymi innowacjami i powstaniem nowych segmentów. W 2008 roku na rynku pojawił się pierwszy samochód typu Sports Activity Coupe, czyli BMW X6. System Dynamic Performance Control oraz połączenie napędu na cztery koła i napędu hybrydowego były kolejnymi kamieniami milowymi. W 2009 roku na rynek wprowadzono BMW X1, jedyny tego rodzaju samochodów w segmencie premium compact. W 2014 dobra passa nie ustawała dzięki wprowadzeniu nowego BMW X4, natomiast w 2015 BMW X5 xDrive40e zapoczątkował nową epokę technologii napędowej. Dzisiaj oferta obejmuje pięć modeli BMW X, jak również dwa samochody sportowe z napędem na 4 koła od BMW M GmbH, czyli BMW X5 M i BMW X6 M. Na świecie do tej pory sprzedano ponad 3,9 miliona modeli BMW X. BMW X obecnie stanowią niemal jedną czwartą wszystkich nowych rejestracji BMW.

BMW X5: nowy wymiar przyjemności z jazdy.

E53 (1999), E70 (2006), F15 (2013), F85 (2014).
W przeciwieństwie do innych samochodów terenowych, BMW X5 od pierwszej serii - BMW X5 (E53, 1999-2006) - było wyposażone w bezpieczne nadwozie z integralną ramą i niezależnym zawieszeniem. Napęd na 4 koła z planetarnym, centralnym mechanizmem różnicowym rozdzielał moment napędu w stosunku 38:61 pomiędzy tylne i przednie koła. Systemy Dynamic Stability Control (DSC), Automatic Differential Brake (ADB-X) oraz Hill Descent Control (HDC) były częścią wyposażenie standardowego, co oznaczało, że BMW X5 oferowało nie tylko sportową dynamikę jazdy, ale było w stanie podjąć również wyzwanie off-road. Nagłówek w niemieckim magazynie motoryzacyjnym Auto Bild głosił „BMW parado X”, a w artykule napisano, że BMW X5 jest wszechstronnym pojazdem, który łączy w sobie doskonałą przyczepność, dynamikę i komfort.

Wkrótce po wejściu BMW X5 do sprzedaży w Europie, w 2000 roku BMW ogłosiło niesamowitą koncepcję samochodu typu Sports Activity Vehilce podczas Geneva Motor Show. Samochód ochrzczony mianem „BMW X5 Le Mans” krył pod maską 12-cylindrowy silnik o mocy 515 kW/700 KM zapożyczony z BMW V12 LMR, zwycięzcy wyścigu 24 Hours of Le Mans z poprzedniego roku.

Będąc pierwszym egzemplarzem w swoim gatunku, BMW X5 spotkało się z ogromnym popytem w USA, Europie i na innych rynkach świata. W 2003 roku BMW X5 i BMW X3 jako pierwsze zostały wyposażone w nowy inteligentny napęd na 4 koła BMW xDrive. Napęd xDrive kontrolował dystrybucję mocy przód-tył przy pomocy elektronicznie sterowanego sprzęgła wielotarczowego, a nie za pośrednictwem planetarnego, centralnego mechanizmu różnicowego. Po raz pierwszy napęd na 4 koła pracował w tandemie z systemem Dynamic Stability Control (DSC).

Do roku 2006 druga generacja BMW X5 (E70, 2006-2013) opuszczała linie montażowe fabryki BMW w Spartanburgu w Karolinie Północnej (USA). Model ten stał się kolejnym kamieniem milowym ze względu na bardziej przestronne wnętrze na siedem osób, luksusową atmosferę, jeszcze lepszy napęd na cztery koła, innowacyjne podwozie i układy wspomagania. Przepływ mocy przez układ napędowy był kontrolowany jeszcze dokładniej dzięki zoptymalizowanej współpracy pomiędzy napędem BMW xDrive i DSC w nowym systemie Integrated Chassis Management (ICM).

Od 2009 roku BMW X5 jest jednym z dwóch samochodów sportowych z napędem na 4 koła oferowanych przez BMW M GmbH. Modele te po raz pierwszy połączyły koncepcję BMW X z typowymi cechami samochodów typu M. Specjalnie zaprojektowany silnik V8 M TwinPower Turbo o mocy 408 kW/555 KM oraz skalibrowany napęd BMW xDrive z systemem Dynamic Performance Control przekładają się na nieporównywalne wrażenia z jazdy.

14 lat po debiucie pierwszego modelu X przyszedł czas na trzecią generację BMW X5 (F15, wprowadzony w 2013). Mimo większych rozmiarów nowe X5 jest o około 90 kilogramów lżejsze od poprzednika. Nowością są także opcjonalne pakiety Adaptive Suspension Package zwiększające komfort i sportowy charakter, czyli pneumatyczne zawieszenie osi tylnej, systemy Dynamic Damper Control, Dynamic Performance Control i Active Roll Control. W 2014 roku rozpoczął się także nowy rozdział dla modeli performance, gdy na scenie pojawiło się BMW X5 M (F85, wprowadzony w 2014).

BMW X5 xDrive40e.

W 2015 roku BMW miało kolejną okazję do zaprezentowania innowacyjnej i pionierskiej technologii napędowej w pojeździe typu Sports Activity Vehicle – tym razem miało to miejsce wraz z premierą nowego BMW xDrive40e (F15 PHEV, wprowadzony w 2015). Model ten jest pierwszym pojazdem hybrydowym typu plug-in od bazowej marki BMW. Połączenie napędu BMW xDrive oraz BMW eDrive otwiera nowy rozdział w segmencie Sports Activity Vehicle. Wykorzystując technologią wywodzącą się z BMW i8, BMW X5 xDrive40e może

używać jedynie energii elektrycznej, co oznacza zerową emisję. Nowy SAV zapewnia emocjonującą, sportową wydajność, szybką dostawę mocy, idealną przyczepność i równie niesamowitą efektywność.

4-cylindrowy benzynowy silnik BMW TwinPower Turbo oraz synchroniczny silnik elektryczny zasilające BMW X5 xDrive40e przekładają się na moc 230 kW/313 KM, łączne zużycie paliwa 3,4-3,3 litra na 100 km (83-85.6 mpg imp), łączne zużycie energii elektrycznej w wysokości 15,4-15,3 kWh/100 km. Emisja CO2 wynosi 78-77 gramów na kilometr (dane według cyklu testowego EU dla pojazdów hybrydowych typu plug-in mogą różnić się w zależności od formatu opon).

BMW X3: debiut inteligentnego napędu na cztery koła xDrive

E83 (2003), F25 (2010), F25N (2014).
W 2003 roku BMW nie ustawało w pionierskiej pracy, wprowadzając do nowego segmentu dalsze serie modeli SAV. BMW X3 (E83, 2003-2010) było atrakcyjną nowością, która odznaczała się bardziej kompaktowymi wymiarami niż BMW X5 oraz większą zwinnością. Był to również debiut inteligentnego napędu na 4 koła BMW xDrive, technologii, która na wiele lat dała BMW X3 pozycję trendsettera oraz jedynego modelu premium w segmencie mid-size. X3 wkrótce stał się bestsellerem. Do momentu, gdy jesienią 2010 roku na rynek weszła pierwsza generacja, linię produkcyjną w Graz opuściło 610,000 pojazdów.

Proaktwyność: inteligentny napęd na 4 koła BMW xDrive.

W przeciwieństwie do zwykłych napędów na 4 koła, kontrolowany elektronicznie napęd xDrive jest zaprojektowany nie tylko w celu poprawy przyczepności w złych warunkach, lecz także w celu zwiększenia dynamiki podczas pokonywania zakrętów. Napęd na 4 koła współpracuje z systemem Dynamic Stability Control (DSC), w odpowiednim czasie oceniając sytuacje drogowe i dopasowując działania, które można podjąć na wczesnym etapie. Działania interwencyjne są przeprowadzane przez napęd xDrive samodzielnie lub w połączeniu z DSC/Performance Control. Podział mocy odbywa się szybko i precyzyjnie, dzięki czemu typowa łatwość sterowania BMW jest zachowana nawet przy bardzo dynamicznych zakrętach. Technologia BMW xDrive jest obecnie idealnie skalibrowana w zależności od charakterystyki konkretnych modeli. Z zasady napęd xDrive nie ma na stałe ustalonego podziału mocy. W normalnych warunkach system dzieli moc w stosunku 60:40 procent na tylne i przednie koła. Stosunek mocy jest dopasowywany do zmiennych warunków jazdy w ułamku sekundy.  W najbardziej ekstremalnych sytuacjach moc może zostać przesłana tylko do jednej osi.

Będąc „inteligentnym” napędem na 4 koła, BMW xDrive jest w stanie na wczesnym etapie zidentyfikować ryzyko utraty przyczepności i przeciwdziałać obrotom jednego lub więcej kół poprzez dokładną regulację mocy przesyłanej do różnych kół. Układ aktywnie monitoruje sytuację drogową, zawsze biorąc pod uwagę dane z silnika, położenie pedału przyspieszenia, prędkości kół oraz przyspieszenie boczne pojazdu. Dzięki temu napęd BMW xDrive jest w stanie kontrolować podział mocy tak precyzyjnie, że moc silnika jest zawsze wykorzystywana w 100 procentach. W przeciwieństwie do zwykłych napędów na 4 koła, które reagują tylko, gdy obraca się co najmniej jedno koło, xDrive jest w stanie rozpoznać nadsterowność i podsterowność już na samym początku. System DSC zmniejsza moc silnika i/lub selektywnie hamuje pojedyncze koła tylko, gdy zoptymalizowany podział mocy jest niewystarczający, aby utrzymać pojazd na torze jazdy. Precyzyjnie kontrolowane hamowanie zapobiegawcze oraz kontrola momentu obrotowego są obsługiwane przez system Performance Control. System ten jest także połączony z elektroniką napędu BMW xDrive za pośrednictwem systemu Integrated Chassis Management (ICM). W samochodach wyposażonych w system Dynamic Performance Control utrata przyspieszenia jest kompensowana przez wzrost mocy silnika.

Druga generacja BMW X3 (F25, wprowadzony w 2010) bez problemów kontynuowała sukces swojego poprzednika. Chociaż do konkurencji w międzyczasie przyłączyli się inni producenci premium, dalsze usprawnienia napędu BMW xDrive pracującego w połączeniu z ICM ustanowiły nowy standard w tym segmencie. Poza zwiększoną sportową wydajnością i zoptymalizowanym komfortem jazdy, BMW X3 odznaczało się także większą przestrzenią wewnętrzną i niespotykaną elastycznością wnętrza. Także opcjonalny system Performance Control przyczynił się do zwiększenia zwinności. Pod względem wyglądu i specyfikacji nowy model odznaczał się wyraźnymi nawiązaniami do większych modeli BMW. I tak jak w przypadku innych modeli X, był produkowany w fabryce BMW w Spartanburgu (USA). BMW X3 (F25N) ze zmienionym designem, funkcjonalnością i silnikami nowej generacji jest dostępne na rynku od 2014 roku.

BMW X6: debiut samochodu typu Sports Activity Coupe.

E71 (2008), E72 (2010), F16 (2014), F86 (2014).
Wiosną 2008 roku BMW po raz kolejny wprowadziło nowy segment rynku wraz z premierą pierwszego na świecie samochodu typu Sports Activity Coupe. Łącząc w sobie krzepką sylwetkę modelu BMW X z lekkimi i eleganckimi liniami BMW Coupe, (E71, 2008-2014) BMW X6 prezentuje sobą charakterystyczną dynamikę jazdy

innych modeli BMW X w nowej, wysokooktanowej formie. Oznaczało to również debiut systemu Dynamic Performance Control w segmencie premium, który w połączeniu z napędem xDrive jeszcze bardziej poprawił doświadczenia płynące z jazdy.

Wprowadzenie systemu Dynamic Performance Control.

Dzięki dokładnemu hamowaniu interwencyjnemu i zarządzaniu momentem obrotowym, ten elektronicznie sterowany system pozwala na płynny podział momentu obrotowego pomiędzy lewym i prawym tylnym kołem. Funkcje systemu obejmują aktywne przyspieszenie koła po wewnętrznej lub zewnętrznej zakrętu („wektorowanie momentu obrotowego”). Przynosi to znaczne ulepszenia, zwłaszcza w zakresie kierowania na zakrętach i bezpieczeństwa.

Nawet przy średnich prędkościach system Dynamic Performance Control znacznie poprawia precyzję kierowania, przyczepność i zwinność. Zwiększa także stabilność podczas pokonywania zakrętów przy większej prędkości, nawet jeśli kierowca wykonuje nagłe ruchy kierownicą lub unosi przepustnicę. Poprawa dynamiki jazdy nigdy nie odbywa się jednak kosztem bezpieczeństwa. Do skutecznego zapobiegania podsterowności dochodzi już przy jej pierwszych oznakach dzięki selektywnemu hamowaniu koła po wewnętrznej zakrętu za pośrednictwem działania elektronicznych systemów kontroli. System Dynamic Performance Control kompensuje utratę napędu poprzez jednoczesne zwiększenie mocy silnika, co jeszcze poprawia przyczepność na śliskich powierzchniach.

Wysoka wydajność i wersje hybrydowe.

Od 2009 roku BMW M GmbH oferuje model BMW X6M, który jest wyposażony w silnik V8 o mocy 408 kW/555 KM w technologii M TwinPower Turbo oraz dopasowany do modelu układ BMW xDrive obejmujący system Dynamic Performance Control.

Jest to pierwszy w historii pojazd typu Sports Activity Coupe oferowany w wersji hybrydowej. BMW ActiveHybrid X6 (E72, 2010-2014) był zasilany 8-cylindorwym silnikiem benzynowym i dwoma silnikami elektronicznymi. Dostawa momentu obrotowego do przednich i tylnych kół była różnicowana przez napęd BMW xDrive zgodnie ze zmieniającymi się warunkami drogowymi. BMW ActiveHybrid X6 o łącznej mocy 357 kW/485 KM było najpotężniejszym na świecie modelem hybrydowym w produkcji. Do momentu wejścia na rynek drugiej generacji tego modelu na świecie sprzedano ponad 260,000 egzemplarzy BMW X6.

Kolejna generacja BMW X6 (F16, wprowadzony w 2014) kontynuowała sukces poprzednika. Ten samochód typu Sports Activity Vehicle nadal jest jedynym tego typu pojazdem w swoim segmencie. Druga generacja BMX X6 odznacza się imponującym wyglądem,

wspaniałą wydajnością i innowacyjną specyfikacją. Ostrzejszy, bardziej wyrazisty wygląd łączy się z atletycznym charakterem, a atrakcyjne, luksusowe wnętrze kryje w sobie znacznie bardziej bogate wyposażenie. Mimo zwiększonej wydajności nowe wersje są o 22 procent bardziej ekonomiczne jeśli chodzi o zużycie paliwa. Napęd na 4 koła w standardzie można połączyć z trzema opcjonalnymi pakietami Adaptive Suspension. Na przykład pakiet Professional obejmuje system Dynamic Damper Control, zawieszeenie pneumatyczne osi tylnej, systemy Dynamic Performance Control i Dynamic Drive, jak również aktywną stabilizację kołysania. W roku 2014 wprowadzono także drugą generację BMW X6 M od BMW M GmbH (F86).

BMW X1: pierwszy model X w segmencie premium compact.

E84 (2009), F48 (od 2015).
W 2009 roku BMW wprowadziło na rynek swój pierwszy samochód premium compact typu Sports Activity Vehicle. Od momentu premiery nowego BMW X1 (E84, 2009-2015) czwarty członek rodziny BMW X szczycił się wyjątkową zwinnością, doskonałą przyczepnością, elastyczną konfiguracją wnętrza, wspaniałą wydajnością i nowym systemem BMW xDrive z poprawioną sprawnością skrzynki rozdzielczej. Opcjonalnie dostępny był także system Performance Control. Wiosną 2014 roku BMW X1 poszło o krok dalej dzięki nowym akcentom zewnętrznym, kolejnym udoskonaleniom wnętrza i innowacyjnej specyfikacji. Mimo iż zbudowane w Leipzig BMW X1 miało już wielu konkurentów w swoim segmencie, nadal wyznaczało standardy w swojej klasie w zakresie sportowej dynamiki, komfortu jazdy i wszechstronności. Do czasu, gdy nowa generacja weszła na rynek w 20015 roku, BMW sprzedało na całym świecie ponad 730,000 kompaktowego modelu, dzięki czemu stał się on bestsellerem w segmencie premium compact.

Druga generacja BMW X1 (F48 wprowadzony w 2015) jest bardziej przestronna, imponująca i wszechstronna niż kiedykolwiek wcześniej. Obecnie produkowany w Regensburgu w Niemczech, ten kompaktowy samochód typu Sports Activity Vehicle po raz pierwszy jest oparty na zupełnie nowej platformie napędu na przednie koła. Jest także wyposażony w nowy, lekki i bardziej efektywny napęd na cztery koła BMW xDrive. Moc jest przesyłana z przednich kół do tylnych kół za pośrednictwem odbiorczej przekładni stożkowej na przednim mechanizmie różnicowym, jak również za pośrednictwem dwuczęściowego wału napędowego. Podstawą napędu na 4 koła jest elektrohydrauliczne sprzęgło w tylnym mechanizmie różnicowym, które płynnie rozdziela moc pomiędzy przednie i tylne koła. Napęd xDrive w nowym BMW X1 jest wyjątkowo energooszczędny. Gdy tylko jazda na obu osiach nie jest wymagana, system zmniejsza ciśnienie, a samochód jedzie tylko na przednim napędzie. Dodatkową oszczędność otrzymuje się przy pomocy sprężynowego zaworu, który obniża poziom oleju w wielotarczowym sprzęgle, aby znacznie zmniejszyć straty mieszania. W efekcie napęd zapewnia wyjątkową przyczepność i stabilność kierunkową w każdym terenie, podczas gdy system Performance Control poprawia dynamikę jazdy również na asfalcie.

BMW X4: sportowy nowicjusz zapewnia nieporównaną przyjemność z jazdy.

F26 (2014).
Latem 2014 roku nowe BMW X4 (F26, wprowadzony w  2014) wprowadziło udaną koncepcję BMW X6 do kolejnego segmentu. Pierwszy na świecie pojazd premium mid-size typu Sports Activity Vehilce zwiększył całkowitą liczbę modeli BMW X do pięciu. Model ten również nie miał bezpośredniej konkurencji w swoim segmencie. Z technicznego punktu widzenia SAC jest ściśle związany z BMW X3, jednak jego dynamiczne linie i sylwetka w stylu coupe podkreślają wyjątkowo sportowy charakter. Drapieżna dynamika BMW X4 jest dodatkowo wsparta potężnymi silnikami, układem BMW xDrive w standardzie, jak również systemami Performance Control i Variable Sports Steering.
4. Słowniczek BMW xDrive 

Najważniejsze pojęcia.
Automatic Differential Brake (ADB-X).

System Automatic Differential Brake ADB-X zapewnia optymalną przyczepność w trudnych warunkach, takich jak piasek, śnieg czy błoto. Stanowi część systemu Dynamic Stability Control (DSC), która za pomocą elektroniki zapewnia działanie porównywalne do mechanicznej blokady mechanizmu różnicowego, ale bez związanej z nim większej wagi i utraty dynamiki. Jeśli koło kręci się w jednym punkcie, dochodzi do użycia ciśnienia hamowania, co tworzy efekt blokady pomiędzy kręcącym się kołem a kołem po przeciwnej stronie pojazdu. Dzięki temu zostaje przywrócona optymalna przyczepność. Jeśli systemy DSC lub Dynamic Traction Control (DTC) są włączone, moc silnika jest regulowana automatycznie. Jeśli kierowca wyłącza DSC i DTC, aby zwiększyć przyczepność lub uzyskać sportową dynamikę podczas jazdy na szosie lub w terenie, system ADB-X skupia się na maksymalizacji przyczepności i działa tylko na hamulce. Mechanizm kontroli temperatury nieustannie monitoruje temperaturę, aby zapobiec przegrzaniu się hamulców.

Mechanizmy różnicowe i blokady mechanizmu różnicowego.

Przedni i/lub tylny mechanizm różnicowy reguluje różnice w prędkości obrotowej pomiędzy kołami po wewnętrznej i zewnętrznej podczas pokonywania zakrętów. Blokady mechanizmów różnicowych pilnują, aby jedno z kół na osi napędowej nie zaczęło się kręcić. Gdy koło zaczyna tracić przyczepność, blokada mechanizmu różnicowego przekierowuje moc napędową do koła o lepszej przyczepności. Niektóre blokady mechanizmu różnicowego, zawierające elektrohydrauliczną blokadę typy visco lub sprzęgło wielotarczowe, działają automatycznie. Korzyści wynikające z blokady mechanizmu różnicowego nie ograniczają się do jazdy terenowej: przydaje się on także na asfalcie, ponieważ zwiększa przyczepność i stabilność, zwłaszcza podczas wykonywaniu serii zakrętów przy dużej prędkości.

Dynamic Performance Control (DPC).

Dzięki płynnemu podziałowi mocy pomiędzy tylnymi kołami system Dynamic Performance Control zapewnia optymalną dynamikę i sportowy charakter jazdy. System ten, w połączeniu z innymi systemami kontroli podwozia, zmniejsza ilość wymaganego wysiłku kierowcy oraz poprawia stabilność jazdy. Tylny mechanizm różnicowy jest wyposażony w dwa kontrolowane elektronicznie zestawy przekładni, które pozwalają, aby system DPC przekierowywał moc napędową do tylnego koła po zewnętrznej zakrętu, jak wymaga tego sytuacja podczas jazdy. Podobnie jak w przypadku systemu Performance Control (patrz niżej), oddziaływanie elektronicznych systemów kontrolnych hamuje koło po wewnętrznej stronie zakrętu. System Dynamic Performance Control kompensuje straty wynikające z utraty przyspieszenia poprzez jednoczesne zwiększenie mocy silnika. Uzyskany dodatkowy moment obrotowy generuje ruch sterujący (wektorowanie momentu), co sprawia, że skręt jest bardziej precyzyjny i wykonywany bez wysiłku.

Dynamic Stability Control (DSC).

System Dynamic Stability Control przy pomocy różnych czujników nieustannie monitoruje sytuację drogową i automatycznie stabilizuje pojazd za pośrednictwem zarządzania silnikiem i hamowaniem przy pierwszych oznakach niestabilności. System DSC wykonuje także szereg innych czynności, między innymi osuszanie hamulców (Brake Drying). Gdy włączone są wycieraczki przednie, hamulce są osuszane w odstępach czasu przy pomocy lekkiego nacisku klocków hamulcowych na tarcze hamulcowe. Dzięki temu pełna moc hamowania jest dostępna zawsze, gdy jest taka potrzeba, nawet na mokrej nawierzchni. Funkcja Brake Stability przesuwa klocki hamulcowe do tarcz hamulcowych przy nagłym zwolnieniu akceleratora, przez co pełna moc hamowania jest dostępna od razu po wciśnięciu pedału hamulca. Kolejną funkcją jest Start-off Assist, która automatycznie przez krótki czas utrzymuje ciśnienie hamowania podczas rozruchu na wzniesieniu, dzięki czemu pojazd nie toczy się do tyłu.

Dynamic Traction Control (DTC).

System DTC, specjalny tryb systemu Dynamic Stability Control, zapewnia jeszcze bardziej sportowe wrażenia z jazdy poprzez naciśnięcie jednego przycisku. DTC opóźnia działanie systemu DSC, pozwalając na kontrolę driftu. Tryb ten poprawia przyczepność na sypkim śniegu lub piasku, umożliwiając większy poślizg koła i zmniejszając ryzyko obrotów koła.

Efficient valve.

Obniżając poziom oleju w kontrolowanym elektro-hydraulicznie sprzęgle wielotarczowym na tylnym mechanizmie różnicowym, opracowany przez BMW system Efficent valve zmniejsza utratę smarowania zawsze, gdy nie jest wymagane działanie napędu na cztery koła, a system nie jest pod ciśnieniem. Dzięki temu możliwa jest dodatkowa oszczędność paliwa podczas codziennej eksploatacji.

Electronic Differential Lock Control (EDLC).

System EDLC stymuluje działanie mechanicznej blokady mechanizmu różnicowego poprzez aplikację ciśnienia na przednie koła. Znacznie poprawia to przyczepność podczas wychodzenia z zakrętów.

Sprzęgło typu hang-on.

W przypadku pojazdów, w których system BMW xDrive jest połączony z ustawieniem napędu na przednie koła, konwencjonalna skrzynka rozdzielcza jest zastąpiona przez sterowane elektrohydraulicznie sprzęgło wielotarczowe typu hang-on, które płynnie rozdziela moc pomiędzy tylny i przedni napęd. W ekstremalnych sytuacjach, gdy na przykład przednie koła znajdują się na lodzie, do 100 procent mocy może zostać przesłane do kół tylnych. Gdy działanie napędu na 4 koła nie jest wymagane, pompa hydrauliczna wyłącza się i dochodzi do odprowadzenia ciśnienia z systemu. W tym samym czasie system Efficent valve (patrz wyżej) obniża poziom oleju w sprzęgle wielotarczowym, co zmniejsza straty wynikające z niedostatecznego smarowania. Sprzęgło typu hang-on pozwala na lżejszą konstrukcję napędu na 4 koła.

Hill Descent Control (HDC).

System Hill Descent Control zapobiega blokowaniu kół na pochyłych zjazdach, zapewniając sterowność i umożliwiając kierowcy kontrolowany zjazd, zwłaszcza w przypadku stromego i trudnego terenu. HDC automatycznie wyhamowuje pojazd ze stałą prędkością, która może być regulowana krokowo, pozwalając kierowcy skupić się sterowaniu pojazdem. Zalety systemu HDC są szczególnie widoczne w przypadku zmiennych powierzchni o małej przyczepności, takich jak skały, trawa czy śnieg. System współpracuje z ABS, co przekłada się na wydajną i kontrolowaną stabilizację podczas hamowania na zjeździe dzięki specjalnie dostosowanym progom poślizgu. Dzięki temu możliwe jest zapobieżenie poślizgom i utrzymanie sterowności.

Integral Active Steering.

System Integral Active Steering dla pojazdów z napędem na tylne koła łączy w sobie pasywne sterowanie tylnymi kołami ze zmiennym wskaźnikiem sterowania na przednich kołach. Przy niskich prędkościach tylne koła kierują się w kierunku przeciwnym do przednich kół.

Pojazd porusza się tak, jak w przypadku skrócenia osi kół, zmniejszając promień skrętu i poprawiając zwrotność oraz zwinność. Przy większych prędkościach tylne koła kierują się w tym samym kierunku co koła przednie. Daje to efekt dłuższego rozstawu kół, co poprawia stabilność i komfort jazdy, zwłaszcza podczas wykonywania szybkich, nagłych zmian pasa ruchu. W nowym BMW serii 7 (G11/12) system Integral Active Steering po raz pierwszy jest połączony z BMW xDrive.

Integrated Chassis Management (ICM).

System Integrated Chassis Management działa jak główny moduł sterowania dla różnych systemów kontroli dynamicznej. Działając w ułamku sekundy, ten wysokowydajny system kontroli koordynuje interakcję pomiędzy funkcjami napędowymi i funkcjami zawieszenia, zapewniając maksymalną stabilność i wydajność we wszystkich warunkach drogowych. Gdy dochodzi do nagłej zmiany warunków, na przykład z powodu nagłej zmiany powierzchni, sterowania lub ze względu na nagłe przyspieszenie lub hamowanie, system ICM przesyła precyzyjne polecenia do systemu Performance Control/Dynamic Performance Control, jednocześnie koordynując interakcję pomiędzy funkcjami DCV i xDrive.

Sprzęgło wielotarczowe.

Sprzęgło wielotarczowe to element sterowany hydraulicznie lub elektronicznie, którego funkcją jest połączenie dwóch wałów w celu przekazania mocy napędowej. Typowe zastosowanie sprzęgła wielotarczowego obejmuje napędy na 4 koła, blokady mechanizmów różnicowych i automatyczne skrzynie biegów. System BMW xDrive wykorzystuje kontrolowane elektronicznie sprzęgło wielotarczowe w skrzyni rozdzielczej, aby zmieniać podział mocy napędowej pomiędzy tylnymi i przednimi kołami. W przeciwieństwie do systemów ze sprzęgłem typu visco, system ten uwzględnia także informacje pochodzące z czujników, które dotyczą ogólnego stanu dynamiki pojazdu.

Performance Control.

System Performance Control precyzyjnie rozdziela moment napędowy i ciśnienie hamowania pomiędzy poszczególne koła podczas pokonywania zakrętów. Mając na uwadze fakt, że koło po zewnętrznej zakrętu przemieszcza się dalej niż koło po wewnętrznej zakrętu, system Performance Control dopasowuje moc silnika i selektywnie hamuje koło, aby przesłać więcej mocy do zewnętrznych kół i mniej mocy do wewnętrznych kół, zachowując przy tym maksymalną przyczepność wszystkich kół. System skutecznie „skręca” pojazd, poprawiając bezpieczeństwo i dynamikę. Patrz także Dynamic Performance Control.

System przekładni planetarnych.

System przekładni planetarnych jest kompaktowym i wysoce wydajnym typem systemu przekładniowego, w którym przekładanie są rozmieszczone na wzór układu słonecznego. Przełożenia przekładni są przesuwane bez zakłócania przepływu mocy, wykorzystując hamulce lub sprzęgła, które stabilizują konkretne przekładnie lub grupy przekładni, podczas gdy inne przekładnie obracają się.

Wał odbioru mocy.

Wał odbioru mocy ze stożkowym uzębieniem, który jest umieszczony na przednim mechanizmie różnicowym, za pośrednictwem wału napędowego przesyła moc do tylnej osi, gdzie sprzęgło typu hang-on dopasowuje rozdział mocy do sytuacji na drodze.

Skrzynka rozdzielcza.

W przypadku napędów na 4 koła skrzynka rozdzielcza rozdziela moc napędową w zmiennej proporcji pomiędzy tylne i przednie koła. W zależności od tego, czy skrzynka napędowa jest mechanizmem różnicowym, czy też systemem przekładni planetarnych, podział mocy może być kontrolowany przez sprzęgło typu visco lub kontrolowane elektronicznie, elektrohydrauliczne sprzęgło wielotarczowe. W przypadku BMW xDrive elektryczny silnik krokowy dopasowuje sprzęgło wielotarczowe w skrzyni rozdzielczej. Im wyższe ciśnienie na tarczach sprzęgła, tym więcej mocy jest przesyłanej do przednich kół za pośrednictwem systemu przekładni. Gdy jednak sprzęgło jest całkowicie otwarte, cała moc jest przekazywana do tylnych kół. Całkowite otwarcie lub zamknięcie sprzęgła trwa ułamki sekund.

Sprzęgło/blokady typu visco.

Sprzęgło typu visco przenosi moment obrotowy za pośrednictwem tarcia płynów, przy użyciu systemu tarcz kołowych (płyt) zanurzonych w płynie silikonowym, którego lepkość zwiększa się, gdy podnosi się temperatura płynu, a efekt ścinania się pomiędzy tarczami wzrasta. Sprzęgła typu visco mogą być wykorzystywane zarówno do automatycznego podziału momentu obrotowego, jak i do automatycznego działania blokad mechanizmu różnicowego między osiami lub między kołami. W tym celu sprzęgło typu visco jest połączone z mechanizmem różnicowym (między-kołowym lub mechanizmem różnicowym w skrzyni rozdzielczej) lub systemem przekładni planetarnych z funkcją skrzyni rozdzielczej.

5. Załącznik
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	Trzydrzwiowy
	M135i xDrive
	240/326
	450
	4,7
	250
	7,8-7,8
	182-182

	
	118d xDrive
	110/150
	320
	8,4
	210
	4,7-4,3
	123-113

	
	120d xDrive
	140/190
	400
	6,8
	222
	4,7-4,3
	124-113

	Pięciodrzwiowy
	M135i xDrive
	240/326
	450
	4,7
	250
	7,8-7,8
	182-182

	
	118d xDrive
	110/150
	320
	8,4
	210
	4,7-4,3
	123-113

	
	120d xDrive
	140/190
	400
	6,8
	222
	4,7-4,3
	124-113

	
	
	
	
	
	
	
	

	BMW serii 2
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	Coupe
	M235i xDrive
	240/326
	450
	4,6
	250
	7,8-7,8
	182-182

	
	220d xDrive
	140/190
	400
	6,9
	225
	4,7-4,3
	124-113

	Active Tourer
	225i xDrive
	170/231
	350
	6,3
	237
	6,5-6,4
	152-148

	
	225xe
	165/224
	385
	6,7
	202
	2,1-2,0
	49-46

	
	218d xDrive
	110/150
	330
	8,6
	208
	5-4,7
	131-124

	
	220d xDrive
	140/190
	400
	7,3
	223
	4,8-4,6
	127-122

	Gran Tourer
	220d xDrive
	140/190
	400
	7,6
	218
	5,1-4,9
	134-128

	
	
	
	
	
	
	
	

	BMW serii 3
	
	
	
	
	
	
	

	(Model LCI)
	
	
	
	
	
	
	

	Sedan
	320i xDrive
	135/184
	270
	7,5
	232
	6,8-6,4
	159-149

	
	330i xDrive
	185/252
	350
	5,8
	250
	6,2-5,9
	144-138

	
	340i xDrive
	240/326
	450
	5,0
	250
	7,9-7,7
	185-179

	
	318d xDrive
	110/150
	320
	8,8
	212
	4,8-4,5
	127-117

	
	320d xDrive
	140/190
	400
	7,4
	233
	4,8-4,4
	126-116

	
	330d xDrive
	190/258
	560
	5,3
	250
	5,3-5,2
	139-137

	
	335d xDrive
	230/313
	630
	4,8
	250
	5,5-5,4
	145-143

	Touring
	320i xDrive
	135/184
	270
	7,7
	225
	7,3-6,8
	169-159

	
	330i xDrive
	185/252
	350
	6,0
	250
	6,5-6,2
	152-144

	
	340i xDrive
	240/326
	450
	5,0
	250
	7,6-7,2
	176-168

	
	318d xDrive
	110/150
	320
	9,2
	206
	5,1-4,7
	133-123

	
	320d xDrive
	140/190
	400
	7,6
	228
	5,0-4,7
	133-123

	
	330d xDrive
	190/258
	560
	5,4
	250
	5,5-5,4
	145-142

	
	335d xDrive
	230/313
	630
	4,9
	250
	5,7-5,6
	151-148

	Gran Turismo
	320i xDrive
	135/184
	270
	8,0
	227
	7,2-7,0
	167-164

	
	328i xDrive
	180/245
	350
	6,2
	247
	7,0-6,8
	162-159

	
	335i xDrive
	225/306
	400
	5,3
	250
	8,1-8,0
	190-187

	
	320d xDrive
	135/184
	380
	8,0
	230
	5,2-5,1
	136-133

	
	330d xDrive
	190/158
	560
	5,4
	250
	5,6-5,4
	146-142

	
	335d xDrive
	230/313
	630
	4,9
	250
	5,7-5,6
	151-149

	BMW serii 4
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	Coupe
	420i xDrive
	135/184
	270
	7,4
	233
	7,0-6,8
	163-159

	
	428i xDrive
	180/245
	350
	5,6
	250
	6,9-6,8
	161-159

	
	435i xDrive
	225/306
	400
	5,2
	250
	8,3-8,2
	194-193

	
	420d xDrive
	140/190
	400
	7,4
	236
	4,7-4,4
	125-117

	
	430d xDrive
	190/158
	560
	5,2
	250
	5,4-5,2
	142-137

	
	435d xDrive
	230/313
	630
	4,7
	250
	5,6-5,4
	147-143

	Convertible
	428i xDrive
	180/245
	350
	6,5
	250
	7,2-7,0
	167-163

	Seria
modeli
	Typ
	Moc kW/Km Nm
	0
100
km/h
	Maksymalna
prędkoś
ć
	Zużycie
paliw
a
l/100 km
	Emisja CO2 g/km

	
	435i xDrive
	225/306
	400
	5,6
	250
	8,7-8,5
	203-199

	
	435d xDrive
	230/313
	630
	5,2
	250
	5,9-5,7
	155-151

	Gran Coupe
	420i xDrive
	135/184
	270
	7,6
	233
	7,1-6,9
	164-161

	
	428i xDrive
	180/245
	350
	5,8
	250
	7,0-6,8
	163-159

	Gran Coupe
	435i xDrive
	225/306
	400
	5,3
	250
	8,5-8,3
	198-194

	
	420d xDrive
	140/190
	400
	7,6
	235
	4,9-4,6
	129-121

	
	430d xDrive
	190/158
	560
	5,3
	250
	5,5-5,3
	145-140

	
	435d xDrive
	230/313
	630
	4,8
	250
	5,7-5,6
	150-146

	
	
	
	
	
	
	
	

	BMW serii 5
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	Sedan
	528i xDrive
	180/245
	350
	6,3
	250
	6,8-6,4
	159-149

	
	535i xDrive
	225/306
	400
	5,6
	250
	8,1-7,6
	188-178

	
	550i xDrive
	330/449
	650
	4,4
	250
	9,3-9,2
	218-214

	
	520d xDrive
	140/190
	400
	7,9
	230
	4,9-4,5
	129-119

	
	525d xDrive
	160/218
	450
	7,0
	240
	5,4-5,1
	143-133

	
	530d xDrive
	190/258
	560
	5,7
	250
	5,8-5,4
	152-142

	
	535d xDrive
	230/313
	630
	5,1
	250
	6,0-5,6
	157-147

	
	M550d xDrive
	280/381
	740
	4,7
	250
	6,2
	162

	Touring
	528i xDrive
	180/245
	350
	6,6
	244
	7,2-6,7
	167-157

	
	535i xDrive
	225/306
	400
	5,7
	250
	8,5-8,1
	198-188

	
	520d xDrive
	140/190
	400
	8,2
	220
	5,2-4,8
	137-127

	
	525d xDrive
	160/218
	450
	7,3
	231
	5,8-5,4
	152-142

	
	530d xDrive
	190/258
	560
	5,9
	250
	6,0-5,7
	159-149

	
	535d xDrive
	230/313
	630
	5,3
	250
	6,2-5,9
	164-154

	
	M550d xDrive
	280/381
	740
	4,9
	250
	6,3
	166

	Gran Turismo
	535i xDrive
	225/306
	400
	6,1
	250
	8,6-8,5
	205-199

	
	550i xDrive
	330/450
	650
	4,8
	250
	9,9-9,6
	230-224

	
	530d xDrive
	190/258
	560
	6,2
	243
	6,4-6,2
	169-163

	
	535d xDrive
	230/313
	630
	5,6
	250
	6,6-6,4
	174-168

	
	
	
	
	
	
	
	

	BMW serii 6
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	Coupe
	640i xDrive
	235/320
	450
	5,2
	250
	8,2-8,0
	191-187

	
	650i xDrive
	330/450
	650
	4,4
	250
	9,3-9,1
	217-213

	
	640d xDrive
	230/313
	630
	5,1
	250
	5,8-5,6
	154-149

	Convertible
	640i xDrive
	235/320
	450
	5,4
	250
	8,4-8,2
	195-191

	
	650i xDrive
	330/450
	650
	4,5
	250
	9,5-9,3
	221-217

	
	640d xDrive
	230/313
	630
	5,3
	250
	6,0-5,8
	158-154

	Gran Coupe
	640i xDrive
	235/320
	450
	5,3
	250
	8,2-8,1
	192-188

	
	650i xDrive
	330/450
	650
	4,4
	250
	9,4-9,2
	219-215

	
	640d xDrive
	230/313
	630
	5,2
	250
	6,0-5,8
	158-153

	
	
	
	
	
	
	
	

	BMW serii 7
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	Sedan
	750i xDrive
	330/450
	650
	4,4
	250
	8,3-8,1
	194-189

	Short (G11)
	730d xDrive
	195/265
	620
	5,8
	250
	5,2-4,8
	137-132

	
	740d xDrive
	235/320
	680
	5,2
	250
	5,3-4,9
	139-129

	Sedan
	750Li xDrive
	330/450
	650
	4,5
	250
	8,5-8,3
	197-192

	Long (G12)
	740Le xDrive
	240/326
	500
	5,5
	>240
	2,3
	53

	
	730Ld xDrive
	195/265
	620
	5,9
	250
	5,2-4,8
	137-127

	
	740Ld xDrive
	235/320
	680
	5,3
	250
	5,4-5,0
	142-132

	
	
	
	
	
	
	
	

	BMW X1
	
	
	
	
	
	
	

	(F48)
	
	
	
	
	
	
	

	
	X1 xDrive20i
	141/192
	280
	7,4
	223
	6,4-6,3
	149-146

	
	X1 xDrive25i
	170/231
	350
	6,5
	235
	6,6-6,4
	152-149

	
	X1 xDrive18d
	110/150
	330
	9,2
	204
	5,0-4,8
	132-127

	Seria
modeli
	Typ
	Moc kW/Km Nm
	0
100
km/h
	Maksymalna
prędkoś
ć
	Zużycie
paliw
a
l/100 km
	Emisja CO2 g/km

	
	X1 xDrive20d
	140/190
	400
	7,6
	219
	5,1-4,9
	134-129

	
	X1 xDrive25d
	170/231
	450
	6,6
	235
	5,2-5,0
	137-132

	
	
	
	
	
	
	

	BMW X3
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	X3 xDrive20i
	135/184
	270
	8,4
	210
	7,9-7,4
	183-173

	
	X3 xDrive28i
	180/245
	350
	6,5
	230
	7,4-7,3
	172-169

	
	X3 xDrive35i
	225/306
	400
	5,6
	245
	8,3
	193

	
	X3 xDrive20d
	140/190
	400
	8,1
	210
	5,6-5,1
	146-135

	
	X3 xDrive30d
	190/258
	560
	5,9
	232
	6,1-5,9
	159-156

	
	X3 xDrive35d
	230/313
	630
	5,3
	245
	6,0
	157

	
	
	
	
	
	
	
	

	BMW X4
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	X4 xDrive20i
	135/184
	270
	8,1
	212
	7,3-7,2
	171-169

	
	X4 xDrive28i
	180/245
	350
	6,4
	232
	7,4-7,3
	172-169

	
	X4 xDrive35i
	225/306
	400
	5,5
	247
	8,3
	193

	
	X4 xDrive20d
	140/190
	400
	8,0
	212
	5,5-5,4
	145-142

	
	X4 xDrive30d
	190/258
	560
	5,8
	234
	6,1-5,9
	159-156

	
	X4 xDrive35d
	230/313
	630
	5,2
	247
	6,0
	157

	
	
	
	
	
	
	
	

	BMW X5
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	X5 xDrive35i
	225/306
	400
	6,5
	235
	8,5-8,5
	199-197

	
	X5 xDrive50i
	330/450
	650
	4,9
	250
	9,7-9,6
	226-224

	
	X5 xDrive25d
	160/218
	450
	8,1
	220
	5,9-5,8
	156-154

	
	X5 xDrive30d
	190/258
	560
	6,8
	230
	6,0-5,9
	158-156

	
	X5 xDrive40d
	230/313
	630
	5,9
	236
	6,0-6,0
	159-157

	
	X5 M50d
	280/381
	740
	5,3
	250
	6,6
	173

	
	X5 M
	423/575
	750
	4,2
	250
	11,1
	258

	
	X5 xDrive40e
	230/313
	450
	6,8
	210
	3,4-3,3
	78-77

	
	
	
	
	
	
	
	

	BMW X6
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	X6 xDrive35i
	225/306
	400
	6,4
	240
	8,6-8,5
	200-198

	
	X6 xDrive50i
	330/450
	650
	4,8
	250
	9,7-9,7
	227-225

	
	X6 xDrive30d
	190/258
	560
	6,7
	230
	6,0-6,0
	159-157

	
	X6 xDrive40d
	230/313
	630
	5,8
	240
	6,3-6,2
	165-163

	
	X6 M50d
	280/381
	740
	5,2
	250
	6,6
	174

	
	X6 M
	423/575
	750
	4,2
	250
	11,1
	258

	
	
	
	
	
	
	
	

	BMW i8
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	266/362
	320,)
2502)
	4.4
	250
	2,1
	49


6. Załącznik Historia.
Historia napędu na 4 koła BMW.

	1985
1988
	BMW 325i Allrad (E30) BMW 325iX touring (E30)
	Stały napęd na cztery koła (37:63), automatyczne blokady visco w głównej przekładni i głównej jednostce przekładni, pomocniczy wał napędowy napędzany łańcuchem zębatym oraz wał przedniego mechanizmu różnicowego.

	1991
	BMW 525iX Sedan (E34) i touring
	Wielotarczowe sprzęgło w skrzyni rozdzielczej (36:64), elektronicznie sterowane blokady skrzyni rozdzielczej i tylnego mechanizmu różnicowego, dane pochodzące z ABM i sterowania silnikiem.

	1999
	BMW X5 (E53)
	Pierwszy pojazd typu Sports Activity Vehicle (SAV), planetarny centralny mechanizm różnicowy (38:62), ADB-X, DSC, HDC

	2000
	BMW 325xi, 330xi, 330xd (E46) Sedan i touring
	Konkretne dla modelu warianty napędu na cztery koła bez tradycyjnych blokad mechanizmu różnicowego. Zamiast tego zastosowanie automatycznych impulsów hamowania na wybranych kołach.

	2003
	BMW X3 (E83), BMW X5 (E53)
	BMW xDrive (40:60) debiutuje w modelach X3 and X5; elektronicznie sterowane sprzęgło wielotarczowe po raz pierwszy połączone z DSC

	2005
	BMW serii 3 (E90) Sedan i Touring, później Coupe
BMW serii 5 Sedan i Touring (E60, E61)
	Konkretne dla modelu wersjie BMW xDrive

	2006
	BMW X5 (E70)
	

	2007
	BMW X6 (E71)
	Pierwszy pojazd typu Sports Activity Coupe (SAC),
Debiut systemu Dynamic Performance Control (DPC)


	
	BMW X1 (E84)
	

	2009
	BMW X5 M (E70), BMW X6 M (E71)
	Nowy model X, system Performance Control, wersje o wysokiej wydajności

	
	BMWserii 7 (F01, F02)
	BMW xDrive debiutuje w BMW serii 7.

	2010
	BMW ActiveHybrid X6 (E72),
BMW Gran Turismo serii 5 (F07), BMW X3 (F25)
	Po raz pierwszy połączono napęd na 4 koła z napędem hybrydowym.

	2011
	BMW Touring serii 5 (F11)
	

	2012
	BMW Sedan serii 3 (F30)
BMW Coupe serii 6,
Convertible i
Gran Coupe (F12/13, F06)
	1

	2013
	BMW Touring serii 3 (F31)
BMW Coupe serii 4 (F32)
BMW X5 (F15)
BMW Gran Turismo serii 3 (F34),
	Debiut BMW serii 4

	
	BMW serii 1 (F20, F21)
	BMW xDrive debiutuje w BMW serii 1.

	2014
	BMW X3 (F25N) BMW X4 (F26),
BMW X6 (F16)
BMW Active Tourer serii 2 (F45),
BMW Coupe serii 4
	Debiut BMW X4
Debiut BMW xDrive w połączeniu z koncepcją napędu na przednie koła


	
	(F33) i Gran Coupe (F36)
BMW X5 M (F85),
BMW X6 M (F86),
BMW M235i Coupe (F22) BMW i8 (I12)
	Przerwanie produkcji BMW Coupe serii 1
Hybryda typu plug-in z silnikiem spalinowym
napędzającym tylne koła i silnikiem elektrycznym napędzającym przednie koła

	2015
	BMW Coupe serii 2 BMW 225xe BMW Gran Tourer serii 2 (F46)
BMW serii 7 (G11, G12) BMW X1 (F48)
BMW X5 xDrive40e (F15PHEV)
	Hybryda typu plug-in w połączeniu z napędem na przednie koła, elektryczny napęd xDrive.
Po raz pierwszy BMW xDrive zostaje połączony z systemem Integral Active Steering Debiut BMW X1 z napędem na przednie koła Połączenie xDrive z eDrive


W przypadku pytań prosimy o kontakt z:
Katarzyna Gospodarek
Corporate Communications Manager
Tel.: +48 728 873 932, e-mail: katarzyna.gospodarek@bmw.pl
BMW Group
BMW Group, w której portfolio znajdują się marki BMW, MINI oraz Rolls-Royce, jest światowym liderem wśród producentów samochodów i motocykli segmentu premium. Oferuje również usługi finansowe, a także z zakresu mobilności. Firma posiada 30 zakładów produkcyjnych i montażowych w 14 państwach oraz ogólnoświatową sieć sprzedaży w ponad 140 krajach. 

W 2014 roku BMW Group sprzedała na całym świecie ok. 2,118 mln samochodów oraz 123 000 motocykli. W 2013 r. jej zysk przed opodatkowaniem wyniósł 7,91 mld euro przy dochodach 76,06 mld euro (dane za rok finansowy). Na dzień 31 grudnia 2013 r. globalne zatrudnienie sięgało 110 351 pracowników.

Źródłem sukcesu BMW Group jest długofalowe planowanie oraz działanie w sposób odpowiedzialny. Ważną częścią strategii firmy jest zrównoważony rozwój w aspekcie społecznym i ochrony środowiska w całym łańcuchu dostaw, pełna odpowiedzialność za produkt oraz  zobowiązania na rzecz oszczędzania zasobów. Polityka ta stanowi integralną część strategii rozwoju przedsiębiorstwa.
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