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1. Nowe BMW C evolution.
Wersja skrocona.

Nowe BMW C evolution - innowacyjny elektryczny jednoslad.

Wymagania co do indywidualnych koncepcji mobilnosci, szczegdlnie w aglomeracjach
miejskich, zmieniajg sie w ostatnich latach niezwykle dynamicznie. Coraz intensywniejszy
ruch drogowy, rosnace koszty energii i coraz ostrzejsze normy emisji CO2 w centrach miast
to wymogi, ktorymi pojazdy z napedem elektrycznym konsekwentnie stawiajg czota. W roku
2012 w ramach strategii zrownowazonego rozwoju BMW Group dywizja BMW Motorrad,
podobnie jak BMW i w samochodach, bardzo wczesnie podjeta temat mobilnosci

elektrycznej, prezentujac udany skuter elektryczny C evolution.

Lepsze osiagi oraz wersja europejska na prawo jazdy A1.

Zasieg do 160i 100 km.

Wraz z nowym C evolution, ktére w przysztosci bedzie oferowane w dwoch wariantach —
Long Range oraz w wersji europejskiej na prawo jazdy A1 - BMW Motorrad wyznacza
nowy standard w segmencie skuterow elektrycznych. Nowa generacja akumulatorow

0 pojemnosci 94 Ah stosowana rowniez w aktualnym BMW i3 zapewnia znacznie wigkszy
zasieg. Oprocz tego wyposazenie standardowe obejmowac bedzie teraz nowy kabel
tadowania 0 mniejszym przekroju. Nowe akcesoria, takie jak Smartphone Cradle, oferuja
mozliwos¢ dalszej indywidualizacji nowego BMW C evolution.

Nowe C evolution Long Range o mocy ciagtej 19 kW (26 KM) oferuje 0 8 KW (11 KM)
wiecej niz poprzednia wersja, a jego zasieg zostat istotnie zwiekszony do ok. 160 km.
Predkos¢ maksymalna wynosi 129 km/h (ograniczona elektronicznie).

W wersji na prawo jazdy kategorii A1 (tylko w Europa) nowe C evolution mamoc 11 kW (15
KM). Jego zasieg to ok. 100 km, a predkos¢ maksymalna 120 km/h.

Dynamiczna kolorystyka: lonic Silver metallic / Electric Green.

Nowe BMW C evolution punktuje rowniez wygladem. Obie wersje nowego BMW

C evolution oferowane sg w nowych kolorach lonic Silver metallic i Electric Green

w potaczeniu z kontrastujgcym kolorem Blackstorm metallic. Ponadto owiewki tunelu
srodkowego w wersji Long Range maja nowy ksztatt. Do tej pory BMW C evolution
oferowane byto w Niemczech, Francji, Wtoszech, Hiszpanii, Wielkiej Brytanii, Szwajcarii,



I\B/Il\ell(;,i\ela Austrii, Holandii, Belgii, Luksemburgu, Portugalii, Irlandii i w Chinach, teraz bedzie dost€pne

rownie w USA, Japonii, Korei Potudniowej i Ros;ji.
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e Innowacyjny naped elektryczny z jednostronnym wahaczem napedowym,
silnikiem elektrycznym chtodzonym ptynem, paskiem zebatym i przektadnia
planetarna.

e |Istotnie wydtuzony zasieg dzieki pojemnosci akumulatora zwiekszonej z 60 do
94 Ah.

e Wariant Long Range: moc ciagta 19 kW (26 KM) i moc maksymalna 35 kW (48
KM). Predkos¢ maksymalna 129 km/h. Zasieg ok. 160 km.

e Wariant na prawo jazdy A1 (tylko Europa): moc ciggta 11 kW (15 KM)

i moc maksymalna 35 kW (48 KM). Predkos¢ maksymalna 120 km/h.
Zasieg ok. 100 km.

e Inteligentny odzysk energii w trybie hamowania silnikiem i hamulcami.

e W wyposazeniu standardowym kabel do tadowania 0 zmniejszonym przekroju.

e  Mozliwe krotkie czasy tadowania.

e Efekt synergii z samochodami BMW i standard bezpieczenstwa
elektrotechnicznego na poziomie samochoddw osobowych.

e Hybrydowy uktad jezdny zapewniajacy swietne prowadzenie dzieki niskiemu
Srodkowi ciezkosci.

e Wydajny uktad hamulcowy z ABS.

e Bogate wyposazenie standardowe obejmujgce np. wielofunkcyjny zestaw
wskaznikow TFT, diodowe Swiatta dzienne, diodowe kierunkowskazy,
kilka trybow jazdy, wspomaganie cofania i Torque Control Assist (TCA).

Nowe kolory lonic Silver metallic / Electric Green.
Wysokogatunkowe detale, np. przyciemniana szyba i kolorowe szwy na
siedzeniu.
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2. Technika i stylistyka.

Osiagi napedu elektrycznego na poziomie silnika spalinowego. Moc ciggta wynoszgca 19
kW (26 KM) (moc silnika okreslona zgodnie z ECE R85) oraz moc maksymalna 35 kW (48
KM) daje nowemu BMW C evolution mocny naped i gwarantuje wiele radosci z jazdy.
Réwniez wersja na prawo jazdy A1 na rynek europejski oferujgca moc ciagta 11 kW (15
KM) zapewnia wystarczajagco mocny naped. Predkos¢ maksymalna wynosi 129 (Long
Range) i 120 km/h, a przyspieszenie od 0 do 50 km/h lezy na poziomie dzisiejszych
maksiskuterow z silnikiem o pojemnosci 600 cm3.

Dzieki temu nowe BMW C evolution doskonale razi sobie na autostradach i przy
wyprzedzaniu — rowniez z dwoma osobami. Ruszanie pod gore z dwiema osobami to
rowniez zaden problem. W zestawieniu z konwencjonalnym napedem spalinowym naped
elektryczny nowego C evolution oferuje wiele istotnych korzysci — szczegolnie przy
mniejszych predkosciach. Starannie dostosowany sterownik napedu zapewnia kierowcy
bardzo bezposrednia, spontaniczng i jednoczesnie czutg reakcje silnika. Opodznienia

w transmisji napedu spowodowane przez prace sprzegta w napedach spalinowych nie
wystepuja tu w ogole.

Jeszcze wiekszy zasieg 160 i 100 km dzieki wiekszej pojemnosci akumulatora.
Nowy akumulator BMW C evolution ma znacznie wyzsza pojemnos¢ wynoszaca teraz 94
zamiast dotychczasowych 60 Ah i w wersji na prawo jazdy A1 umozliwia zasieg jak
dotychczas 100 km, natomiast w wersji Long Range nawet 160 km, a tym samym
funkcjonalnos¢ na co dzien i bezemisyjng jazde w miescie. BMW Motorrad wykorzystuje
przy tym efekt synergii z samochodami BMW. W C evolution stosowane sa na przyktad te
same litowo-jonowe moduty akumulatorowe co w aktualnym BMW i3. Szczegolng uwage
projektanci poswiecili wysokiej jakosci i zywotnosci modutow akumulatorowych, aby
zapewnic kierowcy duzy zasieg rowniez w niskich temperaturach i po latach eksploatacji.

Poprzez optymalizacje sktadu ogniw z wiekszg zawartoscia elektrolitu i dostosowanie
aktywnego materiatu firmie BMW udato sie we wspotpracy z firma Samsung SDI zwiekszy¢
pojemnos¢ akumulatora do 94 Ah.

Szczegolnie trudnym wyzwaniem byto optymalne chtodzenie akumulatora
wysokonapieciowego. Z jednej strony konieczne byto zapobiezenie niskim temperaturom,
ktore powoduja wzrost rezystanciji wewnetrznej ogniw utrudniajacg pobor mocy
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z akumulatora. Z drugiej strony trzeba zapobiec powstawaniu wysokich temperatur,
poniewaz skracajg one zywotnosc ogniw.

Podczas gdy w samochodach z napedem elektrycznym do chtodzenia akumulatora
stosowany jest zwykle czynnik chtodniczy, w C evolution ze wzgledu na wymiary i mase
zastosowano chtodzenie powietrzem. Ciepto z akumulatora wysokonapieciowego
odprowadzane jest przez znajdujacy sie posrodku korpusu akumulatora kanat powietrzny.
Dla lepszego odprowadzenia ciepta podtoga akumulatora ma podtuzne zeberka chtodzace.

Korpus akumulatora z aluminium odlewanego cisnieniowo nie zawiera jednak tylko ogniw,
ale tez catg elektronike wymagang do nadzorowania ogniw. Jednoczesnie petni funkcje

elementu nosnego.

Za korpusem akumulatora zainstalowano sterownik napedu elektrycznego. Sterownik
napedu steruje jednak napieciem silnika elektrycznego (100-150 V), ale odbiera polecenia
kierowcy, np. pozycje manetki. Oprécz tego przetwarza informacje z uktadu hamulcowego
i decyduje, kiedy ma dziatac rekuperacja oraz ile momentu rekuperacji ma by¢ ewentualnie
podane na tylne kofo.

Innowacyjny naped elektryczny z jednostronnym wahaczem napedowym,
silnikiem elektrycznym chtodzonym ptynem, paskiem zebatym, przektadnia
planetarna i wspomaganiem cofania.

Naped nowego C evolution realizowany jest za posrednictwem jednostronnego wahacza
napedowego. Silnik elektryczny znajdujacy sie za korpusem akumulatora petni przy tym
funkcje integralnej czesci wahacza. Bliskos¢ watka wyjsciowego silnika elektrycznego i osi
wahacza minimalizuje moment bezwtadnosci w punkcie obrotu wahacza, umozliwiajac

optymalne ustawienie sprezyny i amortyzatora oraz czuta prace zawieszenia.

Transmisja napedu z silnika elektrycznego na tylne koto pasowe osadzone na watku
wyjsciowym odbywa sie przez pasek zebaty. Stamtad naped trafia przez przektadnie
planetarna na tylne koto. Przetozenie catkowite wynosi 1:8,28, a maksymalna predkosc
obrotowa silnika elektrycznego 9200 obr/min. Silnik elektryczny i elektronika mocy

chtodzone sa ptynem.

Szczegolnie komfortowym elementem wyposazenia nowego C evolution jest
wspomaganie cofania. Wigcza sie je przetgcznikiem przy lewej manetce, a kierowca
odczuwa jego zatgczenie poprzez lekkie szarpniecie | wskazanie na wysSwietlaczu. Przy



BMW
Media

09/2016
strona 6

wcisnietym przycisku C evolution moze poruszac sie do tytu maksymalnie z predkoscl

pieszego, utatwiajac manewrowanie.

Inteligentny odzysk energii w trybie hamowania silnikiem i hamulcami.

W ramach dtugotrwatych testow BMW Motorrad opracowato unikalng jak dotad i jasng dla
kierowcy forme odzysku energii hamowania. Kierowca prowadzi C evolution doktadnie tak,
jak skuter z silnikiem spalinowym. Nie musi samemu aktywowac¢ odzysku — rekuperacija
dziata automatycznie, zawsze wtedy, gdy jest to mozliwe.

Rekuperacja ma miejsce na przykfad po odcieciu gazu, kiedy podobnie jak w silniku
spalinowym na skutek dziatania agregatu elektrycznego jako generatora powstaje moment
hamujacy zalezny od stopnia rekuperacji. Moment hamujacy silnika elektrycznego
odpowiada wiec hamowaniu silnikiem znanemu z napedow spalinowych.

Rekuperacja ma tez miejsce podczas hamowania — rowniez wtedy energia kinetyczna
przeksztatcana jest na energie elektryczng do tadowania akumulatora. W tym celu czujniki
mierzg cisnienie hamowania w przednim i tylnym hamulcu. Jezeli sterownik napedu
rozpozna hamowanie, to silnik elektryczny wytwarza moment hamujgcy, wspomagajac
hamowanie przy jednoczesnej rekuperaciji. Rekuperacja — czy to podczas hamowania
silnikiem czy hamulcami — pozwala wydtuzyc¢ zasieg zaleznie od profilu jazdy o 10 do 20
procent.

Kontrola poslizgu dzieKi Torque Control Assist (TCA).

Podobnie jak Automatic Stability Control w motocyklach BMW z silnikiem spalinowym
nowe C evolution wyposazone jest w uktad Torque Control Assist (TCA). TCA ogranicza
moment napedowy silnika zaleznie od poslizgu tylnego kota.

Aby zapewni¢ optymalng kontrole momentu napedowego, sterownik silnika elektrycznego
nadzoruje obroty tylnego kota i podobnie jak Automatic Stability Control w motocyklach
BMW z silnikiem spalinowym redukuje moment przy przekroczeniu okreslonego progu
poslizgu. TCA wspomaga kierowce przede wszystkim podczas ruszania z miejsca,
zapobiegajgc niekontrolowanemu poslizgowi tylnego kota na nawierzchniach o niskiej
przyczepnosci, na przyktad na mokrym bruku.

Torque Control Assist stuzy réwniez temu, aby podczas rekuperaciji i przy okreslonym
momencie hamujgcym zapobiegac blokowaniu tylnego kota, szczegolnie na sliskiej

nawierzchni.
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Ro6zne tryby jazdy do wydajnej, praktycznej jazdy na co dzien.

Przy projektowaniu C evolution istotnym celem dla BMW Motorrad byto, aby dac¢ kierowcy
mozliwos¢ wyboru jazdy albo maksymalnie oszczednej, albo dajacej maksymalng radosc.
Dlatego nowe C evolution ma cztery tryby jazdy.

Tryb Road: oferuje petne przyspieszenie, a przy odcieciu gazu rekuperacja odbywa sie przy
ok. 50 procentach maksymalnego momentu hamujacego silnika. Przy hamowaniu
rekuperacja dziata rowniez w ten sposéb. W tym trybie uzyskiwany jest standardowy zasieg.

Tryb Eco Pro: moment hamujacy silnika przy odcieciu gazu jest znacznie wyzszy, poziom
rekuperacji najwyzszy i ograniczone jest przyspieszanie, a tym samym pobor energii, co
pozwala zwiekszy¢ zasieg o 10-20 procent. Kierowca odczuwa wyzszy moment hamujacy
silnika poprzez intensywniejsze hamowanie przy odjeciu gazu. W tym trybie uzyskiwany jest

najwyzszy zasieg.

Tryb Sail: silnik elektryczny nie wytwarza momentu hamujgcego, a rekuperacja ma miejsce
tylko podczas hamowania. Takie swobodne toczenie odczuwalne jest dla kierowcy poprzez
brak momentu hamujgcego przy odjeciu gazu — takie wrazenia z jazdy sa nieznane

w pojazdach jednosladowych z silnikiem spalinowym.

Tryb Dynamic: wyjatkowo dynamiczna jazde zapewnia petne przyspieszenie z intensywna
rekuperacja, a tym samym mocnym

hamowaniem silnikiem.

Krotki czas tadowania i rozwigzania techniczne na wzér samochodow.

t adowanie akumulatora odbywa sie przez wbudowany prostownik albo z domowego
gniazdka elektrycznego, albo ze stacji tadowania. Czas tadowania catkowicie wyczerpanego
akumulatora zalezy od zasilania i wynosi ok. trzech godzin w wersji 11 kW i cztery do pieciu
godzin w wersji Long Range. Nowe BMW C evolution wyposazone jest standardowo

W nowy niezajmujacy wiele miejsca kabel do tadowania 0 zmniejszonym przekroju.

Gniazdo tadowania zgodne ze standardem samochodowym umieszczone jest pod ostong
w przestrzeni na nogi z przodu po lewej stronie. Po prawej stronie znajduje sie schowek na
kabel do fadowania. Kabel ma wtyk sieciowy zgodny ze standardem w danym kraju.
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Gniazdo tadowania w standardzie samochodowym umozliwia na przyktad w USA tadowanie
C evolution ze stacji tadowania wyposazonych juz w kabel ze standardowym wtykiem. Do
stacji tadowania w innych krajach dostepne sg w ofercie akcesoriéw specjalne kable do
tadowania.

Efekt synergii zsamochodami BMW i standard bezpieczenstwa technicznego
na poziomie samochodéw osobowych.

Ze wzgledu na integracje w ramach BMW Group firma BMW Motorrad jak zaden inny
producent motocykli ma mozliwos¢ skorzystania przy projektowaniu pojazdow
elektrycznych z doswiadczen zdobytych na samochodach wiasnej marki. Synergia siega tu
od przejecia komponentow technicznych, po technike wysokonapieciowa i zwigzanych z nig
wymogow bezpieczenstwa odnosni kabli, wtykow, elektroniki akumulatora i zabezpieczen.

Obejmuije to m.in. mierniki izolacji ISO, wskazniki i rozdzielacze wysokonapieciowe oraz
przetwornice DC/DC przetwarzajgce wysokie napiecie na niskie do zasilania sieci
poktadowej 12 V i sterownikow.

Po raz pierwszy w pojezdzie jednosladowym z napedem elektrycznym zastosowano tu
standardy wysokich napie¢ (> 60 V pradu statego) oraz bezpieczenstwa dziatania
wypracowane przez wiodgcego producenta samochoddw. Projekt zgodny z ISO 26262 byt
do tej pory niespotykany posrod (elektrycznych) jednosladow i gwarantuje zgodnosé
wszystkich elementow istotnych dla bezpieczenstwa z obowigzujgcymi normami

I aktualnym stanem techniki.

Hybrydowy ukltad jezdny zapewniajacy swietne prowadzenie dzieki niskiemu
srodkowi ciezkosci.

W przeciwienstwie do istniejgcych obecnie maksiskuterow z silnikiem spalinowym nowe

C evolution nie ma ramy w klasycznym rozumieniu. Celem projektantow uktadu jezdnego
C evolution byto potaczenie mozliwie najwyzszej stabilnosci jazdy na wprost przy
predkosciach autostradowych z tatwym prowadzeniem w ruchu miejskim. Oprocz tego
starano sie w peti wykorzystac zalety ptyngce z bardzo niskiego srodka ciezkosci
wynikajacego z nisko umieszczonego akumulatora. Z tego wzgledu odporna na skrecanie
hybrydowa konstrukcja uktadu jezdnego bazuje na petnigcym funkcje konstrukcyjng
sztywnym korpusie akumulatora wykonanym z lekkiego odlewu i zawierajgcym mocowanie
jednostronnego wahacza napedowego. Do niego przykrecone jest mocowanie gtowki ramy

oraz rama tylna ze rur stalowych.
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Jazda w ruchu miejskim wyrdznia sie niezwykle tatwym prowadzeniem i doskonatym
zachowaniem przy niewielkich predkosciach. Masa pojazdu jest na poziomie
porownywalnych maksiskuteréw z silnikiem spalinowym.

Prowadzenie przedniego kofa wraz z resorowaniem i amortyzacjg zapewnia odwrécony
widelec z solidna rurg o srednicy 40 mm. Tylne koto prowadzone jest przez jednostronny
wahacz napedowy. Resorowanie i amortyzacje zapewnia znajdujaca sie po lewej stronie
regulowana kolumna MacPhersona z bezposrednim przytagczeniem. Skok zawieszenia obu

kot wynosi 115 mm, co oferuje wysoki poziom komfortu.

Nowe C evolution wyposazone jest w piecioramienne obrecze kot z lekkiego odlewu
w rozmiarze 3,5 x 15 cali z przodu i 4,5 x 15 calu z tytu. Kota majg duze opony: 120/70 R 15
zprzodu i 160/60 R 15 z tytu.

Wydajny uktad hamulcowy z ABS.

Mocne, bezpieczne hamowanie zapewnia z przodu hamulec wyposazony w dwie tarcze
o $rednicy 270 mm oraz dwuttoczkowe zaciski ptywajace. Z tytu hamulec z jedna tarcza,
rowniez o Srednicy 270 mm i z dwuttoczkowym zaciskiem ptywajgcym. Aby zapewnic
stabilne cisnienie hamowania i mozliwie najlepsze dozowanie sity, caty uktad wyposazony

jest w elastyczne stalowe przewody hamulcowe.

Maksymalne bezpieczenstwo czynne zapewnia uktad BMW Motorrad ABS. Wazacy jedynie
700 gramoéw i ekstremalnie maty 2-kanatowy uktad ABS typu Bosch 9M umozliwia
niezalezng regulacje obu obwodow hamulcowych przedniego i tylnego kota. Do sterowania
rekuperacja oprogramowanie ABS zostato jednak dostosowane do specyficznych
wymogow C evolution. Podobnie jak w maksiskuterach BMW Motorrad, C 650 Sport

i C 650 GT, hamulec parkingowy aktywowany jest automatycznie przy roztozeniu podstawki
boczne.

Wielofunkcyjny zestaw wskaznikow i diodowe swiatta dzienne.

Zestaw wskaznikow C evolution ma duzy, czytelny wyswietlacz w koncepcji opartej na
wyswietlaczu BMW i3. Oferuje on obligatoryjny predkosciomierz oraz caty szereg innych
informaciji. Na przyktad wskazanie stanu natadowania akumulatora (SOC = State of Charge)
oraz bilansu energetycznego. Bilans energetyczny wskazywany jest przez stupki
informujace kierowce o tym, czy energia nasila naped czy jest odzyskiwana. Taka informacja

pomaga mu w mozliwie wydajnej jezdzie.
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Oprécz konwencjonalnych wskazan zestaw wskaznikoéw C evolution ma rowniez wskazania
wymagane ustawowo w pojazdach elektrycznych. Jest to na przyktad sygnalizacja usterki
w izolacji czy kontrolka ostrzegajaca przed przekroczeniem poboru mocy (patrz ECE R100).

Przedni modut Swiatet obejmuije reflektor swiatet drogowych i mijania, a oprocz tego
umieszczone centralnie Swiatto dzienne. Tylne Swiatto i kierunkowskazy wykonane sg

w technologii diodowe.

Innowacyjna kolorystyka i stylistyka.

Nowe C evolution wpisuje sie w innowacyjng stylistyke pojazdéw BMW Motorrad

i fascynuije inspirujacy stylistyka w atrakcyjny sposob nawigzujacg do nowego rodzaju
napedu. Podobnie jak w motocyklach BMW widac tu w gornej czesci owiewki tzw. split
face, ktory tworzy niepowtarzalny i dynamiczny widok przodu skutera.

Potgczenie metalizowanego lakieru lonic Silver i akcentéw w kolorze Electric Green

z kontrastujacym lakierem metalizowanym Black Storm ma odzwierciedla¢ specyficzne
wiasciwosci auta: jego niezwykle ekologiczny charakter, Swietng dynamike i tfatwe
prowadzenie. Wersja Long Range nowego C evolution ma ponadto nowy wyglad owiewek
tunelu srodkowego.

Rowniez tylny spojler z dwoma wierzchotkami w owiewce tytu oraz panele w ksztatcie
bumerangu na bocznych owiewkach wpisuja sie w typowg stylistyke BMW Motorrad.
Krotki, sportowy tyt ze schowkiem na kask podkresla zwinny charakter C evolution,
podobnie jak przyciemniana szyba i kolorowe szwy na siedzeniu.

Do tej pory BMW C evolution oferowane byto w Niemczech, Francji, Wtoszech, Hiszpanii,
Wielkiej Brytanii, Szwajcarii, Austrii, Holandii, Belgii, Luksemburgu, Portugalii, Irlandii
i w Chinach, teraz bedzie dostepne rownie w USA, Japonii, Korei Potudniowej i Rosji.
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3. Wyposazenie.

Wyposazenie dodatkowe BMW i oryginalne akcesoria BMW oferujace roznorodne

mozliwosci indywidualizacji.

Bogaty program produktow BMW Motorrad umozliwia indywidualizacje nowego

C evolution.

Wyposazenie dodatkowe BMW montowane jest bezposrednio w fabryce, a montaz jest
zintegrowany z procesem produkcyjnym. Oryginalne akcesoria BMW moga byc¢
montowane przez dealera BMW Motorrad lub samego klienta. Dzieki temu wyposazenie

motocykla mozna uzupetiac rowniez w pozniejszym czasie.

Wyposazenie dodatkowe BMW.

e Siedzenie komfortowe (wysokos¢ siedzenia 785 mm, dtugosc tuku krokowego:
1770 mm).

e Podgrzewane manetki.
e  System alarmowy (DWA).

Oryginalne akcesoria BMW Motorrad. Miejsce na bagaz.

e Topcase 35 | (pokrywy w lakierze lonic Silver metallic).
e Poduszka pod plecy na top case 35 |.

e Torbawewnetrzna do top case’a.

e Stelaz bagazowy.

Ergonomia i komfort.
e  Szyba turystyczna.

Nawigacja i komunikacja.

e BMW Motorrad Navigator.
e Smartphone Cradle.

Bezpieczenstwo.

e |lusterka asferyczne.

t adowanie.
o Kabel szybkiego tadowania AC CEE.
o Kabel szybkiego tadowania AC typ 2.
o Kabel szybkiego tadowania AC typ 3.
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strona 14 Moc znamionowa KW /KM 1926/ 11115
Maks. moc kW [ KM 351475
przy obr/min 4650
Moment obrotowy Nm 72
przy obr/min 0 do ok. 4500
Typ jednostronny wahacz napedowy z silnikiem elektrycznym chtodzonym cieczg;

stale wzbudzony silnik synchroniczny z magnesami promieniowymi,
maks. predkosé obrotowa 9200 obr/min

Instalacja elektryczna

Akumulator napedowy chtodzony powietrzem litowo-jonowy akumulator wysokonapieciowy

z dodatkowym wentylatorem
Pojemnos¢ akumulatora kWh 8 (3 moduty po 12 ogniw 0 94 Ah)
Napigcie akumulatora (nominalne) V 133
Moc tadowania kWh 3 (wbudowany prostownik)

Czas tadowania (zalezy od

Przy 220V /12 A: ok. 4:30 h do 100%; ok. 3:50 h do 80%

zasilania)
Przy 220 V/ 16 A: ok. 3:50 h do 100%; ok. 3:05 h do 80%
Akumulator drugorzedny VIAh 1218
Alternator J przetwornica DC/DC wbudowana w akumulatorze, 475
Reflektor Swiatto drogowe / mijania: 12 /55 W, halogen; diodowe $wiatta dzienne /
pozycyjne

Swiatto tylne

diodowe $wiatto stop / tylne

Transmisja napedu, skrzynia
biegow

Naped wtorny

Catkowite przefozenie

1:8,28

Uktad jezdny

Konstrukcja ramy

Zawieszenie przedniego kota

hybrydowy uktad jezdny z obudowa akumulatora o funkcji nosnej z odlewu
aluminiowego z przykreconym mocowaniem gtowki ramy z rama tylng z rur
stalowych,

odwrdcony widelec teleskopowy, @ 40 mm

Zawieszenie tylnego kota

wahacz jednostronny z bezposrednio mocowana kolumng MacPhersona
Podstawa sprezyny regulowana recznie 7-stopniowo;

Skok amortyzatoréw przod / tyt mm 1207115
Wyprzedzenie sworznia zwrotnicy mm 95
Rozstaw osi mm 1594
Kat gtowki ramy ° 65,9
Hamulce Przéd hydrauliczne podwdjne hamulce tarczowe, @ 270 mm
dwuttoczkowy zacisk ptywajacy

Tyt hydrauliczne podwajne hamulce tarczowe, @ 270 mm

dwuttoczkowy zacisk ptywajacy

ABS BMW Motorrad ABS
Kota obrecze odlewane z aluminium
Przéd 3,50 x 15"

Tyt 450x 15"

Opony Przod 120/70 R15

Tyt 160/60 R15
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BMW C evolution Long Range / BMW C evolution

Wymiary i masa

Dtugosc catkowita mm 2190
Szerokos¢ catkowita z lusterkami mm 947
Wysokos¢ catkowita mm 1301
Masa wiasna (bez kierowcy) mm 765 (opcjonalne siedzenie komfortowe 785)
Masa witasna wg DIN (w stanie kg 275
gotowosci do jazdy)

Dop. masa catkowita kg 445
Parametry jazdy

Predkos¢ maksymalna km/h 129/ 120 (ograniczona elektronicznie)
Przyspieszenie

0-50 km/h 2,8
0-100 km/h 6,8
Zasieg wg WMTC km do 160 /do 100
Zuzycia energii wg WMTC kWh 9

Odzysk energii hamowania

automatyczna rekuperacja w trybie odciecia gazu i przy hamowaniu,
moment hamujacy symulujacy hamowanie silnikiem,



