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1. Nowe BMW HP4 RACE.
(wersja skrocona)

Nowe BMW HP4 RACE: nowoczesnos¢ i innowacyjnos¢ w recznej
produkcji gwarantujaca najlepsze osiagi na torze wyscigowym.

Fascynujace rozwigzania techniczne zapewniajgce maksymalne osiagi na
torze wyscigowym byty od zawsze cechg wykonanych recznie, idealnie
dopracowanych w kazdym detalu fabrycznych motocykli wyscigowych. Wraz
z nowym HP4 RACE BMW Motorrad prezentuje rasowy motocykl wyscigowy,
ktory wyprodukowany zostanie w liczbie 750 egzemplarzy. Reczna produkcja
prowadzona przez niewielki, wysoko wyspecjalizowany zespot gwarantuje
najwyzszg jakosc.

Nowe HP4 RACE plasuje sie pod wzgledem napedu, elektroniki i elementow
resorowania na poziomie aktualnych fabrycznych supermotocykli
wyscigowych, a pod wzgledem ramy — tu wykonanej z karbonu — nawet
jeszcze wyzej. Masa HP4 RACE w stanie gotowym do jazdy i z petnym
zbiornikiem paliwa wynoszaca 171 kg jest nawet niz aktualnych fabrycznych
motocykli wyscigowych w mistrzostwach swiata supermotocykli i nieco
wyzsza niz w wyscigach MotoGP.

Przemystowo produkowana karbonowa rama gtowna w konstrukcji
monocoque, samonosna rama tylna i kota z karbonu.

Wraz z HP4 RACE firma BMW Motorrad jako pierwszy producent motocykli
na Swiecie prezentuje motocykl z rama gtowng wyprodukowang w niewielkiej
przemystowej serii wykonang catkowicie z karbonu wazaca zaledwie 7,8 kg,
pozwalajac cieszyC sie tg nowotarska technologia szerokiemu gronu
odbiorcow. Roéwniez przednie i tylne koto wykonane sg z tego nowoczesnego
materiatu, ktory w zestawieniu z kutymi kotami ze stopow lekkich umozliwia
przy uzyskaniu odpowiedniej sztywnosci redukcje masy o ok. 30 procent.

Zawieszenie Ohlins, wahacz z metali lekkich i zaciski hamulcowe
Brembo monobloc z mistrzostw sSwiata supermotocykli.

Nowe HP4 RACE wykorzystuje technologie wyscigowe z najwyzszej potki
w elementach zawieszenia i hamulcach. Zarowno odwrocony widelec FGR
300, jak i kolumna resorujgca TTX 36 GP pochodza od szwedzkiego
producenta, firmy Ohlins, i sg identyczny z elementami stosowanymi tez

w mistrzostwach swiata supermotocykli i MotoGP. Wykonany z elementéw
frezowanych i blaszanych wahacz z metali lekkich to rowniez rozwigzanie
stosowane w mistrzostwach swiata supermotocykli.
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Oba zaciski monobloc Brembo typu GP4 PR w nowym HP4 RACE to rowniez
komponenty, jakich uzywa sie zwykle tylko w mistrzostwach Swiata.
Powlekane tytanowe ttoczki i jednoczesciowe zaciski z niklowanego
aluminium to obecnie najlepsze potaczenie materiatow. W zestawieniu ze
stalowymi tarczami hamulcowymi T-Type Racing o srednicy 320 mm

i grubosci 6,75 mm zapewniajg wysmienitg skutecznos¢ hamowania.

Rasowy silnik wyscigowy i krotka przekladnia wyscigowa

z przetozeniami dopasowanymi wg specyfikacji mistrzostw swiata.
Nowe HP4 RACE wyposazone jest w rasowy silnik wyscigowy podobny do
tych o specyfikacji 6.2 i 7.2 stosowany w dtugodystansowych mistrzostwach
Swiata i mistrzostwach Swiata supermotocykli. Moc maksymalna jednostki
wynosi 158 kW (215 KM) przy 13900 obr/min. Maksymalny moment
obrotowy 120 Nm uzyskiwany jest przy 10000 obr/min. Maksymalna
predkos¢ obrotowa zwiekszono w stosunku do silnika S 1000 RR z 14200 do
14500 obr/min. Aby uzyskac¢ najlepsze osiagi, zastosowana zostata
szesciobiegowa przektadnia o krétkich, zoptymalizowanych przetozeniach

i Z réznymi przetozeniami wyjsciowymi (w zestawie sg rozne zebniki i kota
tancuchowe).

Odelzona instalacja elektryczna, deska rozdzielcza 2D oraz
dynamiczna kontrola trakcji DTC, Engine Brake EBR, Wheelie
Control i inne wyposazenie elektroniczne.

Nowe BMW HP4 RACE wyposazone jest w bogaty pakiet elektronicznych
systemow regulacyjnych i wspomagajacych oraz w lekkg instalacje
elektryczng dostosowang do wyscigow. Deska rozdzielcza 2D z pamiecig
danych dostarcza wielu informacii.

Dynamiczna kontrola trakcji DTC, Engine Brake EBR oraz Wheelie Control
umozliwiajg precyzyjne dostosowanie do najrozniejszych profili toru

i nawierzchni. Mozna je zaprogramowac w zaleznosci od biegu wedtug
potrzeb kierowcy, co umozliwia optymalne wykorzystanie niesamowitego
potencjatu nowego HP4 RACE. Inne wyposazenie elektroniczne to Pit Lane
Limiter pozwalajacy utrzymac limit predkosci na dojezdzie do boksu oraz
Launch Control umoZzliwiajacy perfekcyjny start.

Lekkie owiewki z karbonu i recznie szczotkowany zbiornik paliwa

z aluminium.

Karbonowa owiewka, ostona dolotu powietrza i podstawa siedzenia w nowym
HP4 RACE lakierowane sg w kolorach BMW HP Motorsport. Recznie
szczotkowany i lakierowany na przezroczysto aluminiowy zbiornik paliwa
podkresla szlachetny, wyscigowy wyglad motocykla.
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Najwazniejsze cechy nowego BMW HP4 RACE:

*  Karbonowa rama gtowna w konstrukcji monocoque o masie zaledwie 7,8
kg.

*  Samonosna, karbonowa rama tylna z potréjna regulacja wysokosci.

* Karbonowe kofa o ok. 30 procent Izejsze od kutych kot ze stopdw lekkich.

e Odwrdcony widelec Ohlins typu FGR 300.

e Kolumna resorujgca Ohlins typu TTX 36 GP.

e Zaciski monobloc Brembo typu GP4 PR i stalowe tarcze hamulcowe
T Type Racing o srednicy 320 mm (grubosc: 6,75 mm) z przodu.

*  Silnik wyscigowy na poziomie jednostek z mistrzostw Swiata, moc 158
kW (215 KM) przy 13900 obr/min i maks. moment obrotowy 120 Nm
przy 10000 obr/min.

*  Krotka przektadnia wyscigowa z dopasowanymi przetozeniami.
* Odelzona instalacja elektryczna i lekki akumulator litowo-jonowy 5 Ah.
*  Deska rozdzielcza 2D i rejestrator danych 2D.

*  Dynamiczna kontrola trakcji DTC (mozliwo$¢ programowania 15
poziomow dla poszczegodlnych biegow).

* Engine Brake EBR (mozliwos¢ programowania 15 poziomow dla
poszczegolnych biegow).

*  Wheelie Control (mozliwos¢ programowania dla poszczegoélinych biegow).
* Launch Control.

e Pit Lane Limiter.

*  Lekkie owiewki z karbonu na szybkoztgcza.

*  Malowanie w kolorach BMW HP Motorsport.

* Reczna produkcja, 750 egzemplarzy.
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2. Naped.

»W nowym HP4 RACE oferujemy fabryczny silnik wyscigowy na poziomie
mistrzostw Swiata. Reczna produkcja gwarantuje przy tym uzysk mocy
I niezawodnoS¢ na najwyzszym poziomie.”

Rudolf Schneider
Szef projektow 4- i 6-cylindrowych

Silnik nowego HP4 RACE: rasowa technika wyscigowa HP
gwarantujaca osiggi na najwyzszym poziomie.

W nowym HP4 RACE stosowany jest rasowy silnik wyscigowy. Zasadniczo
jest to zaprojektowany do dtugodystansowych mistrzostw Swiata i mistrzostw
Swiata supermotocykli silnik wyscigowy High Performance z S 1000 RR

w specyfikacji World Cup. Jego moc maksymalna to 158 kW (215 KM) przy
13900 obr/min, a wiec 0 12 kW (16 KM) wiecej niz w wersji RR z homologacja
drogowa. Maksymalny moment 120 Nm uzyskiwany jest przy 10 000 obr/min
(RR: 113 Nm przy 10 500 obr/min). Maksymalna predkos¢ obrotowg
zwiekszono w stosunku do bazowego silnika z 14200 do 14500 obr/min.

Pieczotowita, petna zaangazowania reczna produkcja silnika
wyscigowego o witasnej serii numerow.

Podobnie jak caty motocykl, rowniez wyscigowy silnik HP4 RACE
produkowany jest recznie przez niewielki zespot ekspertow w fabryce BMW
Motorrad w Berlinie. Wieloletnie doswiadczenie w wyscigach, doskonata
ZnajomoscC rzeczy, a takze entuzjazm i dbatoSc o detale umozliwiajg zatodze
produkcje silnika wyscigowego z najwyzszej potki.

Zmodyfikowane walki rozrzadu i dolot powietrza zapewniajace
znaczny przyrost mocy i momentu obrotowego.

Juz gtowica cylindrow przejeta z RR oferuje pod wzgledem geometrii

i wykonania kanatow dolotowych i wydechowych oraz konstrukcji komor
spalania i rozrzadu optymalne warunki dla silnika wyscigowego. Pokazaty to
liczne zwyciestwa i zdobyte tytuty w ostatnich latach.

Zmiany majace na celu zwiekszenie mocy i momentu obrotowego mogty sie
wiec skupi¢ na zastosowaniu innych watkdw rozrzadu po stronie dolotu

i wydechu oraz na modyfikacji i optymalizacji dolotu powietrza i przygotowania
mieszanki. Watki rozrzadu umozliwiajg wiekszy skok zaworow dolotowych

i wydechowych rowniez przejetych z RR i w potgczeniu ze zmienionymi
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czasami otwarcia i dopasowanymi sprezynami zaworow umozliwiajg
zwiekszenie mocy silnika.

Analogicznie do silnika RR rowniez silnik HP4 RACE o sprezaniu 13,7-13,9 : 1
ma adaptacyjne dtugosci dolotu. Silniczek nastawczy w dolocie reguluje

w dwoch stopniach dtugos¢ trabek dolotu. Od 11500 obr/min otwierane sg
krotsze kanaty dolotowe umozliwiajgce uzyskanie maksymalnej mocy. Na
potrzeby HP4 RACE tragbki dolotu zostaty obliczone na nowo. Sag one dtuzsze
I maja wiekszy przekroj. Towarzyszy temu rowniez zastosowanie kolektora
dolotowego o optymalnych trgbkach i dzwigienkach nastawczych.

Odelzony naped korbowy z wysokowytrzymatymi ttoczyskami

i wyselekcjonowanymi ttokami poprawiajacy kulture pracy

i trwatosc¢.

Podzielony poziomo blok silnika HP4 RACE odpowiada tej z modelu RR.

W celu redukgciji tarcia w gornej czesci bloku silnika zastosowano honowane,
wttaczane izostatycznie dla uzyskania jednorodnosci materiatu gtadzie
cylindréw. W potaczeniu ze standardowymi w RR ttokami ze stopow lekkich
zapewnia to doskonate warunki pracy wysokowydajnego silnika wyscigowego.
W nowym HP4 RACE tfoki i ttoczyska sg jednak selekcjonowane pod
wzgledem masy, aby zredukowac réznice mas wirujgcych pomiedzy czterema
cylindrami, co pozwala uzyskac optymalng kulture pracy i wytrzymatosc.

Frezowane ttoczyska z wysokowytrzymatej kutej stali renomowane;j
austriackiej firmy Pankl daja silnikowi nowego HP4 RACE wyzsza
wytrzymatos¢ mechaniczng wymagang w jednostkach wyscigowych.
Korzystny rozktad mas zapewnia rowniez precyzyjnie wywazony wat korbowy.
Aby sprosta¢ wymogom wyscigow i zapewni¢ szybkie wchodzenie na obroty,
wat korbowy jest Izejszy 0 okoto 200 g. Redukcje masy uzyskano poprzez
wiercenia w przeciwwagach oraz w pierwotnym kole napedowym po prawej
stronie watu korbowego.

Luzy tozysk zoptymalizowane pod katem wyscigéw oraz
odpowiednio dostosowane smarowanie.

Elementarne znaczenie w kazdym silniku wyscigowym ma redukcja tarcia. To
od nigj zalezy, ile mocy wyprodukowanej przez silnik trafi w efekcie korcowym
na tylne koto, gdzie bedzie sie mogto przetozy¢ na przyspieszenie. W tego
wzgledu przy montazu silnika HP4 RACE szczegding uwage poswieca sie
luzowi tozysk. Zbyt maty luz tozyska jest niepozadany dla uzyskania
minimalnego tarcia, dlatego szczegolnie panewki tozysk gtownych watu
korbowego i tozysk korbowoddw sg dobierane wedtug scistych tolerancji
ustalonych specjalnie dla silnika HP4 RACE.

Mozliwie niskie tarcie i optymalne smarowanie zapewnia odpowiednio
dostosowany uktad smarowania. Cisnienie oleju dopasowano precyzyjnie do
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wymogow silnika w eksploataciji wyscigowej oraz do stosowanego oleju Shell
Advantec Ultimate OW40.

Kolejng optymalizacja smarowania jest zastosowanie aluminiowej frezowanej
z litego materiatu i anodowanej na czarny kolor miski olejowej umieszczonej
z boku po prawej stronie silnika. Miska olejowa 0 geometrii dostosowanej do
przebiegu ukfadu wydechowego nie tylko zapewnia niezawodne zasysanie
oleju przez pompe, ale ma tez zawor regulacji cisnienia olejul.

Chtodnica oleju i ptynu chtodzacego odpowiadajg seryjnym elementom z RR.
Jak czesto w sportach motorowych, zrezygnowano jednak z wentylatora.
Podczas gdy cisnienie w seryjnej chtodnicy wynosi 1,2 bar, to cisnienie

w uktadzie chtodzenia nowego HP4 RACE siega 1,8 bar. Zwieksza to
temperature wrzenia ptynu chtodzacego znacznie powyzej 100°C, co
zapewnia znacznie lepsze chtodzenie silnika.

Lekki wyscigowy uktad wydechowy 4-2-1 z tytanu.

Duza czeSc¢ prac przy projektowaniu silnika wyscigowego zajmuje
zaprojektowanie uktadu wydechowego. Odpowiednio do wymogow
czterocylindrowego silnika rzedowego jednostka HP4 RACE ma wykonany
z tytanu lekki uktad wydechowy 4-2-1. Z tytanu wykonane sg nawet flansze
kolektora. Taki uktad umozliwia uzyskanie wysokiego momentu obrotowego
w Srednim zakresie obrotow i wysokiej mocy maksymalnej przy niewielkiej
masie. Ttumik korncowy pokryty karbonem i dostosowany dla uzyskania
odpowiedniego przeciwcisnienia spalin ma rowniez lekka konstrukcije.

Krotka, szesciobiegowa skrzynia wyscigowa HP

o zoptymalizowanych biegach i r6znych przetozeniach wyjsciowych
dla rekordowych czasow okrazen.

Najszybsze okrazenia mozliwe sg tylko wtedy, gdy przetozenia skrzyni biegow,
a tym samym catkowite przetozenia uktadu napedowego sa idealnie
dostosowane do lokalnych warunkow. Z tego wzgledu pary przetozen skrzyni
szesciobiegowej, z wyjatkiem 3. biegu, zostaty w nowym HP4 RACE dobrane
na Nnowo.

W motocyklach przeznaczonych do uzytku drogowego pod wzgledem
przetozen skrzyni biegdw trzeba pogodzic sie z pewnymi kompromisami
w codziennej eksploatacji. Dlatego maja one stosunkowo krotki — do jazdy
drogowej czy ruszania pod gore — pierwszy bieg i odpowiednio szerokg
rozpietosc kolejnych przetozen.

Skrzynia szesciobiegowa nowego HP4 RACE bazujaca na skrzyni RR jest

z kolei catkowicie dopasowana do jazdy torowej. Przetozenia 1.1 2. biegu sg
dtuzsze, a kolejnych biegéw od 4. do 6. krotsze. Przy niezmienionym
przetozeniu pierwotnym oznacza to, ze skoki pomiedzy biegami sg mniejsze,
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CO zapewnia lepsze przyspieszenie, a tym samym optymalne osiggi na torze.
Aby umozliwi¢ indywidualne dostosowanie przetozenia wtdrnego do roznych
torow, HP4 RACE dysponuje rowniez roznymi tarczami tancuchowymi

i zebnikami.

Bieg HP4 RACE S 1000 RR
1 18 43 | 238839 | 17 45 | 264706
7 22 44 | 200000 | 22 46 | 209091
3 22 38 | 172727 | 22 38 | 172727
4 22 34 | 154545 | 24 36 | 150000
5 25 35 | 140000 | 25 34 | 136000
6 24 31 | 129167 | 23 29 | 1.26087

Przefozenie | 4g 76 | 165217 | 46 76 | 165217

pierwotne

Odwrécone biegi i asystent zmiany biegow Pro umozliwiajacy
perfekcyjna zmiane biegéw bez sprzegta.

Nowe HP4 RACE standardowo oferuje pozadany przez wielu kierowcow
wyscigowych odwrécony schemat biegow z pierwszym biegiem u gory

I biegami od drugiego do szostego w dot.

Specjalnie dostosowany do HP4 RACE asystent zmiany biegow HP Pro
umozliwia przetaczanie biegdw na wyzsze bez sprzegta, zapewniaja idealne
przyspieszenie niemal bez przerywania transmisji napedu. Z kolei funkcja
miedzygazu pozwala rowniez na redukcje bez aktywacji sprzegta czy
przepustnicy w odpowiednich zakresach obcigzen i obrotéw. Umozliwia to
bardzo szybkg zmiane biegdw, a tym samym mozliwie najlepsze czasy
okragzen, oraz redukcje uzycia sprzegta do minimum.

Redukcja biegow bez sprzegta daje kierowcy duze korzysci szczegdlnie przy
zaangazowanej jezdzie na torze wyscigowym, poniewaz pozwala zachowac
lewa reke w niezmienionej pozycji. Oprocz tego znacznie redukuje
niepozadane zmiany obcigzen na tylnym kole, zapewniajg jeszcze stabilniejszy
tor jazdy.
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Dotarcie i pomiar mocy na hamowni umozliwiajagce natychmiastowe
uzycie na torze i najwyzsze osiagi.

Na zakonczenie recznego montazu kazdego silnika HP4 RACE
wyposazonego na zewnatrz w lekkie sruby tytanowe odbywa sie dotarcie na
hamowni, ktore umozliwia klientowi natychmiastowe uzycie motocykla na
torze wyscigowym.

Wykonywany jest przy tym pomiar mocy. Silnik sprawdzany jest na hamowni,
aby zagwarantowac¢ moc 158 kW (215 KM). Nastepnie jeszcze raz
sprawdzane i w razie potrzeby korygowane sg czasy otwarcia zaworow. Przed
zamontowaniem silnika w ramie motocykla HP4 RACE silnik otrzymuje nowy
olej i zostaje zaplombowany.
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3. Zawieszenie i karoseria.

»Wraz z wytwarzana przemystowo karbonowg ramg nowego HP4 RACE
rozpoczynamy zupemnie nowy rozdziat w konstrukcji motocykli. Bo po raz
pierwszy udato sie potaczy¢ najlepsze mozliwe wiasciwosci techniczne,
niezmiennie wysoka jakos¢ produkgji i ekonomicznosc”.

Christian Gonschor
Szef Projektu HP4 RACE

Uktad jezdny nowego HP4 RACE: fascynujace rozwigzania sportowe
na poziomie fabrycznych motocykli wyscigowych, a dzieki
innowacyjnej technologii karbonowej nawet jeszcze wyzej.
Konsekwentnie sportowg konfiguracje nowego HP4 RACE widac nie tylko

w napedzie przystosowanym pod katem uzyskania maksymalnych osiagow.
Wysmienita dynamika jazdy nowego HP4 RACE to w bardzo istotnej mierze
zastuga rowniez zastosowanego ukfadu jezdnego.

W nowym HP4 RACE firma BMW Motorrad — w przesztosci zawsze prekursor
w wielu dziedzinach: ABS, asystent zmiany biegow Pro, dynamiczna kontrola
trakcji DTC czy dynamiczna regulacja amortyzacji DDC — po raz kolejny obiera
nowe drogi. BMW Motorrad jako pierwszy producent motocykli na Swiecie
prezentuje motocykl z rama gtowna wyprodukowanag w niewielkiej
przemystowej serii 750 egzemplarzy wykonang catkowicie z karbonu

w technologii RTM (Resin Transfer Moulding), pozwalajac cieszyc¢ sie ta
nowotarska technologig szerokiemu gronu odbiorcow.

Zaangazowanie techniczne poswiecone przez BMW Motorrad w nowym HP4
RACE szczegolnie kwestii lekkiej konstrukgcji nie ograniczyto sie jednak tylko
do ramy z karbonu. Rowniez przednie i tylne koto wykonane sa z tego lekkiego
i niezwykle wytrzymatego materiatu. Do tego dochodzg najwyzszej jakosci
elementy resorowania szwedzkiego producenta, firmy Ohlins, stosowane na
przyktad w mistrzostwach Swiata supermotocykli czy w MotoGP.

BMW Group jako prekursor przemystowej produkcji karbonowych
komponentow do pojazdow.

W roku 2013 BMW Group zapoczatkowato nowg ere w motoryzacji. Wraz

z poczatkiem seryjnej produkcji samochodu elektrycznego BMW i3

i hybrydowego samochodu sportowego BMW i8 firma wypuscita na drogi
pierwsze na swiecie samochody premium od poczatku zaprojektowane pod
katem tego rodzaju napedu. Ale to nie wszystko; kabina BMW i3 wykonana
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byta catkowicie z niezwykle lekkiego i wytrzymatego materiatu, karbonu, co
pozwolito zrownowazy¢ dodatkowg mase napedu elektrycznego. Karbon
stosowany jest jako element inteligentnego zestawienia materiatow rowniez
w karoserii BMW serii 7.

Od chwili wejscia na rynek BMW M3 CSL w roku 2003 BMW Group jako
pierwszy producent na Swiecie wprowadzito proces wytwarzania karbonu do
wielkoseryjnej produkcji przemystowej. Przemystowa produkcja jest tez
ekonomiczna i to dopiero ona umozliwita wytwarzanie karbonowych
elementow o duzej powierzchni do samochoddw.

Wraz z HP4 RACE karbon wkracza teraz rowniez do motocykli. Poprzez nowe
BMW HP4 RACE firma BMW Group umacnia swoja role prekursora

w zakresie przemystowego wykorzystania karbonu w produkcji pojazddw, po
raz pierwszy oferujgc motocykl z karbonowa rama wyprodukowang w procesie
RTM w niewielkiej serii. Rame o takiej konstrukcji oferuje w tej formie tylko
BMW Motorrad.

Elementy karbonowe rozrdznia sie pod wzgledem zastosowania i technologii
produkgiji. | tak na przyktad komponenty z widoczna strukturg wiokien
stosowane gtownie jako elementy ozdobne i stylistyczne wykorzystujg
gtownie wizualne cechy karbonu. Redukcja masy czy wieksza wytrzymatosc
majg w tym przypadku znaczenie wtorne. Jako materiaty stosowane sg
najczesciej ptotna z widkien weglowych i zywice epoksydowe obrabiane

w procesie laminacji — recznie lub za pomocag pras.

Pod pojeciem ,Carboncore” kryja sie z kolei elementy, w ktorych karbon
stanowi funkcjonalny surowiec wykorzystywany w celu redukcji masy iflub
zwiekszenia wytrzymatosci danego elementu w porownaniu z takimi
materiatami jak stal, aluminium czy magnez. Jako materiat wyjsciowy stosuje
sie tkaniny lub maty. Ukfada sie je w formie, a nastepnie wstrzykuje do formy
zywice dwukomponentowa (technologia RTM: Resin Transfer Moulding).

Do kategorii tej kategorii zalicza sie maty z nieprzerywanych witdkien obrabiane
w technologii RTM. Celem jest przy tym uzyskanie optymalnej relacji
pomiedzy sztywnoscig (skrecanie, wyginanie, sztywnosc poprzeczna) a masg
w wysoko obcigzanych elementach istotnych dla dynamiki jazdy, takich jak
rama czy kota.

Rama gtéwna i tylna z karbonu redukujgca mase i optymalizujgca
odpornos¢ na wyginanie i skrecanie oraz sztywnosc¢ poprzeczna.
Rama gtowna nowego HP4 RACE to karbonowa rama portalowa
zintegrowana z pochylonym o 32° silnikiem stanowigcym element nosny.
Rowniez samonosna rama tylna jest wykonana z karbonu i potaczona z ramg
gtéwng srubami w czterech punktach. Dla zapewnienia najlepszych
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wiasciwosci jezdnych i wyczucia jazdy, konstrukcije i ksztatt ramy
zaprojektowano tak, aby miata okreslong sztywnosc¢, np. odpornosc na
zginanie i skrecanie oraz sztywnosc¢ poprzeczna. W przesztosci byto to jednym
z gtdbwnych stabosci ram karbonowych — szczegolnie w sportach motorowych,
gdzie elastycznos¢ podwozia miata wptyw na przyczepnosc, a tym samym
mogta decydowac o zwyciestwie lub przegrane;.

Podczas gdy odksztatcenia skretne zawieszenia wokot osi pionowej jest

z reguty niepozadane, to pewna elastyczno$¢ ramy w 0si poprzecznej
zapewnia bardziej spokojng jazde na zakretach. Te czynniki zostaty
uwzglednione przy projektowaniu karbonowej ramy HP4 RACE. | tak cata
konstrukcja obejmujaca rame gtowna i tylng oraz wahacz zaprojektowane
zostaty pod katem optymalnego potaczenia sztywnosci i elastycznosc, tak aby
zapewnic kierowcy HP4 RACE optymalng trakcije, precyzje prowadzenia

I wyczucie motocykla.

Wazaca 7,8 kg rama gtowna w konstrukcji monocoque

z przegrodami i zintegrowanymi insertami dla zapewnienia
trwatosci.

Karbonowa rama gtowna nowego HP4 RACE wazaca zaledwie 7,8 kg jest 0 4
kg Izejsza od aluminiowej ramy RR z 2017 r. Karbonowa rama gtowna
wykonana jest w konstrukcji monocoque, a wiec jako jeden element. Eliminuje
to newralgiczne punkty, takie jak klejenie czy taczenie elementow na sruby.

Zarbwno wytwarzanie ramy w jednym kawatku, jak i przemystowy proces RTM
umozliwiajg zachowanie niezmiennie wysokiej jakosci produkcji oraz
niezmienne wtasciwosci fizyczne. Pusty korpus ramy z przegrodami
usztywniajagcymi w profilach bocznych optymalnie wykorzystuje mozliwosci,
jakie daje produkcja elementoéw z karbonu, zapewniajac nowemu HP4 RACE
idealne wiasciwosci jezdne. W potaczeniu z kotami rowniez wykonanymi

z karbonu oraz karbonowg tama tylng daje to bardzo niskg mase nowego HP4
RACE wynoszaca 171 kg w stanie gotowym do jazdy i z petnym zbiornikiem
paliwa.

Wysoki priorytet przy projektowaniu karbonowej ramy gtdwnej miata jej
trwatoSc. Istotne znaczenie miaty przy tym wszystkie metalowe elementy
tozyskowania i potaczen srubowych — tzw. inserty. W nowym HP4 RACE ich
montaz jest czescig procesu produkcji karbonu i majg izolacje z wtdkna
szklanego zapobiegajacg korozji, a ich bardzo Sciste wpasowanie zapewnia
wymagane trwate osadzenie.

tatwo dopasowywana ergonomia dzieki samonosnej ramie tylnej
z regulacja wysokosci i regulowanym podnozkom.

Aby uzyskac niskg mase przy wysokiej wytrzymatosci, rowniez rama tylna
nowego HP4 RACE wykonana jest z karbonu. W tym przypadku mozna byto
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jednak zrezygnowac z pracochtonnej technologii RTM. Rama wykonana jest
klasyczng metoda produkcji karbonu: jako laminat. Jako surowca uzyto tu
wiokien weglowych oraz zywicy epoksydowej. Aby uzyska¢ maksymalng
wytrzymatosc i stabilnosc termiczng, element jest dodatkowo utwardzany
termicznie. Karbonowa rama tylna umozliwia trojstopniowa regulacje
wysokosci siedzenia. W stanie fabrycznym wynosi ona 831 mm, w najnizszej
pozycji 816 mm, a w najwyzszej 846 mm. Kolejng mozliwosc¢ regulacji dajg
regulowane w 8 pozycjach podndzki HP z frezowanego aluminium.

Lekkie kota z karbonu dla zapewnienia optymalnego prowadzenia,
przyspieszenia i hamowania.

Konsekwencje w projektowaniu nowego HP4 RACE pod katem maksymalnej
dynamiki jazdy widac tez w obu 17-calowych kotach o szerokosci 3,5 cala

z przodu i 6 cali z tytu. Podobnie jak rama gtéwna wykonane sg one jako tzw.
elementy Carbondrive. Wytwarzane sg jednak w tzw. technologii Braiding,

w ktorej cata struktura tkaniny wykonywana jest w jednym kawatku.

Jednoczesciowe kota karbonowe nowego HP4 RACE s3 o ok. 30 procent
Izejsze i wytwarzajg o ok. 40 procent mniejsze sity zyroskopowe niz
konwencjonalne kute kofa ze stopu lekkiego. Tak istotne redukcje przektadaja
sie istotnie na lepsze prowadzenie, szybsze zmiany kierunkow na szykanach,
a mniejsze masy wirujace na lepsze przyspieszenie i hamowanie, co pozwala
uzyskiwac dobre czasy okrgzen na torze.

W poréwnaniu z kutymi kotami ze stopu lekkiego karbonowe kota nowego
HP4 RACE sa tez bardziej elastyczne i odporne na pekniecia. Podczas proby
przejazdu z predkoscig 120 km/h przez przeszkode o wysokosci 70 mm kute
koto ulegto peknieciu i gwattownie utracito cisnienie, a koto karbonowe
przyjeto catg energie na kotnierz obreczy, ktory nastepnie w peti powrdécit do
swojego pierwotnego ksztattu. Dla kierowcy oznacza to brak gwattownej utraty
cisnienia, co pozwala na dojechanie do boksu z ograniczong predkoscia.

Kolejnosc szkod w nowym HP4 RACE ustawiona jest tak, ze w razie wywrotki
rama i kota z karbonu bedg ostatnimi elementami motocykla, ktore sie
poddadza.

Wysokogatunkowy odwrécony widelec Ohlins FGR 300 i zaciski
Brembo GP 4 PR Monobloc z mistrzostw swiata supermotocykli.
Podczas gdy motocykle z homologacjg drogowg idg szczegoinie pod
wzgledem konfiguracji zawieszenia na kompromisy, to rasowe motocykle
wyscigowe nastawione sg konsekwentnie na szybkie czasy okrazen. Dlatego
nowe HP4 RACE wyposazone jest w odwrocony widelec Ohlins FGR 300
stosowany rowniez w mistrzostwach Swiata supermotocykli. W potaczeniu

z tylng kolumnag resorujgca BMW Motorrad oferuje zawieszenie, jakie zwykle
zarezerwowane jest tylko na motocykli startujgcych w mistrzostwach Swiata.
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Oprocz doskonatej jakosci wykonania i ttoczysk powlekanych azotkiem tytanu
zapewniajacych idealna reakcje widelec Ohlins FGR 300 oferuje tez petna
regulacje. Regulowac¢ mozna odbicie i dobicie oraz ttumienie dla matych

i duzych predkosci. Na potrzeby nowego HP4 RACE w widelcu dostosowano
sztywnosc¢ sprezyny, podktadki zaworow ttumienia oraz caty uktad
hydrauliczny. taczny skok sprezyny wynosi 130 mm. Ekskluzywnos¢ nowego
HP4 RACE podkresla karbonowa plakietka na gtowicy widelca z numerem
produkcyjnym od 1 do 750.

Maksymalng skuteczno$¢ hamowania i ekstremalng wytrzymatos¢ zapewniajg
w nowym HP5 RACE wysokigj jakosci zaciski Brembo Monobloc GP4 PR
stosowane zwykle tylko w mistrzostwach swiata supermotocykli, a nawet

w MotoGP. Majg one tytanowe ttoczki 0 powtoce obnizajgcej tarcie oraz
chemicznie niklowany korpus zacisku wraz z powierzchniami bieznymi
ttoczkow, co zapewnia maksymalng niezawodnosc¢ i skuteczno$¢ hamowania.
Srednica ptywajacych, stalowych tarcz hamulcowych T Type Racing

0 grubosci 6,75 mm wynosi 320 mm. Hamulce obstuguje frezowana

z aluminium reczna pompa hamulcowa RSC 19 x 18 Brembo Racing. Z tytu za
hamowanie odpowiada dwuttoczkowy zacisk staty z tytanowymi ttoczkami
oraz ptywajgca tarcza o srednicy 220 mm (grubosc 4,0 mm).

Pieczotowicie zaprojektowany wahacz z e stopu lekkiego

i zaawansowana kolumna resorujaca Ohlins z regulacja wysokosci
z motocykli startujgcych w mistrzostwach swiata.

Za zawieszenie tylnego kota odpowiada wahacz o dtugosci 604 mm
stosowany z powodzeniem w mistrzostwach swiata supermotocykli. Celowo
nie skorzystano tu z mozliwosci uzycia karbonu. Korpus frezowany

z wysokowytrzymatego aluminium oraz przyspawane wzmaocnienia
aluminiowe w tym wahaczu z mistrzostw Swiata supermotocykli zapewniajg
optymalng mase, sztywnosc, trakcje i wyczucie motocykla.

Za resorowanie i amortyzacje odpowiada kolumna resorujaca Ohlins TTX 36
GP potaczona przez uktad dzwigni zoptymalizowany na potrzeby wyscigow.
Podobnie jak kinematyka dzwigni, ktéra ma zmienione punkty mocowania

w stosunku do RR, rowniez kolumna resorujgca zostata zaczerpnieta

z mistrzostw Swiata supermotocykli. Kolumna resorujaca ma regulacje odbicia
I dobicia oraz ustawienie ttumienia do matych i duzych predkosci. Ma rowniez
regulacje wysokosci w zakresie +/- 3 mm. Sztywnosc¢ sprezyny wynosi 95
Nmm-1, dtugosc sprezyny 317 mm. Catkowity skok zawieszenia tylnej osi to
120 mm. Wktadka do gdrnego punktu mocowania kolumny resorujacej
umozliwia regulacje o kolejne +/- 2 mm.

Wszechstronna mozliwos¢ regulacji geometrii zawieszenia.
Motocykle wyscigowe wymagajg dostosowania geometrii zawieszenia
w zaleznosci od toru i stylu jazdy kierowcy, jednak czesto nie majg ku temu
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mozliwosci technicznych. Dlatego w nowym HP4 RACE firma BMW Motorrad
umozliwita szereg ustawien zawieszenia przedniego i tylnego kota.

W stanie fabrycznym offset gtowicy widelca wynosi 30 mm. Za pomoca
wktadek mozna jednak uzyskac wartosci 26, 28 i 32 mm. Réwniez kat gtowki
ramy mozna regulowac w zakresie od 64,5 do 66,5° (RR: 66,5°). Odpowiednie
wyprzedzenie sworznia zwrotnicy wynosi od 95 do 112 mm (wartosc
fabryczna 102,5 mm; RR: 96,5 mm). Oprocz regulacji przedniego zawieszenia
specjalne wkiadki umozliwiajg zmiane pozycji punktu obrotu wahacza o +/- 4
mm w krokach co 1T mm, aby umozliwi¢ dostosowanie HP4 RACE do
indywidualnych preferencji kierowcy i maksymalnych osiggéw. Z kolei
regulowany drazek reakcyjny (113 mm, +/- 5 mm) umozliwia stosowang

w sporcie regulacje wysokosci jazdy.

Lekkie owiewki, podstawa siedzenia i btotnik z karbonu oraz
zbiornik paliwa ze szczotkowanego aluminium.

Wyscigowa koncepcja oraz konsekwentnie lekka konstrukcja i funkcjonalnosc
widoczne sg w nowym HP4 RACE rowniez w karoserii motocykla. Owiewka
na szybkozamykacze, podstawa siedzenia i przedni btotnik wykonane sg
rowniez z karbonu i wyr6zniajg sie niskg masa i doskonata jakosci powierzchni.
W gornej czesci owiewki powierzchnia ma widoczng strukture karbonu
prezentujaca sie atrakcyjnie pod warstwa przezroczystego lakieru. Szlachetny
wyglad i doskonatg prezencje zastosowanych materiatdw podkresla tez
szczotkowany i lakierowany na przezroczysto zbiornik paliwa. Kolorystyka
nowego HP4 RACE utrzymana jest w tradycyjnych barwach BMW
Motorsport.
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4. Instalacja elektryczna, elektronika
| wyposazenie.

»~Rowniez pod wzgledem elektroniki BMW Motorrad oferuje w HP4 RACE
zakres funkgji spotykany tylko w fabrycznych motocyklach mistrzostw Swiata
lub w MotoGP.”

Marc Bongers
Szef BMW Motorrad Motorsport ds. Technicznych

Nowe HP4 RACE: konsekwentnie wyscigowa technika i lekka
konstrukcja rowniez w instalacji elektrycznej i elektronice.

Juz supersportowe motocykle z homologacijg drogowa, takie jak RR, ze
wzgledu na moc ok. 200 KM trudno sobie wyobrazi¢ bez elektronicznych
systemow wspomagajgcych kierowce takich jak na przyktad dynamiczna
kontrola trakcji DTC. A jeszcze trudniej rasowe motocykle wyscigowe takie jak
nowe BMW HP4 RACE wyposazone jest w bogaty pakiet elektronicznych
systemow regulacyjnych i wspomagajacych oraz w instalacje elektryczng
dostosowana do potrzeb wyscigow. Instalacja to zostata zredukowana

w stosunku do seryjnego RR do elementdw absolutnie niezbednych na torze
wyscigowym. W potaczeniu z lekkim akumulatorem litowo-jonowym

0 pojemnosci 5 Ah pozwolito to obnizy¢ mase rowniez i w tym miejscu.

Niezawodne w obstudze, solidne przelaczniki jak

w supermotocyklach mistrzostw swiata.

Armatura kierownicy nowego HP4 RACE odpowiada tej stosowanej rowniez
w mistrzostwach Swiata supermotocykli. Po prawej stronie znajduje sie
wytgcznik awaryjny w postaci przycisku (czerwony), przetgcznik trybow jazdy
(niebieski) oraz Pit Lane Limiter / przycisk rozrusznika (czarny). Po lewej
stronie umieszczony jest niebieski przetacznik dynamicznej kontroli trakgji
DTC oraz Engine Breaker (EBR; regulowane hamowanie silnikiem). Czerwony
i zielony przycisk umozliwia dostosowanie DTC i EBR do preferenciji kierowcy.
Zotty przycisk, rowniez po lewej stronie, pozwala na przewijanie menu.

Dynamiczna kontrola trakcji DTC, Engine Brake EBR i Wheelie
Control.

Aby zapewni¢ maksymalne przyspieszenie, nowe HP4 RACE wyposazone
jest w dynamiczna kontrole trakcji DTC z regulacjg w zakresie od -7 do +7.
Uktad czerpie informacje z czujnika, ktory w porownaniu z wersjg RR jest
znacznie bardziej miekko zawieszony. Rozne tryby jazdy (Wet, Intermediate,
Dry1, Dry2) umozliwiajg dostosowanie trakcji tylnego kota na przyktad do




BMW
Media

04/2017
strona 17

suchej lub mokrej nawierzchni o wysokiej lub niskiej przyczepnosci. Oprocz
tego oferuje — podobnie jak Wheelie Control — mozliwos¢ ustawienia dziatania
dla poszczegolnych biegow, na przyktad dziatanie tylko na biegach 1,21 3

i brak dziatania na biegach 4, 5 i 6. Regulacja nastepuje przez odciecie zaptonu
i rézne schematy dezaktywacji cylindrow w zaleznosci od uslizgu. Dla kazdego
trybu jazdy ustawiony jest maksymalny poslizg w zaleznosci od predkosci

i pochylenia.

Kolejnym istotnym czynnikiem umozliwiajagcym najlepsze czasy okrazen jest
uktad Engine Brake rowniez regulowany w zakresie od -7 do +7 do
indywidualnego ustawienia hamowania silnikiem. Podczas gdy dynamiczna
kontrola trakcji wspomaga kierowce przy przyspieszaniu, to ustawiana rowniez
indywidualnie dla kazdego biegu funkcja EBR wspomaga go przy hamowaniu
— albo hamulcami, albo przez ujecie gazu. Nowe HP4 RACE umozliwia wybor
momentu hamujacego dziatajgcego na tylne koto zaleznie od preferencji
kierowcy i warunkow na torze, tak aby umozliwi¢ jeszcze lepsze manewry
zwalniania lub hamowania.

Uktad Wheelie Control, réwniez ustawiany indywidualnie dla kazdego biegu
w zakresie od 1 do 5, zapobiega trudnemu do opanowania mocnemu
podrywaniu sie przedniego kota podczas przyspieszania. Daje to sporo
korzysci przy przyspieszaniu na nizszych biegach od 1 do 3, szczegolnie
podczas startu.

Launch Control zapewniajacy perfekcyjny start.

Nowe HP4 RACE oferuje funkcje Launch Control umozliwiajgca idealny start
podczas wyscigu. Funkcja Launch Control jest aktywna po wiaczeniu
pierwszego biegu. Z technicznego punktu widzenia Launch Control ogranicza
moment obrotowy silnika tak, aby przy ruszaniu z pierwszego biegu uzyskac
maksymalny moment, jaki moze przeniesc tylne koto. Po wigczeniu drugiego
biegu moment obrotowy silnika jest dostosowywany do zmiany przetozenia,
tak aby rowniez w tej fazie zapewni¢ maksymalny mozliwy moment na tylnym
kole.

Pit Lane Limiter zapewniajacy precyzyjna predkosc¢ na zjezdzie do
bosku.

Kierowca nowego HP4 RACE ma tez do dyspozycji ograniczenie predkosci na
zjazdach do boksu. Pit Lane Limiter dziata na pierwszym biegu, a do jego
aktywacji wystarczy nacisnac przycisk start (czarny). Po witgczeniu kierowca
moze maksymalnie odkreci¢ manetke, a dzieki odcieciu zaptonu silnik i tak
bedzie pracowat na zaprogramowanej wczesniej predkosci obrotowej i nie
pozwoli przekroczy¢ predkosci. W przypadku zatozenia krotszego lub
dtuzszego przetozenia wtérnego kierowca moze odpowiednio zwiekszy¢ lub
zmnigjszy¢ obroty odpowiadajgce predkosci 60 km/h.
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Wielofunkcyjna deska rozdzielcza 2D z wieloma informacjami.
Rowniez deska rozdzielcza 2D odzwierciedla konsekwentnie wyscigowy
charakter nowego HP4 RACE. Na czas pobytu w boksie lub czas
rozgrzewania ma tzw. ekran mechanika. Tu wyswietlane jest na przyktad
cisnienie oleju i paliwa oraz temperatura oleju i wody. Ekran mechanika
widoczny jest tylko na biegu jatowym. Po wigczeniu pierwszego biegu
wyswietlacz automatycznie przetacza sie na ekran kierowcy. Oprocz
predkosci, wybranego trybu jazdy, ustawier DTC i EBR mozna tu wyswietli¢
wiele roznych informacji, takich jak:

Ekran kierowcy:

*  czas okrazenia (Laptime)

* delta czasu okrazenia (Laptime Gap)

* najlepszy czas okrazenia

* ustawienie DTC

* ustawienie EBR

*  ustawienie mapy

* temperatura wody (tw) Ekran mechanika:

*  ci$nienie hamowania z przodu (bf — brake front; jesli zamontowany jest

czujnik)

*  cisnienie hamowania z tytu (br — brake rear; jesli zamontowany jest
czujnik)

*  skok sprezyny z przodu (sf — suspension front; jesli zamontowany jest
czujnik)

*  skok sprezyny z tytu (sr — suspension rear; jesli zamontowany jest czujnik)
* napiecie (Ub)

* igczna liczba km

*  pozycja manetki (tpd - throttle position demand)

* przepustnica (tp — throttle position)

* predkos¢ na przednim kole (vf — velocity front)

*  predkos¢ na tylnym kole (vr — velocity rear)

* przechyt (la - lean angle)

* temperatura wody (tw)

Data Recording System 2D oferuje na przyktad mozliwosc rejestracji czasow
okrazen za pomoca GPS. Oprocz tego mozna stosowac dodatkowe czujniki —
na przykiad skoku sprezyn lub cisnienia hamowania.
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Wyposazenie do dostosowania ustawien na torze wyscigowym.

Aby umoZzliwi¢ dostosowanie konfiguracji nowego HP4 RACE do danego toru
wyscigowego, motocykl wyposazony jest w nastepujace dodatkowe
elementy:

*  Whkiadki do gtowicy widelca do regulacji offsetu (26 mm, 28 mm, 32 mm).
Stan fabryczny: 30 mm.

*  Wktadki do gtowki ramy do regulacji kata (+/- 0,5°, +/- 1°). Stan fabryczny:
0°.

*  Wktadki do ramy do regulacji punktu obrotu wahacza (+- 4 mm, + 3 mm,
+- 2 mm, +- 1,0 mm). Stan fabryczny: - 3 mm.

* Zebnikz 15117 zebami. Stan fabryczny: 16.

* Kofatancuchowe z 41, 42, 44 i 45 zebami. Stan fabryczny: 43.
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HP4 RACE power curve
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6. Dane techniczne.

HP4 RACE
Silnik
Pojemnosc¢ cm3 999
Srednica / skok mm 80/49,7
Moc kW /KM 1581215
przy obr/min 13900
Moment obrotowy Nm 120
przy obr/min 10 000
Typ czterocylindrowy silnik chtodzony woda

Stopien sprezania / paliwo

13,7-13,9:1 I benzyna bezotowiowa, min. LO 98

Rozrzad / sterowanie gazem

DOHC (podwaojny gorny watek rozrzadu), naped zaworéw przez indywidualne

dzwigienki
Liczba zawordw na cylinder 4
Srednica zaw. mm 33,5127,2
ssacychiwydechowych
Srednica przepustnicy mm 48
Instalacja elektryczna
Alternator J 406
Akumulator VIAh  12/5, litowo-jonowy, bezobstugowy
Reflektor J -
Rozrusznik kW 0,8

Transmisja napedu, skrzynia biegéw

Sprzegto

wielotarczowe mokre, anti hopping, mechaniczne

Skrzynia biegdw

ktowa 6-biegowa skrzynia wyscigowa (EVO) z uzebieniem prostym
(zoptymalizowane biegi 1, 2, 4, 5, 6)

Przefozenie pierwotne

1,652

PrzetoZenia biegow

| 2,388

Il 2,000

1l 1,727

v 1,545

\Y 1,400

VI 1,291

Naped tylny

tancuch

Przetozenie

2,647

Kontrola trakcji

DTC 15-stopniowa regulacja

Hamowanie silnikiem

EBR 15-stopniowa regulacja

Zawieszenie

Konstrukcja ramy

karbonowa rama RTM monocoque z regulacjg kata gtéwki ramy i punktu
obrotu wahacza, silnik nosny

Zawieszenie przedniego kota

widelec WSBK Ohlins FGR 300, regulacja odbicia i dobicia, regulacja
naprezenia sprezyny, regulowany amortyzator skretu Ohlins SD052,
system szybkiej wymiany przedniego kota dzieki obracanym widetkom
przy zamontowanym btotniku (do wymiany kota nie trzeba demontowac
zaciskow hamulcowych)
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Zawieszenie tylnego kota

aluminiowy wahacz dwuramienny z centralna kolumna resorujaca Ohlins TTX
36 GP, regulacja dobicia i odbicia, regulacja naprezenia sprezyny, regulacja
punktu obrotu wahacza (0/3 mm), regulacja odchylenia kolumny resorujacej
(dtugosc¢ drazka reakcyjnego), powierzchnie przylegania tulei dystansowych do
napinaczy tancucha do fatwego montazu kota, napinacz tancucha na zewnatrz
tytanowy, wewnatrz aluminiowy, karbonowe uchwyty na wahaczu na stojak

montazowy
Skok sprezyny przédityt mm 130/120
Wyprzedzenie sworznia zwrotnicy mm 102,5 (regulacja 95-112)
Rozstaw osi mm 1440
Kat gtowki ramy ° 65,5° (regulacja 0,0°, +-0,5°, +-1°)

wahacz wleczony

113 mm (regulacja +-5 mm)

Punkt obrotu wahacza

-3 mm w poréwnaniu z K46Mr3 (regulacja +-4 mm,+-3 mm,+-2 mm, +-1,0 mm)
-> (0znaczenie HP4R ,-2” oznacza K46Mr3 ,,-3” = standard)

Dtugosc wahacza

604 mm

Offset gtowicy widelca

30 mm (regulacja 26 mm, 28 mm, 32 mm)

Kota

karbonowe z wpasowanymi dystansami do tatwego montazu kota

Wymiar obreczy kota przod/tyt

3,50x17"16,00x 17"

Opona przednia

120/70 ZR 17 Pirelli Diabolo Superbike Slick SC2

Opony tylna

200/60 ZR 17 Pirelli Diabolo Superbike Slick SC2

Hamulec przedni

hamulec dwutarczowy Brembo Racing, ptywajace tarcze hamulcowe Racing,
Srednica 320 x 6,75 mm, 4-ttoczkowe zaciski state monoblock WSBK GP4-PR
z tytanowymi ttoczkami, reczna pompa hamulcowa Brembo Racing RCS19x18
z regulowang klamka hamulca Brembo Racing, klamka sprzegta Brembo Racing
(bez przetacznika sprzegta)

Hamulec tylny

hamulec jednotarczowy Brembo Racing, 4-tloczkowy zacisk staty WSBK
z tytanowymi ttoczkami, wymiary tarczy hamulcowej 220 x 4,0 mm

Podndzki

state, z frezowanego aluminium,
regulowane w 8 pozycjach

Wymiary i masa

Wysokos¢ siedzenia na pusto

816 mm (najnizsza pozycja), 831 mm (stan fabryczny),
846 mm (najwyzsza pozycja)

Efektywna pojemnos¢ zbiornika 17,51
paliwa

z tego rezerwa ok. 41
Masa wtasna bez ptynow 146 kg
eksploatacyjnych

Masa wtasna w stanie gotowym do 171,4 kg

jazdy, petne zatankowanie 1)

Wyposazenie (wybor)

wyposazenie standardowe

BMW Motorrad Race DTC (dynamiczna kontrola trakgji) +/-7; EBR (regulacja
hamowania silnikiem) +/-7, 4 tryby jazdy (WET, INT, Dry1, Dry2), 2D
Datarecording / Sticklogger / Laptiming / GPS, 2D Dashboard, 2D Datarecording
przygotowany pod czujniki skoku sprezyny / cisnienia hamowania, Pit Lane
Limiter, Launch Control, regulowane podndzki (8 poziomdw), regulowana
kierownica (kat), gtowica widelca z regulacja offsetu (poprzez akcesoria),
regulacja wysokosci siedzenia, regulacja gtéwki ramy (poprzez akcesoria),
regulacja punktu obrotu wahacza (poprzez akcesoria), asystent zmiany biegdw
HP4 Race (Up/Down), biegi odwrécone fabrycznie, przyciski WSBK, HP Race
Brake lever guard, adaptacyjne przetozenie wtérne poprzez akcesoria (zebnik
15, 16, 17 | koto faricuchowe 41, 42, 43, 44, 45)

Wymiary odnosza sie do pozycji na pusto zgodnie z DIN.

1) Zgodnie z dyrektywa 93/93/EWG ze wszystkimi ptynami eksploatacyjnymi, zatankowany co najmniej
w 90 procentach efektywnej pojemnosci zbiornika paliwa



