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1. Koncepcja ogodlna.
(wersja skrocona)

,»Otrzymalismy fascynujace zadanie - zmodyfikowanie modelu, ktory
wywierat dominujacy wptyw na calg kategorie motocykli sportowych
przez 10 lat, aby znaczaco zwiekszy¢ jego osiagi. Cel giowny
rozpisaliSmy na cele czastkowe: w nowej wersji motocykl miat by¢

o sekunde szybszy na torze, ponad 10 kg Izejszy i tatwiejszy

w prowadzeniu. Te zatozenia stanowity podstawe kazdej naszej
decyzji. Efektem naszych dziatan jest fascynujacy nowy motocykl,
ktory wrecz przekracza cele, ktére sobie wyznaczyliSmy - i po raz
kolejny ustanawia standardy w branzy”. Claudio De Martino, Vehicle
Technology Team Leader.

Nowy BMW S 1000 RR - jeszcze Izejszy, szybszy i tatwiejszy

w prowadzeniu.

Swiatowa premiera nowego BMW S 1000 RR odbyta sie podczas targow
EICMA 2018. Ten zaprezentowany po raz pierwszy w 2009 roku
supermotocykl doczekat sie wtasnie trzeciej generacji. Najnowszy model
wyposazony jest w nowo zaprojektowany silnik i uktad jezdny. Moc silnika
zwiekszono 0 6 kW (8 KM) do 152 kW (207 KM) (w USA 151 kW (205 KM)),
jednoczesnie zmniejszajac jego mase z 208 kg do 197 kg (193,5 kg

z pakietem M). Oprocz ulepszonych osigagdéw konstruktorzy zadbali o to, aby
nowy RR byt co najmniej o sekunde szybszy od poprzednika i bardziej
przyjazny dla uzytkownika oraz zapewniat maksymalng sprawnosc¢ prowadzenia
I wiasciwosci jezdne. W codziennym uzytkowaniu, na kretych drogach poza
miastem czy tez na torze wyscigowym, gdzie moze w petni uwolni¢ swoj
potencjat — nowy RR idealnie sprawdza sie w kazdej z tych sytuacji. Ta
wszechstronnosc jest mozliwa dzieki catkiem nowej jakosci systemow
wspomagajacych BMW Motorrad, ktére obejmujag kontrole trakcji, system
zapobiegajgcy unoszeniu przedniego kota (wheelie control), ABS i asystenta
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ruszania na wzniesieniu Hill Start Control. Uzupetnieniem tych funkciji jest
system oSwietlenia diodowego i duzy wysSwietlacz TFT.

Jeszcze wieksza moc w dolnym, Srednim i gérnym zakresie
predkosci obrotowych dzieki nowej konstrukcji silnika i technologii
BMW ShiftCam.

Nowy 4-cylindrowy silnik rzedowy — teraz Izejszy o 4 kg — otwiera przed
kierowcg nowego RR nieznany dotychczas wymiar osiggow. Aby to uzyskac,
gruntownie zmodyfikowano geometrie wlotow kanatow ssacych

i wydechowych, a motocykl wyposazono w technologie BMW ShiftCam. Jest
to catkiem nowa technologia dostepna w motocyklach BMW, zapewniajgca
regulacje czasu otwarcia i skoku zaworow ssacych. Swoj wkiad

w udoskonalone osiggi ma rowniez zmodyfikowany kanat dolotowy i Izejszy
0 1,3 kg uktad wydechowy. Znaczaco zwiekszony moment obrotowy

w szerokim zakresie predkosci obrotowych silnika doskonale wptywa na
wiasciwosci jezdne i potencjat do sprintu.

Catkiem nowy uktad jezdny o zmodyfikowanej geometrii zapewnia
jeszcze wiekszg precyzje jazdy i udoskonalone prowadzenie.
Konstruktorzy BMW Motorrad starannie przeprojektowali takze uktad jezdny
motocykla. Aby znaczgco obnizy¢ mase, silnik zamontowany w nowym RR
petni znacznie wieksza funkcje nosna niz poprzednio. Nadrzednym celem przy
projektowaniu nowej ramy gtownej oprocz poprawy charakterystyki
ergonomicznej byto przeniesienie dziatajgcych sit bezposrednio na blok silnika
jak najkrotszg droga. Zauwazalny wzrost dynamiki jazdy w nowym RR
osiggnieto dzieki udoskonalonej geometrii uktadu jezdnego w potaczeniu ze
zoptymalizowanym rozktadem obcigzen na kofa i znaczacym obnizeniem
masy. Do odczuwalnego wzrostu 0siggéw uktadu jezdnego przyczynia sie
takze kinematyka nowego systemu dzwigienek Full Floater Pro w zawieszeniu
tylnego kota. Oznacza to, ze uzytkownicy nowego RR skorzystaja z lepszego
prowadzenia, zwiekszonej przyczepnosci i jeszcze bardziej przejrzystego
feedbacku we wszystkich trybach jazdy az do zakresu granicznego. W skrocie:
nowy RR zdecydowanie podnosi poprzeczke, jesli chodzi o ukfad jezdny,
jednoczesnie zapewniajac wiekszy komfort i kontrole nad pojazdem. W ramach
wyposazenia opcjonalnego dostepne jest elektronicznie regulowane
zawieszenie (uktad DDC) nowej generacji. Opracowane specjalnie do RR
elektronicznie regulowane zawieszenie (DDC) gwarantuje bezkompromisowa
konfiguracje uktadu jezdnego. Jest to mozliwe miedzy innymi dzieki nowej
technologii rozrzadu. Dostepny jest takze zestaw podkiadek zaworowych
umozliwiajacy selektywng adaptacje przydatng przy wyczynowej jezdzie na
torze.
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Cztery tryby jazdy jako wyposazenie standardowe i dodatkowe trzy
tryby Pro dla optymalnej adaptaciji.

|dealne dostosowanie do roznych warunkow uzytkowania zapewniajg cztery
standardowe tryby jazdy: ,Rain”, ,Road”, ,Dynamic” i ,Race”. Dla kierowcow,
ktorzy chca zagtebic sie w Swiat sportéw motorowych, przewidziano
dodatkowe trzy tryby jazdy Pro z opcjg personalizacji (Race Pro 1-3).
Umozliwiajg one indywidualng adaptacje najbardziej zroznicowanych funkcji
sterowania — takich jak DTC, ABS i funkcja wheelie, a takze ustawienie krzywej
przepustnicy (regulacja momentu obrotowego) i hamulec silnikowy — do
poziomu umiejetnosci kierowcy i stylu jazdy. Opcjonalne tryby jazdy Pro
obejmuija takze funkcje Launch Control utatwiajgca dynamiczny start oraz
konfigurowalny ogranicznik predkosci na dojezdzie do boksu Pit Lane Limiter.
Ultraszybka zmiane przetozen bez koniecznosci uzywania sprzegta zapewnia
Asystent zmiany biegéw Pro HP dostepny w ramach wyposazenia
standardowego.

Niezrownany poziom kontroli dzieki nowemu 6-osiowemu zestawowi
czujnikow. Uktad dynamicznej kontroli trakcji (DTC) i funkcja DTC
Wheelie. Uktad ABS Pro dla zwiekszonego bezpieczenstwa przy
hamowaniu w silnym przechyle.

Nowy RR jest standardowo wyposazony w uktad ABS Pro oraz uktad
dynamicznej kontroli trakcji (DTC). DTC obejmuje takze funkcje DTC Wheelie,
ktora jest dostepna jako montowane fabrycznie wyposazenie opcjonalne i po
raz pierwszy indywidualnie regulowana. Wszystkie systemy sterowania zostaty
dostrojone pod katem jakosci regulacji i charakterystyki. Integralne uktady ABS
BMW Motorrad zapewniaja znakomite osiagi i wysoki poziom bezpieczenstwa
podczas hamowania w linii prostej. ABS Pro idzie o krok dalej, optymalizujac
bezpieczenstwo przy hamowaniu w przechyle.

Wielofunkcyjny zestaw wskaznikow z czytelnym, kolorowym
wyswietlaczem TFT o przekatnej 6,5 cala dostarczajagcym kierowcy
peten zakres informaciji.

Zestaw wskaznikow w RR rowniez zostat starannie zmodyfikowany, aby
uzyskac jeszcze wiecej korzysci podczas supersportowej jazdy na torze.
Oprocz kompleksowego zakresu danych projektanci BMW Motorrad zadbali
o to, aby wyswietlacz TFT o przekatnej 6,5 cala byt jak najbardziej czytelny
nawet w trudnych warunkach oswietleniowych. Zamierzeniem byto
zapewnienie kierowcy indywidualizowanych ekranow przeznaczonych do
roznych celow. Ekran Pure Ride pokazuje informacje przydatne przy
standardowej jezdzie szosowej, natomiast trzy ekrany Core sg wykorzystywane
na torze i obejmuja na przyktad licznik obrotow wyswietlany w formie
analogowej (Core 1 i 2) lub jako wykres stupkowy (Core 3).
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Dzieki nowej konstrukciji ramy gtownej w systemie Flex Frame zaprojektowano
wezszy zbiornik paliwa i wykonczenia siedzenia, osiagajac lepsze podparcie

i chwyt kolanami. Uwage zwracajg zoptymalizowane powierzchnie kontaktu
oraz udoskonalona charakterystyka ergonomiczna trojkata, jaki tworzy
kierownica, powierzchnia siedzenia i podndzki. Dzieki zmodyfikowanemu
nadwoziu sylwetka nowego RR jest rozpoznawalna juz na pierwszy rzut oka.
Dynamiczng stylistyke dopetnia kolorystyka, czyli dwie wersje malowania:
Racing Red i BMW M.

Najwazniejsze cechy nowego BMW S 1000 RR:
e Zaprojektowany od nowa, lzejszy o 4 kg, czterocylindrowy silnik rzedowy
z technologig zmiennych faz rozrzadu BMW ShiftCam.

e Zwiekszona moc i moment obrotowy: 152 kW (207 KM) (w USA 151 kW
(205 KM)) przy 13 500 obr/mini 113 Nm przy 11 000 obr/min.

*  Minimalny moment obrotowy 100 Nm w zakresie od 5500 do 14 500
obr/min.

* Prosta, liniowa krzywa momentu obrotowego: jeszcze lepsze wiasciwosci
jezdne i sterownos¢ motocykla dzieki zwiekszonemu momentowi
obrotowemu w dolnym i Srednim zakresie obrotow silnika.

* Zaprojektowany od nowa uktad jezdny w technologii Flex Frame
wykorzystujacy silnik jako element nosny.

* /Znaczgco poprawiona ergonomia dzieki Flex Frame.

* Geometria ukfadu jezdnego zmodyfikowana pod katem jeszcze lepszego
prowadzenia i przyczepnosci oraz precyzyjnego feedbacku do poziomu
progowego.

¢ Ulepszone elektronicznie regulowane zawieszenie (uktad DDC) z zaworami
nowej generacji dostepne jako wyposazenie opcjonalne.

* Nowe zawieszenie tylnego kofa — Izejsze o 300 g dzieki kinematyce Full
Floater Pro.

* /Zmnigjszenie masy o 11-14,5 kg do 197 kg przy petnym zbiorniku (masa
wiasna wg DIN) lub 193,5 kg z pakietem M.

* Nowy, Izejszy o okoto 1,3 kg uktad wydechowy z ttumikiem przednim.
* Nowy, 6-0siowy zestaw czujnikow.

* Udoskonalony uktad dynamicznej kontroli trakcji (DTC) w standardzie.
* Funkcja DTC Wheelie w wyposazeniu standardowym.

* Regulowana (+/-) funkcja DTC Wheelie jako opcjonalny element
wyposazenia.
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w przechyle jako wyposazenie standardowe.

* Nowe tryby jazdy ,Rain”, ,Road”, ,Dynamic” i ,Race” w standardzie oraz
opcjonalne tryby Pro — trzy dodatkowe, konfigurowalne tryby ,Race Pro 1-
3” umozliwiajace indywidualng adaptacje do panujacych warunkow.

* Funkcja Launch Control, czyli wspomaganie przy zrywnym starcie,
dostepna z opcjg trybow jazdy Pro.

* Funkcja precyzyjnej kontroli predkosci w boksie Pit Lane Limiter rowniez
dostepna z opcja tryboéw jazdy Pro.

* Asystent zmiany biegéw Pro do zmiany przetozen bez uzywania sprzegta
W Wyposazeniu standardowym.

* Mozliwos¢ prostego odwrdcenia uktadu biegow.

e Elektroniczny regulator predkosci jako montowane fabrycznie wyposazenie
dodatkowe.

* Nowy zestaw wskaznikow z czytelnym wyswietlaczem o przekatnej 6,5 cala
obejmujgcym ekran z informacjami podstawowymi (Pure Ride) i trzy ekrany
pokazujace parametry przydatne na torze (Core).

* W pemi diodowe oswietlenie.
* Kierunkowskazy z nowa funkcja ,,Comfort Indicator”.

* (Od nowa zaprojektowane elementy nadwozia zapewniajgce jeszcze
bardziej dynamiczna stylistyke i optymalng aerodynamike.

* Duwie wersje malowania dostepne od poczatku sprzedazy: Racing Red
i Motorsport.

* Rozszerzona paleta akcesoriow specjalnych i montowanego fabrycznie
wyposazenia opcjonalnego.
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2. Przenoszenie napedu.

»Przy modyfikacji silnika w nowym RR napotkaliSmy wiele roznych
wyzwan. Jeszcze wyzsza moc maksymalna w potaczeniu ze
zwiekszonym momentem obrotowym w dolnym i Srednim zakresie
predkosci obrotowych silnika - na pierwszy rzut oka te dwa cele sa
ze soba sprzeczne. Dzieki technologii BMW ShiftCam udato nam sie
jednak wykona¢ milowy krok naprzod”. Jorg Vogt, Project Manager
Drive

Catkiem nowy, o 4 kg Izejszy czterocylindrowy silnik, ktéry wyznacza
standardy pod wzgledem osiagow, momentu obrotowego

i wlasciwosci jezdnych.

Nowy RR zostat wyposazony w catkowicie nowy, chtodzony cieczg,
czterocylindrowy silnik rzedowy. Maksymalna moc silnika wynosi teraz 152 kW
(207 KM) (w USA 151 kW (205 KM)) przy 13 500 obr/min (w USA 13 000
obr/min), czyli o 6 kW (8 KM) (w USA 4 kW (6 KM)) wiecej niz w poprzednim
modelu.

Maksymalny moment obrotowy 113 Nm jest dostepny przy 11 000 obr/min.
Pomimo znacznego zwiekszenia mocy zakres predkosci obrotowej silnika

w nowym RR jest teraz znacznie szerszy i petniejszy. Maksymalna predkos¢
silnika wynosi 14 600 obr/min.

Zwiekszony moment obrotowy i wzrost mocy dzieki technologii
BMW ShiftCam z regulacja czasu otwarcia i skoku zaworéw ssacych.
Zasadniczym celem przy opracowaniu nowego RR byfa dalsza optymalizacja
0siggow, ktore osiggnieto w poprzednim modelu. Oprocz jeszcze bardziej
zoptymalizowanego przekazywania momentu obrotowego w nowym RR udato
sie takze uzyskac¢ doskonate wtasciwosci jezdne — czyli sprawng jazde bez
wysitku — zapewniajgc pewnos¢ prowadzenia i fenomenalne osiagi.
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Nowy silnik w RR spetnia wszystkie oczekiwania kierowcy zarbwno na torze
wyscigowym, jak i podczas sportowej jazdy wiejskimi drogami.

Aby uzyskac te wszechstronnosc, nie tylko zoptymalizowano geometrie
wlotow kanatow ssacych i wydechowych gtowicy cylindra, ale takze
wprowadzono technologie BMW ShiftCam — zupetnie nowe rozwiazanie BMW
Motorrad do regulacji czasu otwarcia i skoku zawordw ssacych. System sktada
sie z trojdzielnego watka rozrzadu ssania z dwoma krzywkami na aktywowany
zawor, zamontowanego na segmencie przektadni. Obie krzywki — obcigzenia
czesciowego i obciagzenia petnego — charakteryzuja sie zoptymalizowana
geometrig. Uktad zmiennych faz rozrzadu BMW ShiftCam uruchamiany jest
przy 9000 obr/min.

Zawory ssgce sg aktywowane poprzez przesuniecie osiowe watka rozrzadu

w ciggu zaledwie 10 ms za posrednictwem krzywki obcigzenia czesciowego
lub krzywki obcigzenia petnego w zaleznosci od predkosci obrotowe;j silnika.
Przesuniecie osiowe watka rozrzadu — a wiec dziatanie krzywki obciazenia
czesciowego lub krzywki obciazenia petnego — realizowane jest za pomoca
dwoch prowadnic na watku rozrzadu i dwoch sitownikow
elektromechanicznych. Regulacja czasu otwarcia i skoku zaworow opiera sie
na zroznicowanej konfiguracji geometrii krzywek. Podczas gdy krzywka
petnego obciazenia zapewnia maksymalny skok zaworu, krzywka czesciowego
obciazenia zapewnia mniejszy skok.

Zalety technologii BMW ShiftCam:

*  /Zwiekszony moment obrotowy i sita ciggu w dolnym i Srednim zakresie
predkosci przy jednoczesnym wzroscie maksymalnej mocy.

*  Geometria krzywki czesciowego obciazenia zoptymalizowana pod katem
niskiego i Sredniego obcigzenia oraz zakresu predkosci obrotowych
silnika. Silnik zamontowany w nowym RR generuje taki sam wysoki
moment obrotowy w dolnym i Srednim zakresie obrotow jak silnik
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w modelu S 1000 R. Eliminuje to gwattowny wzrost momentu
obrotowego w dotychczasowym silniku RR, ktéry powodowat tendencje
do wheelie, czyli unoszenia przedniego kofa.

* Redukcja strat w zakresie obcigzen czesciowych.

*  Redukcja emisji spalin i optymalizacja brzmienia.

*  Redukcja zuzycia paliwa o okoto 4% w stosunku do poprzedniego
modelu.

— - g | . S =
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Zdecydowanie lepsze wlasciwosci jezdne w codziennej eksploatacji
i znakomite osiagi na torze dzieki zintensyfikowaniu mocy w srednim
zakresie obrotow.

W praktyce technologia BMW ShiftCam zastosowana w nowym RR pozwala
uzyskac znacznie wyzszy moment obrotowy niz w poprzednim modelul.
Oprocz znaczacego wzrostu mocy z poprzedniej wartosci (146 kW (199 KM))
do obecnego poziomu 152 kW (207 KM) niewatpliwym atutem pojazdu jest
zwiekszenie momentu obrotowego, a dzieki temu sity ciggu. Moment
obrotowy przekraczajgcy 100 Nm jest teraz dostepny od 5500 do 14 500
obr/min, czyli w wyjatkowo szerokim przedziale obejmujgcym az 9000 obrotow
na minute.

Dzieki temu w nowym modelu RR jeszcze precyzyjniej zrbwnowazono
zdolnos¢ motocykla do szybkiego, sportowego pokonywania tras poza
miastem oraz wyczynowej jazdy na torze wyscigowym. Podsumowujgc, nowy
silnik RR zapewnia jeszcze wiekszy zastrzyk mocy w catym zakresie predkosci
obrotowych silnika w stosunku do juz mocnego poprzednika, umozliwiajgc
udoskonalong jakos¢ prowadzenia na wiejskich drogach.

Lzejszy, kompaktowy silnik w sprawdzonej technologii
16-zaworowej, pierwsze na swiecie wydrazone, tytanowe zawory
ssace i odporne na predkos¢ dzwigienki zaworowe.

Na kazda komore spalania przypadaja cztery zawory wykonane z lekkiego
tytanu. Po raz pierwszy na Swiecie w produkcji seryjnej watki zaworow ssgcych
sg wydrgzone w srodku, zapewniajac zmniejszenie masy 0 10%. Tak jak
dotychczas zawory sa uruchamiane przez lekkie, odporne na predkosc,
pokryte powtoka DLC dzwigienki zaworowe. W nowym RR s3 one 0 25%
Izejsze niz w poprzednim modelu (zmniejszenie masy z 11 g do 8 g). Pozwolito
to na zwiekszenie maksymalnej predkosci obrotowej silnika z 14 200 obr/min
do 14 600 obr/min.
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11/2018 silnika i gtadko polerowane, aby zmniejszy¢ wartosci tarcia. Analogicznie do
str. 11 poprzedniego modelu w gornej czesci bloku silnika ulokowano lekkg
I kompaktowa 6-stopniowa skrzynie biegow — teraz o zwiekszonej precyzji
zmiany przetozen. W wyposazeniu standardowym dostepny jest asystent
zmiany biegow Pro. Zmniejszono takze site wymagang do dziatania
samowspomagajacego sprzegta antyhoppingowego o 20 N do 65
N w porownaniu z poprzednim modelem.

W przeciwienstwie do bardzo lekkiego podstawowego silnika w poprzednim
modelu, jednostka mocy w nowym RR jest nie tylko znacznie Izejsza, a takze
bardziej kompaktowa. Oprocz zaprojektowanego od nowa bloku silnika jest to
skutek dodatkowego obnizenia masy innych komponentow. Na przyktad watki
rozrzadu sg teraz napedzane bezposrednio z watu korbowego — nie jest juz
potrzebne wczesniej stosowane zebate koto przekaznikowe. Koto posrednie
do zmniejszania o potowe predkosci obrotowej silnika ulokowano teraz
bezposrednio wewnatrz gtowicy cylindra. Dzieki zintegrowaniu pompy olejowej
i wodnej uzyskano pojedynczy, kompaktowy modut. Dzieki temu ukfad
nowego silnika jest jeszcze bardziej przejrzysty. W nowej konstrukcji
zredukowano réwniez do minimum przewody obwodow chtodzenia wody

i oleju, a takze zadbano o wysoka odpornosc na uderzenia. Aby zmniejszy¢
catkowitg szerokos¢ o ponad 12 mm w poréwnaniu z poprzednim modelem,
na wale korbowym umieszczono tylko jedno koto zebate, poniewaz koto
posrednie rozrusznika zazebia sie bezposrednio z zebatkg sprzegta lub
przektadnia gtowna. Rozrusznik zostat umieszczony w gornej czesci bloku, za
cylindrami. Potozenie watu korbowego jest teraz wykrywane przez alternator.
Aby zmniejszy¢ catkowitg wysokos¢ silnika, dtugosc¢ korbowodow ze stali
hartowanej zostata skrocona 0 4 mm do 99 mm przy jednoczesnym
zmniejszeniu masy o 10% w stosunku do poprzedniego modelu.

Cho¢ technologia BMW ShiftCam zwieksza mase pojazdu o okoto 1,0 kg,
dzieki przemyslanej optymalizacji czterocylindrowy silnik w nowym RR wazy
0 4 kg mniegj niz silnik zamontowany w poprzedniku. Jednostka zostata
umieszczona w ramie z 7,5 mm przesunieciem w lewo. O 5 mm w lewo
przesunieto takze ostone taricucha napedu wtdrnego.

Podobnie jak w poprzedniku, w nowym RR zastosowano uktad smarowania

z mokrg miska olejowa, cho¢ podstawa miski zostata znacznie obnizona, aby
zwiekszy¢ bezpieczenstwo jazdy na torze wyscigowym. Aby uzyskac 1zejszg
i bardziej zwartg konstrukcje, sprzegto umieszczono po prawej stronie silnika.

Optymalne przekazywanie mocy dzieki udoskonalonemu uktadowi
ssacemu.

Uktad ssacy poddano selektywnej optymalizacji, aby osiggngc wymierny
wzrost mocy maksymalnej silnika, a takze zwiekszony moment obrotowy
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w dolnym i Srednim zakresie obrotdw silnika. Jest to szczegodlnie istotne

z punktu widzenia dynamiki jazdy poza miastem. Nowy RR jest takze
wyposazony w catkowicie elektromotoryczny sitownik przepustnicy, czyli tak
zwang ,przepustnice elektroniczng”. Dzieki temu uzyskano korzystne dla
kierowcy zmniejszenie sity niezbednej do obstugi manetki przepustnicy oraz
idealna kontrole nad silnikiem.

Podobnie jak w poprzednich wersjach w silniku nowego RR zastosowano
kolektory ssgce 0 zmiennej dtugosci. Dlugosc¢ kanatdw ssacych zmienia sie

w trybie regulacji programowej dzieki silnikowi elektrycznemu umieszczonemu
na ttumiku dolotowym. Krotsze kanaty ssace sg otwierane od predkosci
obrotowej 11 700 obr/min, poniewaz jest to bardziej korzystne dla
generowania maksymalnej mocy. Srednice i dtugos¢ rur ssacych dostosowano
specjalnie do charakterystyki nowego RR. Rekonfiguracji poddano takze ttumik
dolotowy i wlot powietrza. Dzieki temu — a takze nowo zaprojektowanym
wlotom kanatow ssacych i technologii BMW ShiftCam — napetnianie i wymiana
gazowa sg teraz bardziej efektywne.

Przyjemne brzmienie silnika dzieki nowemu, okoto 1,3 kg Izejszemu
uktadowi wydechowemu z ttumikiem przednim oraz krotkim,
kompaktowym ttumikiem tylnym.

Nadrzedny cel, jakim byto wzmocnienie nowego RR pod wzgledem mocy

i momentu obrotowego przy jednoczesnym zmniejszeniu masy, zostat takze
uwzgledniony przez konstruktorow BMW przy projektowaniu nowego uktadu
wydechowego.

Nowy uktad obejmuje dwa trojdrozne katalizatory i podobnie jak w poprzednim
modelu jest wykonany ze stali szlachetnej. Dzieki temu zoptymalizowano
zmiany obcigzenia, zwiekszono moment obrotowy w Srednim zakresie obrotow
silnika oraz zaaplikowano pojazdowi dodatkowg dawke mocy. Oprécz lepszych
0siagow nowy uktad wydechowy zmniejsza takze mase pojazdu o okoto 1,3

kg, miedzy innymi dzieki zmniejszeniu grubosci blachy do 0,5-0,8 mm.

Tryby jazdy ,,Rain”, ,Road”, ,,Dynamic” i ,,Race” oraz najnowsza
generacja ukladu dynamicznej kontroli trakcji (DTC) i funkcja DTC
Wheelie z 6-osiowym czujnikiem.

W nowym RR wprowadzono podziat na dwa rodzaje trybow jazdy:
przeznaczone do drég poza miastem i toru wyscigowego. W wers;ji
standardowej nowy RR jest wyposazony w cztery tryby jazdy: ,Rain”, ,Road”,
,Dynamic” i ,Race”. Dodatkowo w ramach wyposazenia opcjonalnego
dostepne sa tryby Pro: ,Race Pro 1”7, ,Race Pro 2” i ,Race Pro 3”. Kolejng
standardowa funkcja jest uktad dynamicznej kontroli trakcji (DTC) najnowszej
generacji z 6-osiowym zestawem czujnikow, czujnikiem przechytu

i optymalizacjg bezpieczenstwa i efektywnosci przyspieszania.



BMW
Media

11/2018
str. 13

DTC ma cztery state, podstawowe ustawienia dla poszczegolnych trybow
»Rain”, ,Road”, ,Dynamic” i ,Race” w wyposazeniu standardowym oraz
funkcje DTC Wheelie. Tryby ,Race Pro” obejmuja funkcje precyzyjnego
dostrajania (zmiana +/-). Oprocz tego tryby Pro po raz pierwszy zawierajg
regulowana funkcje DTC Wheelie. Po wykryciu uniesienia przedniego kota
funkcja hamuije lub ogranicza ,wheelie”, aby osiggna¢ maksymalne
przyspieszenie.

Dwie regulowane krzywe przepustnicy zapewniajgce optymalng czutosc
reakcji. Hamulec silnikowy w ramach opcjonalnych trybéw Pro.

Nowy RR nawet w wariancie standardowym ma dwie krzywe przepustnicy
powigzane z trybami ,Rain”, ,Road”, ,Dynamic” i ,Race”.

* Tryb,Rain”; fagodne reakcje przepustnicy, zmniejszenie momentu
obrotowego na nizszych przetozeniach.

* Tryb,Road”: optymalne reakcje przepustnicy, zmniejszenie momentu
obrotowego na nizszych przetozeniach.

* Tryb,Dynamic”: optymalne reakcje przepustnicy, zmniejszenie momentu
obrotowego na nizszych przetozeniach.

* Tryb,Race”: optymalne reakcje przepustnicy, maksymalny moment
obrotowy na wszystkich przetozeniach.

* Race Pro 1-3": mozliwosc¢ konfiguraciji. W trybie ,,Race Pro” mozna
dodatkowo wybrac ustawienie 3. Reakcja na gaz jest fagodna, a moment
napedowy osigga maksimum na wszystkich przetozeniach.

Dostepne opcjonalnie tryby ,Pro” obejmuja takze funkcje hamulca silnikowego
z trojstopniowa regulacja momentu hamujgcego silnika podczas swobodnego
toczenia.

Wygodny start na wzniesieniach dzieki funkcji Hill Start Control

w wyposazeniu standardowym i Hill Start Control Pro jako element
opcjonalnych trybéw Pro.

Nawet w standardowej konfiguracji nowy RR jest wyposazony w asystenta
ruszania na wzniesieniu — Hill Start Control. Opcjonalna funkcja Hill Start
Control Pro rozszerza komfortowy system startu na wzniesieniu Hill Start
Control o dodatkowa funkcje Auto HSC. Menu ustawien pozwala na
indywidualizacje tej dodatkowej funkcji tak, aby na pochytosciach (wiekszych
niz +/- 5%) przy aktywacji dzwigni hamulca recznego lub noznego krétko po
zatrzymaniu motocykla automatycznie witgczat sie hamulec postojowy.
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Zmiana przetozen w gore i w dét bez uzywania sprzegta dzieki
asystentowi zmiany biegow Pro. Prosta modyfikacja uktadu
przetozen pod katem jazdy na torze.

Asystent zmiany biegoéw Pro umozliwia przechodzenie na wyzszy bieg bez
aktywacji sprzegta, gwarantujac idealne przyspieszenie praktycznie bez
przerywania momentu obrotowego. Pozwala takze na obnizenie biegu bez
wigczania sprzegta i aktywacji przepustnicy w odpowiednich zakresach
obcigzenia i predkosci obrotowej silnika. Takie rozwigzanie umozliwia niezwykle
szybkie zmiany przetozen przy minimalnym wykorzystaniu sprzegta. Dla
usprawnienia jazdy na torze tradycyjny ukfad biegoéw (pierwszy bieg na dole)
mozna tatwo odwrocic w kilku prostych krokach (pierwszy bieg u gory).

Perfekcyjny wyscigowy start dzieki funkcji Launch Control.

W nowym RR wprowadzono funkcje Launch Control zapewniajaca aktywne
wspomaganie przy dynamicznym starcie. Funkcja jest uruchamiana na
postoju, przy witgczonym silniku na obrotach jatowych, poprzez nacisniecie

i przytrzymanie przycisku start przez dtuzej niz trzy sekundy. Odpowiednie
informacje sa wysSwietlane na ekranie. Z technicznego punktu widzenia funkcja
Launch Control ogranicza takze moment obrotowy, aby maksymalny
przenoszony moment obrotowy napedu byt dostepny na tylnym kole, gdy
motocykl startuje z pierwszego biegu. Gdy motocykl wchodzi na drugi bieg,
moment obrotowy silnika jest korygowany zgodnie ze zmiang przetozenia, aby
maksymalny przenoszony moment obrotowy napedu byt nadal dostepny na
tylnym kole w trakcie tej fazy.

Precyzyjna kontrola predkosci w boksie dzieki funkgcji Pit Lane
Limiter.

Funkcja Pit Lane Limiter umozliwia kierowcy utrzymanie limitu predkosci na
dojezdzie do boksu niezaleznie od trybu jazdy.
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3. Uktad jezdny.

»Gtownym celem przy projektowaniu nowego uktadu jezdnego w RR
byto dodatkowe ulepszenie dynamiki jazdy, a takze znaczace
zmniejszenie masy w porownaniu z poprzednim modelem.
Zamierzenie to udato sie osiggna¢ dzieki nowej ramie gtownej
bardziej zintegrowanej z silnikiem stanowigcym element nos$ny oraz
szerokiej gamie zoptymalizowanych funkcji dodatkowych”. Marcus
Mund, Project Engineer Suspension.

W nowej odstonie legendarnego RR nacisk potozono miedzy innymi na nowa
technologie napedu nastawiong na jak najwyzsze osiagi. Fenomenalna
dynamika jazdy nowego modelu jest w znacznym stopniu pochodng
zaprojektowanego od nowa uktadu jezdnego. To wtasnie tutaj kluczowa role
odgrywa optymalne sprzezenie miedzy konstrukcja ramy a silnikiem o funkgiji
nosnej. ZaleznoSc ta stanowita gtowny punkt holistycznej koncepcji przyjetej
przy projektowaniu nowego RR.

Nowa, znacznie Izejsza rama Flex z silnikiem scislej zintegrowanym
z ramgq i petnigcym funkcje nosna.

Gtownym elementem zawieszenia w nowym RR jest nadal aluminiowa rama
portalowa, choc jej uktad zostat radykalnie zmodyfikowany w poréwnaniu

z poprzednim modelem. Rama gtéwna ma nadal konstrukcje spawang,
wykonang z czterech odlewanych i utwardzanych na zimno elementow. Z rama
zintegrowany jest silnik — jak poprzednio nachylony do przodu pod katem 32
stopni — ale teraz o rozszerzonej funkcji nosne;.

Z myslg 0 znaczacym ograniczeniu masy dwie gorne rury ramy, sekcje gtowki
ramy i mocowania silnika zaprojektowano w taki sposob, aby zwiekszy¢ funkcje
nosng silnika w nowym RR.
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Poniewaz wieksza czesc¢ silnika zostata zintegrowana z konstrukcjg uktadu
jezdnego, udato sie obnizy¢ mase ramy o okoto 1,3 kg. Przy projektowaniu
nowej ramy gtownej oprocz poprawy charakterystyki ergonomicznej celem
byto przeniesienie dziatajacych sit bezposrednio na blok silnika jak najkrotszg
droga. Wykonana z okragtych aluminiowych rurek delikatna rama tylna

w nowym RR jest teraz jeszcze Izejsza.

Cata kompozytowa konstrukcja ramy gtownej, ramy tylnej i wahacza zostata od
nowo zaprojektowana, aby zapewnic optymalne potgczenie sztywnosci

z elastycznoscia — stad nazwa ,,Flex Frame”. Nowa, zwezona rama daje
szeroka game korzysci. W strefie zapewniajgcej mocny chwyt kolanami
umozliwia zmniejszenie szerokosci motocykla o 13 mm do 30 mm. W efekcie
nowy RR jest tylko 0 20 mm szerszy w tej czesci niz V4 Concept. Dzieki
zmniejszeniu szerokosci motocykla w czesci udowej uzyskano znacznie
wygodniejszg pozycje kierowcy podczas jazdy. Korzystny wptyw na ergonomie
ma takze nowa jednoczesciowa kierownica w konfiguracji z mostkiem.
Kierownica zostata zoptymalizowana pod wzgledem kata giecia i wychylenia.
Istnieje takze mozliwos¢ zamontowania tradycyjnej, skroconej kierownicy do
jazdy na torze. Inne modyfikacje w obrebie siedzenia i w tylnej czesci
motocykla zapewniajg kierowcy optymalng ergonomie, a zwtaszcza wiekszg
swobode ruchéw podczas jazdy w sportowym stylu.

Jeszcze lepsze prowadzenie, precyzja jazdy, trakcja i czutos¢
reagowania dzieki ukladowi jezdnemu o nowej geometrii.

Przy projektowaniu uktadu jezdnego do nowego RR podstawowym celem byta
dalsza optymalizacja zwinnosci i precyzji jazdy oraz feedbacku, a takze
poprawa przyczepnosci mechanicznej tylnego kota. W tym celu kat gtowki
ramy wynosi teraz 66,9°, czyli jest o0 0,4° ostrzejszy, co wymagato
odpowiedniej regulacji wychylenia mostkow. Wyprzedzenie sworznia zwrotnicy
zmniejszono do 93,9 mm (poprzednio 96,5 mm). Jednoczesnie rozstaw osi
wydtuzono 0 9 mm do 1 441 mm. Dtugos¢ nowego jednoczesciowego
wahacza tylnego z podwieszeniem wynosi 606,6 mm.

Nowa geometria uktadu jezdnego zapewnia rowniez ulepszony, bardziej
przejrzysty feedback zarowno z przedniego, jak i tylnego kota. Nowy RR
gwarantuje takze zoptymalizowane wtasciwosci jezdne oraz doktadnosc
I precyzje kierunkowa.

Ulepszony rozktad obciazenia kot i catkiem nowa kinematyka Full
Floater Pro w zawieszeniu tylnego kota. Nowy jednoczesciowy
wahacz tylny z podwieszeniem.

Dzieki gruntownej optymalizacji masa wtasna nowego RR przy petnym
zbiorniku wynosi zaledwie 197 kg. Oznacza to, ze motocykl jest o 11 kg Izejszy
od poprzednika. Innym skutkiem optymalizaciji jest rozktad mas zapewniajgcy
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korzystne obcigzenie kot. W poréwnaniu z poprzednim modelem obcigzenie
przedniego kota zwiekszono z 52,3 do 53,8%.

Aby jeszcze precyzyjniej dopracowac charakterystyke uktadu jezdnego,
zmodyfikowano zawieszenie tylnego kota i uktad kinematyki amortyzatora
centralnego. Amortyzator ma teraz powiekszony skok i zostat umieszczony
znacznie dalej od osi obrotu wahacza, ktéra jest regulowana w zakresie
przesuniecia od +2 do -2 mm. Od nowa zaprojektowano takze podwieszany
wahacz, ktory stanowi teraz jednoczesciowy element odlewany i utwardzany na
zimno. Co istotne, wazy okoto 300 g mnigj niz w poprzednim modelu.

Celem modyfikacji byto umieszczenie amortyzatora centralnego jak najdalej od
silnika, aby ograniczy¢ jego niepozadane nagrzewanie sie w wyniku
odprowadzania ciepfa z silnika. Zapewnia to wiekszg stabilnos¢ termiczna,

a tym samym bardziej wyréwnane sity ttumienia — zwtaszcza podczas
wyczynowego uzytkowania motocykla na torze wyscigowym. W potgczeniu

z wahaczem zapozyczonym ze sportow motorowych i zoptymalizowanym
przenoszeniem sit, zastosowane rozwigzanie przektada sie na zwiekszong
przyczepnosc i zmniejszone oddziatywanie na tylng opone. Oprdcz znacznego
skrocenia czasu okrgzenia o okoto jedna sekunde w poréwnaniu do
wczesniejszego modelu, konstruktorzy postawili sobie rowniez za cel
optymalizacje catkowitego czasu przejazdu toru.

Podobnie jak w poprzednim modelu centralny amortyzator jest wyposazony
w regulacje podstawy sprezyny oraz ttumienie kompresji i odbicia. Faze
kompresji i odbicia mozna regulowac przy pomocy przyjaznej dla uzytkownika
10-stopniowej skali. Oznacza to, ze amortyzator daje mozliwosc¢ idealnej
konfiguracji w zaleznosci od konkretnych wymagan takich jak krotkie najazdy
czy wydtuzone garby. Catkowity skok sprezyny na tylnej osi wynosi 117 mm
(poprzednio 120 mm).

Stosunek przetozenia amortyzatora zmodyfikowano z 1,9:1 na 1,6:1,
a Srednice gtownego ttoka na amortyzatorze powiekszono do 46 mm.
Powoduje to wiekszy przeptyw ptynu hydraulicznego i znacznie obniza
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cisnienie robocze. Oprocz tego amortyzator zoptymalizowano pod wzgledem
charakterystyki tarcia (anodyzowano). Element obejmuje dziatajagcg na mokro
prowadnice ttoczyska z ttokiem separatora zamontowanym za pomocag tasmy
teflonowej. Ma to korzystny wptyw na komfort i osiggi ze wzgledu na
przyspieszenie reakcji oraz szybkie, precyzyjne i pozbawione uptywu
wytwarzanie sity w amortyzatorze.

Zawieszenie przedniego kota z nowym, w pelni requlowanym
widelcem teleskopowym upside-down o srednicy lagi 45 mm.
Zawieszenie przedniego kota w nowym RR spetnia wszystkie wymogi
konieczne dla uzyskania pozadanej dynamiki jazdy. Przednie zawieszenie
oparto na widelcu typu upside-down o Srednicy lagi 45 mm (poprzednio 46
mm). Zadbano rowniez o wysokg stabilnos¢ pracy hamulca, zréwnowazone
reakcje pojazdu i przejrzysty feedback.

Widelec upside-down jest wyposazony w tzw. zamkniety system kartridzy, czyli
oddzielne hydrauliczne uktady ttokowo-cylindrowe, a takze w opcje regulaciji
podstawy sprezyny oraz ttumienia kompres;ji i odbicia. Rowniez tutaj wysoka
Cczutosc¢ reakcji, szeroki zakres regulacji i bardzo wysokie rezerwy ttumienia
gwarantujg maksymalng dynamike jazdy i indywidualne opcje ustawien
przydatne takze na torze wyscigowym. Catkowity skok sprezyny w nowym RR
wynosi 120 m, a zawieszenie kota przedniego jest o okoto 300 g Izejsze niz
wczesniej.

Elektronicznie regulowane zawieszenie (uktad DDC) nowej generacji
dostepne w ofercie wyposazenia opcjonalnego.

Nowy RR moze by¢ wyposazony w elektronicznie regulowane zawieszenie
(uktad Dynamic Damping Control, DDC) catkiem nowej generacji. W tym celu
amortyzator i widelec wyposazono w nowe, dostosowane specjalnie do
motocykli zawory i zmodyfikowano konstrukeyjnie.

Ttumienie w uktadzie DDC nowej generacji odbywa sie za posrednictwem
konwencjonalnych ttokdw z podktadkami. W razie potrzeby mozna jednak
obniza¢ maksymalng wartosc¢ ttumienia. Zawoér DDC ulokowany w obejsciu
ttoka ma zdolno$¢ do generowania optymalnej sity ttumigcej w czasie
rzeczywistym (czas regulacji ~10 ms) — bez zadnego uszczerbku dla
feedbacku.

Ttok amortyzatora DDC jest wyposazony w konwencjonalny pakiet podktadek.
Strumien oleju ptynie réwnolegle poprzez standardowo wzmocniony ttok (@
46 mm) i elektrycznie regulowane obejscie. Gdy zawor zasilajacy jest
zamkniety, olej przeptywa wytacznie przez konwencjonalny ttok. Pozwala to na
generowanie maksymalnego ttumienia. Elektronicznie sterowany zawor dziata
zgodnie z odpowiednig krzywa charakterystyki, zaleznie od trybu i predkosci.
Zasilanie ulega adaptacji w ciggu 10 ms, generujac odpowiednie ttumienie.
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Ttumienie na drogach poza miastem jest nastawione gtéwnie na komfort
i stabilnos¢. Pakiet podktadek (DDC Shim Package) jest odpowiednikiem
klasycznego, dopasowanego zaworu o konstrukcji mechanicznej. Ma to te
zalete, ze specjalisci od ukfadu jezdnego moga dostosowac go do potrzeb

kierowcy.
- /
r

Zawory ttumigce uktadu DDC w poprzednim modelu byty potgczone
szeregowo. Przeptyw przechodzit przez konwencjonalng, elektrycznie
regulowana sekcje ttumienia. Ttumienie konwencjonalne stanowito najnizszy
dostepny stopien ttumienia. Wzrost ttumienia uzyskano dzieki zaworowi
elektrycznemu DDC. Jednakze kompromis miedzy komfortem a wysokim
poziomem ttumienia powodowat zwykle niedostateczne wyttumianie

I ,pOmMmpowanie” zawieszenia.

Podsumowujgc, zawér mechaniczny w nowym DDC moze byc¢
wykorzystywany do maksymalnego ttumienia. Zaletg z punktu widzenia jazdy
na torze jest idealna charakterystyka ttumienia. Miekka ,,krzywa ttumienia”
moze by¢ wykorzystywana podczas jazdy po drogach poza miastem.
Odpowiednia regulacja zajmuje zaledwie okoto 10 ms.

Podstawowe ustawienia DDC sg powigzane z trybami jazdy ,Rain”, ,Road”,
,Dynamic” i ,Race”. W trybach ,Rain” i ,Road” uktad DDC jest skonfigurowany
pod katem kompleksowego, przyjemnego ttumienia, ktére zapewnia nie tylko
sportowe doznania, ale i komfort. Charakterystyka ttumienia w trybie ,,Road”
sprawdza sie zwiaszcza podczas jazdy poza miastem, drogami o asfaltowej
nawierzchni o niskiej do dobrej jakosci.

Tryb ,Dynamic” jest doskonale dostrojony do jazdy drogami wiejskimi o dobrej
nawierzchni. W tym przypadku przydatna jest charakterystyka ttumienia DDC
»Road dyn.”.

W trybie ,Race” podstawowe ttumienie dostosowane do toru wyscigowego
ulega zwiekszeniu i dziata zgodnie z charakterystyka ,, Track”.

W trybach jazdy ,,Pro” indywidualnie regulowana charakterystyka ttumienia
DDC ,Race” jest nastawiona na optymalizacje jazdy na torze, zapewniajac
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jeszcze petniejsze i bardziej zwarte ustawienie ttumienia. W tym ustawieniu
elementy amortyzatora na biezgco daja kierowcy kompleksowy, przejrzysty
feedback.

Dodatkowo we wszystkich trybach przewidziano indywidualizowana
konfiguracje uktadu jezdnego. Podobnie jak przy regulacji mechanicznej,
uzytkownik moze wybrac bardziej miekkie lub sztywniejsze dziatanie uktadu
jezdnego, klikajac w menu konfiguraciji.

Maksimum osiagow i bezpieczne hamowanie dzieki lekkim,
odlewanym kotom, zoptymalizowanej konfiguracji ABS Pro

i dynamicznej kontroli hamowania DBC.

Nowe 17-calowe kota ze stopow lekkich w RR zaprojektowano z mysla

0 maksymalnym obnizeniu masy. Nowe kota waza prawie 1,6 kg mniej od
poprzednikow. Zmniejszenie mas obrotowych ma korzystny wptyw na
charakterystyke przyspieszania i reakcje hamulcow oraz optymalizuje jakosc
prowadzenia. Oprocz kot z odlewanego aluminium paleta wyposazenia
opcjonalnego obejmuije takze kota kute M oraz kota karbonowe M.

Podobnie jak w poprzedniku, w nowym RR zastosowano uktad hamulcowy;,
ktory wyrdznia sie znakomitg skutecznoscig na torze wyscigowym. Z przodu
znajdujg sie dwa promieniscie zamontowane, czterottoczkowe, state zaciski
oraz stalowe tarcze hamulcowe o srednicy 320 mm i grubosci 4,5 mm.
Poniewaz przednie tarcze hamulcowe waza o 0,5 kg mniej, znaczaco
przyczyniajg sie do redukciji masy pojazdu. Z tytu za redukcje predkosci
odpowiada stalowa tarcza hamulcowa o srednicy 220 mm z jednottoczkowym
zaciskiem ptywajgcym. Uktad ABS Pro — w wyposazeniu standardowym
nowego RR — zostat dopracowany i precyzyjnie skonfigurowany dla
poszczegolnych trybow jazdy.

Dotychczasowe uktady ABS BMW Motorrad zapewniaty bardzo wysoki
poziom bezpieczenstwa podczas hamowania w linii prostej. ABS Pro idzie
jednak o krok dalej, gwarantujgc wieksze bezpieczenstwo przy hamowaniu

w zakretach. Nawet podczas szybkiego hamowania w przechyle ABS Pro
zapobiega blokowaniu kot, zmniejszajac w ten sposob ryzyko upadku podczas
przechytu — nawet w przypadku ,panicznego” hamowania. W trybach ,Race
Pro” dostepnych jest pie¢ roznych poziomow ustawien funkcji ABS wraz

z odpowiednig integracjg funkcji ABS Pro.

Dynamiczna kontrola hamowania DBC jako element trybow jazdy Pro
zapewnia kierowcy dodatkowe wsparcie przy manewrach hamowania. DBC
zwieksza bezpieczenstwo podczas hamowania, rowniez w trudnych
sytuacjach, uniemozliwiajgc niezamierzone dodanie gazu. Gdy zestaw
czujnikdw przekazuje okreslong wartosc¢ redukcji predkosci podczas
hamowania, ewentualny jednoczesny manewr przyspieszenia po stronie
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4. Elektryka i elektronika.

»Nowy wyswietlacz TFT o przekatnej 6,5 cala zapewnia jakos¢
informacji i czytelnos¢, ktére nie maja sobie rownych w tym
segmencie. Zakres i odczyt informacji oraz obstuga wyswietlacza
zadowola nawet najbardziej wymagajacych uzytkownikow”. Anton
Dotterbdck, Project Engineer Electrical System

Nowy zestaw wskaznikéw w formie duzego wyswietlacza TFT

o srednicy 6,5 cala prezentujacego w idealnie przejrzysty sposob
kompleksowe informacje dotyczace pojazdu.

Zestaw wskaznikow w nowym RR zostat wyposazony w cztery ekrany (ekran
Pure Ride — zawierajgcy podstawowe dane oraz trzy dodatkowe ekrany Core),
dajac kierowcy mozliwos¢ wyboru danych w zaleznosci od potrzeb. Zestaw
wskaznikow dla nowego RR zostat opracowany na istniejgcych platformach

z myslg o zastosowaniu w motocyklach supersportowych. Zakres informacji,
jakos¢ wyswietlania oraz intuicyjnosc obstugi nowego zestawu wskaznikow nie

maja sobie rownych w segmencie motocykli supersportowych.

Opraécz rozszerzonego zakresu funkgji i informacji konstruktorzy BMW
Motorrad potozyli nacisk na zoptymalizowang czytelnos¢ wyswietlacza TFT

0 przekatnej 6,5 cala. Aby wyswietlane informacje byty doskonate widoczne
nawet przy niewystarczajacym oswietleniu, ekran jest duzy, zapewniajgc fatwy
odczyt danych. Potaczenie z multikontrolerem na panelu umieszczonym na
kierownicy przy lewej rece zapewnia szybka, bezpieczna i wygodna obstuge.

Nowy wyswietlacz TFT obejmuje indywidualizowane ekrany przeznaczone do
roznych celow. Ekran Pure Ride zawiera wszystkie informacje przydatne
podczas standardowej jazdy szosowej, natomiast trzy ekrany Core sa
przeznaczone do uzytku na torze wyscigowym, dostarczajac kierowcy
odpowiednie dane. Obrotomierz jest wyswietlany w postaci analogowej (Core
1 2) oraz w formie wykresu stupkowego (Core 3).
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mozna takze odczytac szeroki zakres informacii (w zaleznosci od
zainstalowanych opcji), dla przyktad:

*  Aktualny przechyt, w lewo / w prawo.

*  Maksymalny osiggniety przechyt, w lewo / w prawo.
e Aktualna redukcja predkosci w m/s?.

*  Maksymalna osiggnieta redukcja predkosci w m/s?.
*  Redukcja predkosci silnika przez DTC.

*  Ostrzezenie o predkosci (po przekroczeniu zdefiniowanej predkosci
pojawia sie komunikat ,SPEED”).

e Srednia predkosc.

e Srednie zuzycie paliwa.

e Podroz 1i2.

* Pozostaty zasieg.

*  Catkowita liczba kilometrow.

*  Poziom napetnienia zbiornika paliwa.

Nowy zestaw wskaznikdw przekazuje kierowcom testujacym potencijat
nowego RR na torze wyscigowym dodatkowe, ciekawe dane dostepne
w réznych formatach na ekranach wyswietlacza:

*  (Czas przejazdu okrazenia i odlegtosc.

*  Predkosc okrgzenia (minimalna, maksymalna, Srednia).

* Tryb aktywny na okrgzenie.

*  Wartosc regulacji DTC podczas okrazenia.

*  Kat przechytu bocznego (w lewo / w prawo).

e  Maksymalny przechyt w lewo / w prawo podczas okrazenia.
*  Maksymalna redukcja momentu obrotowego DTC na okrazenie.
*  Maksymalna redukcja predkosci na okrazenie.

* Liczba zmian biegdw na okrazenie.

«  Srednie pofozenie przepustnicy podczas okrazenia.

* tacznaliczba okrazen, czas jazdy i odlegtosc.

* Najlepsze okrazenie.
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— i wiele innych.

Nowe, jeszcze wydajniejsze, w petni diodowe oswietlenie.
Kierunkowskazy z nowa funkcja ,,Comfort Indicator”.

Wszystkie lampy w nowym RR sg wyposazone w najnowoczesniejszg
technologie diodowa. Oswietlenie obejmuje reflektor gtowny, Swiatto
postojowe, kierunkowskazy przednie, lampe tylng oraz zestaw wskaznikow
z lampkami kontrolnymi.

J

‘,//

Nowy reflektor diodowy nie tylko dodaje nowemu RR dynamiki, ale takze
skuteczniej niz poprzednio rozéwietla droge. Zintegrowane Swiatta postojowe
uwydatniajg zdecydowany wyglad motocykla. Poziom natezenia Swiatta
dobrano w taki sposob, aby nie wymagaty homologacji jako Swiatta dzienne.

Przednie kierunkowskazy nie sa juz zamontowane w obudowie, ale
zintegrowane z lusterkiem wstecznym. Nowe, wyzsze utozenie
kierunkowskazow oznacza, ze RR jest jeszcze lepiej widoczny dla innych
uzytkownikow drog. Oprécz tego RR btyskawicznie przygotowuje sie do jazdy
na torze. Nowg funkcja jest kierunkowskaz komfortowy. Funkcja automatycznie
wytacza kierunkowskaz, wyreczajac w tym kierowce.

Catkowicie nowa stylistyke otrzymaty takze lampy umieszczone z tytu nowego
RR. Uchwyt tablicy rejestracyjnej, kierunkowskazy i oswietlenie tablicy
rejestracyjnej tworza teraz jedna, spojng catosc. Swiatfo stop i lampa tylna
takze zostaty zintegrowane z kierunkowskazami. Charakterystyczne $wiatto
tylne w ksztatcie litery C stanowi znak rozpoznawczy, dzieki ktoremu RR
wyroznia sie na drodze nawet w nocy. To kompaktowe zgrupowanie utatwia
przygotowanie RR do jazdy na torze poprzez wykonanie kilku prostych krokow.
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5. Stylistyka i koncepcja kolorystyczna.

»Projektowanie motocykli jest bardzo wyspecjalizowana dyscyplina,
ktora tagczy w sobie stylistyke nadwozia, ergonomie, aerodynamike

i rozwoj technologiczny. Prace projektowe maja charakter
integracyjny. Uzywamy designu, aby nadawac¢ funkcji forme oraz
ksztaltowac i eksponowac technologie. Chcielibysmy, aby nasze
modele motocykli byly rozpoznawalne juz na pierwszy rzut oka na
podstawie charakterystycznej stylistyki”. Matthias Kottmann, Designer
RR.

Supersportowa stylistyka BMW Motorrad.

Model RR trafit do sprzedazy w 2009 roku i od tamtego czasu, w oparciu

o staty rozwoj, konsekwentnie definiuje termin ,,supersportowy”, ugruntowujac
pozycje lidera w kategorii supermotocykli o pojemnosci skokowe; silnika 1000
cm?,

Dzieki gruntownej modyfikacji nowy RR —w trzeciej juz generacji — zachwyca
takze stylistyka. Silnik i uktad jezdny zostaty poddane kompleksowe;j
modernizacji, dzieki czemu nadal wyznaczajg standardy w sektorze
supermotocykli. Dzieki kompaktowej, bezkompromisowej konstrukgji nie ma
sobie rownych na torze, poniewaz w walce o utamki sekund liczy sie kazdy
szczegot. Kolejna roznica polega na tym, ze po raz pierwszy zespot
projektantow byt intensywnie zaangazowany w prace rozwojowe nad nowym
RR od samego poczatku — stad idealna harmonia pomiedzy forma a funkcja.

Wystarczy spojrze¢ na nowy model RR, aby stwierdzi¢, ze ten supermotocykl
z rodziny BMW Motorrad nie ma konkurencji. Lekki, szybki, bezkompromisowy.
Juz na pierwszy rzut oka wyrdznia sie na tle swoich poprzednikéw. Proporcje
nowego RR sg kompaktowo rozmieszczone pomiedzy kotami.
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Dopracowane powierzchnie motocykla sg zwarte i zdecydowanie
uksztattowane, a ich trojwymiarowa konfiguracja wyraza maksimum emaocji.
Wszystkie elementy techniczne - silnik, rama, widelec, wahacz, ukfad
hamulcowy, kota, wydech i oswietlenie — zostaty konsekwentnie
podporzadkowane koncepcji nastawionej na maksymalng dynamike osiggow.
Unikatowe parametry techniczne gwarantujg optymalne dziatanie w kazdej
sytuaciji.

Catkowicie nowe elementy nadwozia o unikatowej, dynamicznej
konstrukcji i zoptymalizowanej aerodynamice.

Patrzac na nowy RR od przodu, w oczy rzuca sie wyjatkowo smukta, optywowa
sylwetka. W potgczeniu z obnizonym przodem nadaje motocyklowi lekki,
sportowy wyglad. W najnowszej edycji RR charakterystyczny dla poprzednich
modeli BMW Motorrad dzielony przdd zostat zmodyfikowany

z uwzglednieniem wymogow technicznych, aby uzyskac intrygujacy wyglad
przedniej sekcji.

Przejrzystosc¢ konstrukcji wraz z dopracowang konfiguracja ptaszczyzn nie tylko
sktada sie na ogolne wrazenie ekskluzywnej nowoczesnosci, ale takze
zapewnia optymalny przeptyw powietrza wokot pojazdu, poprawiajac
aerodynamike. Pomiedzy powierzchniami lakierowanymi umieszczono kanat
wlotu powietrza o dynamicznym ksztatcie litery T z czarnym, matowym
wykonczeniem. Po raz pierwszy przéd nie jest asymetryczny jak w poprzednich
wersjach modelu, w ktorych stosowano oswietlenie o roznej geometrii. Dzieki
temu nowy RR uzyskat jeszcze bardziej atletyczny i dynamiczny wyglad.

Zintegrowana konstrukcja Swiatta przedniego nadaje nowemu RR wyglad
prawdziwej wyscigowej maszyny, jednoczesnie spetniajgc wszystkie wymogi
prawne. Zastosowanie technologii diodowej bez reflektorow umozliwito
zintegrowanie swiatta mijania i drogowego w jednym kompaktowym
elemencie, zapewniajagc symetrie oswietlenia. Dzieki oprawie ze Swiattem
postojowym w dynamicznie zinterpretowanym ksztatcie litery U nowy RR
zyskuje unikatowy element wizualny, dzieki ktoremu mozna go od razu
rozpoznac z przodu jako przedstawiciela rodziny BMW, analogicznie do ,nerki”
w samochodach tej marki.

Atletyczny, niski przod i krotki, smukty tyt nadajg motocyklowi dynamiczne
proporcje. Dzieki przeniesieniu oswietlenia tylnego na uchwyt na tablice
rejestracyjng pojazd jest krotszy i bardziej kompaktowy niz w poprzedniej
wersji. Za najbardziej sportowa w historii modelu RR sylwetke odpowiadajg
bardzo krotkie zwisy, dzieki ktérym nadwozie miesci sie praktycznie catkowicie
miedzy kotami.

Dzieki charakterystycznemu wizualnemu oddzieleniu gérnej czesci
z malowaniem od strefy ,technologicznej” na dole pojazdu (podziat
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ynadwozie-technologia”) wystarczy raz spojrze¢ na RR z boku, aby rozpoznac
w nim supermotocykl BMW Motorrad. Jednoczesnie charakterystyczna dla
DNA motocykla linia daje wrazenie dynamicznego pochylenia w przod,
dodajgc sylwetce bocznej uderzajacej lekkosci.

Dzieki wyrazistej stylistyce powierzchni z boku pojazdu uzyskano efekt
harmonijnie zintegrowanej catosci. Efektownie uformowane ptaszczyzny
dodajg sylwetce dynamiki, a strategicznie rozmieszczone emblematy BMW
podkreslajg jakos¢ wykonczen powierzchni bocznych. Dynamike tworzy tutaj
przede wszystkim napiecie miedzy ptaszczyznami. Stylizacja powierzchni
zostata poddana gruntownej modyfikacji w stosunku do wczesniejszych
modeli z tej serii. Dynamiczny, aerodynamiczny, estetyczny i funkcjonalnie
zaprojektowany. Dzieki modyfikacji chtodnicy oleju i uktadu wydechowego
uzyskano bardzo waska podstawe, ktdra dopetnia kompaktowe proporcje
motocykla perfekcyjnie dostosowane do drogi.

Wyjatkowo smukty tyt nadaje nowemu RR niezrownang lekkosSc oraz zwinny,
peten wigoru wyglad doskonale komponujacy sie z przodem. Dazenie do
idealnej symbiozy formy i funkcji jest widoczne takze ponizej siedzenia
motocykla. Krotka, lekka rama tylna jest wykonana z rur stalowych. Najwyzszej
jakosci stylistyka zyskuje niepowtarzalny wyraz dzieki wyrazistej kolorystyce
zaleznej od wersji wyposazenia. Wykonczone w najdrobniejszych szczegodtach
uchwyty dla pasazera sg zintegrowane z dolng czescig tylnej sekcji. Ponadto
wszystkie elementy i taczenia sg idealnie zharmonizowane pod katem jak
najlepszych osiagoéw. Jest to szczegodlnie widoczne na przyktad na tgczeniu
amortyzatora z rama, ktory imponuje ,technologicznym” wygladem.

Nowy RR robi wrazenie swojg smukia, sportowg sylwetka takze z lotu ptaka.
Charakterystyczna, dynamiczng linie poprowadzono od zbiornika paliwa az do
tytu. Ciekawa stylistyka baku idealnie eksponuje dtugosc i sportowe zaciecie
motocykla.

Dopetieniem dynamicznej stylistyki jest kolorystyka dostepna w dwadch
wersjach: Racing Red i BMW M.

Sportowa koncepcja kolorystyczna w RR najnowszej generacji zostata
dodatkowo ,podrasowana”. Efektowne malowanie Racing Red zdobi
wykonczenie zbiornika paliwa i gorna czeS¢ motocykla, natomiast dolna
potowa pojazdu jest wykonczona w kontrastujgcej czerni.
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W wersji Motorsport nowy RR jest dostepny w charakterystycznych kolorach
BMW Motorsport (Racing Blue, Light White, Racing Red), ktére podkreslajg
jego wyscigowe geny.
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6. Wyposazenie.

Opcjonalne wyposazenie i akcesoria.

Nowy BMW S 1000 R jest wyposazony w szerokg game wyposazenia
opcjonalnego i akcesoriow do indywidualizacji. Wyposazenie opcjonalne jest
montowane fabrycznie podczas procesu produkcyjnego. Opcjonalne
akcesoria sg montowane przez dealera BMW Motorrad lub przez klientow.
Niektore elementy mozna takze naby¢ w ramach doposazenia. Wyposazenie
opcjonalne jest montowane fabrycznie podczas procesu produkcyjnego.
Opcjonalne akcesoria sg montowane przez dealera BMW Motorrad lub przez
klientow. Niektore elementy mozna takze naby¢ w ramach doposazenia.

Wyposazenie opcjonalne.

*  Pakiet M: tryb Pro, malowanie Motorsport, karbonowe kota M, lekki
akumulator M, siedzenie sportowe M, zestaw podwozia z regulacjg
wysokosci jazdy M, regulacja punktu mocowania wahacza M

*  Pakiet Dynamic: elektronicznie regulowane zawieszenie (DDC) nowej
generacji, podgrzewane manetki, regulator predkosci.

*  Pakiet Race: tryb Pro, koto kute M, lekki akumulator M, zestaw podwozia
z regulacjg wysokosci jazdy M, regulacja punktu mocowania wahacza M

*  System alarmowy
*  (Ostona siedzenia pasazera
*  Uktad kontroli cisnienia w oponach RDC

e E-Call

Opcjonalne akcesoria.
Oryginalne akcesoria BMW Motorrad.

Czesci M Performance.
e QOchraniacze osiM

* Karbonowa ostona ttumika dolotowego HP
*  Karbonowe koto tylne M

e Karbonowe koto przednie M
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Karbonowa ostona fancucha M
Karbonowa ostona kota tylnego M
Karbonowa ostona kofa tylnego M
Karbonowa ostona zebatki M
Wykonczenia zbiornika paliwa M
Karbonowy element ostony bocznej M, gorny
Rejestrator danych M

Podnozki dla kierowecy M

System podnozkow dla kierowey M
Siedzenie M

Siedzenie M, wysokie

Siedzenie M, niskie

Podnozki pasazera M

Dzwignia hamulca recznego M, skfadana
Zdalna regulacja hamulca M

Ostona dzwigni hamulca recznego M
Napinacz tancucha M

Dzwignia sprzegta M, sktadana

Ostona dzwigni sprzegta M

Lekki akumulator M

Uchwyt do podnosnika M

Ostona silnika M

Kréciec wlewowy oleju M

Pokrowiec M

Uchwyt widelca do kierownicy skrocone] M
Koto kute M, tylne

Koto kute M, przednie

System bagazowy.

Plecak sktadany
Torba na tyt, 20 |
Torba na zbiornik paliwa, 1,5 |

Sakwy na siedzenie, 21 |
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Etui na smartfona
Plecak na zbiornik paliwa, 10 |

Torba na siedzenie pasazera, 10 |

Ergonomia i komfort.

Zestaw doposazeniowy — tryby Pro

Zestaw doposazeniowy — podgrzewane manetki
Kod aktywacyjny asystenta zmiany biegéw Pro
Siedzenie pasazera

Owiewka przyciemniana

Owiewka wysoka

Owiewka wysoka, przyciemniana

Bezpieczenstwo.

Blokada tarcz hamulcowych z systemem alarmowym
System alarmowy (jako zestaw doposazeniowy)

Folia ochronna do wyswietlacza TFT o przekatnej 6,5 cala
Apteczka duza

Apteczka mata

Zestaw doposazeniowy — regulator predkosci

Ostona chtodnicy

Zestaw doposazeniowy — uktad kontroli cisnienia w oponach RDC
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BMW S 1000 RR
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BMW S 1000 RR

Silnik

Pojemnos¢ skokowa cm3 999
Srednica / skok mm 801/49,7
Moc kW /KM 1521207
przy obrotach obr/min 13500
Maksymalny moment obrotowy Nm 113
przy obrotach obr/min 10500
Typ Chtodzony ciecza, czterocylindrowy silnik rzedowy

Stopien sprezania / paliwo

13,3:1 / benzyna bezotowiowa premium (super plus), LO 95-98 (z czujnikiem
spalania stukowego, moc znamionowa dla benzyny o LO 98)

Rozrzad / sterowanie gazem

DOHC (podwaojny gorny watek rozrzadu) Aktywacja zawordw za posrednictwem
dzwigienek zaworowych i zmiennego uktadu sterowania watka rozrzadu BMW

ShiftCam
Liczba zawordw na cylinder 4
@ zaworow ssacych / mm 33,5/27,2
wydechowych
Srednica przepustnicy mm 48
Sterownik silnika BMS-0O

Kontrola emisji spalin

Trojdrozny katalizator pracujacy w obiegu zamknietym

Instalacja elektryczna

Alternator T 450
Akumulator V/Ah 12 / 8 bezobstugowy
Reflektor T Diodowe podwdjne $wiatta mijania, technologia Free
Form

Diodowe $wiatta drogowe, technologia Free Form,

konstrukcja powierzchniowo-modutowa

Rozrusznik kW 0,8

Przektadnia napedu - skrzynia biegow

Sprzegto

Samowspomagajace, mechaniczne sprzegto
wielotarczowe mokre (antyhoppingowe)

Skrzynia biegow

Szesciobiegowa, ktowa skrzynia biegéw

Przetozenie pierwotne

(1,652)

Przetozenia |

(2,647)

2,091

1,727

1,500

(1,360)

1,261

Naped na 0s tylng

tancuch

Przetozenie wtérne

(2,647)
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BMW S 1000 RR

Zawieszenie

Konstrukcja ramy

Rama portalowa z kompozytu aluminiowego, silnik jako czes¢ konstrukcji nosnej

Zawieszenie przedniego kota

Widelec teleskopowy upside-down, srednica lagi 45 mm, regulacja napiecia
wstepnego sprezyny, fazy kompresji i odbicia, opcjonalnie uktad DDC:

elektroniczna regulacja ttumienia

Zawieszenie tylnego kota

Podwaojny wahacz z odlewu aluminiowego, amortyzator centralny, regulacja
napiecia wstepnego sprezyny, fazy kompresji i odbicia, opcjonalnie uktad DDC:

elektroniczna regulacja ttumienia

Skok amortyzatoréw przéd / tyt mm 1201117
Wyprzedzenie sworznia zwrotnicy mm 93,9
Rozstaw osi mm 1441
Kat gtowki ramy ° 66,9
Hamulce Przéd Dwutarczowy, tarcze ptywajace, @ 320 mm, state 4-
ttoczkowe zaciski radialne
Tyt Jednotarczowy, @ 220 mm, 1-tloczkowy zacisk
ptywajacy
ABS ABS Pro BMW Motorrad (czesciowo zintegrowany,
z mozliwoscig wytaczania)
Kontrola trakcji DTC BMW Motorrad
Kota Wersja standardowa: kota z odlewanego aluminium;
kute kota aluminiowe w opcjonalnym pakiecie Race;
kota karbonowe w opcjonalnym pakiecie M
Przod 3.50x 17"
Tyt 6.00x 17"
Opony Przod 120/70ZR17
Tyt 190/55ZR17
Wymiary i masa
Dtugosc catkowita mm 2073
Szerokos¢ catkowita z lusterkami mm 846
Wysokos¢ siedzenia mm 824
Masa wtasna wg DIN, w stanie kg Wersja standardowa: 197; z opcjonalnym pakietem
gotowosci do jazdy, przy petnym Race: 195,4; z opcjonalnym pakietem M 193,5
zbiorniku
Dopuszczalna masa catkowita kg 407
Pojemnos¢ zbiornika paliwa | 16,5
Osiagi w liczbach
Zuzycie paliwa (wedtug 1/100 km 6,4
WMTC)
CO2 glkm 149
Przyspieszenie 0-100 km/h 3,1
Predkos¢ maksymalna km/h 200




