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Kto by pomyslat, ze skromny, niedrogi
samochdd do codziennego uzytku
autorstwa Aleca Issigonisa stanie sie

legendq w Swiecie rajdéw? Byt taki jeden:

John Cooper, inzynier mechaniki
samochodowej i pasjonat sportéw
motorowych. Jego doswiadczenie

w projektowaniu samochodéw
wyscigowych i silnikéw Morrisa okazaty
sie dla Issigonisa bezcenne przy
projektowaniu Mini.

Ale Cooper poszedt jeszcze o krok dalej.
Zobaczyt w tym matym, zwinnym aucie
rajdéwke i przy wsparciu George’a
Harrimana, szefa BMC British Motor
Corporation (BMC), zabrat sie za
przygotowanie Mini 850 do rajdow.

W 1959 roku wysitki Coopera zostaty
nagrodzone, gdy Pat Moss zdobyt

w przygotowanym przez Coopera Mini
850 pierwsze miejsce w mocno

obsadzonym rajdzie Miglia National Rally.
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1 964 MINI COOPER S

W roku 1962 Rauno Aaltonen (FIN) za
sterami Mini Coopera niemal zdoby#
zwyciestwo w rajdzie Monte Carlo,

a w roku 1963 zajqt w tym rajdzie Mini
Cooperem S o pojemnosci 1071 cm®
trzecie miejsce w klasyfikacji generalnej
i pierwsze miejsce w swojej klasie.

Na rajd Monte Carlo w 1964 r. John
Cooper przygotowat mocniejsze Mini
Cooper S. Prestizowy rajd wygrat Paddy
Hopkirk w Mini.

1 965 MINI COOPER S

W roku 1965 Mini powtérzyto zwyciestwo
w Rajdzie Monte Carlo. Tym razem
wygrana przypadta Finowi Timo
Mdkinenowi po zacietej walce

w niezwykle trudnych warunkach
zimowych.

Z ponad 230 uczestnikow na starcie do
mety dojechato tylko 35 samochodéw,

z czego trzy to Mini Cooper S!
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1967 MINI COOPER S

Rajd 1966 Monte Carlo zakonczyt sie
zwycigstwem Mini Cooper S na pierwszym,
drugim i trzecim miejscu, ale rados¢ nie
trwata dtugo; naruszenie regulaminu
spowodowato dyskwalifikacje wszystkich
trzech samochodéw. Rok pézniej
rozczarowanie zrekompensowato kolejne
zwyciestwo Mini w Rajdzie Monte Carlo.
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W roku 2017 na starcie Dakaru staneto
nowe MINI — MINI John Cooper Works
Rally. Potencjat tego MINI JCW Rally
pokazali Orlando Terranova (ARG)

i Andreas Schulz (GER), zajmujgc széste
miejsce w klasyfikacji generalnej.

W rajdzie Dakarze 2019 startuje pie¢
MINI JCW Rally.

W 2012 roku MINI powrécito do rajdow
dtugodystansowych i zwyciestw. MINI
Motorsport wspélnie ze swoim partnerem
X-raid wystawito na start w Dakarze
2012, najtrudniejszym rajdzie
dtugodystansowym typu cross-country,
MINI ALL4 Racing — samochdéd rajdowy
bazujacy na produkcyjnym modelu John
Cooper Works Countryman z 2012 r,

Do mety Dakaru 2012 dojechato osiem
MINI ALL4 Racing, pie¢ w pierwszej
dziesigtce. Rajd wygrat Stéphane
Peterhansel (FRA) / Jean-Paul Cottret
(FRA) w MINI All4 Racing! Dakarowy
sukces powtdrzono w latach 2013, 2014
i 2015. Taki sam sukces odnotowano

w Pucharze Swiata FIA w rajdach
terenowych.
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W roku 2018 w Dakarze zadebiutowata
kolejna rajdowka MINI — MINI John Cooper
Works Buggy.

Samochéd opracowany przez partnera
MINI Motorsport, firme X-raid, miat naped
na jednqg o$ i startowat obok MINI John
Cooper Works Rally z napedem na cztery
kota. W rajdzie Dakarze 2019 wystartuje
pie¢ MINI JCW Buggy w najnowszej
specyfikaciji.

Nie przegap tego!
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Dakar 2018 stg

jwiekszq zmiang byto
rukcja ta przyniosta MINI

iczny. Ale X-raid i MINI Motorsport nie zwalniali tempa; MINI JCW Buggy szybko
wrdcito na tor testowy w ramach programu rozwojowego.

Aktualne MINI JCW Buggy zachowato szesciocylindrowy silnik wysokoprezny BMW
Group dostarczony na Dakar 2018, ale z zupetnie nowym systemem turbodotadowania.
Poprzednie MINI JCW Buggy wyposazone byto w uktad TwinPower Turbo (dwie
turbosprezarki), a wersja na Dakar 2019 ma najnowszy uktad turbodotadowania BMW
obejmujagcy jedng turbosprezarke o zmiennej geometrii turbiny.

Aby dostosowaé jednostke do nowego uktadu turbo, konieczna byta adaptacja czaséw

wtrysku paliwa, oraz modyfikacja uktadu wydechowego firmy Akrapo &, Zmieniono tez
intercoolery, ktdre sq teraz chtodzone powietrzem, a
tez dolot powietrza i elektryczne nastawniki [
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02/ MINI John Cooper Works Buggy z bliska. Zmiany techniczne

etrza. Regulamin Dakaru 2019 dopuscit
otgczeniu z nowym systemem turbo
edk aksymalng.
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najwaznie 1 wieszenia
i uktadu kierowniczegg dzono we wspotpre a nowymi
jerowcami (Cyrilem De téphanem Peterhansele arlosem Sainzem),
~raid W startujgcy w Dakarze 2019. Wszyscy trzej
MINI JCW Buggy w ramach programu rozwojowego.

auczyliSmy sie na Dakarze 2018”, méwi Sven Quandt
z X-raid, ,to ze samochéd nie byt najszybszy z powodu ustawienia uktadu jezdnego.
Carlos Sainz jezdzit Buggy w maju tego roku przez d
ustawienia zawieszenia, zyskujac jedng petng se

zupetnie inny. Praca z Carlosem to §
- wprowadzit wiele drob i
samochadd do wyscigu. bowat w J
wrazenia. Teraz mamy na Dakar gotowe zawieszenie, na ktérym
Naprawde c;gkam nie 'Fpliwqé' Daka ] J——




02/ MINI John Cooper Works Buggy z bliska. Dane techniczne

MINI John Cooper Works Buggy

SILNIK OSIAGI

Typ: pojedyncze Moc / moment obrotowy
turbodotadowanie, (Nm): 350 KM przy 3500
szeSciocylindrowy silnik obr/min / 770 Nm przy
rzedowy BMW Group 2150 obr/min Srednica

HAMULCE
Przéd: tarcze
Brembo (355 mm
x 32 mm), zaciski
sze$ciottoczkowe

WYMIARY
Dtugosé: 4332 mm KAROSERII

Szeroko$¢: 2200 mm Rama: Heggemann, rury
Wysoko$é: 1935 mm stalowe

Rozstaw osi: 3100 mm Karoseria: elementy

SPECYFIKACJA SZCZEGOLY

Jednoczesciowy kokpit
z wtékna weglowego.
Fotele sportowe Recaro
z szeSciopunktowymi

z suchqg miskg olejowqg
Pojemnosé: 2993 cm®
Paliwo: olej napedowy

zwezki: 39 mm
Predko$¢ maksymalna:
190 km/h

Tyt: tarcze Brembo
(355 mm x 32 mm),

Rozstaw két: 1855 mm
Masa (na pusto): 1675

kompozytowe — wtékno
weglowe, karbon / kevlar

pasami bezpieczenstwa.
System HANS (Head and
Neck Support).

zaciski kg
Skrzynia biegéw: szeSciottoczkowe

sze$ciobiegowa sekwencyjna

Pojemnos¢ zbiornika Dwa kota zapasowe.

paliwa:
Xtrac z wbudowanym (ok.) 3251
mechanizmem réznicowym Opony: BF Goodrich
Sprzegto: AP Racing 37x12.5 R17

Naped: na o$ tylng (4x2)

JOHNVYCOOPER
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Na pytania odpowiada dyrektor zespolu X-raid,
Sven Quandt.
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03/ Zespot. Na pytania odpowiada dyrektor zespotu X-raid, Sven Quandt.

X-raid jest niemieckgq firmq specjalizujgcq sie w rajdach terenowych, a w szczegélnosci

w projektowaniu, budowie i obstudze technicznej najbardziej konkurencyjnych pojazdéw w tej
dyscyplinie sportéw motorowych. Wieloletnia wspétpraca partnerska X-raid z MINI Motorsport
przyniosta szereg wybitnych osiggnig¢, m.in. cztery zwyciestwa w Rajdzie Dakar (w latach 2012-2015)
i pieé tytutéw Mistrza Swiata w Pucharze Swiata FIA w Rajdach Terenowych.

Sven Quandt, dyrektor X-raid, jest bytym kierowcq rajdowym z sukcesami na poziomie $wiatowym,
zawodnikiem z doswiadczeniem w rajdach Dakar, a obecnie szefem jednego z czotowych i najbardziej
utytutowanych zespotéw w $wiecie dtugodystansowych rajdéw terenowych.

MINI JCW Buggy wezmie udziat w Dakarze po raz drugi. Jakie wnioski dla X-raid przyniést start
w edycji 2018 Dakaru?

Nasz samochéd byt bardzo niezawodny, poza jednym drobnym problemem technicznym, ktéry juz
wtedy udato nam sie bez trudu rozwigza¢. Elementem, ktérego brakowato, byta szybkos¢, ale
wprowadziliSmy odpowiednie udoskonalenia i wydaje mi sie, ze teraz dysponujemy znakomitym
samochodem. W ubiegtorocznej edycji zaskoczyto mnie to, ze dopdki kierowca nie popetniat btedéw,
auto chodzito jak zegarek.

Na rok 2019 zebraliscie zespét marzen - jezdzq u was Peterhansel, Sainz i Despres. Jakie sq
pierwsze reakcje tych kierowcéw na MINI JCW Buggy?

Rewelacyjne! Nasi kierowcy sa zachwyceni swoimi samochodami. Podczas testéw na bardzo trudnej
trasie wszyscy podkreslali, ze inne auta prawdopodobnie nie bytyby w stanie przeby¢ wiecej niz
jednq trzeciq dystansu, jaki pokonali$my. W rajdach terenowych niezawodnoé¢ jest czynnikiem
decydujagcym, a my nieustannie przesuwamy jej granice coraz dalej. Nie moge zagwarantowad, ze
nasze podwozia wytrzymajq wszystko, ale twierdze, ze dojedziemy dalej niz pozostate pojazdy. Ceng
za te wytrzymatos¢ jest wieksza masa naszych aut, ale z kolei zyskujemy wiekszy margines
bezpieczenstwa w razie popetnienia powaznego btedu.

Trasa Dakaru w okoto 70% przechodzi przez tereny pustynne. Czy w takich warunkach Buggy
bedzie miat przewage nad pojazdami napedzanymi na cztery kota?

Dopoki nie zakopie sie w piasku, wszystko bedzie dobrze! Nasze samochody mogg nieco traci¢ na
odcinkach o charakterze rajdowym wzgledem takich rywali, jak Nasser Al-Attiyah jadacy autem
czteronapedowym. Jestem jednak pewien, ze nadrobig to na odcinkach terenowych idgcych po
bezdrozach.

Czy pomiedzy trzema samochodami sq jakie$ znaczace réznice, wprowadzone ze wzgledu na
indywidualny styl jazdy waszych kierowcow?

Nie. Kazde auto ma nieco inne ustawienia, ale poza tym sqg one identyczne. Réznice wystepujq
w regulacjach zawieszenia, sq to jednak drobne sprawy, dopasowane do konkretnych zyczen
kierowcow.
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Zaprojektowanie Buggy, zbudowanie go, wyprébowanie w sporcie i wprowadzenie
udoskonalen zajeto wam niecate dwa lata. Czy po jego konfrontacji z pojazdami
konkurentéw - legendami rajdéw terenowych — uwazacie, ze zwyciestwo jest w waszym
zasiegu?

Mamy nadzieje, ze tak. W przeciwnym razie nie wystawialiby$my na start trzech naszych
buggy. Mysle, ze kierowcy wierzg w szanse wygranej jeszcze mocniej niz ja — i dobrze, tak
powinno byé! Wszyscy oni méwiqg, ze MINI JCW Buggy jest tatwiejszy w prowadzeniu od
pojazdu, ktérym startowali wczeéniej. Jest on takze zdecydowanie inny niz sie tego
spodziewali. Nasz Buggy ma wiekszg mase, ale dzieki temu mogqg jecha¢ nim agresywniej
i dotrze¢ dalej, bo dany wynik mozna nim uzyskaé przy mniejszym wysitku i mniejszym
narazaniu pojazdu.

Jakie sq najwazniejsze modyfikacje samochodu od czasu Dakaru 2018?
Rozwijamy nasz samochéd pod kazdym wzgledem. Carlos Sainz po raz pierwszy zetkngt

sie z nim na poczatku ubiegtego roku i jego uwagi od razu pomogty nam w ulepszaniu
auta. Te zmiany sq w wiekszosci drobne, ale liczne, w ré6znych komponentach

i zasadniczych ustawieniach. W ich efekcie Buggy staje sie jeszcze bardziej
konkurencyjne. Od czasu ich wprowadzenia nieustannie testujemy samochéd i, tak jak
powiedziatem, niezawodno$¢ nie sprawiata nam probleméw na zadnym etapie.

W Formule 1 aby wygrywag, siega sie po wiele nowych technologii. Czy w rajdach
terenowych jest podobnie, czy moze panuje przekonanie, ze lepsze jest wrogiem
dobrego?

We wszystkich naszych samochodach stosujemy nowe technologie. Podam jeden
przyktad: przéd Buggy to jeden wielki pakiet aerodynamiczny o dziataniu poréwnywalnym
do tego, co widzimy w wyScigowych samochodach torowych. Korzysci z jego uzycia
okazaty sie wieksze niz oczekiwaliSmy.

Jako szef moze Pan sobie pozwoli¢ na rézne rzeczy... Wszystkie pojazdy dakarowe

muszq by¢ dopuszczone do ruchu po drogach publicznych. Prosze szczerze powiedzie¢:
podjechat Pan kiedys w MINI JCW Buggy pod dom?

Nie! Czasami jezdze nimi w terenie, gdy trzeba sie przejecha¢ ktérymé autem, a akurat nie
ma pod rekqg ktéregos z kierowcédw. Do domu nimi nie jezdzitem, ale teoretycznie jest to
mozliwe. Wszystkimi naszymi pojazdami mozna porusza¢ sie po drogach publicznych, bo

w Niemczech istnieje na to specjalne zezwolenie. To jednak nie znaczy, ze wolno nimi jezdzi¢
po zakupy — dopuszcza sie wytgcznie jazdy testowe.

——WORKS—> —MINI=
AVINE
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03/ Zespét. Na pytania odpowiada Cyril Despres.

Czy przesiadka z dwéch na cztery kota byta trudna?

Przesiadka z motocykla do samochodu jest tatwa tylko wtedy, gdy jedzie sie na spacer
dla przyjemnosci. Jezeli robi sie to po to, by jezdzi¢ szybko w sporcie motorowym,
trudnosci sq powazne. Dtugo zajeto mi osiggniecie za kierownicg samochodu takiego
tempa, jakie rozwijatem jako motocyklista. Powiedziatbym, ze jest to zupetnie inna
dyscyplina, choé réwniez uzywa sie do niej gtowy, rak i nég.

A wigc skad ta zmiana na samochody, skoro mégt Pan odnosi¢ dalsze sukcesy na
motocyklu?

Chciatem zmierzy¢ sie z nowym wyzwaniem. Lubitem motocykle, nieograniczone pole
widzenia, wielki krajobraz przed sobg, samotnoé¢ w zetknieciu z fantastycznym
widokiem. Ale uSwiadomitem sobie, ze mam szanse osiggna¢ dobre wyniki takze jako
kierowca. Sprébowatem. | oto jestem — w edycji 2019 Dakaru startuje w MINI John
Cooper Works Buggy.

Czyli zmiana byta trudna, bo teraz wszystko wyglada inaczej?

Dla mnie najtrudniejsze byty pierwsze 2-3 tysiace kilometréw. Jako motocyklista

zerkatem w notatki, a potem patrzytem przed siebie i decydowatem, ktéredy mam jecha¢.

W samochodzie mam pilota, ktéry przez interkom w kasku méwi mi, gdzie mam sie
kierowaé. Z poczatku nie zawsze rozumiatem komendy nawigacyjne, wiec starym
nawykiem spoglgdatem do ksigzki drogowej trzymanej przez pilota. Nie raz w takich
chwilach obydwaj najedlis§my sie strachu! W korcu zdarzyto sie, ze zerkajgc do ksiazki
najechatem na spory kamien. Wtedy postanowitem: koniec z odwracaniem wzroku — jesli
trzeba, niech pilot powtarza swoje komendy. Z czasem wszystko to sie dotarto i teraz juz
nigdy nie zaglgdam w jego notatki.

Kiedy po raz pierwszy zetkngtes sie z MINI JCW Buggy?

Byto to podczas sesiji testéw w Maroku. W tym samym kraju po raz pierwszy
wystartowatem za kierownicqg Buggy — byto to w ramach ostatnich przygotowan przed
Dakarem. W czasie tego debiutu nic mnie nie zaskoczyto, bo przeciez z motocykla na
samochody przesiadtem sie wczeéniej i przed MINI JCW Buggy $cigatem sie juz autem.
Czutem, ze jedzie mi sie tatwo. Zespét X-raid ma duze doswiadczenie w rajdach
terenowych, ktére potrafi wykorzystaé, by ulepszaé¢ Buggy i podnosi¢ jego
konkurencyjnoéé.

KOMUNIKATY PRASOWE MINI MOTORSPORT GRUDZIEN 2018.

Znasz og6lny charakter tras dakarowych w Peru. Czy bedq one pasowaty do tego,
co lubisz i w czym najlepiej sprawdza sie¢ MINI JCW Buggy?

Trasy techniczne sq bardziej w guécie innych kierowcéw — lubiqg je na przyktad Stéphane
Peterhansel i Carlos Sainz, ci, ktérzy od wielu lat profesjonalnie startujg samochodami.
Najlepiej radzq sobie na nich kierowcy, ktérzy trasy techniczne poznali w rajdach WRC.
Mnie sprawiaty one wiecej trudnosci i musiatem pokona¢ tysigce kilometréw w takim
terenie, by zrozumieé¢ go dobrze i poczué sie pewnie. Na szczeécie w Peru czeka nas
takze duzo piaszczystych bezdrozy i otwartych terenéw. Mysle, ze poradze sobie i na
odcinkach, ktére mi najbardziej odpowiadajg i na tych, w ktérych opanowanie wtozytem
duzo pracy.

Czy masz jakis talizman albo co$ w tym rodzaju?

Mam co$ takiego, ale nie jest to talizman w tradycyjnym znaczeniu. Poznatem kiedy$
wielkiego podréznika i badacza, Mike’a Horna. Spotkatem go na pewnym przyjeciu

i dtugo rozmawialiémy. Na stole byty orzechy, ktére jedlismy, kruszac skorupy. Na koncu
Mike dat mi garé¢ tych skorup na pamigtke, by przynosity mi szczescie. Od tej pory
zawsze zabieram je do plecaka, gdy jade na rajd, ale nie woze ich przy sobie

w samochodzie.

Co uwazasz za najwazniejszy element w MINI John Cooper Works Buggy?

Ha-ha! Najwazniejsza jest wola zwyciestwa! Codziennie rano podjezdzam na start
kolejnego etapu, pragnaé go wygra¢. Poézniej, w ciqgu dnia, zaklinam auto, by
wytrzymato i dojechato do mety bez awarii. W samochodzie najbardziej ze wszystkiego
liczy sie niezawodno$¢.

Jak spedzasz ostatnie dni przed wyjazdem do Peru na Dakar?

Dbam o kondycje. Ale znajduje tez czas na inne zajecia. Na przyktad w pierwszy
$niezny dzien sezonu zawioztem dzieci do szkoty. Warunki doskonale nadawaty sie do
treningu panowania nad autem, wiec zrobiliSmy pare baczkéw. Jezdze tez na nartach,
bo jest to waznym elementem w moim programie éwiczen fizycznych.

JTOHNVYCOOPER
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03/ Zespot. Na pytania odpowiada Stéphane Peterhansel.

Co na tym etapie sqdzisz na temat MINI John Cooper Works Buggy?

Juz po pierwszym teécie bytem pod wielkim wrazeniem tego samochodu. Szczegélnie
przemawia do mnie praca jego silnika po modyfikacjach — moc i moment obrotowy.
Zawieszenie tez zostato zdecydowanie ulepszone. Auto jest naprawde szybkie. | jeszcze
jedna sprawa, niezwykle wazna dla kierowcy: samochéd musi by¢ tatwy w prowadzeniu.
Kiedy nie znasz trasy i musisz improwizowa¢ z technikq jazdy, to ma naprawde duze
znaczenie. | wtaénie taki samochéd mamy.

Jakie cechy powinien mie¢ samochéd zdolny zwyciezy¢ w Dakarze?

Przede wszystkim, kto chce wygra¢ Dakar, nie moze stanaé na trasie zatrzymany przez
usterke. Dla mnie liczy sie niezawodno$¢ na catej dtugiej trasie. Samochéd musi byé
niezwykle wytrzymaty i nie sprawia¢ zatodze problemoéw usterkami technicznymi. A do
szybkiej jazdy w terenie pustynnym potrzeba dwéch rzeczy — dobrego zawieszenia

i dobrego silnika.

Jakie to uczucie powréci¢ do rodziny MINI? Przypomnijmy, ze dawniej wygrywates
juz Dakar w barwach MINI Motorsport.

Ciesze sig, ze znowu reprezentuje ten zesp6t. Wspélnie zwyciezyliSmy w latach 2012
i 2013, wiec znamy sie dobrze. Wracam do ekipy, ktérg cechuje wspaniata postawa
sportowa. Moge w niej liczy¢ na wszystko, co potrzebne, aby wygraé — zaczynajqgc od
doskonatego samochodu.

Trasy Dakaru 2019 to w wiekszosci tereny pustynne, do tego troche odcinkéw o profilu
rajdowym. Jak sadzisz, w jakich warunkach MINI JCW Buggy okaze sie
najskuteczniejsze?

Na ogét jest tak, ze buggies sq najszybsze w otwartym terenie czyli na pustyni. MINI JCW
Buggy nie bedzie pod tym wzgledem wyjgtkiem, bo ma wysokgq predko§¢ maksymalng

i duzg zdolno$¢ pokonywania wydm. Z kolei odcinki o charakterze rajdowym nie sq
wymarzonym miejscem dla pojazdéw typu buggy. A wiec mam nadzieje, ze szczegélnie
dobrze bedzie nam szto na pustyni. Chociaz nie mozna zaktadaé tego jako pewnik, bo
podtoze piaszczyste czasami tez okazuje sie bardzo trudne.

KOMUNIKATY PRASOWE MINI MOTORSPORT GRUDZIEN 2018

Jazda w rajdach terenowych stanowi wielkie obciazenie fizyczne dla ciata. W jaki
sposdb przygotowujesz sie do startu?

Aby by¢ dobrze przygotowanym na trudne warunki, uprawiam rézne dyscypliny sportu.
Najwiecej jezdze na rowerze. Mam na mysli przede wszystkim jazde szosowgq, chociaz
jezdze réwniez po gérach. Jest to dla mnie gtéwny rodzaj sportu w ramach przygotowan,
chociaz nie jedyny. Oprécz tego biegam, chodze po gérach i uprawiam narciarstwo
biegowe. Wszystkie te zajecia sprawiajg mi przyjemnos¢.

Czy po udziale w poprzednich edycjach Dakaru zostaty ci jakies trwate kontuzje?

Tak, co$ by sie znalazto, szczegdlnie z okresu, gdy startowatem na motocyklu, czyli przed
przesiadkg do samochodéw. Jednak od kiedy przestatem startowaé jako motocyklista
terenowy, moje ciato jest w dobrym stanie.

Po 13 zwyciestwach w Dakarze doczekates sie przydomku Mr Dakar. Co doradzitby$
zawodnikom, ktérzy debiutujg w tym rajdzie?

Ten pierwszy raz zawsze odbiera sie jako zupetnie szalenstwo. Na to nie ma rady — po
prostu tak juz jest! Debiutant za swéj cel powinien uwazaé dotarcie do mety, bo to samo
w sobie jest juz sporym osiggnieciem. Aby ukonczy¢ Dakar, trzeba codziennie
koncentrowa¢ sie na etapie, ktéry odbedzie sie jutro, a nie na swoim wyniku z dnia
dzisiejszego. Kto zanadto mysli o swojej aktualnej klasyfikacji, bedzie cisnat coraz
agresywniej, by awansowaé o pare miejsc, az w koncu przeszarzuje i rozbije sie.

Poprzednie edycje Dakaru nie zawsze udawato si¢ zrealizowa¢ zgodnie z planem...

W tym roku trasa Dakaru bedzie nieco krétsza, ale mysle, ze okaze sie bardziej
intensywna dla wszystkich uczestnikéw. Niewykluczone, ze edycja 2019 zostanie uznana
za najtrudniejszq z dotychczasowych, bo nie wyjezdzamy poza Peru i czeka nas bardzo
duzo jazdy po wydmach. Na piaszczystych pustkowiach wiekszym wyzwaniem bedzie
nawigacja, dlatego, ze w takim terenie wszystko wyglada podobnie; kolejna wydma nie
rézni sie od poprzedniej, przez co tatwo jest nie tylko ugrzeznaé, ale réwniez zabtqgdzi¢.
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03/ Zespot. Na pytania odpowiada Carlos Sainz.

To bedzie twdj pierwszy Dakar za kierownicq MINI John Cooper Works Buggy. Ile
jazd testowych tym samochodem masz za sobqg?

Pierwszy raz zetkngtem sie z tym autem w okresie od maja do czerwca ubiegtego roku.
Pézniej uzupetnitem to jeszcze paroma dniami testow, ktére odbyliSmy w Afryce.
Najwiekszq prébg byt dla mniej start w Rajdzie Maroka.

Jakie znaczenie miaty te testy dla przygotowania Buggy na Dakar?

Moim zdaniem, wptynety one bardzo pozytywnie na nasz samochdéd. ZrobiliSmy duze
postepy. Wspdlnie z zespotem pracowali§my nad modyfikacjami auta — mam na mysli
wiele drobnych zmian, w wyniku ktérych obecnie jest to pojazd naprawde inny od wersji
z ubiegtego sezonu. Zmienito sie jego zawieszenie, wywazenie, hamulce i masa.
Program udoskonalen byt obszerny i ambitny. Po jego zrealizowaniu czuje, ze jesteSmy
dobrze przygotowani. Oczywiscie, zawsze pozostaje poczucie, ze mozna byto zrobié
jeszcze wiecej, ale jak na to, ile mieliSmy czasu, z pewnosciq zrobiliSmy dobrg robote.

Teraz masz nie tylko nowy samochdd, ale i wystepujesz w nowym dla siebie zespole,
w X-raid.

Nowy samochéd, nowy zespét, nowe twarze... tak, ale od samego poczatku czuje sie

z tym bardzo dobrze. Od pierwszego dnia testéw wszystko utozyto sie prosto i naturalnie;
rozumiemy sie i pasujemy do siebie nawzajem. Oczywiscie dotyczy to tez pozostatych
kierowcéw sktadu — moich kolegéw, z ktérymi wystepowatem w poprzednich latach.
Natomiast nowe auto oznacza dla mnie odpowiedzialnosé, o ktérej bede pamietat
podczas jazdy. Na poczatku rajdu zamierzam zachowaé sporo ostroznosci.

Jaka jest tajemnica sukcesu na Dakarze? Osiagi samochodu, podwozie, pilot, czy
jeszcze cos$ innego?

Wedtug mnie potrzebne jest potgczenie kilku czynnikéw, po troche z kazdej z tych
rzeczy. Aby wygra¢, na trasie musisz by¢ szybki, ale szybko$¢ nie moze byé
osiggnieta kosztem bezawaryjnosci pojazdu. Nie sztuka prowadzi¢ przez godzine lub
dwie, jezeli p6zniej defekt techniczny wykluczy cie z dalszej jazdy. Niezbedna jest
szybko$¢ w potgczeniu z niezawodnosciq. Kierowca musi mieé wsparcie ze strony
dobrego pilota, a na mecie kazdego etapu musi czekaé kompetentny i skuteczny
zespot. Wazne jest takze odpowiednie nastawienie. Nie mozesz pozwoli¢ sobie na
zto$§¢, frustracje, irytowanie sie dlatego, ze nie wszystko idzie tak, jak oczekiwates.

KOMUNIKATY PRASOWE MINI MOTORSPORT GRUDZIEN 2018

Przypuszczam, ze jedng z najwiekszych tajemnic jest tutaj cierpliwo$é, o ktérg wcale nie
zawsze tatwo wtedy, gdy jest najbardziej potrzebna.

Trasy Dakaru 2019 to w duzej mierze tereny piaszczyste. Czy to jest nawierzchnia, na ktorej
czujesz si¢ pewnie?

Doswiadczen nabieratem w rajdach samochodowych, wiec najpewniej czuje sie na
drogach. Z drugiej strony, w ubiegtorocznej edycji Dakaru zwyciezytem. Moge wiec chyba
powiedzieé, ze osiggnagtem etap, na ktérym daje sobie rade w kazdej sytuacji i nie musze
sie zanadto przejmowaé tym, czy mam przed sobg odcinek drogowy, czy otwarte tereny
piaszczyste z wydmami.

Skad u ciebie to przejscie do rajdéw terenowych po wielu latach rywalizacji w Rajdowych
Mistrzostwach Swiata WRC?

Po sezonie 2004/2005 postanowitem wycofaé sie ze startéw w WRC. Pézniej
pomyslatem: czemu by nie sprébowa¢ swoich sit w tej nowej dla mnie dyscyplinie sportu
motorowego? Nie wiedziatem, czy to mi sie spodoba, teraz jednak $miato moge
zapewnié, ze lubie rajdy terenowe. Znajduje w tym wyzwanie, a zycie pozbawione
wyzwan nudzi mnie. Jedng z najwspanialszych rzeczy w Dakarze jest ciggta
$wiadomos¢ trudnosci, ktérym trzeba sprosta¢ — mam na mysli i obcigzenie fizyczne dla
cztowieka, i wytrzymato$¢ samochodu. Dopdki sportowiec czuje sie konkurencyjny i wie,
ze moze walczyé o zwyciestwo, potrzebuje nowych wyzwan, pociagajg go one. Dlaczego
miatbym wiec konczy¢ kariere kierowcy, skoro nadal dobrze sie bawie? Ja wciaz
odczuwam motywacje, by wygrywac.

Gdybys nie rywalizowat w najstynniejszym na swicie rajdzie terenowym, to w jakiej innej dyscyplinie
moglibysmy cie ogladac¢?

Tak jak powiedziatem, podejmowanie wyzwan jest nieodtqczna czeécig mojego zycia.
Nie naleze do ludzi, ktérzy budzq sie rano, by spedzi¢ dzieh bezczynnie. Tam, gdzie
mieszkam, prowadze interesy, a Dakar jest dla mnie druga wazng rzeczg w obecnym
zyciu. W kazdej sytuacji znalaztbym sobie jakie$ zajecie.

Masz wielu wielbicieli i fanéw, ktorzy cieszq sie, ze nadal startujesz jako kierowca, ale
czy twoje ciato nie zgtasza sprzeciwu, gdy forsujesz je tak intensywnie?

Coz, co pewien czas co$ mnie gdzies boli, ale na tym polega po prostu pamie¢ ciata. To nie jest dla
problem, ktéry by mnie zatrzymat.
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03/ Zespol. Na pytania odpowiada Lucas Cruz - pilot w zespole X-raid MINI JCW Team.

Jakie byty twoje pierwsze mysli, kiedy organizatorzy ujawnili tegoroczng trase?

Dla mnie ta edycja Dakaru bedzie nieco inna od poprzednich, zaréwno pod wzgledem
strategii, jak i samych drég. Réznice polegajg na tym, ze trasa jest krétsza niz byto to
w ostatnich latach, a 85% tgcznego dystansu stanowié bedzie jazda przez piaski

i wydmy. Nie wiem, czy organizatorzy chcg w ten sposéb sprawié, ze rajd bedzie szybki,
czy przeciwnie, wolny — na moje oko raczej zanosi sie na do$¢ wolng jazde. Co do
nawigacji... jeszcze trudno mi ocenié¢, czy bedzie skomplikowana. W Peru jest wiele
obszaréw badan archeologicznych, wiec nie we wszystkich regionach mozna byto
swobodnie wytyczy¢ trase. Na razie naprawde nie jest tatwo prognozowaé, czego
powinnismy sie spodziewaé.

Klimat w Peru moze by¢ trudny do zniesienia. Czy to powod do niepokoju?

W tej chwili nie. Teraz pogoda w Peru jest dobra, nie jest za gorgco. Trasa czesciowo
przebiega w poblizu wybrzeza morskiego, wiec w ciggu dnia temperatury powinny byé
catkiem znoéne. Przeszkodg moze by¢ wilgotnos¢ powietrza na wydmach. Jezeli
samochdéd utknie i zatoga bedzie musiata go odkopywaé, taka praca fizyczna moze
by¢ naprawde ciezka, bo w takich miejscach temperatura bywa znacznie, nawet o 10-
20 stopni wyzsza niz gdzie indziej. Takie sytuacje mogq byé¢ problemem.

Zawodnicy uwazajq Dakar za najtrudniejsze i najwspanialsze wyzwanie w $wiecie
sportéw motorowych. Czy pod takgq opiniq podpisujq sie takze piloci?

Tak, ja te opinie podzielam, bo tutaj wszystko jest bardziej skomplikowane. Na przyktad,
na odcinku specjalnym tradycyjnego rajdu na ogét jedzie sie po prostu pustq droga.
Nawigowanie jest tatwiejsze; kierowca koncentruje wzrok na drodze, a pilot na
notatkach, ktére dyktuje. Kiedy pokonuje sie wydmy, wszystko to wyglada inacze;.
Samochdéd raz po raz pnie sie stromo do goéry i zjezdza po pochytosciach; stonce

w $rodku dnia $wieci wysoko i bardzo intensywnie. Kolory krajobrazu zlewajq sie w jedng
o$lepiajacq jasnosé. Chwilami wszystko w otoczeniu wyglgda tak samo; trudno jest
rozeznac sie w uksztattowaniu terenu i zorientowaé, co sie ma przed maskq auta. Trzeba
mocno wysila¢ oczy, by odrézni¢ podtoze ptaskie od pofalowanego. Trudna jest takze
ocena odlegtoéci, bo na wydmach nie jedzie sie przed siebie, tylko ciagle raz w gére, raz
w dét. A tych wydm jest mnéstwo.

KOMUNIKATY PRASOWE MINI MOTORSPORT GRUDZIEN 2018

Na czym polega rola pilota na odcinku maratonskim, podczas ktérego
zatoga musi réwniez samodzielnie serwisowaé swéj samochéd?

Pilot musi robi¢ wszystko! Musi stale kontrolowa¢ stan kierowcy, bo taki odcinek jest
dtugi, a kazda chwila dekoncentracji moze by¢ niebezpieczna. W przerwie musi
przygotowa¢ ksigzke drogowq na nastepny dzien, zadba¢ o zaopatrzenie — na przyktad
o to, jakie napoje trzeba mie¢ na poktadzie — no i oczywiscie popracowaé przy
samochodzie. To niewdzieczna rola, bo kierowca przez czes¢ czasu udziela wywiadéw
dziennikarzom, rozmawia przez telefon, a pilot dziata bez chwili przerwy. W samochodzie
jest wiecej niz jedna torba z narzedziami, aby obydwaj cztonkowie zatogi mogli pracowaé
przy nim jednoczes$nie, ale to pilot spedza przy robocie serwisowej wiecej czasu. Dakarowy
maraton to naprawde dtugi, ciezki dzien — najpierw jazda, pézniej przeglad auta i praca
przy jego serwisie. Jezeli trzeba co$ naprawi¢, dochodzi dodatkowy stres, poSpiech

i zmeczenie. Etap maratonski to dla pilota dwie ciezkie dniéwki odpracowane niemal bez
wytchnienia.

Czy samochdd, ktory i dla ciebie i dla Carlosa jako kierowcy jest nowosciag, wptynie na sposéb
i skuteczno$¢ waszej wspoétpracy?

Nowy zespét i nowy samochéd — oczywiscie, to musi mieé jakis wptyw. Poznanie
samochodu nie stanowi dla nas problemu; elementy sterowania sq takie same we
wszystkich dakarowych autach. Natomiast jako cztonek nowego zespotu musze poznaé
jego filozofie, zrozumie¢ strategie rozgrywania rajdu. Prowadzi nas Sven Quandt, cztowiek
o wielkim do$wiadczeniu. Tu liczy sie nie tylko sama jazda z pragnieniem zwyciestwa, lecz
réwniez planowanie, ktére ma te wygrang umozliwi¢. Jako zespét prywatny musimy
gruntownie zaplanowaé cate zaplecze jazdy, odpowiednio roztozyé¢ posiadane zasoby. Na
przyktad, przy naszym samochodzie pracowaé bedzie trzech technikéw. Gdyby$smy byli
zespotem fabrycznym, oséb przydzielonych do serwisu auta bytoby pewnie pieé.

W jaki sposéb trenujesz, by przygotowa¢ sie do wielogodzinnej nieustannej
koncentracji na czytaniu ksiazki drogowej i obstudze urzgdzen nawigacyjnych?

Najwazniejszym czynnikiem dla kierowcy i pilota jest umyst. Podczas jazdy musimy
wspoélnie podejmowaé btyskawiczne decyzje i decyzje te muszqg by¢ prawidtowe. katwo
sobie wyobrazié, jakie napiecie panuje w samochodzie na trasie odcinka specjalnego.
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03/ Zespot. Na pytania odpowiada Lucas Cruz - pilot w zespole X-raid MINI JCW Team.

Jest takie ¢wiczenie, dostepne jako program komputerowy, ktére polega na szybkim klikaniu

w kolorowe Swiatta w kolejnosci, w jakiej pojawiajq sigTa ekranie. To jest dobry trening refleksu
umysfu, a }kZe oka, ktére musi szybko i z petng koordynacjq przemieszczaé sie pomiedzy
kS|qqu drogowq a wskazaniami urzadzen poktadowych. Warto tez éwiczyé poszerzenie
szerokosci pola widzenia bez-poruszania gtowa — dzigki temu mozna zebra¢ wiecej informacii
wizualnych, zasadniczo patrzgc tylko przed siebie. W sumie chodzi tutaj o wzrokowe panowanie
nad dwiema réznymi sytuacjami; mozna to nawet poréwnaé do pracy pilota mysliwca.

/

Jak zostates pilotem rajdowym?
Po prostu zaczagtem od czasu do czasu startowaé na prawym fotelu. Wybratem te role

i konsekwentnie jezdzitem jako pilot; nigdy nie wystgpitem jako kierowca. Mojqg pasja jest
doskonalenie sprawnosci umystu w tej roli: pragne stale podnosié¢ swoje kwalifikacje jako pilot. Do
tego trzeba by¢ stuprocentowym samoukiem, bo nie istnieje co$ takiego jak szkota pilotéw
rajdowych. Wiedzac, ze nikt nie nauczy mnie krok po kroku tego, co powinienem umie¢, zawsze
staratem sie gromadzi¢ przydatne informacje i szlifowa¢ swoje metody dziatania jako pilot.
Bardzo wazne jest skracanie czasu potrzebnego na konkretne czynnosci. Jezeli zajmg mi one
wiecej czasu, nie wygramy. Szansa wygranej pojawi sie, gdy bede w stanie zrobi¢ to samo

w czasie krétszym niz inni. Czas to podstawa, zwtaszcza na Dakarze. Nawet za linig mety: jesli
wieczorny prysznic zajmie mi mniej czasu, zostanie mi go wiecej na przygotowanie sie do
jutrzejszego etapu. Uwazam, ze dobry pilot powinien nieustannie analizowaé wszystko, co ma do
zrobienia, by lepiej gospodarowaé czasem. Powinien pamietaé, ze nie jest kierowcq i nie jego
sprawq jest udzielanie wywiadéw telewizyjnych — on ma skupia¢ sie na swoich zadaniach

i wykonywag je jak najsprawniej.
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03/ Zespot. Kierowcey i piloci

Zespot X-raid MINI John Cooper Works
SAMOCHOD: MINI John Cooper Works Buggy

KIEROWCA: Carlos Sainz, 12/04/1962, Madryt/ESP

PILOT: Lucas Cruz, 26/12/1974, Barcelona/ESP

NAJWAZNIEJSZE OSIAGNIECIA

2018: 1. miejsce w Rajdzie
Dakar

2011: 3. miejsce w Rajdzie
Dakar

2010: 1. miejsce w Rajdzie
Dakar

1. miejsce w Silk Way Rally

2009: 1. miejsce w Silk Way
Rally
1. miejsce w Rally dos
Sertdes

2008: 1. miejsce w Rajdzie
Europy Srodkowej

2007: 9. miejsce w Rajdzie
Dakar
1. miejsce w Pucharze
Swiata FIA w rajdach
terenowych

2006: 11. miejsce
w Rajdzie Dakar

2003: 3. miejsce w WRC

2002: 3. miejsce w WRC
2000: 3. miejsce w WRC
1999: 5. miejsce w WRC
1998: 2. miejsce w WRC
1997: 3. miejsce w WRC

Wyscig Mistrzéw, tytut

Mistrza Mistrzéw

1996: 3. miejsce w WRC

1995: 2. miejsce w WRC

1994: 2. miejsce w WRC

1992: 1. miejsce w WRC

1991: 2. miejsce w WRC

1990: 1. miejsce w WRC

Mistrz Rajdowych Mistrzostw Azji
i Pacyfiku

1989: 8. miejsce w WRC

1988: 11. miejsce w WRC
Rajdowy Mistrz Hiszpanii

1987: 35. miejsce w WRC
Rajdowy Mistrz Hiszpanii
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b Aus:

NAJWAZNIEJSZE OSIAGNIECIA
2018: 1. miejsce w Rajdzie Dakar
2014: 3. miejsce w Rajdzie Dakar
2011: 3. miejsce w Rajdzie Dakar
1. miejsce w Silk Way
Rally
2010: 1. miejsce w Rajdzie
Dakar
1. miejsce w Silk Way
Rally

2009: 10. miejsce w Rajdzie
Dakar
1. miejsce w Silk Way
Rally
1. miejsce w Rally dos
Sertdes

2007: 13. miejsce w Rajdzie
Dakar

2006: Rajd Dakar (samochéd
ciezarowy)

2001: Rajd Dakar
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03/ Zespét. Kierowcey i piloci

Zespot X-raid MINI John Cooper Works
SAMOCHOD: MINI John Cooper Works Buggy

KIEROWCA: Stéphane Peterhansel, 06/08/1965, Echenoz-la-Méline/FR  PILOT: David Castera, 18/11/1970, Bordeaux/FR

NAJWAZNIEJSZE OSIAGNIECIA

2018: 4. miejsce w Rajdzie Dakar

2017: 1. miejsce w Rajdzie Dakar

2016: 1. miejsce w Rajdzie Dakar

2015: 11. miejsce w Rajdzie
Dakar
1. miejsce w China Silk
Road Rally

2013: 1. miejsce w Rajdzie Dakar

2012: 1. miejsce w Rajdzie Dakar

2011: 4. miejsce w Rajdzie Dakar
1. miejsce w Abu Dhabi
Desert Challenge

2010: 4. miejsce w Rajdzie Dakar

2007: 1. miejsce w Rajdzie Dakar
1. miejsce w Abu Dhabi
Desert Challenge

2006: 4. miejsce w Rajdzie Dakar

2005: 1. miejsce w Rajdzie Dakar

2004: 1. miejsce w Rajdzie Dakar

Ming_,

Stilg

X 4

. TR

2003: 3. miejsce w Rajdzie Dakar

1. miejsce w Abu Dhabi Desert

Challenge

2002: 1. miejsce w Abu Dhabi Desert

Challenge

2001: 12. miejsce w Rajdzie Dakar

2000: 2. miejsce w Rajdzie Dakar

1999: 7. miejsce w Rajdzie Dakar

1998: 1. miejsce w Rajdzie Dakar
(motocykl)

1997: 1. miejsce w Rajdzie Dakar
(motocykl)

1995: 1. miejsce w Rajdzie Dakar
(motocykl)

1993: 1. miejsce w Rajdzie Dakar
(motocykl)

1992: 1. miejsce w Rajdzie Dakar
(motocykl)

1991: 1. miejsce w Rajdzie Dakar
(motocykl)

KOMUNIKATY PRASOWE MINI MOTORSPORT GRUDZIEN 2018

NAJWAZNIEJSZE OSIAGNIECIA

2018: 13. miejsce w Rajdzie
Dakar

2017: 3. miejsce w Rajdzie
Dakar
1. miejsce w Silk Way Rally

2016: 7. miejsce w Rajdzie
Dakar
1. miejsce w Silk Way
Rally

2001: 1. miejsce w Gilles Lalay
Classic (motocykl)
9. miejsce w Enduro du
Touquet (motocykl)

2000: 10. miejsce w Enduro du
Touquet (motocykl)

1999: 2. miejsce w Gilles Lalay
Classic (motocykl)

1997: 3. miejsce w Rajdzie Dakar
(motocykl)
2. miejsce w Gilles Lalay
Classic (motocykl)

1996: 11. miejsce w Rajdzie
Dakar (motocykl)

1994: 8. miejsce w Rajdzie Dakar
(motocykl)

1993: Junior World Champion of
Enduro Teams (motocykl)

1992: National Enduro Champion,
Francja (motocykl)
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03/ Zespét. Kierowcey i piloci

Zespot X-raid MINI John Cooper Works
SAMOCHOD: MINI John Cooper Works Buggy

KIEROWCA: Cyril Despres, 24/01/1974, Nemours/FR PILOT: Jean-Paul Cottret, 19/06/1963, Gien/FR

2
* PRitgqy S

NAJWAZNIEJSZE OSIAGNIECIA NAJWAZNIEJSZE OSIAGNIECIA 2006: 4. miejsce w Rajdzie Dakar
2018: 31. miejsce w Rajdzie Dakar  2009: 1. miejsce w Rajdzie Tunezji 2018: 4. miejsce w Rajdzie Dakar 2005: 1. miejsce w Rajdzie Dakar

3. miejsce w Rajdzie Maroka (motocykl) 2017: 1. miejsce w Rajdzie Dakar 1. miejsce w Abu Dhabi Desert Challenge
2017: 3. miejsce w Rajdzie Dakar 1. miejsce w Pharaons Rally 2016: 1. miejsce w Rajdzie Dakar 2004: 1. miejsce w Rajdzie Dakar

1. miejsce w Silk Way Rally (motocykl) 2015: 11. miejsce w Rajdzie Dakar ~ 2003: 3. miejsce w Rajdzie Dakar
2016: 7. miejsce w Rajdzie Dakar 2. miejsce w Rajdzie Dakar 2014: 2. miejsce w Rajdzie Dakar 1. miejsce w Abu Dhabi Desert Challenge

1. miejsce w Silk Way Rally (motocykl) 2013: 1. miejsce w Rajdzie Dakar 2002: 1. miejsce w Abu Dhabi Desert
2015: 34. miejsce w Rajdzie Dakar  2007: 1. miejsce w Rajdzie Dakar 2012: 1. miejsce w Rajdzie Dakar Challenge

2. miejsce w China Silk Road (motocykl) 2011: 4. miejsce w Rajdzie Dakar 2000: 2. miejsce w Rajdzie Dakar

Rally 2. miejsce w Rajdzie Dakar 1. miejsce w Abu Dhabi 1999: 7. miejsce w Rajdzie Dakar
2014: 4. miejsce w Rajdzie Dakar (motocykl) Desert Challenge 1996: 20. miejsce w Rajdzie Dakar

(motocykl) 2006: 1. miejsce w Rajdzie Brazylii 2010: 4. miejsce w Rajdzie Dakar 1995: 14. miejsce w Rajdzie Dakar
2013: 1. miejsce w Rajdzie Dakar (motocykl) 2005: 2007: 1. miejsce w Rajdzie Dakar 1994: 3. miejsce w Rajdzie Dakar

(motocykl) 1. miejsce w Rajdzie Dakar 1. miejsce w Abu Dhabi

2. miejsce w Rajdzie Dakar (motocykl) Desert Challenge

(motocykl) 1. miejsce w Rajdzie Tunezji (motocykl)
2012: 1. miejsce w Rajdzie Dakar 1. miejsce w Orient Rally (motocykl)

(motocykl) 2004: 1. miejsce w Rajdzie Tunezji

1. miejsce w Rajdzie Maroka (motocykl) 2003:

(motocykl) 1. miejsce w Rajdzie Maroka
2011: 1. miejsce w Rajdzie Brazylii (motocykl)

(motocykl) 2. miejsce w Rajdzie Tunez;ji
2010: 1. miejsce w Rajdzie Dakar (motocykl)

(motocykl) 2000: 1. miejsce w Rajdzie Brazylii

)

1. miejsce w Rajdzie Maroka N/ OHNICOOPER, —
(motocykl) —=V/ORKS—— = MINI
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04/ Informacje. Mapa trasy

Dakar 2019 - fakty i liczby

534

taczna liczba uczestnikéw startujacych w rajdzie
(kierowcy, piloci i motocyklisci)

334

Liczba pojazdow zgtoszonych do startu w rajdzie Dakar
2019

167

motocykli i quadow

126

samochodéw, witgcznie z kategorig SxS

61

narodowos$ci wsrod rywalizujacych zespotow

41

ciezaréwek rajdowych

17

kobiet wsréd zawodnikéw, w tym dwie
zatogi kobiece

16

lat: wiek najmtodszego uczestnika w historii rajdu
Dakar (byt on mechanikiem na poktadzie jednej

ZcigZarowek)

KAy PRASOWE MINI MOTORSPORT GRUDZIEN 2018

KOLUMBIA
EKWADOR

BRAZYLIA

D ——

START: 7/01
META: 17/01

BOLIWIA

e
S AREQUIPA

ETAP 4:10/01

.Y
. ODPOCZYNKU: |+ -
~

’ ) "
ETAP 1: 7/01 s (R 12/0
ETAP 2: 8/01 “ . |
ETAP 8: 15/01

ETAP 9:16/01

ETAP 10: 17/01 / i ‘ %

MARCONA
ETAP 3: 9/01

ETAP 6: 13/01 TACNA

ETAP 5:11/01

ETAP 7: 14/01

525 &8 loo' ...
B Voris = T =3




04/ Informacje. Stowniczek

Pt .}" ¥ : b P o
= E2 L
BADANIE TECHNICZNE: Pojazdy startujace w rajdzie oraz serwisowe przechodzq IRITRAC(éatelltarny system oznuczanlu pozyciji, dzieki ktoremu KomundorRajdu jest
badanie w celu sprawdzenia zgodnosci z obowigzujacymi przepisami technicznymi. w stanie kontrolowa¢ blezch pozyqe i predko$¢ wszystkich zawo‘dmkow ‘W razie

konlecznosm zawodnlcy mogq skontaktowac¢ sie z Komandorem Rajdu przez telefon

BIWAK: Jest to obozowisko rozstawiane za metq kazdego etapu, stanowiqgce
satelltamy bedQCy czesciq' §ystemu

tymczasowq baze dla wszystkich zawodnikéw i ich zespotéw, wraz zich ' R :
stanowiskami serwisowymi. Ponadto biwak obejmuje centrum medyczne, obszerny KARTA CZASOW' Dokument w ktérym zapisywane sqg czasy startu i przekroczenia rpey; .
ob6z cateringowy i zapewnia miejsce, w ktérym gromadzq sie wszyscy cztonkowie - . przez zawodnika.; Ponadto na karcie czaséw.piloci zbierajgq wymadgane stemple na .= . "
zespotow uczestniczgcych w rajdzie. Jeden z biwakéw, rozstawiony w potowie checkpointach (punktach kontroll przejazdu)

gt efupu muratons.klego, p.ozbawmny 2ot wsz.elklego wepg'e 5 KOMANDOR RAJDU: Odpdwmda w przeb|egu rajdu za klasyfikacje sportowq i kwestlew -
z zewnatrz - tej nocy zawodnicy zdani sq na wtasny ekwipunek, a pomoc otrzymaé T
bezpieczenstwa’ na tra5|e oraz'rozpatruje skargi wnoszone przez uczestnikow. el

moggq tylko od siebie nawzajem. ! ’{
KSIAZKA DROGOWA: W chwm dotarela na blwak na mecie kazdego odcinka chWbdnlcy
otrzymujq ksigzke drogong na nastepny dzien. Ksu:;zku zawiera wszystkie wazne
informacje nawigacyjne: odleglosm oznaczone nlebezpleczne miejsca, np. przeprawy

w bréd i inne wskazéwki dotyczace kolejnego odcinka. Informacje kodowane sq przy uzyciu
strzatek i symboli. : x

CHECKPOINT czyli PUNKT KONTROLI CZASU i PRZEJAZDU: Na trasie kazdego
odcinka rozmieszczone sq checkpointy, ktérych uczestnikom rajdu nie wolno
poming¢. Zawodnicy muszq zatrzyma¢ sie na kazdym punkcie kontroli"przejazdu

i otrzyma¢ stempel na karcie czaséw, stunOWchy dowod pokonania etapu wtasciwq
trasa. Brak stempla traktowany jest jako ominigcie punktu kontrolnego czyli 2 :
przewinienie karane doliczeniem dodatkowego czasu'do wyniku. ( NEUTRALIZACJA: Czas, na jaki zawodnicy zostajq w razie potrzeby zatrzymani przez

. - Dyrekcje rajdu lub Sekcji, nust nie odliczany od wyniku'i klasyfikacji danego etapu.
DZIEN ODPOCZYNKU: Dzien w potowie trwania rajdu, w ktérym nie jest rozgrywany % g % o e Y ¥ ; ? .

odcinek specjalny, a zawodnicy i pojazdy pozostajg w obrebie biwaku. Zespoty ; ODCINEK DOJAZDOWY: Trusa prowadzgca uczestnikéw od startu etapu na start odcmku
wykorzystujq czas wolny na przeprowadzenie prac serwisowych przy pojazdach. specjalnego oraz od mety odcinka do biwaku. Odcinek dojazdowy bywa dtugi i musi zostaé

1 ¥ } : s /) N pokonany w okreslonym czasie.
ETAP: Etap jest to czes¢ trasy pokonywana jednego dnia, obejmujgca odcinki

dojazdowe od biwaku na start odcinka specjalnego, od jego mety do nastepnego ODCINEK SPECJALNY: Czesc¢ trasy etapu, ktorg uczestnicy rajdu pokonujqg na czas. Wynik
biwaku oraz sam odcinek specjalny. czasowy liczony od startu do mety odcinka specjalnego wykorzystywany jest do ustalania

" o N . ¥ ¥ pozyciji uczestnika w klasyfikacji generalnej rajdu.
FESH FESH: Rodzaj bardzo drobnoziarnistego piasku saharyjskiego o konsystencji

pytu, w Argentynie nazywany ,,guadal”. ‘ ODPRAWA: Podczas trwcfmiu rajdu organizatorzy odbywajq co wieczér odprawe
z zawodnikami. Tematem odprawy s darzenia i sytuacje sporne dotyczqgce
GPS: W rq;dzwDuﬁr\ GPS stosowany jest jako system kontroli potozenia pravy vy ¥ ot e
A —— S V4 zakonczonego etapu oraz wskazowkl na etap majqgcy sie odby¢ nazajutrz.— —
i prze]azﬁbpqazdow Na odcinku specjalnym zatogi prowaidzq namgaqe tylko przy P s \
drogowefj GPS sluzy do potw|erdzan|q prze@xzdu przez koléjne punkty' "f ¥ PARC /ERME ‘czyli park’ zmﬁk‘mety Wyzquzony obszar, na ktqrym pojazdy uczestnic zqce

i w rajdzie muszq POZOStGV@ pl@?i Wyfﬁdezg”ﬁy@zus w trakme trwania r\de pdﬂ(u ‘),“ 2
- zamknietym nie-wolno dokGRywad przy wqgﬁ zudnych czynnosci serW|sowych B 1=
o' nawet t }WW o

R
3
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i Pointow: WPV czyll Visible Way Point jest punktem widocznym dla zatég, WPM czyli

dopiero w ch ie w promieniu 800 m od punktu;
warunkiem za w odlegtosci nie wiekszej
niz 200 m), WPE czyli Ecli psed Wa , stanowiacy poczatek
sekcji wydzielonych n Wurunklem zaliczenia przejazdu przez WPE jest miniecie
go w odlegtosci nie wi 'm, a jezeli punktem WPE Jest DZ lub FZ czyli

poczqtek lub koniec strefy ograniczenia predkosci, odleglosc ta wynosi 90 m), WPS
czyli Safety Way Pomt jest to punkt wytyczony ze wzgledu na bezpieczenstwo
zawodnikéw (GPS naprowadza ich od chwili, gdy pojazd znajdzie si¢ w promieniu 800
m od punktu; warunkiem zaliczenie przejazdu jest minigcie punktu w odlegtosci nie
wiekszej niz 90 m), WPC — Control Way Point jest to punkt kontroli przejazdu
oznaczony w ksigzce drogowej, ktérego przejechanie wraz z pobraniem stempla

w karcie czaséw jest warunkiem zaliczenia danego etapu.

SENTINEL: Jest to dzwiekowy i wizualny system ostrzegania, informujacy kierowce
o tym, ze z tytu zbliza sie do niego pojazd jadacy szybciej. Kierowca zawiadomiony
o obecnosci szybszego konkurenta winien utatwi¢ mu bezpieczne wyprzedzanie.

Hidden Way Poi _ unkt uksyty (nu ktory system GPS naprowadza zawodnika 2

w kategorii ciezaréwek, wyposazony w czesci zamienne i narzedzia. Jego zatoga pokonuje
trase po to, by w razie awarii lub wypadku zawodnikéw swojego zespotu startujgcych autami
lub motocyklami méc szybko dotrze¢ do nich i udzieli¢ im pomocy technicznej.

TRASA SERWISOWA: Wszystkie pojazdy serwisowe przemieszczajq sie pomiedzy biwakami
kolejnych etapow trasami serwisowymi wytyczonymi przez organizatora rajdu. Z drég tych
mogq rowniez korzysta¢ samochody prasowe, natomiast uczestnicy rajdu nie majg prawa
wjazdu na trasy serwisowe. '

TRIPMASTER: Elektroniczne urzqdzenie pomiarowe uzywane przez pilotéw. Mierzy ono
taczny pokonany dystans oraz dystanse czesciowe odcinkéw (na przyktad, pomiedzy dwoma
punktami oznaczonymi w ksigzce drogowej). Pilot moze korygowaé wskazania tripmastera.

X-RAID: Partner organizacji MINI Motorsport majacy siedzibe w Treburze (Hesja)
w Niemczech. Zwyciezca edycji 2012, 2013,2014 i 2015 Rajdu Dakar, w ktorych wystawiat
samochody MINI ALL4 Racing. Uczestniczy tez w Pucharze Swiata FIA w rajdach
terenowych, w ktérym triumfowat 11 razy. Dyrektorem X-Raid jest Sven Quandt.
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Katarzyna Gospodarek

Corporate Communications Manager
Tel.: +48 728 873 932, e-mail:
katarzyna.gospodarek@bmw.pl

| 05/ KONTAKT
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Witryna medialna
www.press.bmwgroup.com/poland

MINI Motorsport w internecie.
Facebook
www.facebook.com/bmwgroupsports

Zdjecia zabytkowych modeli:
Archiwum BMW Group.
www.bmwgroup-classic.com/
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