Nowe BMW M3 Limuzyna i BMW M3
Competition Limuzyna. Nowe BMW M4
Coupé i BMW M4 Competition Coupé.

Warianty modelowe:

BMW M3 Limuzyna: 353 kW (480 KM), przyspieszenie [0-100 km/h]: 4,2 s, zuzycie
paliwa w cyklu mieszanym: 10,8 /100 km, emisja CO> w cyklu mieszanym: 248 g/lkm.

BMW M3 Competition Limuzyna: 375 kW (510 KM), przyspieszenie [0-100 km/h]:
3,9 s, zuzycie paliwa w cyklu mieszanym: 10,2 1/100 km, emisja CO2 w cyklu mieszanym:
234 glkm.

BMW M4 Coupeé: 353 kW / 480 KM, przyspieszenie [0-100 km/h]: 4,2 s, zuzycie paliwa
w cyklu mieszanym: 10,8 /100 km, emisja CO2 w cyklu mieszanym: 248 g/km.

BMW M4 Competition Coupé: 375 kW (510 KM), przyspieszenie [0-100 km/h]: 3,9 s,
zuzycie paliwa w cyklu mieszanym: 10,2 1/1700 km, emisja CO w cyklu mieszanym:
234 glkm.

Naped.

6-cylindrowy silnik rzedowy w dwoch wersjach mocy, skrzynia manualna lub
8-stopniowa skrzynia M Steptronic, opcjonalny naped na wszystkie

kota M xDrive.

Uktad jezdny.
Typowa dla M precyzja, maksymalna wszechstronnosc.

Stylistyka.
Ekspresyjna i fascynujaca.

Wyposazenie.
Kokpit i obstuga w wyscigowym stylu.

Akcesoria BMW M Performance Parts.
Dynamika w indywidualnym wydaniu.

Dynamika w indywidualnym wydaniu.
Klimat M z napedem na jedng 0S.

Wartosci zuzycia paliwa i emisji CO2 ustalane sg zgodnie z procedurg pomiarowa okreslong w rozporzadzeniu (WE)
20071715 w jego aktualnie obowiazujacym brzmieniu. Podane wartosci dotycza samochoddw z wyposazeniem
standardowym oferowanym w Niemczech, a zakresy uwzgledniaja réznice wynikajace z wybranego rozmiaru két, opon oraz
wyposazenia dodatkowego i moga sie zmieni¢ w trakcie konfiguraciji.

Wartosci zostaty juz ustalone zgodnie z nowym cyklem testowym WLTP i przeliczone na NEDC, aby umozliwi¢ ich
poréwnanie. W tych pojazdach podatki i inne optaty samochodowe uwzgledniajace (rowniez) emisje CO2 moga by¢
obliczane na podstawie innych wartosci niz podane.

Wiecej informaciji na temat oficjalnego zuzycia paliwa oraz oficjalnej emisji CO2 nowych samochoddéw osobowych uzyskac
mozna we wszystkich salonach sprzedazy BMW.



Naped.

6-cylindrowy silnik rzedowy w dwoch
wersjach mocy, skrzynia manualna lub
8-stopniowa skrzynia M Steptronic,
opcjonalny naped na wszystkie

kota M xDrive.

Synonim wyscigowego charakteru w codziennej jezdzie pojawia sie w nowe;
odstonie. 35 lat po debiucie pierwszego BMW M3 koncern BMW M GmbH
prezentuje najnowszg generacje swojego bezkompromisowego sportowego
samochodu w segmencie premium klasy sredniej. Nowe BMW M3 Limuzyna

i nowe BMW M4 Coupé sa interpretacja niezwykle dynamicznej radosci z jazdy
w codziennym uzytkowaniu, charakteryzujgca sie tradycyjnym sportowym
zacieciem i najnowoczesniejszymi technologiami. Oprocz oddzielnych koncepcii
piecioosobowej limuzyny i czteroosobowego coupég, rowniez oferta napedow daje
niespotykane dotad mozliwosci indywidualizacji. Oba modele napedza
wysokoobrotowy, 6-cylindrowy silnik rzedowy M TwinPower Turbo oferowany

w dwach klasach mocy. Niespotykana w tym segmencie sportowych
samochoddw o wysokich osiggach jest 6-biegowa skrzynia manualna. W ofercie
jest rowniez 8-stopniowa skrzynia M Steptronic z uktadem Drivelogic oraz
inteligentny naped na wszystkie kota M xDrive, jako alternatywa dla klasycznego
napedu na tyt.

Bezkonkurencyjna réznorodnos¢ napedow oznacza, ze nowe BMW M3 Limuzyna
i nowe BMW M4 Coupé bedg oferowane w trzech niezaleznych odstonach.
Wyjatkowo purystyczne wrazenia z jazdy oferuje nowe BMW M3 Limuzyna i nowe
BMW M4 Coupé, w ktorych 6-cylindrowy silnik rzedowy o mocy 353 kW (480
KM) napedza tylne kota za posrednictwem szesciobiegowej skrzyni manualnej. W
nowym BMW M3 Competition Limuzyna i nowym BMW M4 Competition Coupé
6-cylindrowy silnik rzedowy o mocy 375 kW (510 KM) potgczony z 8-stopniowg
skrzynig M Steptronic z uktadem Drivelogic standardowo napedza os tylng. Latem
2021 r. oba modele Competition beda rowniez oferowane z napedem M xDrive,
co zapewni im dodatkowg stabilnos¢ jazdy oraz doskonatg trakcje bez utraty
ZWIiNnNosci.

Taka oferta sprawi, ze nowe modele BMW M GmbH jeszcze bardziej umocnia
swojg pozycje lidera na rynku. Nowe BMW M3 Limuzyna produkowane bedzie

w zaktadach BMW w Monachium. W macierzystej fabryce koncernu produkowane
jest tez nowe BMW serii 3 Limuzyna. Nowe BMW M4 Coupé montowane bedzie
w zaktfadach BMW w Dingolfing, gdzie powstaje tez nowe BMW serii 4 Coupé,
BMW M5 oraz wszystkie warianty BMW M8. Wprowadzenie na rynki na catym
Swiecie zaplanowano na marzec 2021 r. Modele Competition z napedem na
wszystkie kota majg pojawic sie latem 2021 roku.



6-cylindrowy silnik rzedowy o typowym dla M wysokoobrotowym
charakterze i wybitnych osiagach.

Pod wzgledem mocy i momentu obrotowego nowe jednostki napedowe
BMW sg absolutnym topem posrod szesciocylindrowych rzedowych silnikow
benzynowych BMW. Niezwykty jest rowniez postep w stosunku do
poprzedniej generacji. Jednostka napedowa modeli Competition przewyzsza
silnik poprzednich modeli o 44 kW (60 KM) i 100 Nm.

Nowe szesciocylindrowe silniki rzedowe tacza w sobie charakterystyczny dla
BMW M GmbH wysokoobrotowy charakter z najnowsza wersja technologii M
TwinPower Turbo. W obu poziomach mocy jednostki o pojemnosci 3 litrow
wyrozniajg sie spontanicznym oddawaniem mocy i fatwoscig wchodzenia na
obroty, ktore trwa nieprzerwanie az maksymalnego obcigzenia. Cechy te dajg
niepowtarzalng charakterystyke o liniowym przyroscie mocy, ktéry od zawsze
charakteryzowat samochody BMW M. Nowy silnik stanowi rowniez baze dla
bardzo mocnego napedu nowego BMW M4 GT3 do wyscigow
dtugodystansowych.

Wariant zastosowany w nowym BMW M3 Limuzyna i nowym BMW M4
Coupé generuje maksymalny moment obrotowy 550 Nm w szerokim zakresie
od 2650 do 6130 obr/min. Przy 6250 obr/min silnik ma maksymalng moc

353 kW (480 KM). Rowniez silnik w modelach Competition oddaje moc przy
maksymalnym momencie obrotowym w szerokim zakresie obcigzen. Od 2750
do 5500 obr/min oferuje 650 Nm, a przy 6250 obr/min osigga maksymalng
moc 375 kW (510 KM). Maksymalna predkosc¢ obrotowa wynosi

7200 obr/min.

Charakterystyka mocy daje imponujace wrazenia z jazdy, co widac¢ rowniez

w parametrach przyspieszenia. Nowe BMW M3 Limuzyna i nowe BMW M4
Coupé osiggaja predkosc¢ 100 km/h w czasie 4,2 s. Przyspieszenie od O do
200 km/h wynosi 13,7 s, a od 80 do 120 km/h 4,1 s (na 4. biegu) i 5,6 s (na
5.biegu). Modele Competition przyspieszajg od O do 100 km/h w 3,9 s, od O
do 200 km/hw 12,5 s,a 0d 80 do 120 km/h w 2,6 s (na 4. biegu) iw 3,4 s (na
5.biegu). Predkos¢ maksymalna we wszystkich modelach jest ograniczona
elektronicznie do 250 km/h, a w potgczeniu z opcjonalnym pakietem M Driver
do 290 km/h.

Lekka konstrukcja, technologie z motorsportu.

Moc, sprawnosc i przydatnosc silnika do uzytku na torze wyscigowym to
zastuga konstrukcji opartej na wieloletnim doswiadczeniu BMW M GmbH

w dziedzinie sportow motorowych oraz zastosowania specjalnych
komponentow M, opracowanych z myslg o maksymalnej wydajnosci.
Beztulejowy blok silnika w zamknietej konstrukgcji nadaje skrzyni korbowej
bardzo wysoka sztywnosc¢. Pozwala to na uzyskanie niezwykle wysokiego
cisnienia spalania, co optymalizuje wydajnos¢. Honowane gtadzie cylindrow
(LDS) zmniejszajg zardwno straty cierne, jak i mase. Odporny na odksztatcenia



skretne zespot korbowy sprzyja doskonatemu oddawaniu mocy i umozliwia
uzyskanie bardzo wysokiego momentu obrotowego. Rowniez kuty, lekki wat
korbowy zastosowany w jednostkach napedowych nowego BMW M3
Limuzyna i nowego BMW M4 Coupé, dzieki mniejszej masie wirujacej, utatwia
wchodzenie silnika na obroty.

Gtowica cylindrow ma rdzen wykonany w procesie druku 3D. Technologia
addytywna umozliwia tworzenie ksztattow, ktorych nie datoby sie uzyskac

w konwencjonalnym procesie odlewu metali. Dzieki technologii druku 3D
rdzen gtowicy cylindréw charakteryzuje sie zarowno nizszg masa, jak i lepszym,
pod katem odprowadzania temperatury, uktadem kanatow chtodzacych.

Dwie turbosprezarki, zoptymalizowany dolot powietrza, bezposredni
wtrysk benzyny zaprojektowany z mysla o maksymalnej wydajnosci.
Szczegolnie sportowa charakterystyka mocy silnika to rowniez zastuga
technologii M TwinPower Turbo. Obejmuje ona dwie turbosprezarki mono-
scroll, ktére ttoczg powietrze do cylindrow odpowiednio od 1. do 3. i od 4. do
6. Powietrze z intercoolera dostarczane przez obwod niskotemperaturowy oraz
specjalne sprezarki maksymalizuje wydajnosc dotadowania. Elektronicznie
sterowany zawor obejsciowy spalin, poprzez szybkie zamykanie, zapewnia
btyskawiczna reakcje turbosprezarek, a szerokie otwarcie optymalizuje
dziatanie katalizatorow umieszczonych blisko silnika. Taka konstrukcja
utatwiajgca przeptyw zmniejsza straty cisnienia w podwojnym dolocie
powietrza.

Korzysci niesie rowniez bezposredni wtrysk benzyny, szczegodlinie przy duzym
obciazeniu — podczas przyspieszania i na wysokich obrotach. Obecna wersja
uktadu High Precision Injection wtryskuje paliwo do komor spalania przy
maksymalnym cisnieniu 350 barow. Skraca to czasu wtrysku i zapewnia
efektywne przygotowanie mieszanki. Drobne rozpylenie paliwa gwarantuje tez
czyste spalanie i zmniejsza emisje zanieczyszczen z silnika. Inne komponenty
technologii M TwinPower Turbo to ukfad regulacji zaworow VALVETRONIC
oraz ptynna regulacja faz rozrzadu Double VANOS. Emisyjnos¢
szesciocylindrowego silnika rzedowego minimalizuje filtr GPF. Wszystkie
warianty nowego BMW M3 Limuzyna i nowego BMW M4 Coupé spetniajg
wymogi normy emisji spalin Euro 6d.

Chilodzenie i smarowanie stworzone na tor wyscigowy.

Nowe BMW M3 Limuzyna i nowe BMW M4 Coupé wyposazone sa

w specjalny ukfad chtodzenia, precyzyjnie dostosowany do wysokiej mocy,
konstrukciji i technologii tych silnikow. Zapewnia utrzymanie optymalnych
temperatur roboczych wszystkich komponentow napedu, zarowno

w codziennej eksploatacji na krotkich odcinkach i w ruchu migjskim, jak
rowniez przy duzym obcigzeniu na torze wyscigowym.

Szczegolnie duze otwory wliotowe w przedniej czesci pojazdu gwarantujg
zawsze odpowiedni doptyw powietrza chtodzacego. W centralnej czesci



przodu, za atrapg chtodnicy, powietrze natrafia najpierw na chtodnice
niskotemperaturowa, a potem na chtodnice wysokotemperaturowa. W dolnej
czesci przeptyw powietrza kierowany jest rowniez na utozong poziomo
chtodnice oleju silnikowego, a w modelach Competition dodatkowo na
oddzielng chtodnice oleju skrzyni biegow. Przy niskich predkosciach

i zwiekszonym zapotrzebowaniu na chtodzenie elektryczny wentylator
wzmacnia przeptyw powietrza.

Elektryczna pompa ptynu chtodzgcego w ukiadzie niskotemperaturowym
zapewnia optymalny przeptyw przez intercooler. Obwod
wysokotemperaturowy zawiera mechaniczng pompe wody, modut gtowny

i dwie chtodnice w nadkolach. Razem zapewniajag one chtodzenie bloku silnika
i obu turbosprezarek. Dodatkowa elektryczna pompa wody pozwala na
kontynuowanie chtodzenia sprezarek przez okreslony czas rowniez po
wytaczeniu silnika.

Réwniez sposob smarowania, dostosowany do wymogow toru wyscigowego,
bazuje na doswiadczeniu BMW M GmbH w sportach motorowych. Lekka
miska olejowa ma dwie oddzielne komory i zintegrowany kanat ssacy.
Dodatkowy stopien zasysania umozliwia mapowo sterowanej pompie olejowej
na dostarczanie oleju z mniejszej miski olejowej stuzgcej jako bufor.
Gwarantuje to zawsze niezawodne smarowanie — nawet przy ekstremalnych
przecigzeniach wzdtuznych i poprzecznych.

Specjalny uktad wydechowy z elektrycznie sterowanymi klapami
zapewniajacy emocjonujace brzmienie.

Wysokowydajny charakter szesciocylindrowych silnikow rzedowych to rowniez
zastuga specyficznego dla tych modeli uktadu wydechowego. Dzieki
optymalnemu prowadzeniu rur i duzemu przekrojowi, podwojny uktad
wydechowy zapewnia mniejsze przeciwcisnienie i charakterystyczny dzwiek.
Ukfad zakonczony jest duzym ttumikiem koricowym, z ktorego spaliny
wydostajg sie przez typowe dla BMW M cztery korncowki rur wydechowych.
Wystajace z tylnego zderzaka dwie pary rur wydechowych sg w nowym BMW
M3 Limuzyna i nowym BMW M4 Coupé wykonczone chromem, a

w modelach Competition w czarnym chromem.

Uktad wydechowy ma emocjonujace brzmienie podkreslajgce
wysokoobrotowy charakter silnika i liniowe oddawanie mocy, zapewniajac
intensywny feedback w kabinie. Sterowane elektrycznie klapy ttumig ucigzliwe
zakresy czestotliwosci, zwiekszajgc tym samym komfort jazdy. Brzmienie
styszalne w kabinie zalezy ponadto od wybranego trybu pracy silnika. W
trybach SPORT i SPORT+ wybieranych przetacznikiem na konsoli srodkowej
barwa i natezenie dzwieku sg dopasowane do zwiekszonej dynamiki napedu.
Niezaleznie od tego kierowca moze zmnigjszy¢ intensywnos¢ dzwieku
przyciskiem M Sound Control na konsoli srodkowej.



Unikalna w tym segmencie: 6-biegowa skrzynia manualna.
Zestawienie silnika i skrzyni w nowym BMW M3 Limuzyna i nowym BMW M4
Coupé oferuje klasyczne wrazenia z jazdy. 6-biegowa skrzynia manualna
stanowi unikalng oferte na rynku nowych samochoddw o wysokich osiggach
Skrzynia manualna umozliwia tradycyjna i niezwykle intensywng interakcje
pomiedzy kierowca i pojazdem. Krotki i precyzyjny skok dzwigni biegow
optymalizuje komfort obstugi i precyzje wyboru biegow. Asystent zmiany
biegow zwieksza komfort i stabilnos¢ jazdy w dynamicznych sytuacjach.
Podbicie obrotdw silnika zapewnia bezposlizgowe zasprzeglanie przy redukgji
biegow przed zakretami. Asystenta zmiany biegow mozna wytaczy¢ w menu
iDrive.

Rozpietosc przetozen i ich dobodr w 6-biegowej skrzyni manualnej sg idealnie
dopasowane do charakterystyki mocy silnika. Umozliwia to bardzo sportowe
przyspieszanie, zawsze przy odpowiednich obrotach i maksymalnej dynamice.
W poréwnaniu ze skrzynig manualng w poprzednich generaciji,
przeprojektowany zostat dzwon skrzyni, a dzieki lekkiej i sztywnej konstrukcji,
catos¢ jest dostosowana do wymagan nowego, mocnego silnika. Niska masa
catkowita to kolejna cecha skrzyni manualnej. W sumie wszystkie komponenty
pozwolity na redukcje masy o okoto 25 kg w poréwnaniu z 8-stopniowg
skrzynig M Steptronic w modelach Competition.

Standard w modelach Competition: 8-stopniowa skrzynia Steptronic
z uktadem Drivelogic.

Szybka i utrzymujaca sie liniowo az po wysokie obroty moc
szesciocylindrowego silnika rzedowego przekazywana jest w modelach
Competition za posrednictwem 8-stopniowej skrzyni M Steptronic z uktadem
Drivelogic. Skrzynia automatyczna opracowana specjalnie na potrzeby
nowego BMW M3 Competition Limuzyna i nowego BMW M4 Competition
Coupé ma przetozenia doktadnie dopasowane do charakterystyki silnika

i oferuje bardzo wysoka dynamike przetgczania biegdéw. Szeroka rozpietosé
przetozen sprzyja wydajnej jezdzie przy niskich obrotach silnika,

a jednoczesnie umozliwia bardzo dobre przyspieszenie z niskich predkosci
obrotowych. Udoskonalony konwerter zmniejsza nieregularnosci obrotow

i umozliwia bardzo bezposrednie potgczenie z silnikiem. Sprzegto blokujace
skrzyni dotacza sie w petni zaraz po ruszeniu z miejsca.

Skrzynia M Steptronic umozliwia w pemni automatyczna, jak rowniez reczna,
sekwencyjng zmiane biegow. Oprocz nowo zaprojektowanej dzwigni biegow,
wyposazenie standardowe obejmuije tez topatki do recznej zmiany biegow
umieszczone przy kierownicy. Do tymczasowego przejscia na reczny tryb
zmiany biegow wystarczy poruszy¢ jedng z fopatek. W trybie recznym mozliwa
jest rowniez redukcja o kilka biegow do najnizszego mozliwego przetozenia

w celu szybkiego przyspieszenia ze statej predkosci. W tym celu kierowca
musi jednoczesnie do oporu wcisngc pedat gazu i pociggnac lewa topatke przy
kierownicy. Podczas przyspieszania w trybie manualnym wymuszone
wigczenie wyzszego biegu nie nastepuje nawet przy osiggnieciu



maksymalnych obrotow silnika. W trybie zautomatyzowanym sportowe
hamowanie przed zakretami jest wspomagane przez automatyczne podbicie
obrotow przy redukcji biegow. Taki miedzygaz redukuje moment hamujgcy
silnika niepozadany podczas dynamicznej jazdy.

Charakterystyke przefaczania biegdw mozna zmienia¢ przyciskiem Drivelogic
w dzwigni. Zarowno w trybie automatycznym, jak i manualnym wystepuija trzy
wyraznie rozniace sie od siebie charakterystyki. Poza komfortowa i sportowa
konfiguracjg kierowca moze rowniez wybrac charakterystyke zmiany biegow
zoptymalizowang do jazdy na torze wyscigowym.

Premiera BMW M3 Limuzyna i BMW M4 Coupé: naped na wszystkie
kota M xDrive optymalizuje trakcje i osiagi.

Od lata 2021 r. ma byc¢ po raz pierwszy w historii modeli BMW M3 i BMW M4
dostepny naped na wszystkie kota jako alternatywa dla tradycyjnego napedu
na tylng 0s. Przeniesienie napedu na wszystkie kota daje nowe mozliwosci
maksymalnego przetozenia nieprzecietnej mocy silnika na dynamike jazdy.
Naped na wszystkie kota M xDrive przystosowany do tych modeli ma nowe,
bardzo szybkie i precyzyjne sterowanie rozdziatern momentu napedowego na
przednie i tylne kota. Uzyskane w ten sposob wrazenia z jazdy

charakteryzuja sie porywajacg zwinnoscia i imponujacym prowadzeniem nawet
w bardzo dynamicznych sytuacjach. Lepsza trakcja dzieki zmiennemu
rozktadowi napedu daje znacznie wieksze mozliwosci przy starcie z miejsca.
Typowa dla M wieksza transmisja mocy na tylng os zapewnia niespotykana
dotad stabilnos¢ i dynamike jazdy podczas szybkiego pokonywania zakretow.

System M xDrive ma rowniez specyficzny dla tych modeli wat napedowy

i pofosie oraz oferowany jest z aktywnym mechanizmem roznicowym M tylnej
osi. Moment napedowy jest ptynnie i zmiennie rozdzielany przez elektronicznie
sterowane sprzegto wielotarczowe przektadni rozdzielczej na przednie i tylne
kota oraz odpowiednio do zapotrzebowania dystrybuowany przez aktywny
mechanizm réznicowy M na oba kofa tylne. Zapewnia to wyraznie lepsza
trakcje, zwinnosc i stabilnosc kierunkowa podczas sportowej jazdy na
nawierzchniach o réznej przyczepnosci. Komunikacja z uktadem DSC
(dynamiczna kontrola stabilnosci) zapewnia precyzyjnie skoordynowane
dziatanie obu systemow ze sobg i z dang sytuacjg na drodze. Przektadnia
rozdzielcza ma réwniez regulacje poslizgu kot, co zapewnia bardzo szybka
reakcje na zmiane sytuacji podczas jazdy. Umozliwia to szczegolnie szybka

i bezposrednig kompensacje okreslonych roznic obrotow pomiedzy przednig
i tylng osig, bez sprzezenia zwrotnego z centralnym sterowniku.

W normalnych warunkach jazdy system przenosi petng moc na tylne kofa.
Dopiero gdy osiggng one granice przyczepnosci, dotgczone sg przednie kota.
Dzieki takiej konfiguracji naped na wszystkie kota zapewnia klasyczna radosc
z jazdy charakterystyczng dla samochodéw BMW M. Ponadto kierowca moze
ustawi¢ w menu rozktad napedu w zaleznosci od swoich potrzeb. W
podstawowym ustawieniu 4WD wiekszemu przeniesieniu napedu na tyt



towarzyszy doskonata trakcja i precyzyjnie kontrolowane wtasciwosci jezdne.
Tryb 4WD Sport, w ktérym na tylne kota przekazywana jest wieksza czes¢
momentu obrotowego, zapewnia wiekszg zwinnosc. Umozliwia rowniez jazde
w kontrolowanym poslizgu, podczas ktorej pojazd pozostaje tatwy do
opanowania dzieki typowej dla M liniowej charakterystyce przyrostu przecigzen
bocznych. Aby zapewni¢ maksymalng dynamike na torze wyscigowym, tryb
Sport 4WD zostat precyzyjnie dostosowany do przyczepnosci opcjonalnych
opon wyczynowych. Oprocz tego przy wytaczonym uktadzie DSC dziata tryb
2WD. To ustawienie pozwala doswiadczonym kierowcom na czerpanie
nieograniczonej radosci z jazdy przez przekierowanie petnej mocy silnika na
tylne kota i wytgczenie stabilizacji jazdy.



Ukiad jezdny.
Typowa dla M precyzja, maksymalna
wszechstronnosc.

Znacznie lepsze osiggi nowego BMW M3 Limuzyna i nowego BMW M4
Coupé w porownaniu z poprzednimi modelami sa wynikiem catosciowej
koncepcji wynikajacej z doswiadczenia wyscigowego BMW M GmbH.
Koncepcja ta obejmuje nie tylko silnik i inne elementy napedu, ale takze
karoserie zoptymalizowang pod wzgledem sztywnosci i aerodynamiki oraz
ukfad jezdny dostosowany do konkretnego modelu. Koncepcje Limuzyny

i Coupé tworzg idealna baze dla tych rozwigzan. Duzy rozstaw osi i kot, niski
srodek ciezkosci i rozktad masy na osie w stosunku prawie 50:50 tworzg
idealne warunki do budowy samochodow o wysokich osiggach,
zaprojektowanych konsekwentnie pod katem dynamicznej jazdy.

Potgczenie zawieszenia z karoserig wyrdznia charakterystyczna dla tych modeli
sztywnosc skretna. Kinematyka i elastokinematyka elementow uktadu
jezdnego zaprojektowano tak, aby zapewnic¢ dynamike, zwinnosc¢ i precyzje
prowadzenia typowa dla samochodow BMW M. Takie idealne potaczenie
dynamiki, osiggdw i funkcjonalnosci w codziennej eksploatacji zostato
opracowane podczas intensywnych badan na torze testowym BMW Group

w Miramas w potudniowej Francji, w zimowym centrum testowym w Arjeplog
w Szwecji oraz na potocnej petli toru wyscigowego Nurburgring i innych
torach wyscigowych. Przy projektowaniu samochodow wykorzystano
doswiadczenia zdobyte w motorsporcie. Strojenie nowych modeli na droge
byto po czesci prowadzone rownolegle z testami nowego BMW M4 GT 3.
Samochdd wyscigowy opracowany na bazie nowego BMW M4 Coupé bedzie
startowat w wyscigach dtugodystansowych i sprinterskich poczawszy od
sezonu 2022.

Nowe BMW M3 Limuzyna i nowe BMW M4 Coupé wyposazone sa
standardowo w adaptacyjny ukfad jezdny M z elektronicznie sterowanymi
amortyzatorami. Po raz pierwszy te sportowe modele wyposazone sa

w zintegrowany uktad hamulcowy, ktory w wersji charakterystycznej dla M,
umozliwia dwie rézne charakterystyki reakcji i wyczucia pedatu. Rowniez nowa
funkcja M Traction Control sprzyja indywidualizacji sportowych wrazen z jazdy.
Pozwala na dostosowanie nowego zintegrowanego systemu kontroli trakcji
uktadu DSC (dynamiczna kontrola stabilnosci) w dziesieciu poziomach do
indywidualnych preferencii i potrzeb kierowcy.




Niezwykle sztywna struktura karoserii, wzmocnienia
charakterystyczne dla M.

Kompleksowy pakiet precyzyjnie dobranych wzmocnien zwieksza sztywnosc
wzdtuzng i skretng karoserii. W przedniej czesci obejmuje specyficzne rozporki
pomiedzy kielichami amortyzatoréw oraz pomiedzy kielichami a grodzig silnika.
Pionowe wzmocnienia tacza elementy usztywniajgce komory silnika z rama
zawieszenia przedniego, ktorej podstawa wzmocniona jest dodatkowo przez
specjalne potaczenie w dolnej czesci stupka A. Rama zawieszenia przedniego
usztywniona jest dodatkowo jednoczesciowa aluminiowa ptytg wzmacniajaca
ze zintegrowanymi wzmocnieniami progow. W srodkowej i tylnej czesci
pojazdu zastosowano charakterystyczne dla tych modeli usztywnienie
wzmocnienia podtogi, obejmujace poprzecznice, usztywnienie bagaznika oraz
specjalng rame zawieszenia tylnego sztywno potgczona z karoseria.

Os przednia z dwuprzegubowymi kolumnami resorujgcymi w specjalnej wersji
M obejmuje nowe aluminiowe wahacze poprzeczne z przegubami kulowymi,
aluminiowe drazki reakcyjne z nowo zaprojektowanym tozyskowaniem, kute
tozyska wahliwe z niezaleznym mocowaniem amortyzatora oraz szczegolnie
sztywne, lekkie fozyska kot. Specyficzna kinematyka osi, bardzo duze
wyprzedzenie i pochylenie sworznia zwrotnicy oraz niski srodek ciezkosci dajg
typowe dla M potaczenie ekstremalnej dynamiki jazdy i zrbwnowazonego
komfortu w codziennej jezdzie i na dtugich trasach. Dzieki komponentom
specyficznym dla tych modeli modelu rowniez pieciowahaczowa 0s tylna
spetia wyjatkowo wysokie wymagania w zakresie dynamiki jazdy, jakie
spetnia¢ musi sportowy samochod o wysokich osiagach. Mocowania kot

i wahacze poprzeczne zostaty opracowane na nowo w celu zapewnienia
precyzyjnych wiasciwosci jezdnych nawet przy bardzo dynamicznej jezdzie.

Oprocz tego, znacznie wiekszy rozstaw przednich kot i szerokos¢ opon

w porownaniu z poprzednimi modelami, a takze zmieniony kat pochylenia kot
zapewniajg lepsze przenoszenie sit bocznych. W sumie nowe BMW M3
Limuzyna i nowe BMW M4 Coupé charakteryzuje sie niezwykle precyzyjng
reakcjg na kazdy ruch kierownicy i doskonatg sterownoscig az do limitu, a takze
liniowym narastaniem sit poprzecznych w catym zakresie przyspieszen
bocznych oraz maksymalng stabilnoscig jazdy nawet w bardzo dynamicznych
sytuacjach.

Uktad kierowniczy M Servotronic z adaptacyjnym przetozeniem.
Duza sztywnosc¢ skretna przedniej czesci pojazdu skutkuje wyjatkowo szybka

i precyzyjng reakcja na ruchy kierownicy. W modelach z napedem M xDrive
specyficzna kinematyka przedniej osi M zapewnia tez znaczng redukcije
wptywu napedu na ukfad kierowniczy. Wszystkie warianty nowego BMW M3
Limuzyna i nowego BMW M4 Coupé wyposazone sa w uktad kierowniczy M
Servotronic. t.aczy on site wspomagania kierownicy zalezna od predkosci jazdy
oraz zmienne przetozenie uktadu kierowniczego. W tej sposob specyficzny dla
M, elektromechaniczny zebatkowy uktad kierowniczy zapewnia odpowiednig
site wspomagania kierownicy w kazdej sytuacji. Dynamicznemu pokonywaniu



zakretow towarzyszy precyzyjna reakcja na ruchy kierownicy, a przy niskich
predkosciach mozliwe jest komfortowe manewrowanie i parkowanie.

Zmienng, zalezne od kata skretu kierownicy przetozenie zapewnia zarbwno
doskonata stabilnos¢ podczas jazdy na wprost, jak i szybka reakcje

oraz wysoka precyzje na zakretach. Jesli kota sg juz mocno skrecone,
uzebienie uktadu kierowniczego zaciesnia sie, zmniejszajac kolejne ruchy
kierownicy. Dzieki temu samochod lepiej prowadzi sie na kretych drogach,

a parkowanie wymaga mniejszego nakfadu sity. W menu M Setup kierowca ma
do wyboru dwie charakterystyki uktadu kierowniczego. Tryb COMFORT
zapewnia lekkg prace kierownicy z precyzyjnym wyczuciem. W trybie SPORT
wyczucie i opor kierownicy sg odczuwalnie wieksze, co zapewnia maksymalng
precyzje przy dynamicznej jezdzie.

Adaptacyjny ukiad jezdny M z elektronicznie sterowanymi
amortyzatorami.

Elektronicznie sterowane amortyzatory w adaptacyjnego uktadu jezdnego M
oferowanego standardowo we wszystkich wariantach nowego BMW M3
Limuzyna i nowego BMW M4 Coupé zapewniajg optymalny kontakt kot

z nawierzchnig i trakcje w kazdej sytuacji. Za posrednictwem czujnikow,
sterownik systemu stale okresla zarowno ruchy karoserii i kierownicy jak i stan
nawierzchni. Elektromagnetycznie sterowane zawory w ciggu kilku milisekund
generujg odpowiednie sity ttumienia — ptynnie i indywidualnie dla kazdego kota.
Zapewnia to optymalne podparcie pojazdu oraz kompleksowe ttumienie drgan
kot, a tym samym wysoki komfort jazdy na dtugich dystansach.

Charakterystyke amortyzatorow mozna ustawi¢ w menu M Setup. Do wyboru
sq trzy tryby, kazdy o innej charakterystyce. Tryb COMFORT gwarantuje
harmonijng kompensacije nierbwnosci na drodze przystosowang do codzienne;
jazdy i podrézy na diugich dystansach. Tryb SPORT oferuje odczuwalnie
sztywniejsze ustawienie amortyzatorow, dopracowane ramach intensywnych
testow na Petli Pothocnej toru Nurburgring. W trybie SPORT PLUS
amortyzatory zapewniajg maksymalne osiggi na rownych torach wyscigowych.
Sprzyja on bardzo dynamicznej jezdzie przy maksymalnych przecigzeniach
wzdtuznych i poprzecznych.

Zintegrowany uktad hamulcowy o dwoch charakterystykach
wyczucia pedatu.

Uktad hamulcowy M z ptywajgcymi tarczami opracowany na nowo dla nowe;
generacji modeli M charakteryzuje wysoka skuteczno$¢ hamowania

i wyjatkowy komfort obstugi z precyzyjnym dozowaniem oraz dwie
indywidualne charakterystyki wyczucia pedatu i reakcji. Wersja standardowa
obejmuje szesciottoczkowe zaciski state i tarcze o Srednicy 380 mm z przodu
oraz jednottoczkowe zaciski ptywajgce z tarczami o Srednicy 370 mm z tytu.
Zaciski hamulcowe s standardowo lakierowane w metalizowanym kolorze
niebieskim lub opcjonalnie w kolorze czarnym lub czerwonym i majg logo M.
Opcjonalne hamulce weglowo-ceramiczne M charakteryzuja sie jeszcze



wyzSzg skutecznoscig, jeszcze wieksza odpornoscig na zanik sity hamowania
i wytrzymatoscig termiczng oraz bardzo wysoka odpornoscia na zuzycie. Maja
zaciski lakierowane w metalizowanym kolorze ztotym i tarcze o Srednicy 400
mm z przodu i 380 mm z tytu.

Wspdlng cecha obu wariantow jest zintegrowany uktad hamulcowy. £gczy on
funkcje uruchamiania hamulca, wzmacniania sity hamowania i regulacji
hamulcow w jednym kompaktowym module. Wymagane cisnienie hamowania
wytwarza sitownik elektryczny. Zwieksza to dynamike wzrostu cisnienia
hamowania, a poza tym gwarantuje znacznie szybsze i bardziej precyzyjne
ingerencje uktadu dynamicznej kontroli stabilnosci. Zintegrowany uktad
hamulcowy harmonijnie dostosowuje site hamowania do polecen kierowcy

| zapewnia wyczucie niezaleznie od stanu nawierzchni, przyspieszen
poprzecznych czy wysokich temperatur hamulcow. Dzieki temu kierowca ma
w kazdej sytuacji doskonate wyczucie pedatu hamulca.

Zintegrowany uktad hamulcowy M oferuje takze dwa ustawienia czutosci
pedatu hamulca. Tryby COMFORT i SPORT majg rozne relacje miedzy
hamowaniem pojazdu, a odczuwalng dla kierowcy sitg wcisniecia pedatu
hamulca. Kierowca ma do wyboru ustawienie komfortowe lub niezwykle
bezposrednie i natychmiastowe. Charakterystyke mozna ustawi¢ w menu
M Setup.

Obrecze kot M ze stopow lekkich o wiekszej Srednicy na osi tylne;.
Wyposazenie standardowe nowego BMW M3 Limuzyna, nowego BMW M4
Coupé oraz modeli Competition obejmuje nowe kute obrecze kot M ze
stopow lekkich w rozmiarze 18 cali na osi przedniej i 19 cali na osi tylne.
Opony majg rozmiar 275/40 ZR18 z przodu i 285/35 ZR19 z tytu. Modele
Competition z napedem na wszystkie kota M xDrive sg standardowo
wyposazone w kute obrecze kot M ze stopow lekkich w rozmiarze 19 cali

z przodu i 20 cali z tytlu z oponami w rozmiarach 275/35 ZR19 i 285/30 ZR20.
Frezowane krawedzie podkreslajg rozmiar obreczy két. Obrecze kot i opony

w tych rozmiarach sg opcjonalnie dostepne rowniez w modelach z napedem
tylko na tylne kota. Opcja obejmuje takze opony wyczynowe do uzytku na torze
wyscigowym.

Zastosowanie bardzo duzych kot i opon na osi tylnej daje dodatkowe
mozliwosci wykorzystania potencjatu dynamiki jazdy, poprzez lepsze
przenoszenie sit bocznych. Sprawdzito sie to na przyktad w modelach
specjalnych BMW M4 GTS i BMW M4 CS poprzedniej generacji modeli M,
wyposazonych w liczne innowacje technologiczne zaczerpniete z motorsportu.

DSC z trybem M Dynamic i dziesieciostopniowa kontrola trakcji.
Zastosowanie zintegrowanego ukfadu hamulcowego dodatkowo optymalizuje
dziatanie ukfadu kontroli stabilnosci jazdy DSC w nowym BMW M3 Limuzyna

i nowym BMW M4 Coupé. Poniewaz sterowanie hamulcami jest rowniez
zintegrowane z centralnym modutem uktadu DSC, jego interwencje sa bardziej



dynamiczne i precyzyjne. Oprocz uktadow ABS (uktad zapobiegajacy
blokowaniu kot) oraz CBC (uktad kontroli hamowania na zakretach), ktorych
charakterystyka M zapewnia maksymalna precyzje do wybitnie sportowe;
jazdy, zintegrowany uktad hamulcowy wspomaga rowniez uktad kontroli
stabilnosci w zapobieganiu nadsterownosci i podsterownosci, a takze dziatanie
automatycznej blokady mechanizmu roznicowego (ADB-X), asystenta
hamowania i asystenta ruszania. W modelach Competition dochodzi rowniez
funkcja Auto Hold.

Nowe algorytmy sterownika umozliwiajg jeszcze doktadniejsze ingerencije
stabilizacyjne w zakresie mocy silnika. Wprowadzenie zintegrowanego
ograniczenia poslizgu napedu dato bardziej czuta kontrole przyspieszania na
mokrych, zasniezonych czy oblodzonych nawierzchniach i na drogach

0 niejednorodnej przyczepnosci. Kontrola poslizgu zostata przeniesiona ze
sterownika DSC do sterownika silnika. Dzieki temu regulacja mocy odbywa sie
z czestotliwoscig do 10 razy wyzsza niz dotychczas. Pozwala to na proaktywne
zapobieganie interwencjom ograniczajacym moc silnika na skutek zbyt
wysokich wartosci obrotéw i momentu obrotowego, niemozliwych do
przeniesienia na droge. Daje to znacznie bardziej harmonijne i pewne
przyspieszanie na trudnej nawierzchni. Poniewaz uktad kontroli stabilnosci
jazdy jest rowniez potgczony z aktywnym mechanizmem roznicowym M, a

w modelach z M xDrive dodatkowo z napedem na wszystkie kota, jego
interwencje w hamowanie i moc silnika sa konieczne tylko w ekstremalnych
sytuacjach.

W nowym BMW M3 Limuzyna i nowym BMW M4 Coupé kierowca moze
rowniez wigczy¢ przyciskiem na konsoli srodkowej tryb M Dynamic. Tryb ten
dopuszcza wiekszy poslizg kot, zapewniajac bardzo sportowe wrazenia z jazdy,
w tym kontrolowany poslizg podczas dynamicznego pokonywania zakretow.
Przyciskiemn mozna rowniez wytgczy¢ DSC.

Ponadto w potaczeniu z opcja M Drive Professional dostepny jest nowy uktad
kontroli trakcji M. Jego wersja prezentowana po raz pierwszy w nowym BMW
M3 Limuzyna i nowym BMW M4 Coupé pozwala kierowcy na indywidualne
ustawienie progdw ograniczenia poslizgu két. W menu systemu obstugi iDrive
do wyboru jest dziesie¢ poziomow, w ktorych dopuszczony jest doktadnie
okreslony poslizg két napedowych. Nowa mozliwos¢ konfiguracji kontroli trakcji
pozwala kierowcy na uzyskanie idealnej rownowagi pomiedzy wyscigowymi
osiggami a stabilnoscig jazdy w zaleznosci od sytuacji, warunkow nawierzchni
i osobistych preferencji. Na przykfad na torze wyscigowym mozna ostroznie
przybliza¢ sie do granic fizyki jazdy, a poprzez stopniowa redukcje interwenciji
okresli¢ idealne ustawienie do jazdy w kontrolowanym poslizgu przy
dynamicznym pokonywaniu zakretow.



Stylistyka.
Ekspresyjna i fascynujaca.

Wyglad nowego BMW M3 Limuzyna i nowego BMW M4 Coupé autentycznie
odzwierciedla inspirowany motorsportem charakter tych samochodéw. Ich
wyglad zewnetrzny wyrazniej niz w poprzednich generacjach rdzni sie od
BMW serii 3 Limuzyna i BMW serii 4 Coupé, na ktorych bazujg modele BMW
M. Wyrazista i emocjonujaca estetyka wyraznie sygnalizuje ich doskonate
osiagi.

Atletyczne, a przy tym klarownie uformowane powierzchnie oraz
aerodynamiczne linie pozwalajg juz na pierwszy rzut oka dostrzec sportowy
potencjat nowego BMW M3 Limuzyna i nowego BMW M4 Coupé. Cechy
stylistyczne typowe dla M konsekwentnie dostosowane do wymogow
funkcjonalnych sportowego samochodu o wysokich osiggach sg harmonijnie
zintegrowane z nowoczesnym wzornictwem. ,,Design jest podporzadkowany
funkcjonalnosci, purystyczny i bezkompromisowo minimalistyczny” — mowi
Adrian van Hooydonk, szef projektantow BMW Group. ,,Jednoczesnie pozwala
w niezwykle emocjonujacy sposob poznac charakter danego modelu.”

Ekskluzywne lakierowanie karoserii, duze obrecze kot M ze stopow lekkich
oraz opcjonalny pakiet karbonowych elementéw zewnetrznych M tworzg
mocne sportowe akcenty. Rdwniez wewnatrz ergonomiczna stylistyka

i nowoczesna atmosfera premium nadajg nowemu BMW M3 Limuzyna

i nowemu BMW M4 Coupé fascynujacg aure. Dzieki specyficznym akcentom
M kokpit zorientowany na kierowce zyskuje jeszcze bardziej wyscigowy
charakter.

Wymiary zewnetrzne dajg obu modelom BMW M proporcje idealne dla
sportowych samochodow o wysokich osiggach. Obydwa modele sg dtuzsze
0 122 mm (4794 mm) od swoich poprzednikow oraz majg wiekszy 0 45 mm
(2857 mm) rozstaw osi. Nowe BMW M3 Limuzyna jest rowniez szersze 0 26
mm (1903 mm), a jego wysokos¢ wynosi 1433 mm. Réznica w stosunku do
nowego BMW serii 3 Limuzyna to dodatkowe 85 mm na dtugoscii 75 mm na
szerokosci, przy czym wysokosc pojazdu jest mniejsza o 2 mm.

Nowe BMW M4 Coupé jest w poréwnaniu ze swoim poprzednikiem o 17 mm
szersze (1887 mm) i 0 5 mm wyzsze (1393 mm). Poza tym jest 0 24 mm
dtuzsze, 0 40 mm szersze i 10 mm wyzsze niz nowe BMW serii 4 Coupé.




Niezalezny wyglad: atrapa chtodnicy M, wydatne poszycia progow,
karbonowy dach w standardzie.

Niezalezny wyglad samochodow BMW M jest natychmiast rozpoznawalny

z kazdej perspektywy. Stylistyka przodu rozni sie bardzo wyrazne od zwyktych
modeli, zwtaszcza w nowym BMW M3 Limuzyna. Podobnie jak nowe BMW
M4 Coupé ma duze, pionowe nerki BMW siegajace daleko w dot, co

w imponujacy sposob sygnalizuje duze zapotrzebowanie silnika na chtodzenie.
Atrapa chtodnicy BMW jest pozbawiona ramek i wykonana catkowicie

w kolorze czarnym. Utozone poziomo podwaojne listwy M opatrzone sa
oznaczeniem modelu. Dwa dodatkowe duze wloty powietrza po obu stronach
atrapy chtodnicy zapewniajg lepsze chtodzenie uktadu napedowego

i hamulcowego. Dwuczesciowe otwory — kanat chtodzenia hamulcow
wewnatrz i doptyw powietrza do wyniesionych chtodnic wody na zewnatrz — sa
standardowo pokryte siatkg o strukturze plastra miodu. Pionowe wloty zaston
powietrznych na zewnetrznych krawedziach przedniego zderzaka

z aerodynamicznymi lotkami podkreslajg szerokos¢ samochodu.

Wszystkie linie pasa przedniego i maski biegng w kierunku atrapy chtodnicy
BMW. To samo dotyczy konturow niezwykle ptaskich reflektorow.
Standardowe wyposazenie nowego BMW M3 Limuzyna i nowego BMW M4
Coupé obejmuje w petni diodowe reflektory z elementami Swietinymi

w ksztatcie U petnigcymi funkcije swiatet dziennych. Opcjonalnie dostepne sg
diodowe reflektory adaptacyjne ze Swiattami laserowymi BMW i asystentem
Swiatet drogowych BMW Selective Beam. Mozna je rozpoznac po niebieskich
wstawkach w gornej czesci reflektorow. Obejmuja one Swiatta zakretowe

i Swiatta skretne ze zmiennym oswietleniem jezdni zoptymalizowanym do
jazdy w miescie i na autostradach. Przy predkosciach powyzej 60 km/h Swiatta
laserowe BMW zwiekszajg zasieg Swiatet drogowych do 550 m, dynamicznie
podazajac za przebiegiem drogi. Kolejng opcjg sg lampy BMW Individual
Shadow Line z przyciemnionymi wstawkami w gornych krawedziach.

Elegancka sylwetka nowego BMW M4 Coupé, podobnie jak mocno
wymodelowane boki nowego BMW M3 Limuzyna, podzielone sg jedynie
kilkoma liniami i maja typowe dla M detale. Oprocz wydatnie uksztattowanych
nadkoli najbardziej uderzajacg cechg stylistyczng sg mocno wystajgce poszycia
progow. Wraz z przednim i tylnym zderzakiem, rowniez mocno wystajgcymi na
zewnatrz, tworzg one jednolitg, opaske w btyszczgcym kolorze czarnym
otaczajacg caty pojazd. Inspirowany motorsportem i zastosowany juz w BMW
M3 pierwszej generacji element karoserii zwieksza docisk w obszarze
podwozia, skutecznie uzupetniajac liczne szczegodty majace na celu
optymalizacje aerodynamiki, w tym dokfadke przedniego zderzaka i lotki zaston
powietrznych. Wydatne progi podkreslajg wrazenie lekkosci i niskiego
zawieszenia pojazdu.

Zarowno przednie, jak i tylne btotniki sg w obu modelach szczegdlnie szerokie.
Daje to miejsce dla duzego rozstawu i rozmiaru kot, ktére przyczyniajg sie do
fascynujacej dynamiki na zakretach. W przednich btotnikach wkomponowane



sg charakterystyczne skrzela M w btyszczacym kolorze czarnym. Lusterka
zewnetrzne M maja rowniez aerodynamicznie zoptymalizowane ksztatty.
Standardowo wykonane sg w kolorze karoserii, a w modelach Competition
w btyszczacej czerni.

Zarowno nowe BMW M3 Limuzyna, jak i nowe BMW M4 Coupé wyposazone
sg standardowo w dach wykonany z tworzywa sztucznego wzmocnionego
wioknem weglowym (CFRP). Zastosowanie tego szczegolnie lekkiego,
zaawansowanego technologicznie materiatu obniza srodek ciezkosci pojazdu,
CO sprzyja zwinnosci obu modeli. Dwie ptetwy biegnace wzdtuz karbonowego
dachu optymalizujg przeptyw powietrza, podobnie jak spojler tylny z wcieciem
posrodku wykonany w kolorze karoserii lub w btyszczgcym kolorze czarnym

w modelach Competition. Czarny dyfuzor tylny we wszystkich wariantach
modeli miesci charakterystyczne dwie pary koncowek rur wydechowych

o srednicy 100 mm. Koncowki wykonane sg w modelach Competition
standardowo, a w pozostatych modelach opcjonalnie w czarnym chromie.
Mocny wyglad dopetniajg charakterystyczne ptetwy dopasowane do
analogicznych elementdw dachu, oraz obramowanie potaczone z dyfuzorem
zderzaka tylnego w btyszczacej czerni. Ptaskie, stylowo przyciemniane lampy
tylne w ksztatcie litery L zachodzg mocno na boki pojazdu, dodatkowo
podkreslajgc szerokos¢ obu sportowych modeli. Wszystkie funkcje Swietine
oparte sg na technologii diodowej. Kontury pionowych Swiatet odblaskowych
na zewnetrznych krawedziach pasa tylnego podkreslajg nawigzujg do wygladu
przednich zaston powietrznych.

Ekskluzywne lakiery, opcjonalny pakiet karbonowych elementow
zewnetrznych M.

Nowe BMW M3 Limuzyna i nowe BMW M4 Coupé oferowane sg w nowych,
ekskluzywnych lakierach w niemetalizowanym kolorze zottym Sao Paulo,
metalizowanym czerwonym Toronto i metalizowanym zielonym Isle of Man,
ktore dodatkowo podkreslajg ekspresyjny wyglad zewnetrzny. Oprocz tego
oferowane sg lakiery w niemetalizowanym kolorze bieli alpejskiej,
metalizowanym szafirowoczarnym, metalizowanym szarym Skyscraper,
metalizowanym szarym Brooklyn i metalizowanym niebieskim Portimao.
Dodatkowe urozmaicenie i szczegolnie mocne akcenty zapewnia wybor
dostepnych juz na rynku lakierow BMW Individual, w tym kilka wariantow

z matowym ,,mroznym” potyskiem. Opcjonalne btyszczace elementy BMW
Individual Shadow Line o rozszerzonym zakresie w BMW M3 Limuzyna

i BMW M4 Coupé, czyli lusterka zewnetrzne, spojler tylny i koncowki rur
wydechowych, majg szlachetny ciemny kolor. Modele Competition moga by¢
rowniez wyposazone w lusterka zewnetrzne i spojler tylny w kolorze karoserii
oraz chromowane koncowki rur wydechowych.

Opcjonalnie oferowany jest pakiet karbonowych elementéw zewnetrznych M.
Wysokiej klasy lekkie komponenty jeszcze bardziej podkreslaja wyscigowy
charakter obu modeli. Pakiet karbonowych elementéw zewnetrznych M
obejmuje wstawki do nowych duzych wlotéw powietrza i dyfuzor tylny



0 specjalnym ksztatcie, a takze obudowy lusterek zewnetrznych i spojler tylny
z karbonu.

Whnetrze: ergonomia i doskonata atmosfera w intensywnym klimacie M.
Oba nowe modele M majg wnetrze utrzymane w najbardziej sportowym wydaniu
aktualnej stylistyki wprowadzonej w nowych BMW serii 3 i nowym BMW serii 4
Coupé. Klarownie uporzadkowane powierzchnie oraz ergonomiczny kokpit kierujg
uwage kierowcy catkowicie w strone intensywnych wrazen z jazdy. Typowe dla M
sg czerwone akcenty w postaci przyciskow M na skorzanej kierownicy M oraz na
przycisku start/stop na konsoli sSrodkowej. Dzwignia biegdw w modelach
Competition oprocz skorzanej powierzchni z wyttoczonym logo M i stebnowaniem
w kolorach M GmbH oraz przetacznikiem Drivelogic wyrdznia sie wyrazistym
wycieciem, ktore dodatkowo przyciaga wzrok dzieki oswietleniu ambientowemui.

Purystyczny klimat sportowego samochodu zapewnia tez antracytowa podsufitka
BMW Individual oraz standardowe listwy ozdobne w btyszczacym kolorze
czarnym. Alternatywnie oferowane sg aluminiowe listwy Tetragon. W potaczeniu

z opcjonalnymi btyszczacymi listwami z widkna weglowego, rowniez wstawki
kierownicy skorzanej M oraz fopatki zmiany biegow w modelach Competition sa
wykonane z widkna weglowego. t.opatki majg przy tym inny, bardzo dynamiczny
ksztatt. Wyjatkowo ekskluzywna oferta BMW Individual obejmuije listwy ozdobne
w kolorze Piano Black lub z polerowanego aluminium, a takze z drewna
szlachetnego Fineline w kolorze czarnym ze srebrnym potyskiem.

Standardowe wyposazenie nowego BMW M3 Limuzyna i nowego BMW M4
Coupé zawiera nowe fotele sportowe M i rozszerzong tapicerke ze skory Merino.
Podobnie jak opcjonalna, petna tapicerka BMW Individual ze skory Merino
oferowana ona jest w kombinacjach kolorystycznych: czarny z antracytowymi
akcentami, srebrny Silverstone i czarny z antracytowymi akcentami, pomaranczowy
Kyalami i czarny z czarnymi akcentami oraz niebieski Yas Marina i czarny z zottymi
akcentami. Alternatywnie dostepna jest rozszerzona tapicerka BMW Individual ze
skory Merino oraz petna tapicerka skorzana BMW Individual w kolorze btekitu
fiordow i czarnym, czerwieni Fiona i czarnym, truflowym oraz kosci stoniowe;.
Fotele sportowe M majg wydatne podparcia boczne, zintegrowane zagtowki

i podswietlane oznaczenie modelu. Charakterystyczna dla M drobna perforacja
wspomagajaca dziatanie opcjonalnej wentylacji foteli oraz w zaleznosci od
wybranego wariantu rowniez kontrastujgcy kolor sSrodkowej czesci stanowia
dodatkowe akcenty sygnalizujgce ekskluzywny sportowy charakter samochodul.

Nowe BMW M4 Coupé oferuje z tytu dwa miejsca o wyraznym charakterze
pojedynczych foteli. W nowym BMW M3 Limuzyna zewnetrzne siedzenia
trzyosobowej kanapy majg rowniez bardzo wyraziste kontury i kontrastujagce
srodkowe elementy.



Wyposazenie.
Kokpit i obstuga w wyscigowym stylu.

Potaczenie fascynujacych osiggdw i nieograniczonej przydatnosci do
codziennego uzytku jest gtownym elementem charakteru pojazdu od zawsze
wyrozniajgcym samochody BMW M. Dzieki swojej koncepcji nowego BMW
M3 Limuzyna i nowego BMW M4 Coupé spetniajgcej wszystkie wymagania
aktualnych modeli premium klasy sredniej pod wzgledem przestrzeni,
komfortu jazdy i wyposazenia; niepowtarzalnym klimatem M mozna cieszy¢ sie
bez zadnych kompromisow w ruchu miejskim i na diugich trasach.
Sportowemu charakterowi jeszcze bardziej wyraznemu w najnowszej generacii
towarzysza innowacyjne systemy wspomagajace kierowce i technologie
komunikacyjne. Liczne nowosci w zakresie wyposazenia standardowego

i opcjonalnego gwarantuja, ze oprocz wyscigowego klimatu samochody
oferujag takze nowy poziom komfortu i funkcjonalnosci. W skiad standardowego
wyposazenia nowego BMW M3 Limuzyna oraz nowego BMW M4 Coupé
wchodzi rowniez BMW Live Cockpit Professional z w peti cyfrowym
zestawem ekranow, bazujacy na chmurze system nawigacyjny BMW Maps
oraz inteligentny asystent osobisty BMW.

Cieszy¢ mozna sie tu zarbwno przydatnoscig do pokonywania dtugich
dystansow, doskonatg dynamika na co dzien, jak i osiggami na torach
wyscigowych — zakres emocji, jakie budzg nowe samochody BMW M, jest
wiekszy niz kiedykolwiek dotad. Fotele sportowe M, kierownica skdrzana M

z przyciskami wielofunkcyjnymi, specyficzne dla M wskazania na zestawie
wskaznikow oraz ergonomiczne rozmieszczenie wszystkich elementow
obstugi zapewniaja idealne warunki do niezwykle sportowej jazdy z kontrolg
wszystkiego, co dzieje sie na drodze. Ponadto najnowsza generacja systemu
operacyjnego M daje nowe mozliwosci szczegotowego dopasowania ustawien
samochoddéw do osobistych preferencii i sytuacji na drodze. Do dynamicznej
jazdy na torze wyscigowym stuzy ponadto nowa opcja M Drive Professional.
Jej innowacyjne funkcje gwarantujg niezwykle intensywne wrazenia z jazdy.

Idealne miejsce dla wyscigowych emocji: karbonowe fotele
kubetkowe M.

Standardowe fotele sportowe M oferujg szeroki zakres elektrycznej regulaciji.
Funkcja pamieci umozliwia zapisanie idealnej pozycji za kierownica.
Wyposazenie standardowe obejmuje ogrzewanie foteli przednich, natomiast
w BMW M3 Limuzyna i BMW M4 Coupé po raz pierwszy w dostepna jest
opcjonalnie rowniez wentylacja foteli. Pasy bezpieczenstwa M majg wpleciony
wzor w kolorach BMW M GmbH.




Prezentowane po raz pierwszy karbonowe fotele kubetkowe M dla kierowcy

| pasazera wyrozniajg sie stylistyka, ktora tgczy funkcjonalnosc na torze
wyscigowym z lekka konstrukgcja, a takze komfort jazdy na dtugich trasach

i luksusowe wykonanie. Nowe fotele maja zintegrowane zagtowki

i podswietlane oznaczenia modelu. Uzycie karbonu w elementach
konstrukeyjnych siedzisk i opar¢ oraz otwory w obszarze podpar¢ bocznych

i pod zagtowkami daje redukcje masy o 9,6 kg w porownaniu ze
standardowymi fotelami sportowymi M. Na torze wyscigowym, gdzie kierowca
I ewentualnie rowniez pasazer noszg kask, mozna zdja¢ zagtowki karbonowych
foteli kubetkowych M. Ich wyscigowa konstrukcja umozliwia tez stosowanie
pasow wielopunktowych. Wyraznie kubetkowy charakter foteli i boczne
podparcia siedziska i oparcia obite alcantarg optymalizujg trzymanie podczas
dynamicznego pokonywania zakretow. Wyposazenie obejmuije rowniez
elektryczng regulacje wysokosci i pochylenia siedziska oraz pozycji wzdtuznej
fotela, szerokosci i kata nachylenia oparcia z funkcja pamieci po stronie
kierowcy. Pozycje siedzenia mozna przy tym ustawic jeszcze nizej niz

w przypadku standardowych foteli sportowych M. W nowym BMW M4 Coupé
dodatkowy komfort zapewnia rowniez ogrzewanie foteli i funkcja
komfortowego wsiadania dla pasazerow z tytu.

M Drive Professional: maksymalne osiagi na torze wyscigowym.
Rowniez system obstugi w nowym BMW M3 Limuzyna i nowym BMW M4
Coupé obejmuje szeroki zakres innowacji, ktore dajg jeszcze bardziej
intensywne wrazenia z jazdy. Prezentowana po raz pierwszy funkcja M Drive
Professional zostata zaprojektowana specjalnie do uzytku na torze
wyscigowym. Nowa opcja pomaga kierowcy robi¢ stale nowe postepy

w poszukiwaniu idealnej linii i poprawianiu swoich czasow okrazen. M Drift
Analyser aktywowany w menu iDrive dokumentuje zdolnosc kierowcy do
szczegoOlnie dynamicznego pokonywania zakretow poprzez celowe
wywotywanie nadsterownosci i odpowiedniag kontre kierownica. Rejestrowany
jest czas trwania, odlegtosc i kat danej jazdy w kontrolowanym poslizgu.
Analiza wskazywania na monitorze poktadowym zawiera ocene od jednej do
pieciu gwiazdek oraz porownanie z najlepszymi dotychczasowymi
osiggnieciami. W petnym przegladzie, z graficzng prezentacja, wyswietlana jest
rowniez liczba wykonanych driftow, pokonany dystans i inne sportowe
parametry.

Inng funkcjg M Drive Professional jest M Laptimer, rowniez aktywowany

w menu iDrive. Wszechstronna analiza przebiegu wyscigu wykracza daleko
poza rejestracje czasow okrgzen i dostarcza juz podczas jazdy wielu
aktualnych informacji wyswietlanych zaréwno na zestawie wskaznikow, jak i na
wyswietlaczu BMW Head-Up. Oprocz aktualnego czasu okrgzenia kierowca na
biezaco otrzymuje informacije o poprawie lub stracie czasu w stosunku do
najszybszego okrgzenia wykonanego przez niego na danym torze. Monitor
poktadowy pokazuje liczbe wykonanych okrgzen, pokonany dystans i czas
trwania jazdy. Ponadto kierowca ma mozliwosc¢ doktadnego przeanalizowania
zarejestrowanych na torze danych w aplikacji BMW M Laptimer na swoim



iPhonie i udostepnienia wybranych informacji spotecznosci. Miedzy innymi
mozna wysSwietlac widok mapy toru wyscigowego, porownywac czasy okrazen,
przegladac parametry z czujnikow pojazdu — predkos¢, obroty silnika i pozycje
pedatu gazu — a takze graficzne informacje o przecigzeniach wzdtuznych

i poprzecznych.

Jeszcze wieksze mozliwosci konfiguracji uktadu napedowego

i jezdnego - z bezposrednim dostepem poprzez przycisk Setup.
Charakterystyczne dla M elementy obstugi umozliwiajace indywidualng
konfiguracje uktadu napedowego i jezdnego umozliwiajg jeszcze Scislejsza
integracje pomiedzy kierowca a samochodem. W nowym BMW M3 Limuzyna
i nowym BMW M4 Coupé zwiekszono mozliwosci precyzyjnego dostosowania
ustawien pojazdu do danej sytuacji na drodze i osobistych preferencii.
Podobnie jak w poprzednich modelach kierowca moze aktywowac niezaleznie
od siebie rozne ustawienia silnika, uktadu jezdnego oraz kierowniczego.
Dodatkowo moze tez indywidualnie konfigurowac uktad hamulcowy.

W potaczeniu z opcjg M Drive Professional dostepna jest tez nowa funkcja M
Traction Control. W modelach wyposazonych w skrzynie manualng mozna tez
aktywowac asystenta zmiany biegow. Z kolei w modelach Competition
wyposazonych w naped na cztery kota M xDrive mozna dodatkowo wptywac
na rozdziat momentu napedowego na kotfa przednie i tylne.

Nowy przycisk Setup na konsoli srodkowej zapewnia bezposredni dostep do
ustawien dla tych siedmiu parametrow ukfadu napedowego i jezdnego.
Nacisniecie tego przycisku powoduje wyswietlenie na monitorze pokfadowym
menu konfiguracyjnego z zestawieniem aktualnych ustawien pojazdu. Poprzez
obstuge dotykowa lub za pomoca kontrolera iDrive kierowca moze teraz

w jednym kroku aktywowac zadang charakterystyke silnika, amortyzaciji, uktadu
kierowniczego i hamulcowego, a w zaleznosci od modelu i wyposazenia
pojazdu réwniez asystenta zmiany biegoéw, uktad M xDrive i uktad kontroli
trakcji.

W przypadku charakterystyki silnika do wyboru sg przy tym ustawienia
EFFICIENT, SPORT i SPORT PLUS, natomiast poprzez ustawienia ukfadu
jezdnego COMFORT, SPORT i SPORT PLUS mozna ustawic trzy rézne
charakterystyki pracy elektronicznie regulowanych amortyzatorow.

W przypadku specjalnego elektromechanicznego uktadu kierowniczego
M oraz nowego ukfadu hamulcowego kierowca ma do wyboru dwie
charakterystyki: COMFORT i SPORT. Asystenta zmiany biegéw mozna
wytgczy¢ w menu ustawien, a funkcja M Traction Control oferuje
dziesieciostopniowa regulacje kontroli trakcji. W modelach Competition
z napedem na wszystkie kota dostepne sg trzy rozne ustawienia ukfadu
M xDrive: 4WD, 4WD SPORT oraz 2WD z samym napedem tylnym.

Dwa indywidualnie skonfigurowane warianty ustawien M Setup mozna
zapisac wraz z preferowanymi ustawieniami brzmienia silnika, stabilizacji jazdy
i dziatania auto start/stop, a w modelach Competition rowniez charakterystyke



8-stopniowej skrzyni M Steptronic. Utworzong w ten sposéb petng
konfiguracje pojazdu mozna nastepnie w kazdej chwili aktywowac
nacisnieciem jednego z dwoch przyciskow M na kierownicy.

Czysta radosci z jazdy za nacisnieciem przycisku: M Mode.

Panel obstugi na konsoli sSrodkowej nowego BMW M3 Limuzyna i nowego
BMW M4 Coupé zawiera standardowo przycisk M Mode. Umozliwia zmiane
dziatania systemow wspomagajgcych kierowce, jak rowniez wskazan

na zestawie wskaznikdw oraz wyswietlaczu Head-Up. Do wyboru sa
ustawienia ROAD i SPORT, a w potgczeniu z funkcja M Drive Professional
rowniez tryb TRACK.

Przy podstawowym ustawieniu ROAD wszystkie standardowe i opcjonalne
systemy wspomagajace kierowce sg w petni aktywne. Jedno nacisniecie
przycisku M Mode powoduje wywotanie ustawienia SPORT, w ktorym
uaktywnione zgodnie z indywidualng konfiguracija kierowcy systemy
wspomagajace kierowce przekazujg tylko komunikaty ostrzegawcze, np.

0 ograniczeniach predkosci i zakazach wyprzedzania. Z wyjatkiem systemu
ostrzegania przed kolizjg z funkcjg hamowania i asystenta omijania wszelkie
ingerencje w systemy hamowania i kierowania sa w tym trybie wytaczone.

W trybie SPORT na zestawie wskaznikow oraz wyswietlaczu Head-Up
wyswietlany jest widok M zawierajacy tylko informacje istotne podczas
sportowej jazdy. W tym trybie na kokpicie widoczna jest tylko specyficzna dla
M skala obrotomierza oraz wskaznik zmiany biegow, a takze cyfrowe
wskazanie predkosci i informacje o wybranym biegu. W prawej oraz lewe;
czesci zestawu wskaznikow mozna wyswietlic informacje o temperaturze
ptynu chtodzacego, cisnieniu dotadowania, stanie opon oraz wartosciach
przyspieszenia podtuznego i poprzecznego. \Wskazania na wysSwietlaczu
Head-Up obejmujg predkosc obrotowa silnika, wskaznik zmiany biegu,
wskazowki nawigacyjne i ostrzezenia o odstepie, a takze zarejestrowane
ograniczenia predkosci i zakazy wyprzedzania. Ponowne nacisniecie przycisku
M Mode albo wiaczenie jednego z systemow wspomagajacych kierowce
powoduje powrot do standardowego trybu ROAD.

W potaczeniu z funkcjg M Drive Professional dtugie nacisniecie przycisku

M Mode powoduje wigczenie trybu TRACK przeznaczonego wytacznie na tor
wyscigowy. Jego aktywacije nalezy nastepnie potwierdzi¢ za pomoca
kontrolera iDrive. W tym trybie wszystkie zaimplementowane w systemach
wspomagajacych kierowce funkcje komfortu i bezpieczenstwa sg wytgczone.
Dodatkowo wytaczany jest rowniez monitor poktadowy, tak aby jeszcze
skuteczniej skierowac catg uwage kierowcy na tor. Zestaw wskaznikow

i wysSwietlacz Head-Up réwniez pokazujg widok M View, przy czym

w przypadku ustawienia TRACK niewidoczne pozostajg informacje z systemu
rozpoznawania znakdéw drogowych oraz dane o odstepie. Ponowne
nacisniecie przycisku M Mode powoduje wyjscie z trybu TRACK i powr6t do
standardowego trybu ROAD.



Systemy wspomagajace kierowce: indywidualny komfort

i bezpieczenstwo.

W poroéwnaniu z poprzednia generacja, nowe BMW M3 Limuzyna i nowe
BMW M4 Coupé oferuja rozszerzony wybor nowoczesnych systemow
wspomagajacych kierowce, zapewniajgcych wyzszy komfort podczas podrozy
na dtugich dystansach i podnoszacych bezpieczenstwo we wszystkich
sytuacjach na drodze. Standardowe wyposazenie obu modeli obejmuije
system Park Distance Control z czujnikami z przodu i z tytu, regulator
predkosci z funkcjg hamowania oraz ostrzeganie przed kolizjg czotowa

z uruchomieniem hamulcow, ostrzeganie przed zjechaniem z pasa ruchu
z naprowadzaniem na pas z asystg kierowania, asystenta skupienia oraz
wskazanie ograniczen predkosci.

Z opcjonalnym systemem asystujgcym kierowcy dochodza funkcje ostrzegania
przy zmianie pasa ruchu, ostrzegania przed ruchem poprzecznym z tytu oraz
zapobieganie zderzeniom tylnym. Oprécz tego w wyposazeniu dodatkowym
oferowany jest system asystujacy kierowcy Professional obejmujgcy m.in.
asystenta kierowania i prowadzenia po pasie ruchu z nowa funkcja aktywnej
nawigacji. System rozpoznaje niezbedne zmiany pasa ruchu na podstawie
danych nawigacyjnych. Ponadto w korkach na autostradach nowy asystent
korytarza ratunkowego automatycznie prowadzi pojazd do idealnej krawedzi
pasa. Zakres funkcji opcjonalnego asystenta parkowania zawiera tez asystenta
cofania. Asystent parkowania plus feruje dodatkowo funkcje Surround View

i zdalng funkcje 3D View.

Opcjonalny wyswietlacz BMW Head-Up utatwia skupienie na jezdzie,
wysSwietlajgc istotne informacje na przedniej szybie, a tym samym
bezposrednio w polu widzenia kierowcy. Najnowsza generacja systemu oferuje
o 70 procent wieksza powierzchnie projekcyjna, na ktorej wyswietlane sg m.in.
wskazania specyficzne dla M, takie jak wielokolorowy zakres predkosci,
wskaznik zmiany biegéw i widok M. Rejestrator jazdy BMW, dostepny réwniez
jako wyposazenie dodatkowe, wykorzystuje kamery systemow
wspomagajacych kierowce do nagrywania sekwencji wideo o dtugosci do 40 s
wokot pojazdu. W ten sposdb mozna na przyktad nagrywac i dzieli¢ sie
ciekawymi ujeciami z jazdy.

BMW Live Cockpit Professional: w pehni cyfrowy zestaw ekranow

z zawartoscia i wskazaniami charakterystycznymi dla modeli M.
BMW Live Cockpit Professional oferowany standardowo w nowym BMW M3
Limuzyna i nowym BMW M4 Coupé obejmuje w petni cyfrowy zespot
ekrandw z wysokiej rozdzielczosci zestawem wskaznikdw o przekatnej

12,3 cala za kierownicg i monitorem poktadowym o przekatnej 10,25 cala.
Wskazania mozna indywidualnie konfigurowac, a w pemi cyfrowy wyswietlacz
wskaznikow miesci rowniez fragment mapy nawigacyjnej, wskazania stanu
systemow wspomagajacych kierowce lub tréjwymiarowa wizualizacje
otoczenia, ktdra przedstawia zarbwno sytuacje na drodze, jak i mozliwosci
dziatania dostepne dzieki aktywnym systemom wspomagajgcym kierowce.



Intuicyjng i multimodalng interakcje z pojazdem umozliwia, w zaleznosci od
sytuacji, obstuga dotykowa na monitorze poktadowym, sprawdzony kontroler
iDrive, przyciski wielofunkcyjne na kierownicy oraz opcjonalne sterowanie
BMW za pomocg gtosu i gestow.

Kierowca i pasazerowie moga ponadto korzysta¢ z mozliwosci, jakie daje
system operacyjny BMW 7. W nowym BMW M3 Limuzyna i nowym BMW M4
Coupé dostepny jest na przyktad inteligentny asystent osobisty BMW. Cyfrowy
»pilot” aktywowany za pomoca sterowania gtosowego (komenda ,Hej BMW?)
wspiera kierowce w obstudze samochodu i bedzie stale zwiekszac swoje
mozliwosci poprzez zdalng aktualizacje oprogramowania.

BMW Maps, zoptymalizowana integracja smartfonow.

BMW Live Cockpit Professional zawiera rowniez system multimedialny

i nawigacyjny, dwa gniazda USB do przesytania danych oraz interfejs Wi-Fi,
a takze zainstalowang na state karte SIM 4G LTE. Umozliwia ona korzystanie
z wielu innych ustug cyfrowych, m.in. BMW TeleServices i inteligentnego
potaczenia alarmowego, Real Time Traffic Information z ostrzeganiem przed
zagrozeniami, ustug zdalnych i ustug Concierge. Standardowym
wyposazeniem jest rowniez system telefoniczny z tadowaniem indukcyjnym
odpowiednich smartfonow.

System nawigacyjny Mapy BMW oparty na chmurze oferuje bardzo szybka

i precyzyjng kalkulacje tras i godziny przyjazdu, aktualizacje danych o ruchu
drogowym w czasie rzeczywistym w krotkich odstepach czasu, wprowadzanie
dowolnego tekstu przy wyborze miejsc docelowych w nawigacji. Kolejnym
elementem wyposazenia standardowego jest zoptymalizowana integracja
smartfonow. Oprocz Apple CarPlay, system obstugi bedzie teraz obejmowat
funkcje Android Auto. Funkcja zdalnej aktualizacji oprogramowania umozliwia
zdalne pobieranie do pojazdu ulepszonych funkgji i dodatkowych ustug
cyfrowych.

Liczne opcje komfortu i indywidualizaciji.

Znacznie rozszerzona w stosunku do poprzednich modeli oferta wyposazenia
standardowego i atrakcyjne opcje podnoszg indywidualny komfort jazdy. Nowe
BMW M3 Limuzyna i nowe BMW M4 Coupé wyposazone sa standardowo

w 3-strefowg klimatyzacje automatyczna z indywidualna regulacja temperatury
I intensywnosci nawiewu po stronie kierowcy i pasazera oraz w tylnej czesci
kabiny. W standardzie jest rowniez oswietlenie wewnetrzne z oswietleniem
ambientowym. Rozkfad, jasnosc i kolor oswietlenia mozna skonfigurowac

w menu iDrive.

Rozrywke na wysokim poziomie zapewnia standardowo zestaw gtosnikowy
Hi-Fi z 10 zrodtami dzwieku i wzmacniaczem o mocy 205 W. Jeszcze wyzsza
jakosc¢ dzwieku zapewnia system nagtosnienia Surround marki Harman
Kardon z 16 gtosnikami i 7-kanatowym wzmacniaczem cyfrowym o mocy
464 W. Kolejna opcja jest kluczyk BMW z wyswietlaczem, ktory wskazuje



poziom paliwa i informacje dotyczace serwisowania, a takze moze byc¢
stosowany do obstugi ustug zdalnych.

Lekkie karoserie nowego BMW M3 Limuzyna i nowego BMW M4 Coupé majg
w standardzie dach wykonany z tworzywa sztucznego wzmocnionego
witoknem weglowym (CFRP). Na zyczenie i bez dodatkowych optat oba
modele mozna zamowic rowniez ze szklanym, panoramicznym dachem
przesuwno-uchylnym. W porownaniu z poprzednimi modelami przezroczyste
powierzchnie elektrycznie sterowanych szyberdachow zostaty wydtuzone

0 100 (BMW M3 Limuzyna) i 24 mm (BMW M4 Coupé).

Pakiet M Race Track: mniejsza masa, wieksze osiagi.

Oferowany po raz pierwszy w nowym BMW M3 Limuzyna i nowym BMW M4
Coupé pakiet M Race Track umozliwia redukcje masy pojazdu. Obejmuje on
m.in. weglowo-ceramiczne hamulce M, obrecze kot M ze stopow lekkich,
opcjonalnie z oponami semi-slick, oraz karbonowe fotele kubetkowe M

z przodu i btyszczace listwy ozdobne Carbon Fibre.

Kolejnym elementem wyposazenia dodatkowego stworzonego pod katem
maksymalnych osiggéw jest pakiet M Driver, ktory zwieksza predkosc
maksymalng nowego BMW M3 Limuzyna i nowego BMW M4 Coupé do
290 km/h. Oprocz tego dostepne sa rowniez wszystkie funkcje M Drive
Professional oraz wyswietlacz BMW Head-Up. t.acznie pakiet M Race Track
Package zmniejsza mase samochodu o okoto 25 kg w poroéwnaniu

z wyposazeniem standardowym.



Akcesoria BMW M Performance Parts.
Dynamika w indywidualnym wydaniu.

Wszystkie warianty nowego BMW M3 Limuzyna i nowego BMW M4 Coupé
wyroznia wybitnie sportowy charakter. Paleta napedow i wyposazenia bardziej
niz kiedykolwiek dotad daje mozliwosc¢ indywidualnego podkreslenia ich
0siggow i wyrazistego wygladu. Dodatkowe mozliwosci dopasowania
intensywnych wrazen z jazdy i dynamicznej charyzmy nowych samochodow
do osobistego stylu kierowcy oferujg dedykowane do poszczegolnych model
akcesoria BMW M Performance Parts, ktére dostepne beda juz w momencie
wejscia samochodow na rynek. Opcje doposazenia z programu oryginalnych
akcesoriow BMW jeszcze bardziej optymalizujg dynamiczne wtasciwosci
jezdne i podkreslajg drapiezny wyglad modeli wewnatrz i na zewnatrz.
Produkty opracowane w oparciu o wyscigowe doswiadczenie BMW M GmbH
charakteryzuja sie wysokiej klasy wzornictwem, ekskluzywnymi materiatami

i najwyzsza jakoscia.

Akcesoria BMW M Performance Parts oferowane w chwili wejscia na
rynek nowego BMW M3 Limuzyna i nowego BMW M4 Coupé:
* Karbonowa atrapa chtodnicy M Performance

*  Karbonowe lotki M Performance, lewe i prawe

*  Karbonowe skrzela M Performance, lewe i prawe

*  Karbonowe lusterka M Performance, lewe i prawe

*  Karbonowe doktadki progow M Performance, lewe i prawe

*  Karbonowe skrzydto tylne M Performance

*  Karbonowy spojler tylny BMW M Performance

*  Karbonowy dyfuzor tylny M Performance

* Karbonowe doktadki pasa tylnego M Performance, lewe i prawe
*  Hamulce weglowo-ceramiczne M Performance

*  Karbonowy korek wlewu paliwa M Performance

e 20/21-calowe kute obrecze kot M Performance Cross Spoke 1000 M,
Frozen Gold, zestaw kompletnych kot letnich

e  20-/21-calowe kute obrecze kot M Performance Cross Spoke 1000 M Jet
Black, matowe, zestaw kompletnych kot letnich

*  19-/20-calowe kute obrecze két M Performance Y Spoke 963 M, Frozen
Gunmetal Grey, zestaw kompletnych kot letnich

*  19-calowe obrecze kot M Performance ze stopow lekkich Double Spoke
829 M Jet Black, matowe, zestaw kot kompletnych zimowych




Pokrowce na opony M Performance

Kierownica M Performance

Naktadka dekoracyjna na kierownice M Performance z karbonu i alcantary
Naktadka dekoracyjna na kierownice M Performance z karbonu i skory
Karbonowe fopatki zmiany biegow M Performance

Listwy ozdobne M Performance z karbonu i alcantary

Listwy progowe M Performance

Dywaniki M Performance

Logo M Performance do diodowych projektorow drzwiowych

Etui na kluczyk M Performance z alcantary i karbonu



Nowe BMW M 1000 RR.
Klimat M z napedem na jedng os.

Réwnolegle do swiatowej premiery nowego BMW M3 Limuzyna, nowego
BMW M4 Coupé i ich wersji Competition zadebiutuje oficjalnie pierwszy
model M w ofercie BMW Motorrad. Nowe BMW M 1000 RR oferuje rasowe
technologie zaczerpniete ze sportbw motorowych i zapewnia doskonate osiagi
na torze wyscigowym i na drodze. Model opracowany na bazie
supersportowego BMW S 1000 RR zawiera zmodyfikowany w wielu
szczegotach i bazujacy na obszernym doswiadczeniu BMW w wyscigach
kompletny pakiet obejmujacy uktad napedowy, jezdny i stylistyke. Dzieki mocy
silnika 156 kW /212 KM i masie wtasnej 192 kg wg DIN (gotowy do jazdy |

z petnym zbiornikiem paliwa), a takze odpowiednio udoskonalonym
wiasciwosciom uktadu jezdnego i aerodynamiki nowe BMW M 1000 RR
spetnia wszystkie warunki do tego, aby cieszyc sie klimatem M znanym
dotychczas tylko z samochodow.

Koncepcja i technologie pierwszego modelu M BMW Motorrad wywodzg sie
z toru wyscigowego i oferujg niespotykane dotychczas osiagi. Wykorzystano
przy tym réwniez doswiadczenie zdobyte podczas udanych wystepow BMW S
1000 RR w serii World Superbike Championship. Tym samym nowe BMW M
1000 RR jest najmocniejszym i najszybszym modelem BMW Motorrad, jaki
kiedykolwiek otrzymat homologacje drogowa. Dynamika, zwinnosc i precyzja
tacza sie w typowy dla M sposob z nieograniczong przydatnoscia do
codziennego uzytku, dzieki czemu nowe BMW M 1000 RR moze pokazac
swoj fascynujacy charakter rowniez na drogach. Jednoczesnie w ramach
koncepcji sportow klienckich BMW Motorrad jest on juz homologowany do
klasy Superstock i do Mistrzostw Swiata Superbike zgodnie z regulaminem
FIM.

Nowe BMW M 1000 RR jest konsekwentnym rozszerzeniem asortymentu
produktow BMW Motorrad dla wielbicieli sportéw motorowych. Od konca
2018 r. majg oni mozliwos¢ dalszej optymalizacji niepowtarzalnego wygladu

I dynamicznych wtasciwosci jezdnych swoich motocykli dzieki wyposazeniu
dodatkowemu BMW M oraz akcesoriom BMW M Performance Parts. Pierwszy
model M firmy BMW Motorrad spetnia teraz wymagania klientow dotyczace
0siggow, ekskluzywnosci i indywidualnosci w szczegolnie skoncentrowanej
formie.

Czterocylindrowy silnik rzedowy konsekwentnie zoptymalizowany
do wyscigow.

Zapewniajgca doskonate osiggi moc nowego BMW M 1000 RR jest
generowana przez chtodzony wodg czterocylindrowy silnik rzedowy. Obszerne




modyfikacje w poréwnaniu z podstawowym silnikiem BMW S 1000 RR nadaja
mu autentyczny, wyscigowy charakter. Miedzy innymi nowe 2-pierscieniowe
kute ttoki Mahle, zmodyfikowane komory spalania, stopien sprezania
zwiekszony do 13,5:1, dtuzsze i Izejsze tytanowe korbowody Pankl, wezsze

I Izejsze dzwigienki zaworowe, porting kanatdw dolotowych z nowag geometria,
a takze optymalizacja watkow rozrzadu i uktadu dolotowego daja silnikowi
jeszcze lepsze osiggi w zakresie od 6000 obr/min, tak istotnym na torze
wyscigowym, oraz maksymalng predkosc¢ obrotowa zwiekszong o 500 obr/min
(15 100 obr/min).

W poréwnaniu z silnikiem BMW S 1000 RR, czterocylindrowa jednostka
0Sigga swojg szczytowa moc zwiekszong o 4 kKW (5 KM) do 156 kW (212 KM)
przy 14 500 obr/min. Maksymalny moment obrotowy wynoszacy 113 Nm
dostepny jest przy 11000 obr/min. Nowe BMW M 1000 RR przyspiesza od 0
do 100 km/h w ciagu 3,1 s. Predkos¢ maksymalna wynosi 306 km/h. Kolejng
cechg szczegolng nowego BMW M 1000 RR jest zaprojektowany specjalnie
do tego modelu tytanowy uktad wydechowy o wadze 3,7 kg.

Charakterystyczny uktad jezdny, karbonowe kota M i pierwszy ukiad
hamulcowy M do motocykla.

Sercem uktadu jezdnego BMW S 1000 RR jest aluminiowa rama portalowa.
Jest ona potaczona z unowoczesnionym widelcem odwroconym oraz
zmodyfikowanym centralnym amortyzatorem z niebieska sprezyna

i kinematyka Full Floater Pro. Konstrukcja uktadu jezdnego jest ukierunkowana
przede wszystkim na tor wyscigowy, ale precyzyjne wiasciwosci jezdne
nowego BMW M 1000 RR przekonujg rowniez na drogach.

Inne zaawansowane technologicznie komponenty nowego BMW M 1000 RR
to karbonowe obrecze kot M. Ponadto po raz pierwszy w motocyklu BMW
zastosowano ukfad hamulcowy M. Zostat on opracowany z uwzglednieniem
doswiadczen z hamulcami wyscigowymi fabrycznych motocykli wyscigowych
BMW Motorrad w Mistrzostwach Swiata Superbike i oferuje maksymalna
odpornosc¢ na zanik sity hamowania i doskonate dozowanie sity hamowania.
Wybitne osiggi i indywidualnie konfigurowalne przez kierowce wtasciwosci
jezdne to rowniez zastuga uktadu dynamicznej kontroli trakcji DTC najnowsze;
generacji z funkcjg DTC Wheelie z 6-kierunkowa skrzynka czujnikdw, dwaoch
regulowanych charakterystyk przepustnicy zapewniajgcych optymalng reakcje,
trzystopniowej funkcji hamowania silnikiem, asystenta zmiany biegéw Pro oraz
funkcji Launch Control i Pit-Lane Limiter.

Lotki M zwiekszajgce aerodynamiczng site docisku.

Specjalnie zoptymalizowane witasciwosci aerodynamiczne poprawiajg kontakt
kot z nawierzchnig podczas przyspieszania i stabilnosc jazdy na zakretach.
Nowe lotki M na przedniej owiewce generujg niezbedng aerodynamiczng site
docisku. Sg one wykonane z karbonu o widocznej strukturze witdkien i zostaty
opracowane w ramach intensywnych jazd testowych na torze wyscigowym i

w tunelu aerodynamicznym BMW Group. Aby zrekompensowac nieco wiekszg



powierzchnie czotowa lotek M, nowe BMW M 1000 RR jest wyposazone
w specjalng szybe, ktdra optymalizuje przeptyw wokot kasku kierowcy.

Wizualnie nowe BMW M 1000 RR podkresla swoj wyscigowy rodowod
poprzez specyficzne potaczenie niemetalizowanego lakieru w kolorze biatym

z asymetrycznie rozmieszczonymi kolorami M Motorsport: jasnoniebieskim,
granatowym i czerwonym. Inne cechy stylistyczne to pokrywa silnika w kolorze
szarego granitu i lakierowany na czarno korek zbiornika paliwa.

Opcja podkreslajaca wyscigowy charakter i indywidualng estetyka:
pakiet M Competition.

Podobnie jak w przypadku samochodéw BMW M rowniez pierwszy motocykl
M mozna wyposazyc¢ fabrycznie w precyzyjnie dobrane opcje dodatkowo
podnoszace zarowno wyscigowy charakter, jak i indywidualng estetyke
nowego BMW M 1000 RR. Pakiet M Competition zaprojektowany do nowego
superbike’a obejmuje anodowany na srebrno i Izejszy o okoto 220 g wahacz,
oraz pakiet M Carbon z btotnikami przedniego i tylnego kota oraz zebatke,
ostone fancucha oraz owiewki boczne i zbiornika paliwa wykonane z wyjatkowo
lekkiego materiatu.

Dostepny jest rowniez pakiet frezowanych czesci M obejmujacy frezowane

i anodowane dzwignie hamulca i sprzegta wykonane z wysokowytrzymatego
aluminium, podndzki kierowcy, ostone pedatu hamulca i protektory silnika.
Pakiet M Competition do nowego BMW M 1000 RR zawiera rowniez nowy
tancuch M Endurance z powtokg DLC oraz pakiet dla pasazera z ostona
siedziska.



