Medin Nowy BMW M 1000 RR.
1012020 SpIS tresci.

str. 1

1 Koncepcja ogodlna.

WETS]A SKIOCONA. wvourirevciierisieiseisesssssss e sssssss s ssessss s sssssssss s ssesssssssssssssssessssssssssssessasssssssssesssssssssssessas 2
2 NAPEA. ... e 9
3 Ukiad jezdny i aerodynamika. ... ssssessssssssessenes 17
4 Elektryka i @lektronika. ... 26
5 Stylistyka i koncepcja kolorystyCzna. ... 29
6 Pakiety wyposazenia i koncepcja sportowa klienta. ..., 32
7 Moc silnika i moment obrotowy. ... 36

B DaANE tECKHNICZING. ...ttt st ettt ettt e st se et et ae e et s e st e s nenens 37



BMW
Media

10/2020
str. 2

1 Koncepcja ogolna.
Wersja skréocona.

»Nowy BMW M RR to pierwszy model M oferowany przez BMW
Motorrad. M 1000 RR bazuje na dostepnym modelu S 1000 RR, ale
jego charakterystyka zostata scisle dostosowana do jazdy
wyscigowej — od sportu amatorskiego az po mistrzostwa WSBK.
Potwierdzeniem beda z pewnoscia doskonate osiagi na torze juz od
2021 roku”. Rudi Schneider, szef serii modelowych S i K

Nowy BMW M RR: technologia wyscigowa w czystej postaci,
spetniajgca najwyzsze wymogi sportow motorowych i jazdy
drogowej.

Juz pod koniec 2018 roku BMW Motorrad zaprezentowato oferte produktow
pod marka M, ktora okazata sie sukcesem. Od tego czasu dla motocykli
dostepne jest opcjonalne wyposazenie M i akcesoria M Performance Parts.
Teraz przyszedt czas na Swiatowg premiere nowego BMW M 1000 RR -
okreslanego dalej skrotem M RR — czyli pierwszego modelu M w ofercie
BMW Motorrad, bazujacego na S 1000 RR (w skrocie RR). BMW Motorrad
kieruje sie filozofig najmocniejszej litery na swiecie: M jest symbolem
globalnego sukcesu w sportach motorowych i efektem fascynacii
wyczynowymi modelami BMW. Oferta M jest kierowana do klientéw

0 szczegolnie wysokich wymaganiach pod wzgledem osiggow,
ekskluzywnosci i indywidualnosci.

Dzieki wysokiej mocy silnika (156 kW / 212 KM), masie wiasnej zaledwie
192 kg (wg DIN) oraz zawieszeniu i wlasciwosciach aerodynamicznych
zaprojektowanych z myslg o jak najlepszych osiggach na torze nowy M RR
spetnia oczekiwania uzytkownikdw w segmencie najmocniejszych
superbike’ow.

Czterocylindrowy silnik M RR bazujacy na sportowej jednostce
zastosowanej w modelu RR. Wieksza moc szczytowa i wyzsza
maksymalna predkos¢ obrotowa silnika.

Nowy M RR jest wyposazony w chtodzony wodg, 4-cylindrowy silnik rzedowy
oparty na uktadzie napedowym RR z technologia BMW ShiftCam do regulacii
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czasu otwarcia i wzniosu zaworow ssgcych, ktory zostat kompleksowo
zmodyfikowany w kierunku supersportowej charakterystyki silnika
wyscigowego. Silnik generuje maksymalng moc rzedu 156 kW (212 KM) przy
14 500 obr/min. Maksymalny moment obrotowy 113 Nm jest dostepny przy
11 000 obr/min. Oprocz predkosci maksymalnej, ktorg zwiekszono do

15 100 obr/min, silnik w modelu M RR zostat kompleksowo zoptymalizowany
pod wzgledem technicznym. Wprowadzono na przyktad kute ttoki 2-
pierscieniowe firmy Mahle o nowej konstrukcji, zmodyfikowano komory
spalania i zwiekszono stopien sprezania (do 13,5). Zamontowano diuzsze

I Izejsze korbowody tytanowe firmy Pankl, ciensze i Izejsze dzwignie zaworowe
oraz precyzyjnie wykonczone wloty kanatéw dolotowych o nowej geometrii.
Zoptymalizowano tez watki rozrzadu i uktfad dolotowy. Lekki uktad wydechowy
jest rowniez wykonany z tytanu. Silnik w nowym M RR ma jeszcze wieksza
moc niz uktad napedowy RR w zakresie od 6000 obr/min do 15 100 obr/min.
Whptywa to korzystnie na dynamike jazdy na torze, ale jednoczesnie
podtrzymuje walory silnika jako zrodta imponujgcej mocy podczas sportowej
jazdy poza miastem.

Charakterystyczne ,,skrzydetka” M i wysoka owiewka: op6znione
hamowanie i wczesniejsze przyspieszanie dzieki aerodynamicznej
sile docisku bez redukcji predkosci maksymalnej.

Aerodynamika byta decydujacym czynnikiem przy opracowywaniu specyfikacji
technicznych M RR. Oprocz predkosci maksymalnej, ktéra w zamierzeniu
konstruktorow miata by¢ jak najwyzsza, jako niezbedny warunek pozgdanych
0siggow na torze wyscigowym, przy opracowywaniu charakterystyki
technicznej M RR byt jeszcze jeden cel — jak najlepszy styk kot z droga,
zwiaszcza podczas przyspieszania. Cel ten osiggnieto miedzy innymi dzieki
umieszczonym z przodu ,skrzydetkom” M, ktore zaprojektowano na podstawie
szczegotowych testow na torze i w tunelu aerodynamicznym BMW Group.
Elementy te, wykonane z karbonu z przezroczysta powtoka, wytwarzajg
aerodynamiczny docisk, dodatkowo obcigzajac kota w zaleznosci od predkosci.
Dodatkowe obcigzenie przedniego kota przeciwdziata jego unoszeniu
(,wheelie”), a tym samym pozwala ograniczy¢ interwencje ukfadu kontroli
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trakcji. W efekcie wieksza moc napedowa jest przeksztatcana

W przyspieszenie, a kierowca osigga krotsze czasy okrgzen. Efekt ,,skrzydetek”
jest rowniez zauwazalny na zakretach, a podczas hamowania docisk umozliwia
opoznione hamowanie i zapewnia wiekszg stabilnosc jazdy w zakretach.

Konstrukcja uktadu jezdnego dostosowana do jazdy po torze -
zmodyfikowana geometria, zoptymalizowany rozktad obcigzenia két
i rozszerzona regulacja punktu obrotu wahacza.

Uktad jezdny w nowym M RR wykorzystuje konstrukcje znang z modelu RR,
ktorej centralnym elementem jest aluminiowa rama portalowa.
Zoptymalizowano odwrocony widelec, a takze zmodyfikowano amortyzator
centralny z niebieska sprezyna i kinematyka Full Floater Pro. Podstawowym
celem konstrukcyjnym w pracach nad uktadem jezdnym byty jak najlepsze
czasy okrazen na torze wyscigowym. Z tego wzgledu uktad jezdny w M RR
zostat bezkompromisowo zaprojektowany na potrzeby jazdy na torze, choc
rownie dobrze sprawdza sie na drogach poza miastem. Szczegolng uwage
poswiecono optymalizacji wiasciwosci jezdnych, hamowaniu i kontroli
gtebokiego opadania tytu (,anti-squat”), a takze jak najlepszemu wyczuciu
przedniego i tylnego kota przez kierowce.

Hamulce M po raz pierwszy w BMW Motorrad i kota karbonowe M

w wyposazeniu standardowym.

Nowy M RR jest pierwszym motocyklem marki BMW wyposazonym

w hamulce M. Hamulec zaprojektowano na podstawie doswiadczen

z motocyklami BMW Motorrad rywalizujgmi w mistrzostwach Superbike World
Championship, zapewniajgc maksymalng statecznos¢ i sprawnosc
manewrowania. Na zewnatrz zaciski hamulcowe M maija niebieska,
anodowang powtoke z logo M. Nowy M RR jest takze wyposazony

w karbonowe kota M. Tak zaawansowane technicznie komponenty zapewniajg
maksymalne osiagi nie tylko na torze wyscigowym, ale takze na drogach.

Zestaw wskaznikow z idealnie czytelnym 6,5-calowym
wyswietlaczem TFT i interfejsem OBD, z ktorego mozna korzystac
po aktywacji GPS M i funkcji lap trigger GPS M do pomiaru czasu
okrazen.

Zestaw wskaznikow w nowym M RR ma takg sama konstrukcje bazowg jak
w RR i zostat wyposazony w animacje startowg M. W ramach wyposazenia
opcjonalnego mozna korzystac z kodu aktywacyjnego (z pakietu M
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Competition), uzyskujac petne dane z funkgji lap trigger GPS M i rejestratora
danych GPS M (oryginalne akcesoria BMW Motorrad) poprzez interfejs OBD
zestawu wskaznikow.

Stworzony do wyscigow: stylistyka M i jezyk dynamicznej formy M
RR wskazuja na najwyzsza wydajnos¢ rodem z toru wyscigowego.
Nowy M RR podkresla swoje wyscigowe geny wyjatkowa kolorystyka, na ktorg
sktada sie jednolity biaty lakier w potgczeniu z podstawowymi kolorami M Sport
— bfekitnym, granatowym i czerwonym. Do charakterystycznych elementow
wizualnych nalezg ostony silnika w granitowym odcieniu szarosci

i polakierowany na czarno korek wlewu paliwa.

Niezréwnana stylistyka i technologia: M RR z pakietem M
Competition.

Dla tych, ktorym wciaz nie odpowiada nowy M RR w standardowym
wykonczeniu, pakiet M Competition stanowi fascynujgca mieszanke
klasycznych komponentow, ktéra jednoczesnie trafia w gusta koneserow
technologii wyscigowej i estetyki. Oprocz oprogramowania M GPS Laptrigger
do pomiaru czasu okrazen i odpowiedniego kodu aktywacyjnego, pakiet M
Competition obejmuije takze zestaw frezowanych czesci M, pakiet karbonowy
M, a takze srebmy, Izejszy 0 220 g wahacz i zoptymalizowany pod katem tarcia,
bezobstugowy, powlekany DLC tancuch M Endurance oraz pakiet pasazera
(miedzy innymi ostone garbu).
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Najwazniejsze cechy nowego BMW M 1000 RR.

»Nasz standardowy model RR plasuje sie w Scistej motocyklowej
czotéwce - dotyczy to zaréwno bliskich serii maszyn do sportow
motorowych, jak i motocykli do jazdy drogowej. W modelu M RR
udato nam sie pojs¢ o krok dalej w kazdym aspekcie charakterystyki.
Motocykl jest Izejszy, szybszy i konsekwentnie podporzadkowany
osiagom pod kazdym wzgledem, co czuc¢ juz od pierwszego metra.
Biorac pod uwage skale nowych rozwiazan i niezwykle krotki czas
prac rozwojowych, ciggle nie moge uwierzyc, jak wiele udato nam sie
osiagnac”.

Stephan Loistl, rozwoj ogolny motocykla M 1000 RR

*  (Czterocylindrowy silnik M RR bazujacy na sportowej jednostce
zastosowanej w modelu RR. Jeszcze wieksza moc szczytowa, wyzszy
moment obrotowy w Srednim zakresie i zwiekszona o 500 obr/min
maksymalna predkos¢ obrotowa.

*  Moc 156 kW przy 14 500 obr/min, czyli o 4 kW wiecej niz w RR.
Maksymalny moment obrotowy 113 Nm dostepny przy 11 000 obr/min.

*  Nowe, kute, Izejsze 0 12 g ttoki 2-pierscieniowe, zmodyfikowana komora
spalania i zwiekszony stopien sprezania (do 13,5). Oprocz tego ciensze
i Izejsze dzwignie zaworowe.

*  Precyzyjnie wykonczone otwory wlotowe, nowa geometria kanatow
i technologia BMW ShiftCam do regulacji czasu otwarcia i wzniosu
zaworow ssacych.

* Tytanowe zawory po stronie wydechu wraz z nowym mechanizmem
sprezyn, ciensze i lzejsze o 6% dzwignie zaworowe oraz zoptymalizowane
watki rozrzadu.

*  Bardzo lekki, kompaktowy blok silnika z dtuzszymi i Izejszymi 0 85 g
korbowodami tytanowymi firmy Pankl — zmniejszenie sity tarcia i obnizenie
masy.

*  Sprzegto antyhoppingowe jako optymalne wspomaganie przy
dynamicznym starcie.
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Zoptymalizowany, réznicowy uktad dolotowy ze skréconymi kanatami
dolotowymi — zoptymalizowana wymiana gazowa przy wysokich
predkosciach obrotowych.

Nowy, Izejszy 0 3657 g uktad wydechowy z kolektorem wydechowym,
ttumikiem przednim i ttumikiem tylnym z tytanu.

Charakterystyczne ,skrzydetka” M i wysoka owiewka: op6znione
hamowanie i wczesniejsze przyspieszanie oraz wzrost stabilnosci dzieki
aerodynamicznej sile docisku bez uszczerbku dla wysokiej predkosci
maksymalnej.

Tryby jazdy ,Rain”, ,Road”, ,,Dynamic”, ,Race” i ,Race Pro 1-3” oraz
najnowsza generacja uktadu dynamicznej kontroli trakcji (DTC) i funkcja
DTC Wheelie z 6-osiowym zestawem czujnikow.

Dwie regulowane charakterystyki pracy przepustnicy, zapewniajace
optymalna reakcje na gaz. Hamulec silnikowy z potrojng regulacja
momentu hamujgcego silnika w trybie ,,Race Pro”.

Zmiana przetozen w gore i w dot bez sprzegta dzieki asystentowi zmiany
biegow Pro. Mozliwos¢ prostego odwrdcenia uktadu biegdw na potrzeby
jazdy na torze.

Funkcja Launch Control (wspomaganie przy dynamicznym starcie)
i funkcja Pit Lane Limiter (precyzyjna kontrola predkosci w boksie).

Funkcja Hill Start Control Pro, utatwiajgca ruszanie na wzniesieniach.

Konstrukcja ukfadu jezdnego dostosowana do jazdy po torze —
zmodyfikowana geometria, zoptymalizowany rozkfad obcigzenia kot
i rozszerzona regulacja punktu obrotu wahacza.

Zoptymalizowany odwrocony widelec i udoskonalony amortyzator
centralny z kinematyka Full Floater Pro.

Hamulce M po raz pierwszy w BMW Motorrad: maksymalna skutecznos¢
hamowania M RR na torze wyscigowym.

Karbonowe kota M: klasyczne komponenty high-tech sprzyjajace
maksymalnym osiggom na torze i na drodze.

Zestaw wskaznikow z duzym, idealnie czytelnym 6,5-calowym
wyswietlaczem TFT, animacja startowg z logo M i interfejsem OBD,

z ktorego mozna korzystac z kodem aktywacyjnym w rejestratorze danych
GPS M i funkgiji lap trigger GPS M do pomiaru czasu okrgzen.
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Lekki akumulator M, gniazdo tadowania USB z tytu, mocne diodowe
oswietlenie wewnetrzne, elektroniczny adaptacyjny regulator predkosci
I podgrzewane manetki.

Konstrukcja M i dynamiczny jezyk form jednoznacznie wskazujg na
doskonate osiagi na torze.

Pakiet M Competition, obejmujacy oprogramowanie M GPS Laptrigger do
pomiaru czasu okrazen (wraz z kodem aktywacyjnym), pakiet frezowanych
czesci M, pakiet karbonowy M, a takze srebrny, Izejszy 0 220 g wahacz,
powlekany DLC tancuch M Endurance oraz pakiet pasazera z ostong
garbu.

Bogate wyposazenie dodatkowe (opcjonalne) oraz wyposazenie
standardowe (fabryczne).
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2 Naped.

»Duzy nacisk kladziony na wyscigowe atrybuty motocyklai ich
ulepszanie byt dla naszych inzynieréw ekscytujacym i motywujacym
zadaniem. Optymalizacja S 1000 RR nie jest fatwym zadaniem, ale
moj zespot sprostat temu wyzwaniu w bardzo krotkim czasie. Dzieki

ambicji, pasji i technicznemu wyrafinowaniu model RR przeszedt
metamorfoze, zmieniajac sie w znacznie mocniejszy M 1000 RR,
tworzac fundament dla dalszych sukcesow wyscigowych”.
Christian Gonschor, menedzer projektu M 1000 RR

Czterocylindrowy silnik M RR bazujacy na sportowej jednostce
zastosowanej w modelu RR. Jeszcze wieksza moc szczytowa,
wyzszy moment obrotowy w Srednim zakresie i zwiekszona

0 500 obr/min maksymalna predkos¢ obrotowa.

W nowym M RR zamontowano chtodzony wodg 4-cylindrowy silnik rzedowy
bazujacy na jednostce zastosowanej w modelu S 1000 RR, ktora zostata
gruntownie przeprojektowana pod katem supersportowych osiggéw. Moc
szczytowa wynosi 156 kW (212 KM) przy 14 500 obr/min, czyli o 4 kW wiecej
niz w RR. Maksymalny moment obrotowy 113 Nm jest dostepny przy

11 000 obr/min.

Aby zrealizowac cel, ktorym byto zaprojektowanie konkurencyjnego,
podstawowego silnika do zastosowan wyscigowych, maksymalng predkos¢
obrotowg w M RR zwiekszono do 15 100 obr/min (z poziomu 14 600 obr/min
w RR).

Dalszg znaczaca optymalizacje w poréwnaniu z i tak juz niezwykle mocnym
silnikiem RR osiggnieto w zakresie predkosci obrotowych silnika od

6000 obr/min w gore, ktéry ma znaczenie w supersportowych zastosowaniach
motocykla oraz na torach wyscigowych. Dlatego w zakresie od 6100 obr/min
do 9500 obr/min dostepny jest zauwazalnie wiekszy moment obrotowy,

a dzieki temu jeszcze bardziej imponujgce przyspieszenie.
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Powyzej 13 200 obr/min silnik w M RR po raz kolejny pozytywnie zaskakuije,
zapewniajac zwiekszong moc szczytowa i moment obrotowy az do progu
predkosci maksymalnej. Zwiekszong moc na tylnym kole we wszystkich
przetozeniach zapewnia rowniez skrocona przekfadnia wtorna z zebatka
tancuchowg z 46 zebami (RR: 45 zebow).

Nowe kute tloki 2-pierscieniowe, zmodyfikowana komora spalania

i zwiekszone sprezanie (do 13,5). Do tego dluzsze i Izejsze
korbowody tytanowe firmy Pankl oraz ciensze i Izejsze dzwignie
zaworowe.

Gtéwnym celem prac prowadzonych nad silnikiem w nowym M RR byta dalsza
optymalizacja i tak juz fenomenalnych osiggéw modelu RR, ktére sg
znakomicie dostosowane zardwno do supersportowej jazdy po drogach, jak

i na torze. W tym celu konstruktorzy silnikow w BMW Motorrad dokonali
znaczacych zmian w uktadzie napedowym.

Przyktadowo, silnik zamontowany w M RR jest wyposazony w kute ttoki firmy
Mahle o nowej konstrukcji. W poréwnaniu z kutymi ttokami w RR majg one
dwie dodatkowe poprzeczki wzmacniajace. Przy zastosowaniu tych samych
stopow ttoki kute majg zoptymalizowang, gestszg mikrostrukture niz ttoki
odlewane, co przektada sie na ich zwiekszonag wytrzymatosc. Dzieki temu
dziatajg prawidtowo przy wysokim obcigzeniu silnika M RR nawet

w najtrudniejszych warunkach wyscigowych.

Specjalna konstrukcja ttokdw 2-pierscieniowych umozliwia nie tylko
zmniejszenie tarcia, ale takze redukcje masy. Podobnie jak w silniku RR
zastosowano pierscien zgarniajgcy (olejowy), jednak jest to pierscien ttokowy.
Spowodowato to zmniejszenie masy o 12 g na kazdy ttok. Ze wzgledu na
bardzo wysokie predkosci obrotowe osiggane przez silnik M RR, ma to
decydujgce znaczenie dla zmniejszenia obcigzenia mechanicznego ttoka

i napedu watu korbowego. Zoptymalizowano rowniez denko ttoka i ksztatt
komory spalania, aby uzyskac jeszcze wiekszg moc szczytowq i zwiekszy¢
predkos¢ maksymalng. Modyfikacjom tym towarzyszy wzrost stopnia sprezania
0 0,2 do wartosci 13,5.
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Zmodyfikowane otwory dolotowe w M RR umozliwity znaczacy wzrost mocy
szczytowej i optymalnych wskazan mocy w zakresie predkosci
wykorzystywanym podczas supersportowej jazdy i na torze wyscigowym.

W porownaniu z RR kanaty dolotowe maja udoskonalong geometrie,
zapewniajac maksymalng precyzje i optymalne warunki przeptywu.

Podobnie jak w RR, w modelu M RR uzyto technologii BMW ShiftCam. Stuzy
ona do regulacji czasu otwarcia i wzniosu zaworow ssgcych. Zastosowano
trzyczesciowy czujnik krzywki przetaczajacej zawory dolotowe z dwoma
krzywkami na segmencie przetgczajgcym zaworu, ktory ma by¢ aktywowany:
krzywka momentu obrotowego i krzywkg mocy, kazda o optymalnie
zaprojektowanej geometrii. Krzywki w technologii BMW ShiftCam w M RR
przesuwajg sie przy 9000 obr/min. jak w dotychczas dostepnym modelu RR.

Poprzez przesuniecie osiowe segmentu krzywki przetgczajacej zawory
dolotowe sg uruchamiane przez krzywke momentu obrotowego lub krzywke
mocy w ciggu zaledwie 10 ms, w zaleznosci od predkosci. Przemieszczenie
osiowe czujnika krzywki przetgczajgcej, a tym samym wykorzystanie krzywek
momentu obrotowego lub mocy, jest realizowane przez dwie bramki
przetgczajgce na segmencie krzywek przetaczajacych oraz dwa sitowniki
elektromechaniczne. R6zna konstrukcja geometrii krzywek zapewnia
skuteczng regulacje czasu otwarcia i wzniosu zaworow. Krzywka petnego
obciazenia zapewnia maksymalny wznios, a krzywka momentu obrotowego —
zredukowany wznios zaworow ssgcych.

Tytanowe zawory po stronie wydechu wraz z nowym mechanizmem
sprezyn, ciensze i lzejsze dzwignie zaworowe oraz zoptymalizowane
watki rozrzadu.

W kazdej komorze spalania silnika M RR zastosowano takze cztery zawory
wykonane z tytanu. Trzpienie zaworow wlotowych sg wydrazone w celu
zminimalizowania masy. Jak w po stronie dolotowej silnika w modelu RR, uktad
napedowy M RR zostat wyposazony w aluminiowe ostony sprezyn takze po
stronie wydechowej. Zastosowano tam rowniez zmodyfikowany zespot
sprezyn zaworowych. Obstuga zawordw realizowana jest w standardowy
Sposob, przy pomocy lekkich dzwigni odpornych na dziatanie predkosci,
pokrytych powtokg DLC. Charakterystyka tych elementow jest jeszcze
korzystniejsza niz w i tak juz wyjatkowo lekkim modelu RR. Szerokos¢ dzwigni
zaworow zmniejszono z 8 do 6,5 mm, uzyskujgc redukcje masy o 6 procent
(czyli 0,45 g) na dzwignie. Wzmocniono obudowy tozysk watkow rozrzadu, aby
uwzglednic zwiekszong predkos¢ maksymalna.
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W modelu M RR watki rozrzadu sg napedzane bezposrednio przez wat
korbowy, bez kota posredniego. Przektadnia redukcyjna do zmniejszenia

0 potowe zmiany predkosci watkdw rozrzadu jest umieszczona bezposrednio
w gtowicy cylindrow. Aby osiggnac istotnie wieksza predkos¢ i moc
maksymalng w porownaniu z silnikiem RR, odpowiednio wyregulowano okres
dolotu. Po stronie wydechowej watek rozrzadu otrzymat nowa krzywg
wznoszenia i powiekszony 0 0,4 mm wznios zaworow.

Bardzo lekki, kompaktowy blok silnika z dluzszymi tytanowymi
korbowodami firmy Pankl - redukcja sit tarcia i mniejsza masa.

Blok silnika RR spetnia wszystkie wymogi niezbedne w silniku instalowanym
w nowym M RR. Podobnie jak w modelu RR, tuleje cylindréw w gornej czesci
skrzyni korbowej sg polerowane i gtadko szlifowane, aby ograniczy¢ site tarcia.
Dzieki zintegrowaniu pompy oleju i wody uzyskano pojedynczy, kompaktowy
modut. Przewody w obwodach chtodzenia wody i oleju rowniez zredukowano
do minimum - jak przystato na silnik wyscigowy — i zaprojektowano pod katem
wysokiej odpornosci na zderzenia. Aby maksymalnie zmniejszy¢ catkowita
szerokos¢, na wale korbowym znajduje sie tylko jedno koto zebate, poniewaz
przektadnia redukcyjna rozrusznika wspotpracuje bezposrednio z gtownym
kotem zebatym sprzegta. Rozrusznik jest zamontowany za cylindrami w gorne;j
czesci obudowy. Potozenie watu korbowego jest identyfikowane przez
wirnik/alternator.

Nowe korbowody przyczyniajg sie do redukcji masy. Czterocylindrowiec
zamontowany w RR ma korbowody wykonane z hartowanej stali — natomiast
w 4-cylindrowym silniku w M RR korbowody sg wykonane z tytanu przez
austriacka firme Pankl. Elementy te sg Srutowane i majg wttoczong tuleje

z brazu tozyskowego w tozysku sworznia. W poroéwnaniu do korbowodow
zastosowanych w RR sg 0 2 mm diuzsze — majg dtugos¢ 101 mm (mierzac od
srodka czopa watu korbowego do srodka sworznia). Diuzsze korbowody sa
korzystnym rozwigzaniem, poniewaz zmniejszaja sity boczne dziatajace na ttok
i tuleje cylindra, co skutkuje ograniczeniem tarcia i naprezen mechanicznych.
Oproécz tego tytanowe korbowody w modelu M RR sa duzo Izejsze od ich
odpowiednikow w RR. Majg imponujaco niskg mase catkowitg — 340 g (85 g
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na korbowod), co przyczynia sie do znacznej redukciji mas oscylacyjnych.
Miedzy innymi dzieki lekkim tytanowym korbowodom silnik w modelu M RR
obraca sie jeszcze swobodniej i dynamiczniej niz w 4-cylindrowym, wyjgtkowo
spontanicznym silniku zamontowanym w RR.

Uktad smarowania z mokra miska olejowa, 6-biegowa skrzynia
biegéw i sprzegto antyhoppingowe- optymalne wspomaganie przy
dynamicznym starcie.

Podobnie jak w RR, w M RR zastosowano uktad smarowania z mokrg miskg
olejowa. Aby zapewni¢ maksymalne bezpieczenstwo, dno miski olejowej,

a wiec punkt zasysania pompy, jest umieszczone bardzo gteboko. Sterowanie
sprzegtem odbywa sie po prawej stronie silnika. Oprocz tego w modelu M RR
gorna potowa obudowy miesci lekka, kompaktowsa i precyzyjnie dziatajgca 6-
biegowa skrzynie biegdw, a w wyposazeniu standardowym oferowany jest
asystent zmiany biegow Pro, do zmiany przetozen bez uzywania sprzegta. W
przeciwienstwie do poprzednika, model M RR jest wyposazony w sprzegto
antyhoppingowe bez samowzmocnienia. Rozwigzanie to daje znaczace
korzysci pod wzgledem kontroli motocykla przy dynamicznym starcie. Ze
wzgledu na brak samowzmocnienia konieczne byto zwiekszenie sity napiecia
wstepnego sprzegta, co wymaga uzycia nieznacznie wiekszej sity reczne;.

Réznicowy ukiad dolotowy ze skroconymi kanatami dolotowymi -
zoptymalizowana wymiana gazowa przy wysokich predkosciach
obrotowych.

Nowy M RR jest wyposazony w pemi elektromotoryczny uktad sterowania
przepustnica, czyli ,elektroniczny zacisk przepustnicy”, ktory pozwala uzyskac
przyjemnie niskie sity robocze i idealng sterownos¢ silnika. Uktad napedowy
w nowym M RR jest wyposazony w kanaty dolotowe 0 zmiennej dtugosci.
Serwomotor zamontowany na ttumiku dolotowym stuzy do dwustopniowe;j
regulacji dlugosci kanatow wlotowych wedtug map w sterowniku. Przy
predkosci 11 900 obr/min uruchamiane sa skrécone sciezki dolotowe
sprzyjajace maksymalnym osiggom. W nowym M RR kanaty dolotowe zostaty
skrocone, aby zoptymalizowa¢ wymiane gazowa, a tym samym optymalizowac
moc zwtaszcza przy wysokich predkosciach obrotowych silnika.

Nowy, Izejszy o0 3657 g ukltad wydechowy z ttumikiem przednim

i krotkim, kompaktowym ttumikiem tylnym wykonanym z tytanu.
Gtowny cel, jakim byto podrasowanie M RR pod wzgledem mocy i momentu
obrotowego przy jednoczesnym znaczacym zmniejszeniu masy, zostat takze
uwzgledniony przez konstruktorow BMW Motorrad przy projektowaniu
nowego uktadu wydechowego.

Ukfad ten jest wykonany z tytanu i wyposazony w dwa tréjdrozne katalizatory.
Wsrod zalet wymieni¢ nalezy zoptymalizowang wymiane gazowa, dalszy
wzrost momentu obrotowego w Srednim zakresie predkosci obrotowych

i wiekszg moc szczytowa. Oprocz ulepszonych osiggdw nowy uktad
wydechowy jest takze o prawie 3,7 kg Izejszy. Przyktadowo, ttumik przedni
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wazy zaledwie 5630 g (RR: 9158 g), a ttumik tylny jedynie 2150 g (RR:
2279 g). Catkowita masa tytanowego uktadu w M RR wynosi tylko 7780 g
(RR: 11 437 q).

Radykalna optymalizacja wiasciwosci jezdnych - jeszcze lepsze
przyspieszenie i wieksza sita ciggu.

Silnik w M RR jest jeszcze mocnigjszy w catym zakresie predkosci obrotowych
niz 4-cylindrowy silnik zastosowany w jego poprzedniku. Radykalnie
podrasowano zwiaszcza przyspieszenie i moment obrotowy. M RR
przyspiesza do 100 km/h w 0,1-0,2 sekundy szybciej, a do 200 km/h

w 0,04 sekundy szybciej niz RR. Podobny wynik uzyskiwany jest dla wartosci
momentu obrotowego mierzonych na 5/6 biegu. Podczas gdy RR potrzebuje
2,913,3 sekundy, aby przyspieszy¢ z predkosci 60 do 100 km/h, w M RR
zredukowano te wartosci do 2,8/3,2 sekundy. Przyspieszenie od 100 do

140 km/h zajmuje 2,2/2,5 sekundy (RR: 2,5/2,9 s), natomiast w przedziale od
140 do 180 km/h motocykl przyspiesza w 2,4/2,6 sekundy (RR: 2,6/2,8 s).

Dzieki temu nowy M RR osigga idealng rownowage miedzy motocyklem
typowo wyscigowym a potezng maszyna, ktora zachwyci kierowce podczas
jazdy zwyktymi drogami za miastem. Silnik w nowym M RR ma jeszcze
wiekszg moc niz uktad napedowy RR w zakresie od 6000 obr/min do

15 100 obr/min. Wptywa to korzystnie na dynamike jazdy na torze, ale
jednoczesnie podtrzymuje walory silnika jako zrodta imponujacej mocy
podczas sportowej jazdy poza miastem.

Tryby jazdy ,,Rain”, ,Road”, ,,Dynamic”, ,Race” i ,,Race Pro 1-3”
oraz najnowsza generacja uktadu dynamicznej kontroli trakcji (DTC)
i funkcja DTC Wheelie z 6-osiowym zestawem czujnikow.

W nowym modelu M RR wprowadzono podziat na dwa gtowne rodzaje trybow
jazdy: przeznaczone do drog poza miastem i na tor wyscigowy. Nowy M RR
jest wyposazony w cztery standardowe tryby jazdy: ,Rain”, ,Road”, ,Dynamic”
i ,Race”, a takze tryby dodatkowe: ,Race Pro 17, ,Race Pro 2" i ,Race Pro 3”.
Wyposazenie standardowe obejmuje najnowsza generacje uktadu
dynamicznej kontroli trakcji (DTC) z 6-osiowym zestawem czujnikow,
czujnikami kata przechytu i precyzyjng regulacja, ktorych celem jest jeszcze
wieksze bezpieczenstwo i efektywnosc¢ przyspieszania.

DTC ma cztery state, podstawowe ustawienia dla poszczegolnych trybéw
jazdy: ,Rain”, ,Road”, ,Dynamic” i ,Race” w wyposazeniu standardowym oraz
funkcje DTC Wheelie. Oprocz tego w trybach jazdy ,,Race Pro” dostepna jest
opcja precyzyjnej regulacji (+/- Shift). Regulowana jest takze funkcja DTC
Wheelie. Poprzez wykrywanie oderwania przedniego kota od podtoza funkcja
umozliwia ttumienie albo ograniczenie efektu wheelie, aby nie zaktocac
przyspieszania.
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Dwie charakterystyki pracy przepustnicy, zapewniajace optymalna
reakcje na gaz. Hamulec silnikowy z potrojna regulacja momentu
hamujacego silnika w trybie ,,Race Pro”.

Nowy M RR ma dwa charakterystyczne standardowe ustawienia krzywej
przepustnicy, ktére sg na state powigzane z odpowiednimi trybami jazdy:
»Rain”, ,Road”, ,Dynamic”, ,Race” i ,Race Pro”. Kolejny element, hamulec
silnikowy (,,Engine Brake”), w trybie ,,Race Pro” zapewnia ponadto potrojng
regulacje momentu hamujgcego silnika w trybie hamowania silnikiem.

* Tryb,Rain”: tagodne reakcje przepustnicy, zmniejszony moment obrotowy
na nizszych przetozeniach.

* Tryb,Road”: zoptymalizowane reakcje przepustnicy, zmniejszony moment
obrotowy na nizszych przetozeniach.

* Tryb,Dynamic”: zoptymalizowane reakcje przepustnicy, zmniejszony
moment obrotowy na nizszych przetozeniach.

* Tryb ,Race”: zoptymalizowane reakcje przepustnicy, maksymalny moment
obrotowy na wszystkich przetozeniach.

* Tryb,Race Pro 1-3": mozliwos¢ konfiguracji. W trybie ,Race Pro” mozna
dodatkowo wybrac ustawienie 3. Reakcje przepustnicy sg delikatne, a na
wszystkich przetozeniach dostepny jest maksymalny moment obrotowy.

Zmiana przetozen w gore i w doét bez sprzegta dzieki asystentowi
zmiany biegow Pro. Mozliwos¢ prostego odwrocenia uktadu biegow
na potrzeby jazdy na torze.

Asystent zmiany biegow Pro umozliwia wchodzenie na wyzszy bieg bez
aktywacji sprzegta, gwarantujac idealne przyspieszenie praktycznie bez
zaktocen sity ciggu. Umozliwia takze obnizenie biegu bez wigczania sprzegta

i aktywacji przepustnicy w dostosowanych do jazdy zakresach obciagzenia

I predkosci silnika. Umozliwia to bardzo szybkg zmiane przetozen przy
ograniczonym do minimum sterowaniu sprzegtem. Podczas jazdy po torze
wyscigowym tradycyjny schemat zmiany biegow (pierwszy bieg w dot) mozna
odwrdcic kilkoma ruchami reki (pierwszy bieg w gore).

Perfekcyjny wyscigowy start dzieki funkcji Launch Control.

Nowy M RR oferuje rowniez kierowcy funkcje Launch Control, ktora aktywnie
wspomaga dynamiczny start. Funkcja jest uruchamiana na postoju, przy silniku
pracujgcym na obrotach jatowych, poprzez nacisniecie i przytrzymanie
przycisku start przez dtuzej niz trzy sekundy. Na wyswietlaczu zestawu
wskaznikow pojawia sie wowczas odpowiednie wskazanie. Z technicznego
punktu widzenia funkcja Launch Control ogranicza moment obrotowy silnika
w taki sposob, ze maksymalny przenoszony moment obrotowy jest dostepny
na tylnym kole, gdy motocykl startuje z pierwszego biegu. Po wejsciu na drugi
bieg moment obrotowy silnika jest korygowany zgodnie ze zmiang przetozenia,
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Precyzyjna kontrola predkosci w boksie dzieki funkcji Pit Lane
Limiter.

Funkcja Pit Lane Limiter umozliwia kierowcy M RR ograniczenie predkosci
wjazdu do boksu w dowolnym trybie jazdy.

Funkcja Hill Start Control Pro, utatwiajaca ruszanie na
wzniesieniach.

W nowym M RR funkcja Hill Start Control Pro stanowi element wyposazenia
standardowego. Wersja Pro ma bardziej rozbudowang funkcjonalnosc niz
standardowa funkcja Hill Start Control dostepna w modelu RR, oferujac
kierowcy dodatkowa funkcje Auto HSC. Korzystajac z menu ustawien, te
dodatkowa funkcje mozna wyregulowac w taki sposob, aby na wzniesieniu
(powyzej +/- 5%) hamulec postojowy wigczat sie automatycznie po nacisnieciu
dzwigni hamulca recznego lub noznego krotko po zatrzymaniu motocykla.

| Standard Equipment

Riding Mode Pro

Riding modes: RAIN ROAD DYNAMIC RACE RACE Pro1 RACEPro2 RACEPro3
Soft Optimal Optimal Optimal Optimal/ soft Optimal/ soft Optimal/ soft
(Md reduced) (Md reduced) (Md reduced) (Md max) *#Nm reduced! Nm manx. **(Nm reduced/Nm max.) **(Nm reduced/Nm max.)
ABS: Road Road Road (Road) Track Road/Track: Road/Track: Road/Track:

Seerace track® (max. stabilty) (stability for dry road) it (rearlift. selectable selectable selectable
5 Road Road Road dyn.

Traction (DTC): Road Road Road dyn. Track Track Track Track
Disengageable: (mauwet) (mediumidry) (minJdy) {minary) (+1-Shif {+1-Shift) (41-5hif)

Throttle Response/ Toque:

Engine Brake: Road Road Road
three adjustable steps 5 (min. medium. max.) (min. medium. max.) (min. medium. max.)

Wheelie (DTC):

Road Track/Road Track/ Road Track/ Road Track Track Track
(max. Stabiftat 3) (performance 2) (performance 2) (performance 2) (high W) (Off 0) (high W) (Off 0) (highW) (Off0)

DBC: ON ‘ ON (Setting 1 Off) ’ ON (Setting 1 Off) ON (Setting 1 Off)
(min) (min)

Disengageable (display) (medium) (min)

HSC Pro:
Disengageable(display)

‘ HSC Pro / Manuel/ off> not dependant on modes

* Race track: On race track, the number plate carrier including turn indicators and mirrors normaly removed. This means the road approval ,expires*. ABS can only be deactivated in this state, see manual.
** Reduced torque in lower gears.
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3 Uktad jezdny i aerodynamika.

»Scista wspétpraca z dziatem M Sport i geometria jazdy, ktéra
mocno bazuje na obecnym motocyklu rywalizujgcym

w mistrzostwach WSBK, zaowocowaly zauwazalnym wzrostem
osiggow podczas jazdy na torze. W znaczacym stopniu
przyczyniaja sie do tego zaciski hamulcowe zoptymalizowane pod
katem sportow wyscigowych. Odznaczaja sie wyjatkowa
stabilnoscig punktu oporu i umozliwiaja szybka wymiane tylnego
kota”.

Martin Keck, konstruktor uktadu jezdnego M 1000 RR

Ogromny potencjat nowego M RR znajduje swoj wyraz nie tylko w ukfadzie
napedowym zaprojektowanym z mysla o maksymalnej wydajnosci.
Imponujaca dynamika jazdy jest w duzej mierze efektem konsekwentnych prac
rozwojowych obejmujgcych wszechstronne testy uktadu jezdnego

I aerodynamiki na torze wyscigowym.

Charakterystyczne ,,skrzydetka” M i wysoka owiewka: op6znione
hamowanie i wczesniejsze przyspieszanie dzieki aerodynamicznej
sile docisku bez redukcji predkosci maksymalnej.

Aerodynamika byta decydujacym czynnikiem przy opracowywaniu specyfikacji
technicznych M RR. Z uwagi na nadrzedny cel, jakim jest maksymalne
skrocenie czasu pokonywania okrazen na torze, charakterystyka
aerodynamiczna juz od kilku lat odgrywa kluczowa role w wyscigach
supermotocykli na najwyzszym swiatowym poziomie (MotoGP i Superbike
World Championship). Przez cate dziesieciolecia konstruktorzy motocykli
wyscigowych koncentrowali sie niemal wytacznie na oporze
aerodynamicznym, czyli zasadniczo na maksymalnej osiagalnej przez pojazd
predkosci. Dzi$ w przypadku szybkich motocykli MotoGP i superbike’ow

0 mocy powyzej 200 KM w centrum uwagi znajdujg sie tez inne aspekty
aerodynamiczne.
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Oproécz predkosci maksymalnej, ktora w zamierzeniu konstruktorow miata by¢
jak najwyzsza jako niezbedny warunek pozadanych osiggoéw na torze, przy
projektowaniu tych poteznych maszyn istotny byt jeszcze jeden aspekt — jak
najlepszy styk kot z droga, zwtaszcza podczas przyspieszania. Unoszenie
przodu (,wheelie”) nie jest korzystne z punktu widzenia dynamiki jazdy,
poniewaz sita napedowa nie jest wowczas w pemni przeksztatcana w moc
napedowa, ale w znacznym stopniu zuzywana na uniesienie przedniej czesci
motocykla. Kontrola trakcji eliminuje efekt wheelie, zmniejszajac przy tym site
napedowa. W procesie tym traci sie cenne dziesigte czesci sekundy.

»okrzydetka” M umieszczone z przodu nowego M RR, wykonane z karbonu
z przezroczystg powtoka, uwzgledniaja ten scenariusz, wytwarzajgc
aerodynamiczny docisk i dodatkowo obciazajgc kota w zaleznosci od
predkosci. Dodatkowe obcigzenie przedniego kota przeciwdziata efektowi
wheelie, co pozwala ograniczy¢ interwencje uktadu kontroli trakcji. W efekcie
wieksza moc napedowa jest przeksztatcana w przyspieszenie, a kierowca
moze szybciej pokonac okrazenie na torze.

Prace rozwojowe nad ,skrzydetkami” M odbywaty sie podczas jazd testowych
na torze wyscigowym, a takze w tunelu aerodynamicznym BMW Group. Dla
przedniej i tylnej sekcji nowego M RR ustalono nastepujgce wartosci sity
docisku:

Sita docisku Przod Tyt Razem
50 km/h 0,4 kg 0,1 kg 0,5 kg
100 km/h 1,5 kg 0,3 kg 1,8 kg
150 km/h 3,3 kg 0,7 kg 4,1 kg
200 km/h 59 kg 1,3 kg 7,2 kg
250 km/h 9,3kg 2 kg 11,3 kg
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Sita docisku Przéd Tyt Razem

300 km/h 13,4 kg 29kg 16,3 kg

Dane pokazujg, ze ,skrzydetka” M generujg znaczng site docisku z przodu, ale
ogolna konstrukcja aerodynamiczna nowego M RR zapewnia rowniez
dodatkowy docisk z tytu.

Projektanci BMW Motorrad uwzglednili w swoich pracach nieznaczny wzrost
oporu aerodynamicznego spowodowany lekko rozbudowanym przodem

i konstrukcja ,,skrzydetek” M, modyfikujac zamontowang w motocyklu wysokag
owiewke. Umozliwito to optymalizacje optywu powietrza wokot kasku kierowcey
I kompensacje nieznacznego wzrostu oporu na skutek zastosowania
»Skrzydetek”, a tym samym utrzymanie maksymalnej predkosci.

Intensywne jazdy testowe i poréwnawcze z udziatem kierowcow
zespotu BMW Motorrad rywalizujacych w mistrzostwach WSBK -
Toma Sykesa i Eugene’a Laverty’ego oraz kierowcy World
Endurance Markusa Reiterbergera.

Zmierzone wartosci sity docisku zostaty zweryfikowane w BMW Motorrad
w toku intensywnych jazd testowych i analiz porownawczych na torze
wyscigowym i maja swoje potwierdzenie w czasach okrazen i wnioskach
dotyczacych wiasciwosci jezdnych. Przyktadowo, nawet potzawodowy
kierowca wyscigowy osiggnat o 0,5-0,7 sekundy krotsze czasy okrgzen

w aerodynamicznie zoptymalizowanym modelu M RR niz bez dodatkowych
ulepszen aerodynamicznych.

Jednoczesnie dzieki udoskonalonej aerodynamice, model M RR gwarantuje
wieksza stabilnosc przed wejsciem w zakret, w zakrecie i przy wyjezdzie

z zakretu, a takze mniejsze odbicie podczas przyspieszania. Oznacza to
ograniczenie interwencji uktadu dynamicznej kontroli trakcji (DTC). Dodatkowy
element dociskajgcy tyt umozliwia pdzniejsze, a jednoczesnie bardziej
niezawodne hamowanie.

Nawet z perspektywy konstruktorow w BMW Motorrad porownanie nowego
M RR z wyscigowymi motocyklami BMW RR rywalizujgcymi w mistrzostwach



BMW
Media

10/2020
str. 20

Superbike World Championship wypada imponujaco. W przeprowadzonych
testach wyscigowy kierowca superbike’déw BMW Motorrad Markus
Reiterberger w standardowym modelu M RR wyposazonym w opony typu slick
uplasowat sie zaledwie 2,101 s za zawodnikiem mistrzostw Superbike World
Championship Tomem Sykesem i stracit tylko 1,590 s do jego kolegi z zespotu
Eugene’a Laverty’ego. Nalezy przy tym réwniez wzia¢ pod uwage fakt,

ze profesjonalne motocykle wyscigowe sg o okoto 15 kg Izejsze i maja

o 15 KM wiecej mocy.

Konstrukcja uktadu jezdnego dostosowana do jazdy po torze -
zmodyfikowana geometria, zoptymalizowany rozktad obcigzenia két
i rozszerzona regulacja punktu obrotu wahacza.

Uktad jezdny w nowym M RR wykorzystuje konstrukcje znang z modelu RR,
ktdrej centralnym elementem jest aluminiowa rama portalowa. Jest to
konstrukcja spawana ztozona z czterech elementow wykonanych metoda
odlewu grawitacyjnego. Z ramg zintegrowany jest silnik o funkcji nosnej,
nachylony do przodu pod katem 32 stopni. Przy projektowaniu nowej ramy
gtownej konstruktorom chodzito o przenoszenie dziatajgcych sit bezposrednio
na blok silnika jak najkrotsza droga. Uzupetieniem ramy gtownej jest lekka
rama tylna wykonana z okragtych rurek aluminiowych.

Rama, okreslana jako ,Flex Frame” ze wzgledu na optymalnie zestrojone
wspotdziatanie w uktadzie ramy gtownej, ramy tylnej i wahacza, zapewnia
dodatkowe korzysci dzieki bardzo smuktej konstrukcji. Rozwigzanie to
Znaczaco zmniejsza szerokos¢ motocykla w strefie, ktora ma znaczenie dla
swobodnego ruchu kolan. Dzieki temu rozstaw ud jest znaczgco mniejszy,
a kierowca uzyskuje wygodniejszg pozycje podczas jazdy.

Gtownym celem konstrukcyjnym w pracach nad uktadem jezdnym nowego M
RR byty jak najlepsze czasy okrazen na torze. Z tego wzgledu ukfad jezdny

w M RR zostat bezkompromisowo zaprojektowany na potrzeby jazdy
sportowej. Szczegoling uwage poswiecono optymalizacji wtasciwosci
jezdnych, hamowaniu i kontroli gtebokiego opadania tytu (,anti-squat”), a takze
jak najlepszemu wyczuciu przedniego i tylnego kota przez kierowce.

W M RR wprowadzono takze kompleksowe zmiany w geometrii zawieszenia
pod katem przewidywanej specyfiki uzytkowania M RR. Na przyktad kat
kierownicy jest teraz nieco bardziej sptaszczony (66,4°) w poréwnaniu

z modelem RR. Wychylenie mostkow zostato zmniejszone o 3 mm do

26,5 mm. W zwiazku z tym wydtuzono dobieg — z 93,9 mm w modelu RR do
99,8 mm w M RR. Jednoczesnie rozstaw osi wydtuzono do 1 457 mm.
Dtugosc¢ nowego jednoczesciowego wahacza tylnego z belkami wynosi
618,3 mm (RR: 606,6 mm). Udoskonalona regulacja punktu obrotu wahacza
ma zwigzek z uzytkowaniem motocyklu na torze wyscigowym, gdzie czesto
niezbedna jest regulacja geometrii zawieszenia. Zakres regulacji wynosi teraz
+/- 1 mm i obejmuje wartosci -2 mm/-1T mm /0 mm +1 mm/+ 2 mm.



BMW
Media

10/2020
str. 21

Masa witasna pojazdu zgodnie z norma DIN wynosi zaledwie 192 kg przy
petnym tankowaniu. Oznacza to, ze M RR wazy 5 kg mnigj niz i tak juz
wyjatkowo lekki standardowy model RR, wysuwajac sie na czotowg pozycje
wsrod superbike’ow zaprojektowanych konsekwentnie z myslg o jezdzie
sportowej. Redukcji masy towarzyszyta optymalizacja obcigzen kot. W
porownaniu z modelem RR obcigzenie kota przedniego zmniejszono z 53,8%
do 52,1%.

Nowa geometria ukfadu jezdnego w potgczeniu z redukcjg masy zapewniajg
najwyzszg precyzje jazdy i absolutnie przejrzysty feedback z prowadnic
przedniego i tylnego kotfa. Jednoczesnie nowy M RR gwarantuje
zoptymalizowana stabilnos¢ jazdy przy bardzo wysokich predkosciach bez
uszczerbku dla znakomitej jakosci prowadzenia.

Zoptymalizowany odwrocony widelec i udoskonalony amortyzator
centralny z kinematyka Full Floater Pro.

Zmodyfikowano réwniez prowadnice kota przedniego i tylnego w ramach
konsekwentnej optymalizacji wyscigowej charakterystyki modelu M RR

z mysla o jezdzie na torze.

Podobnie jak w modelu RR zawieszenie przednie oparto na widelcu
odwréconym o srednicy lagi 45 mm. Zastosowano tzw. wkiadki z zamknietym
kartridzem, czyli odrebne ttokowo-cylindrowe uktady hydrauliczne.

W przeciwienstwie do RR gorny i dolny mostek widelca sa wykonane z litego
aluminium, frezowane, anodyzowane na czarno i lzejsze o okoto 20 g. Golenie
widelca zostaty zmodyfikowane pod katem podtrzymywania nowych zaciskow
hamulcowych M. W modelu M RR zmieniono réwniez wychylenie widelca,
ktore wynosi 9,8 mm (RR: 6 mm). Napiecie wstepne sprezyny w prawym
goleniu widelca jest rowne czterem obrotom.

Widelec wyposazono w mozliwosc regulaciji podstawy sprezyny i 10 klikniec¢
nastawczych dla odbicia i dobicia amortyzatorow. Wysoka czutosc reakgji,
szeroki zakres regulacji i bardzo wysokie rezerwy amortyzacji gwarantujg
maksymalng dynamike jazdy i indywidualne opcje tuningowe na torze. Skok
sprezyny wynosi 120 mm.

Amortyzator centralny i kinematyka Full Floater Pro zostaty catkowicie
przeprojektowane w stosunku do RR. Zastosowano regulowana podstawe
sprezyny, a takze regulowane odbicie i dobicie amortyzatora. Regulacja
odbywa sie za pomoca wyjatkowo prostego w obstudze skalowania co

10 kliknie¢. Skok sprezyny na osi tylnej wynosi 118 mm (RR: 117 mm).

Specjalnie na potrzeby modelu M RR kompleksowo zmodyfikowano
kinematyke dzwigni w porownaniu z RR. Podporke regulacyjng zastosowana
w RR (dtugos¢: 87,5 mm) zastgpiono w M RR podpoérkg mimosrodowa —
frezowana, z litego aluminium, o dtugosci wyjsciowej 78 mm. Nowa opcja jest
tutaj regulacja dtugosci w zakresie 6 mm, w odstepach co 1 mm (7 pozycji).
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Przedziat regulacji wynosi od 75 mm do 81 mm przy wstepnie ustawione;
dtugosci 76 mm. Zastosowany w RR pret gwintowany RR (dtugosc¢: 87,5 mm)
w M RR rowniez zostat zastgpiony wktadkami. Przeswit tylny wynosi +6 mm
(5,78 mm). Przetozenie zwiekszono z 1.63:1 do 1.97:1. Ugiecie sprezyn
wynosi 100 N/mm. W celu optymalizacji masy w M RR zastosowano niebieskg
sprezyne z nowej stali sprezynowe;.

Hamulce M po raz pierwszy w BMW Motorrad: maksymalna
skutecznos¢ hamowania M RR na torze wyscigowym.

Po raz pierwszy dostepny jest motocykl marki BMW z hamulcami M - jak

w pojazdach M z oferty BMW M GmbH. Zostat zaprojektowany

z uwzglednieniem doswiadczen z hamulcami wyscigowymi wykorzystywanymi
w motocyklach BMW Motorrad rywalizujgcych w mistrzostwach Superbike
World Championship.

W wyscigach tych BMW Motorrad korzysta z hamulcow Nissin. Na podstawie
doswiadczen z zastosowanymi tam przednimi 4-ttoczkowymi zaciskami
statymi BMW Motorrad oraz BMW Development Center, specjalistyczny dziat
firmy wyspecjalizowany w hamulcach i uktadach sterowania, we wspotpracy

z firma Nissin, kompleksowo zmodyfikowat na potrzeby M RR poprzednig
konstrukcje 4-ttoczkowego zacisku statego. Dzieki temu udato sie takze
zredukowac mase pojedynczego zacisku 0 60 g w poréwnaniu z modelem
RR.

Przy projektowaniu hamulca M wykorzystano catg fachowg wiedze BMW
Motorrad zgromadzona przy projektowaniu poprzednich generacji RR, a takze
doswiadczenia ze sportowe] eksploatacji motocykla przez klientow i funkciji
ABS RACE do jazdy na torze. Oprocz wewnetrznych badan BMW
obejmujacych pomiary przeptywu objetosciowego i analizy na stanowisku
pomiarowym hamulcow, a takze intensywne jazdy testowe z udziatem
kierowcow wyscigowych rywalizujacych w mistrzostwach Swiata Long-
Distance World Championship, dziat rozwoju we wspotpracy z osrodkiem
technologicznym BMW Additive Manufacturing Centre (AMC), wprowadzit
rowniez daleko idace zmiany mechaniczne w zaciskach hamulcowych, a takze
zoptymalizowat ich funkcjonalnos¢ dzieki zastosowaniu technologii laserowego
osadzania przez spawanie (LDW).
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Oprécz wyjatkowo skutecznej sity hamowania i doskonatej sterowalnosci
konstruktorzy skupili swoje wysitki na uzyskaniu stabilnosci termicznej, a tym
samym statego punktu oporu. W tym celu odpowiednio dostosowano poziom
ptynu hamulcowego w zaciskach i zaprojektowano ttoki hamulcowe ze stali
ocynkowanej/niklowanej o zoptymalizowanych (rowkowanych) powierzchniach
styku klockéw wraz z dodatkowym chtodzeniem konwekcyjnym. Hydrauliczne
przetozenie przektadni miedzy ztaczem hamulca recznego a zaciskami
hamulcowymi zostato ustawione w taki sposob, aby osiggnac optymalna
interakcje pomiedzy niezbedng sita manualng, czutoscig dozowania hamulca
oraz dostepna sita hamowania. Poniewaz podporka przednia w M RR jest
wykorzystywana przez rure watu kierowniczego w gtowce ramy;,
przeprojektowano przewody hamulcowe oraz zmodyfikowano przegrode
aerodynamicznag, co przy okazji umozliwito zmniejszenie masy o 30 g.

Hamulce M sg ukoronowaniem zaawansowanych prac rozwojowych, ktorych
efekt mozna podziwia¢ w M RR: maksymalne osiggi, punkt oporu

i statecznosc¢ oraz doskonata sterowalnosc. Na zewnatrz zaciski hamulcowe M
maja niebieskg anodyzowanga powtoke z rozpoznawalnym juz na pierwszy rzut
oka logo M.

Zaciski w potgczeniu z dwoma tarczami hamulcowymi o Srednicy 320 mm

i grubosci 5 mm (RR: 4,5 mm) oraz anodyzowanymi na czarno uchwytami
tarcz hamulcowych z aluminium stanowig szczytowe osiggniecie w dziedzinie
techniki hamulcowej. Dostepne sa dwie wersje klockow hamulcowych do
roznych zastosowan. Jedna z mieszanek, z ktérych sa wykonane klocki
hamulcowe, ma parametry przystosowane do jazdy drogowej. Druga zostata
opracowana pod katem jazdy na torze na podstawie doswiadczen
zgromadzonych podczas zawodow Long-Distance World Championship. Obie
mieszanki sg przystosowane do funkcji ABS Pro. Optymalizacji poddano
zwtaszcza tryb ABS RACE przeznaczony do jazdy na torze.

Niebieski, anodyzowany, 2-ttoczkowy zacisk o konstrukcji M na tylnym kole —
w potgczeniu ze stalowg tarczg hamulcowg o Srednicy 220 mm — zapewnia
skuteczng redukcje predkosci. Zmodyfikowana koncepcja tozysk umozliwia
wyjatkowo szybkg zmiane kota — na przyktad podczas kwalifikacji albo
wyscigow dtugodystansowych.

Karbonowe kota M: klasyczne komponenty high-tech sprzyjajace
maksymalnym osiggom na torze i na drodze.

Karbon — materiat opracowany pierwotnie na potrzeby przemystu lotniczego
i kosmicznego — jest niezwykle wytrzymaty i superlekki. Dzieki temu trafit do
wyscigow samochodowych, a teraz takze do BMW Motorrad. W BMW
Motorrad karbon jest wykorzystywany wszedzie tam, gdzie potrzebna jest
maksymalna redukcja masy i jednoczesnie maksymalna wytrzymatosc.
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Karbonowe kota M w modelu M RR s3 idealnym zastosowaniem dla tego
materiatu, ktory jest przetwarzany w bardzo ztozonym procesie

z wykorzystaniem piecow wysokocisnieniowych (autoklawow przemystowych).
Zalety kot karbonowych sg oczywiste: obnizona masa oznacza mniejsze masy
obrotowe, czyli zoptymalizowane prowadzenie oraz lepsza charakterystyke
przyspieszenia i hamowania. W najwiekszym skrocie: karbonowe kota M
nadajg modelowi M RR jeszcze wiekszg zwinnos¢ i imponujaca dynamike
jazdy.

Oprocz tego karbonowa powierzchnia pokryta bezbarwng powtokg o wysokim
potysku zachwyca klasyczna, gteboka, potyskliwg czernia. Kota karbonowe M
w modelu M RR sg 0 1,7 kg Izejsze niz standardowe kota aluminiowe, ktérych
masa zostata juz zredukowana o cate 1,6 kg przy okazji ubiegtorocznego
odswiezenia modelu RR.
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4 Elektryka i elektronika.

Zestaw wskaznikéw z duzym, idealnie czytelnym 6,5-calowym
wyswietlaczem TFT, animacja startowa z logo M i interfejsem OBD,

z ktorego mozna korzystac z kodem aktywacyjnym w rejestratorze
danych GPS M i funkcji lap trigger GPS M do pomiaru czasu okrazen.
Deska rozdzielcza w motocyklu M RR ma takg sama podstawowa stylistyke jak
w RR. W zaleznosci od potrzeb kierowca ma do wyboru cztery ekrany (Pure
Ride z najwazniejszymi informacjami i 3 ekrany gtowne). Spojna stylistyke
zaprojektowano z mysla o sportowych zastosowaniach, w tym na torze
wyscigowym. Zakres informacji, jakos¢ wyswietlacza oraz tatwos¢ obstugi
nowej deski rozdzielczej sg obecnie niedoscignione w segmencie motocykli
supersportowych.

Oprocz szerokiego zakresu funkcji i informacji konstruktorzy BMW Motorrad
potozyli nacisk na najlepszg mozliwg czytelnos¢ wyswietlacza TFT

o przekatnej 6,5 cala. Dzieki szerokiej konstrukcji wyswietlacz jest tatwo
czytelny i optymalnie wyswietla wszystkie informacje — nawet w trudnych
warunkach oswietlenia. Jest potgczony z umieszczonym po lewej stronie
kierownicy multikontrolerem, dzieki czemu mozna go obstugiwac szybko,
bezpiecznie i wygodnie. Po jego wiaczeniu na wyswietlaczu podswietlone
zostaje logo M.

Wyswietlacz TFT w M RR oferuje dostosowane do indywidualnych potrzeb
ekrany przeznaczone do roznych zastosowan. Na przykfad ekran Pure-Ride
zapewnia wszystkie informacje niezbedne do normalnej jazdy po drodze,
podczas gdy trzy podstawowe ekrany zostaty zaprojektowane z myslg o torze
wyscigowym i dostarczajg odpowiedni zakres informacji. Ponadto obrotomierz
jest wyswietlany w postaci analogowej (ekran podstawowy 1 i 2) oraz w formie
wykresu stupkowego (ekran podstawowy 3). Oprocz cyfrowego wskaznika
predkosci, predkosci obrotowej, wybranych trybow jazdy, ustawienn ABS Pro

i DTC oraz menu, na wysSwietlaczu mozna wyswietli¢c dodatkowe informacje:

*  Aktualny przechyt motocykla na lewo / na prawo.

*  Maksymalny osiagniety przechyt na lewo / na prawo.
*  Aktualnie osiagnieta redukcja predkosci w m/s?.

*  Maksymalna osiggnieta redukcja predkosci w m/s?.
*  Redukcja momentu obrotowego przez DTC.

*  Ostrzezenie o ograniczeniu predkosci (po przekroczeniu zdefiniowanej
predkosci pojawia sie komunikat ,SPEED”).

e Srednia predkosc.
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e  Srednie zuzycie paliwa.
*  Podréz1i2.

*  Pozostaty zasieg.

*  Catkowita odlegtosc.

*  Poziom paliwa w zbiorniku.

Dla kierowcow jezdzacych nowym M RR po torach wyscigowych deska
rozdzielcza oferuje doktadniejsze, bardzo interesujace informacje, ktore mozna
wyswietla¢ w roznych formatach:

*  (Czas przejazdu okrazenia i odlegtosc.

*  Predkosc¢ okrgzenia (minimalna, maksymalna, srednia).

*  Tryb aktywnej jazdy na okrazenie.

* Nastawa DTC na okrazenie.

*  Przechyt na lewo / na prawo.

*  Maksymalny przechyt na lewo / na prawo na okrgzenie.

*  Maksymalna redukcja momentu obrotowego DTC na okrazenie.
*  Maksymalna redukcja predkosci na okrazenie.

* Liczba zmian biegéw na okrgzenie.

«  Srednie pofozenie przepustnicy podczas okrazenia.

*  Suma okrazen, ogolny czas trwania i catkowita odlegtosc.
* Najlepsze okrazenie.

| nie tylko.

W ramach wyposazenia dodatkowego mozna uzy¢ kodu aktywacyjnego
(zawartosc¢ pakietu M Competition) w celu dostarczenia kompleksowego
zestawu danych do wykorzystania przez laptrigger GPS M i rejestrator danych
GPS M (oryginalne akcesoria BMW Motorrad) poprzez interfejs OBD zestawu
wskaznikow. Ponadto w menu wyswietlacza TFT znajduje sie osobna pozycja
menu przeznaczona dla laptriggera GPS M. Jednak wciaz mozliwe jest reczne
uruchomienie za pomocg przycisku btysku Swiatet przednich. Przy
zastosowaniu laptriggera GPS M w potaczeniu z odbiornikiemn GPS Mouse
dane sg dostepne dla okoto 300 torow wyscigowych na catym Swiecie.

Lekki akumulator M, gniazdo tadowania USB z tytu, wydajne
oswietlenie diodowe catego motocykla oraz elektroniczny,
adaptacyjny regulator predkosci i podgrzewane manetki.

Elektryka i elektronika motocykla M RR opieraja sie przede wszystkim na
sprawdzonych systemach RR. Jednak w kontekscie najwyzszej mozliwe;
wydajnosci M RR ma akumulator o wadze zaledwie 1288 g i pojemnosci 5 Ah.



BMW
Media

10/2020
str. 27

Motocykl wciaz jest wyposazony w standardowe gniazdo tadowania USB
zainstalowane w tylnej czesci, ktore zapewnia maksymalny prad tadowania 2,4
A. Posiada rowniez standardowy elektroniczny, adaptacyjny regulator predkosci
I podgrzewane manetki idealne na zimniejsze dni.

Cate oSwietlenie nowego M RR jest oparte na najnowszej technologii
diodowej, podobnie jak w przypadku RR. Obejmuije to reflektor przedni

0 wysokiej intensywnosci oSwietlenia, Swiatta postojowe, kierunkowskazy
przednie, lampe tylng oraz deske rozdzielcza z kierunkowskazami. Reflektory
diodowe nie tylko nadajg motocyklowi M RR bardzo dynamiczny wyglad, ale
takze doskonale o$wietlaja droge. Swiatta postojowe podkreélaja
niepowtarzalny wyglad, a ich jasnosc¢ zostata dobrana tak, aby nie trzeba byto
ich homologowac jako Swiatta do jazdy dziennej.

Przednie kierunkowskazy sg wbudowane w lusterka. Dzieki wysokiemu
potozeniu kierunkowskazow M RR jest bardzo dobrze widoczny dla innych
uzytkownikow drogi. Z kolei motocykl M RR mozna w mgnieniu oka
przygotowac¢ do wyscigu na torze poprzez zdjecie lusterek. Dodatkowa funkcija
jest tak zwany komfortowy kierunkowskaz. Dzieki niej kierunkowskaz
automatycznie wraca do pozycji neutralnej, a kierowca nie musi pamietac

0 jego wytaczeniu.

Zgodnie z zasadg ,wszystko w jednym” uchwyt tablicy rejestracyjnej oraz
kierunkowskazy i oswietlenie tablicy rejestracyjnej z tytu tworzg catosc,
podobnie jak w przypadku RR, a Swiatta stopu i Swiatta tylne sg wbudowane
w lampy kierunkowskazow. Charakterystyczne Swiatto tylne w ksztatcie litery
C stanowi znak rozpoznawczy, dzieki ktoremu BMW M RR wyrdznia sie na
drodze nawet w nocy. Dzieki temu kompaktowemu potaczeniu mozna
przygotowa¢ M RR do wyscigu w zaledwie kilku krokach.
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5 Stylistyka i koncepcja kolorystyczna.

»Fascynuje mnie wysoka wydajnos¢ aerodynamiczna skrzydetek, ich
stylistyka i zauwazalny wptyw na ogolne osiagi motocykla. Tej
wysoce funkcjonalnej technologii sportow motorowych moga
doswiadczac zarowno kierowcy wyscigowi, jak i amatorzy. Dzieki
licznym prototypom i testom w tunelu aerodynamicznym
zwiekszyliSmy skutecznos¢ ,,skrzydetek” do takiego stopnia, aby
osiagnac¢ optymalng rownowage sit docisku aerodynamicznego

i oporu”.

Tim Krych, projektant karoserii M 1000 RR

Stworzony do wyscigow: stylistyka M i jezyk dynamicznej formy M
RR wskazuja na najwyzsza wydajnos¢ rodem z toru wyscigowego.
Nowy M RR — nawet bardziej niz RR — dzieki swojej niezwykle kompaktowej
budowie, zminimalizowanej wadze, zoptymalizowanej technologii uktadu
jezdnego i najmocniejszemu standardowemu silnikowi BMW Motorrad

w historii, jest zaprojektowany bezkompromisowo z myslg o stosowaniu na
torach wyscigowych i biciu kolejnych rekordow. M RR — obecnie wiecej sie juz
nie da. To najdoskonalszy superbike od BMW Motorrad. Napiete, mocno
wymodelowane i tréjwymiarowo zaprojektowane powierzchnie zapewniaja
emocje i wyrazistosc. Z przodu M RR jest wyjatkowo smukty i zgrabny,

z charakterystycznym ksztattem zwanym ,,split face”, czarna, matowa klapa
w ksztatcie litery T oraz nowymi ,,skrzydetkami” M, wykonanymi

z bezbarwnego karbonu. Dodatkowo bogata konstrukcja powierzchni z tylko
jednym tagczeniem zapewnia nie tylko wysoka jakosc | konkurencyjne ogolne
wrazenie, ale takze optymalng charakterystyke przeptywu, a tym samym
wysokg jakos¢ wiasciwosci aerodynamicznych.

Zintegrowana konstrukcja Swiatta przedniego nadaje nowemu M RR wyglad
prawdziwej wyscigowe] maszyny, jednoczesnie spetniajgc wszystkie wymogi
prawne. Technologia LED bez odbtysnikow pozwala na potgczenie Swiatet
mijania i drogowych w jednym kompaktowym elemencie, co zapewnia
symetryczng konstrukcje oswietlenia. Dzieki oprawie ze Swiattem postojowym
w dynamicznie zinterpretowanym ksztatcie litery U nowy M RR zyskuje
unikatowy element wizualny, dzieki ktbremu mozna go od razu rozpoznac
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z przodu jako przedstawiciela rodziny BMW, analogicznie do grilla chtodnicy
w samochodach tej marki.

Sportowy, niski przod i krotki, smukty tyt charakteryzuja sie bardzo
dynamicznymi proporcjami, ktore ze wzgledu na przeniesienie funkciji
oswietlenia tylnego na uchwyt tablicy rejestracyjnej moga byc bardzo
kompaktowe. Dzieki bardzo krotkim czesciom wystajgcym nadwozie pojazdu
znajduje sie prawie catkowicie pomiedzy kotami i dzieki temu ma bardzo
sportowg sylwetke. Charakterystyczny podziat widoku z boku na gorny obszar
w kolorze pojazdu i ciemny obszar techniczny ponizej (,techniczny podziat
nadwozia”) sprawia, ze rowniez z tej perspektywy M RR jest tatwo
rozpoznawalny jako pojazd sportowy od BMW Motorrad. Jednoczesnie
charakterystyczny przebieg tej linii, bedacej wyrazem DNA marki, zapewnia
dynamiczng orientacje ku przodowi i sprawia, ze M RR wydaje sie bardzo lekki
nawet z bokul.

Potezne powierzchnie boczne sa aerodynamiczne, efektowne i maja
wyscigowy charakter. Dzieki temu cata konstrukcja boczna wyglada spojnie,
a dynamika rozwija sie tu przede wszystkim dzieki naprezeniom powierzchni.
Bardzo waski panel owiewek uzupetia kompaktowe proporcje. Nowy M RR
ma rowniez sportowy, smukty wyglad z gory. Charakterystyczng, dynamiczng
linie poprowadzono od kokpitu przez zbiornik paliwa az do tytu. Efektowna
stylistyka zbiornika szczegolnie podkresla podtuzny akcent i sportowy
charakter.

Nowy M RR podkresla swoje wyscigowe geny lakierem niemetalizowanym

w kolorze Light White, kolorystykg M Sport i odpowiadajgcymi im kolorami
podstawowymi: jasnoniebieskim, granatowym i czerwonym. Interpretacja tych
trzech kolorow odpowiada réwniez kolejnosci, w jakiej sg one utozone z kazdej
strony od lewej do prawej. Ten asymetryczny ukfad kolorow sprawia, ze M RR
widziany z boku wyglada jak inny motocykl. Kolejne cechy wyrozniajagce M RR
to granitowo szara pokrywa silnika, pomalowany na czarno korek wlewu paliwa
oraz niebieska sprezyna kolumny resorujace;.

Niezrownana stylistyka i technologia: M RR z pakietem

M Competition.

Dla tych, ktorym wcigz nie odpowiada nowy M RR w standardowym
wykonczeniu, pakiet M Competition stanowi fascynujgca mieszanke
klasycznych komponentow, ktéra jednoczesnie trafia w gusta koneseréow
technologii wyscigowej i estetyki. Oprécz oprogramowania laptriggera GPS M
i odpowiedniego kodu aktywacyjnego, pakiet M Competition obejmuije
rowniez pakiet czesci frezowanych M, pakiet M Carbon, a takze srebrny
anodowany, lzejszy o 220 g wahacz, tancuch M Endurance powlekany weglem
diamentopodobnym oraz pakiet pasazera, w tym pokrowiec siedzenia
pasazera.



BMW
Media

10/2020
str. 30

W skiad pakietu czesci frezowanych M wchodza frezowane i anodowane
dzwignie hamulca i sprzegta wykonane z wysokowytrzymatego aluminium oraz
system podndzka, ostona dzwigni hamulca i ostony silnika. Pakiet M Carbon
obejmuje ostony kot przednich i tylnych oraz zebatke wejSciowa, ostone
tancucha, ostony boczne oraz ostony zbiornika po lewej i prawej stronie,
wykonane z wysokiej jakosci bezbarwnego karbonu i z bezbarwng powtoka.
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6 Pakiety wyposazenia i koncepcja
sportowa klienta.

Wyposazenie dodatkowe i oryginalne akcesoria BMW Motorrad.
Aby jeszcze bardziej dostosowac nowy M RR do indywidualnych potrzeb,
dostepna jest szeroka gama wyposazenia dodatkowego i oryginalnych
akcesoriow BMW Motorrad. Wyposazenie dodatkowe jest montowane
fabrycznie podczas procesu produkcyjnego. Autoryzowany dealer BMW
Motorrad lub klient dopasuje oryginalne akcesoria BMW Motorrad. Motocykl
mozna doposazyC¢ rowniez w pdzniejszym czasie.

Koncepcja sportowa klienta BMW Motorrad.

Nowy M RR jest homologowany zgodnie z przepisami FIM dla klasy FIM
Superstock i FIM Superbike World Championship i jest produkowany

w minimalnej ilosci 500 sztuk wymaganych na Mistrzostwa Swiata i nie tylko.
W ramach przedziatu cenowego okreslonego przez przepisy, nowy M RR
posiada juz wszystkie niezbedne dodatki do homologacji M Sport, ktérych nie
mozna pozniej modyfikowac.

M RR jest wiec niezwykle poteznym motocyklem podstawowym dla klas
Superstock i Superbike, a takze do wyscigow dtugodystansowych dla licznych
zespotow na swiecie. Dalsze dziatania majace na celu zwiekszenie osiggow

w ramach sportowej koncepcji klienta BMW Motorrad obejmujg nastepujgce
czesci wyscigowe dla M RR:

e Zestaw silnikow (typ 5-7)

*  Zestaw elektroniki (STKi SBK)

*  Wyscigowy uktad wydechowy

* Konfiguracja siedzenia ze zbiornikiem

*  /Zestaw nadwozia wyscigowego

Wyposazenie dodatkowe

* Pakiet M Competition: Oprocz pakietu M Billet i pakietu M Carbon
obejmuje rowniez srebrny anodowany wahacz (Izejszy o 220 g), laptrigger
GPS M (kod aktywacyjny), tancuch M Endurance, pakiet pasazera,
pokrywe siedzenia pasazera.

* Pakiet M Billet*: Dzwignie hamulca i sprzegta, system podnozka, ostona
dzwigni hamulca, ostony silnika.
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* Pakiet M Carbon*: Wykonane z bezbarwnego karbonu ostony kot
przednich i tylnych, zebatka, ostona tancucha, ostony boczne i ostony
zbiornika po lewej i prawej stronie.

* Pakiet pasazera: Siedzenie pasazera, pokrowiec siedzenia pasazera
i tylne podndzki.

*: Nie mozna zamawiac pojedynczo.

Indywidualne wyposazenie dodatkowe.
* Pakiet pasazera z pokrowcem siedzenia pasazera.

* |nstalacja alarmowa.

* Laptrigger GPS M (oprogramowanie pojazdu wraz z kodem aktywacyjnym

do obstugi sprzetu S2).

Oryginalne akcesoria BMW Motorrad.

Akcesoria M Performance Parts.
*  Kod aktywacyjny GPS M.

*  Rejestrator danych GPS M z laptriggerem GPS M.

* tancuch M Endurance.

*  Ochraniacze osi M.

*  Karbonowa ostona ttumika dolotowego M.

*  Karbonowe koto tylne M.

*  Karbonowe koto przednie M.

* Karbonowa ostona tancucha M.

*  Karbonowa petnowymiarowa ostona tylnego kota M.

*  Karbonowa petnowymiarowa ostona przedniego kota M.
¢ Karbonowa ostona zebatki M.

*  Karbonowe wykonczenie zbiornika paliwa, lewe/prawe.
*  Panel boczny owiewki gornej M.

* Rejestrator danych M.

e  Podndzki dla kierowcy M.

e System podnozkow M.

*  Siedzenie M.

*  Siedzenie M wysokie.

*  Siedzenie M niskie.

*  Podnozki pasazera M, lewelprawe.
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e QOstona dzwigni hamulca recznego M.
* Napinacz tarncucha M.

*  Dzwignia sprzegta M, sktadana.

*  Ostona dzwigni sprzegta M.

e Stojak montazowy M.

*  Ostona silnika M.

*  Krociec wlewowy oleju M.

*  Pokrowiec M.

*  Uchwyt widelca do kierownicy skroconej M, lewy/prawy.
* Koto kute M, tylne.

* Koto kute M, przednie.

*  Pokrowiec na opony M.

Ergonomia i komfort.
*  Siedzenie pasazera.

*  Szyba przednia, przyciemniana.
* Wysoka szyba przednia, przyciemniana.

¢ Podkiadki pod kolana na zbiornik.

Stylistyka.
* Naklejka na zbiornik.

Bezpieczenstwo.
*  QOstony grilla chtodnicy.

*  Szkto ochronne do wyswietlacza TFT o przekatnej 6,5 cala.

Przestrzen zatadunkowa.
*  QOrganizer wyposazenia kierowcy.

Ustugi i technologia.
* Mata motocyklowa.

*  Prostownik BMW Motorrad plus.



I\Blllzlg\ila *  Dodatkowy sportowy stojak, tylny.

J02020 «  Dodatkowy sportowy stojak, przedni.
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Media 7 Moc silnika i moment obrotowy. @
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BMW M 1000 RR

Silnik

Pojemnosc¢ skokowa cm3 999

Srednica cylindra i skok tioka ~ mm 801/49,7

Moc KWKM  156/212

przy predkosci obrotowej obr/min 14500

Maksymalny moment Nm 113

obrotowy

przy predkosci obrotowej obr/min 11000

Stylistyka Chtodzony ciecza, czterocylindrowy silnik rzedowy

Stopien sprezania / paliwo 13,5:1 I benzyna super (plus), bezotowiowa, LO 95-98
(z czujnikiem spalania stukowego, moc znamionowa przy LO 98)

Sterowanie DOHC (podwaéjny gorny watek rozrzadu), aktywacja zaworéw za

zaworow/przepustnicy posrednictwem pojedynczej dzwigienki zaworowej i zmiennego
sterowania watka rozrzadu BMW ShiftCam

Tytanowe zawory na cylinder 4

@ zawordw ssacych / mm 33,5/127,2

wydechowych

Srednica przepustnicy mm 48

Sterownik silnika BMS-O

Kontrola emisji spalin Regulowany katalizator trojdrozny

Instalacja elektryczna

Alternator T 450
Akumulator V/IAh  Akumulator M, 12/ 5, bezobstugowy
Reflektor T Podwajne okragte Swiatta mijania LED w technologii

swobodnych pal

Swiatta drogowe LED z powierzchnia / systemem modutowym
w technologii swobodnych pol

Rozrusznik kW 0,8

Przeniesienie napedu,
skrzynia biegow

Sprzegto Wielotarczowe sprzegto typu anti-hopping, w kapieli olejowej,
uruchamiane mechanicznie

Skrzynia biegow Szesciobiegowa skrzynia biegdw

Podstawowe przetozenie 1,652

Wspotczynniki przetozenia | 2,647

Il 2,091

1] 1,727

v 1,500

V 1,360

VI 1,261

Przektadnia gtéwna tancuch 17/46

Przetozenie wtérne 2,706
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Ukltad jezdny

Konstrukcja ramy

Aluminiowa kompozytowa rama portalowa, silnik wspétnosny

Prowadnica kota, koto przednie

Odwrocony widelec teleskopowy z rurg slizgowa o $rednicy
45 mm, napieciem wstepnym sprezyny i regulowanym
odbiciem i dobiciem

Prowadnica kota, koto tylne

Aluminiowy wahacz pod belka, dwustronny z centralng
rozporka sprezynowa, regulowane napiecie wstepne sprezyny
oraz regulowane odbicie i dobicie

Skok amortyzatorow przéd / tyt mm 120/118
Wyprzedzenie sworznia mm 99,8
zwrotnicy
Rozstaw osi mm 1457
Kat gtowki ramy ° 66,4
Hamulce Przod Podwajny hamulec tarczowy M o srednicy 320 mm,
ptywajacy, promieniowy, czterottoczkowe zaciski state
Tyt Pojedynczy hamulec tarczowy M o srednicy 220 mm,
dwuttoczkowy zacisk staty
ABS BMW Motorrad Race ABS, potzintegrowany
Kontrola trakgji DTC BMW Motorrad
Kota Standard: karbonowe kota M
Przod 3,50x17"
Tyt 6,00x 17"
Opony Przéd 120/70 ZR17
Tyt 200/55 ZR17
Wymiary i masa
Catkowita dtugosc mm 2073
Catkowita szerokos¢ mm 848
Z lusterkami
Wysokos¢ siedzenia mm 832
Masa wiasna pojazdu DIN, kg Standardowo: 192
ifyeggym bakiem i gotowy do Do wyposazeniem dodatkowym: pakiet M Competition 192
Dopuszczalna masa catkowita kg 407
Pojemnos¢ zbiornika paliwa | 16,5
Dane dotyczace jazdy
Zuzycie paliwa (wedtug /100 km 6,5
WMTC)
CO» glkm 151
Przyspieszenie 0-100 km/h S 3,1
Predkos¢ maksymalna km/h 306




