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Nowy BMW R 18 Classic i nowy BMW
R 18.

Nowe BMW R 18 Classic i BMW R 18: klasyczny motocykl
turystyczny i najwyzszej klasy cruiser o historycznych korzeniach.

Po premierze nowego BMW R 18 marka BMW Motorrad prezentuje teraz
drugi motocykl ze swojej nowej serii cruiserow: R 18 Classic. Nowe BMW

R 18 Classic to klasyczny motocykl turystyczny nawigzujacy do poczatkow
wspaniatych turystycznych cruiserow. R 18 utrzymany jest w bardzo
purystyczny w stylu, z kolei R 18 Classic ma duza szybe, siedzenie pasazera,
torby siodtowe, dodatkowe reflektory diodowe i przednie koto w rozmiarze
16 cali.

Nowe BMW R 18 Classic i BMW R 18 mocno wpisuja sie w tradycje
historycznych motocykli BMW. Zaréwno pod wzgledem technicznym, jak

i wizualnym nawigzuja do stynnych modeli, takich jak BMW R 5, ponownie
oferujgc kwintesencje motocykla — purystyczna, bezkompromisowg technike
i silnik typu bokser jako epicentrum radosci z jazdy w potgczeniu

z ,pozytywnymi wibracjami”. R 18 Classic i R 18 tgczg klasyczna stylistyke

z nowoczesng technika, tworzac fascynujgca koncepcije charakteryzujgca sie
rownie wywazonymi, CoO emocjonujgcymi wiasciwosciami jezdnymi.
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Najwiekszy silnik BMW typu bokser wszech czasow o poteznym
momencie obrotowym.

Sercem nowego BMW R 18 Classic i R 18 jest opracowany catkowicie od
nowa dwucylindrowy silnik o przeciwlegtych cylindrach — tzw. ,Big Boxer”. Nie
tylko swoim imponujacym wygladem, ale réwniez pod wzgledem technicznym
nawigzuje do tradycyjnych, chtodzonych powietrzem ,bokseréw”, ktére od
ponad siedmiu dekad, od poczatku produkcji BMW Motorrad w 1923 .,
dostarczaja fascynujacych wrazen z jazdy. Najwiekszy stosowany w seryjnej
produkcji motocykli dwucylindrowy ,,bokser” ma pojemnos¢ 1802 cm?®. Jego
moc wynosi 67 kW (215 KM) przy 4750 obr/min. W zakresie od 2000 do
4000 obr/min generuje moment obrotowy przekraczajagcy 150 Nm, a tej
niesamowitej elastycznosci towarzyszy petne, soczyste brzmienie.

Stalowa dwupetlowa rama rurowa i tylny wahacz z zamknietym
napedem o wygladzie sztywnej ramy.

Kregostupem nowego R 18 Classic jest dwupetlowa rama z rur stalowych. Jej
konstrukcja nawigzuje do ram tego typu, ktore majg w BMW Motorrad dtugie
tradycje. Niezwykle wysoka jakos¢ wykonania i dbatos¢ o szczegoty widac
rowniez w ledwie zauwazalnych szczegotach, takich jak spoiny spawalnicze
miedzy rurami stalowymi a elementami odlewanymi lub kutymi. Wykonany
wedtug podobnego wzoru wahacz tylnego kota ma, podobnie jak legendarny
BMW R 5, przykrecang przekfadnie tylnego kota.

Widelec teleskopowy z tulejami ostonowymi, kolumna Cantilever,
koto ze szprychami drucianymi i hamulec tarczowy.

W zawieszeniu nowego BMW R 18 Classic i R 18 celowo zrezygnowano

z mozliwosci elektronicznej regulacji. Zamiast tego teleskopowy widelec

i bezposrednio potgczona centralna kolumna resorujgca z ttumieniem
zaleznym od skoku i regulowanym napieciem wstepnym sprezyny zapewniajg
doskonate prowadzenie kota i odpowiedni komfort zawieszenia. Podobnie jak
w legendarnym BMW R 5 rury nosne widelca teleskopowego zakryte sg
tulejami ostonowymi. Srednica rury no$nej wynosi 49 mm, a skok zawieszenia
120 mm z przodu i 90 mm z tytu. Nowe BMW R 18 Classic i R 18
wyposazone sg w podwaojny hamulec tarczowy z przodu i pojedynczy hamulec
tarczowy z tytu w potaczeniu z czterottoczkowymi zaciskami statymi. Stylowy
wyglad zapewniajg kota ze szprychami drucianymi.

Spojna ergonomia zapewniajaca najlepsza kontrole nad pojazdem.
Zgodnie z filozofig BMW Motorrad nowe BMW R 18 Classic i R 18
charakteryzuje swobodna pozycja podndzkow — tzw. ,mid-mounted footpegs”.
To klasyczne umiejscowienie za cylindrami jest nie tylko typowe dla BMW, ale
rowniez umozliwia utrzymanie zrelaksowanej i aktywnej pozycji podczas jazdy
oraz mozliwie najlepsza kontrole nad motocyklem.
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Trzy tryby jazdy oraz uktady ASC i MSR gwarantujace duzo radosci
z jazdy i bezpieczenstwo w standardzie. Wspomaganie cofania

i ruszania pod gore jako wyposazenie dodatkowe

Aby dostosowac sie do indywidualnych oczekiwan kierowcy, nowy R 18
oferuje standardowo trzy tryby jazdy ,Rain”, ,Roll” i ,Rock”, co jest
niespotykane w tym segmencie. W wyposazeniu standardowym oferowana
jest rowniez automatyczna kontrola stabilnosci ASC (Automatic Stability
Control, wytgczana) zapewniajgca wysoki poziom bezpieczenstwa. Ponadto
nowe R 18 Classic i R 18 sg standardowo wyposazone w uktad regulacji
hamowania silnikiem (MSR). Oprécz innych opcji wspomaganie cofania
umozliwia wygodne manewrowanie, a asystent ruszania pod gore (Hill Start
Control) start na wzniesieniach.

Nowe R 18 Classic i R 18: ikoniczny styl o wygladzie sztywnej ramy,
nowoczesna technika i autentyczne materiaty w nowej odstonie.

R 18 Classic i R 18 umiejetnie przenoszg do wspoétczesnosci kultowy styl
minionych czasow i w wielu detalach przywracajg do zycia purystyczny design
stworzony przede wszystkim przez klasyki, takie jak BMW R 5. Elementy
funkcjonalne i stylistyczne, takie jak dwupetlowa rama rurowa, bak w ksztatcie
kropli, otwarty wat Kardana, powtoka lakiernicza z podwaojnym liniowaniem
(wyposazenie dodatkowe) nieprzypadkowo przypominajg legendarnego
»boksera” z 1936 roku. Takze klasyczne elementy karoserii R 18 Classic i R 18
wykonane sg — jak przystato na autentycznego klasyka — z metalu. Rownie
wysmienitg reminiscencje legendarnego R 5 stanowi ukfad jezdny.
Dwuramienny wahacz i kolumna resorujaca w konfiguracji Cantilever

z powodzeniem przenosza wizualnie koncepcje sztywnej ramy R 5 do czasow
wspotczesnych.

R 18 Classic First Edition i R 18 First Edition: ekskluzywny wyglad

z kolorami i chromem.

Od momentu wprowadzenia na rynek nowe R 18, oprocz standardowego
modelu zarezerwowanego na niektore rynki, oferowany bedzie na catym
Swiecie jako ekskluzywny R 18 Classic i R 18 First Edition. t.3czg one w sobie
wyglad R 18 z ekskluzywnym wyposazeniem w klasycznym czarnym lakierze
z podwaojnymi biatymi liniami. Innymi ciekawymi elementami sg liczne
chromowane powierzchnie, plakietka na siedzisku oraz chromowana wstawka
»irst Edition” na pokrywach bocznych.

Konstrukcja przyjazna dla tuningu jako warunek konieczny do tatwej
customizacji i optymalnej indywidualizaciji.

Nowy R 18 Classic i R 18, jak mato ktory motocykl, ma konstrukcje bardzo
przyjazna dla tuningu, co byto jednym z podstawowych zatozen projektowych
juz we wczesnej fazie koncepcyjnej. Motocykl ma tatwo demontowalng rame
tylna i tatwy do zdemontowania zestaw elementéw lakierowanych.
Przemyslane potaczenia przewodow hydraulicznych hamulca i sprzegta oraz
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wiagzki kablowe umozliwiajg bezproblemowy montaz wyzszych lub nizszych
kierownic w potaczeniu z odpowiednimi przewodami hydraulicznymi i wigzkami
kablowymi. Ponadto widoczne pokrywy zaworow (pokrywy gtowic cylindrow)

i pokrywa korpusu silnika znajdujg sie na zewnatrz komory olejowej i dlatego
sg bardzo fatwe do wymiany.

Czesci do customizacji i kolekcja Roland Sands Design ,,Machined”
i ,,2-Tone-Black” do nowego R 18 Classic i R 18.

Asortyment wyposazenia BMW Motorrad oferuje maksymalne mozliwosci
indywidualizacji, dzieki czemu mozesz stworzy¢ R 18 Classic i R 18 wedtug
wiasnego gustu i wiasnych preferencji. Szeroka gama réznych czesci z oferty
oryginalnych akcesoriow BMW Motorrad i umozliwia indywidualne
modyfikacje znacznie zmieniajgce charakter R 18 Classic i R 18. Juz od
wprowadzenia na rynek nowego R 18 Classic i R 18 dostepne beda dwie
rozne kolekcje czesci frezowanych z aluminium — ,,Machined” i ,,2-Tone-Black”
— stworzone wspolnie z Roland Sands Design. Co-branding ze stynnymi
markami: siedziska Mustang oraz uktady wydechowe Vance & Hines ,Made in
USA”.

W zakresie akcesoriow i programu customizacji nowego R 18 firma BMW
Motorrad wspotpracuje z Roland Sands Design oraz kilkoma znanymi
dostawcami, w tym amerykanskim producentem Mustang Seats, oferujgcym
wysokiej jakosci recznie wykonane siedziska pojedyncze i podwaojne w réznych
wersjach. Nie mniej kreatywny jest potencjat customizaciji uktadow
wydechowych we wspotpracy z Vance & Hines.

Najwazniejsze cechy nowego BMW R 18 Classic.
*  Szyba przednia (zdejmowana)

*  Torby siodtowe (zdejmowane)

*  Siedzenie pasazera (zdejmowane)
*  Dodatkowy reflektor diodowy

* 16-calowe przednie koto

*  Elektroniczny regulator predkosci w standardzie

Najwazniejsze cechy nowego BMW R 18 Classic i R 18:
*  |koniczny styl dzieki nowoczesnej technice i autentycznym materiatom.

*  Najwiekszy silnik BMW typu bokser wszech czasow o pojemnosci
1802 cm?.

*  Moc 67 kW (91 KM) przy 4750 obr/min, maks. moment obrotowy
158 Nm przy 3000 obr/min.
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Ponad 150 Nm w kazdej chwili w zakresie od 2000 do 4000 obr/min.
Otwarty naped Kardana.

Starannie wykonana dwupetlowa rama rurowa ze stali.

Wahacz tylnego kota z zamknietym napedem o wyglgdzie sztywnej ramy.

Widelec teleskopowy z ostonami widelca, kolumna Cantilever
z amortyzacja zalezng od skoku.

Spojna ergonomia zapewniajaca zrelaksowana jazde i optymalng kontrole.
Hamulce tarczowe z przodu i z tytu oraz kota ze szprychami drucianymi.
Najnowoczesniejsze oSwietlenie diodowe w klasycznej interpretacii.

Adaptacyjne Swiatta skretne zapewniajace jeszcze lepsze oswietlenie
zakretow jako fabryczne wyposazenie dodatkowe.

Klasyczny zegar z wbudowanym wyswietlaczem.
Keyless Ride dla wygodnej aktywacji funkcji drogg radiowa.
Dwa tryby jazdy oraz ASC i MSR w standardzie.

Wspomaganie cofania dla wygodnego manewrowania i wspomaganie
ruszania pod gore jako wyposazenie dodatkowe.

R 18 First Edition: ekskluzywny wyglad dzieki lakierowi i chromowanym
akcentom.

Bogaty wybor wyposazenia dodatkowego i oryginalnych akcesoriow
BMW Motorrad oraz modna kolekcja Ride & Style.




