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1. Koncepcja ogodlna.
Wersja skrécona.

Nowe BMW R 18 Classic i BMW R 18: klasyczny motocykl
turystyczny i najwyzszej klasy cruiser o historycznych korzeniach.
Po premierze nowego BMW R 18 marka BMW Motorrad prezentuje teraz
drugi motocykl ze swojej nowej serii cruiserow: R 18 Classic. Nowe BMW

R 18 Classic to klasyczny motocykl turystyczny nawigzujgcy do poczatkdw
wspaniatych turystycznych cruiserow. R 18 utrzymany jest w bardzo
purystyczny w stylu, z kolei R 18 Classic ma duza szybe, siedzenie pasazera,
torby siodtowe, dodatkowe reflektory diodowe i przednie koto w rozmiarze
16 cali.

Nowe BMW R 18 Classic i BMW R 18 mocno wpisuja sie w tradycje
historycznych motocykli BMW. Zaréwno pod wzgledem technicznym, jak

I wizualnym nawigzuja do stynnych modeli, takich jak BMW R 5, ponownie
oferujgc kwintesencje motocykla — purystyczna, bezkompromisowg technike
i silnik typu bokser jako epicentrum radosci z jazdy w potaczeniu

z ,pozytywnymi wibracjami”. R 18 Classic i R 18 fagczg klasyczna stylistyke

z nowoczesng technika, tworzac fascynujgca koncepcije charakteryzujgca sie
rownie wywazonymi, Co emocjonujgcymi wiasciwosciami jezdnymi.

Najwiekszy silnik BMW typu bokser wszech czasow o poteznym
momencie obrotowym.

Sercem nowego BMW R 18 Classic i R 18 jest opracowany catkowicie od
nowa dwucylindrowy silnik o przeciwlegtych cylindrach —tzw. ,,Big Boxer”. Nie
tylko swoim imponujacym wygladem, ale rowniez pod wzgledem technicznym
nawigzuje do tradycyjnych, chtodzonych powietrzem ,bokseréw”,; ktore od
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ponad siedmiu dekad, od poczatku produkcji BMW Motorrad w 1923 r,,
dostarczaja fascynujgcych wrazen z jazdy. Najwiekszy stosowany w seryjnej
produkcji motocykli dwucylindrowy ,,bokser” ma pojemnos¢ 1802 cm?®. Jego
moc wynosi 67 kW (215 KM) przy 4750 obr/min. W zakresie od 2000 do
4000 obr/min generuje moment obrotowy przekraczajgcy 150 Nm, a te;
niesamowitej elastycznosci towarzyszy petne, soczyste brzmienie.

Stalowa dwupetlowa rama rurowa i tylny wahacz z zamknietym
napedem o wygladzie sztywnej ramy.

Podstawa nowego R 18 Classic jest dwupetlowa rama z rur stalowych. Jej
konstrukcja nawigzuje do ram tego typu, ktore majg w BMW Motorrad ditugie
tradycje. Niezwykle wysoka jako$¢ wykonania i dbatos¢ o szczegoty widac
rowniez w ledwie zauwazalnych szczegodtach, takich jak spoiny spawalnicze
miedzy rurami stalowymi a elementami odlewanymi lub kutymi. Wykonany
wedtug podobnego wzoru wahacz tylnego kota ma, podobnie jak legendarny
BMW R 5, przykrecang przekfadnie tylnego kota.

Widelec teleskopowy z tulejami ostonowymi, kolumna Cantilever,
koto ze szprychami drucianymi i hamulec tarczowy.

W zawieszeniu nowego BMW R 18 Classic i R 18 celowo zrezygnowano

z mozliwosci elektronicznej regulacji. Zamiast tego teleskopowy widelec

i bezposrednio potgczona centralna kolumna resorujgca z ttumieniem
zaleznym od skoku i regulowanym napieciem wstepnym sprezyny zapewniajg
doskonate prowadzenie kofa i odpowiedni komfort zawieszenia. Podobnie jak
w legendarnym BMW R 5 rury no$ne widelca teleskopowego zakryte sg
tulejami ostonowymi. Srednica rury nosnej wynosi 49 mm, a skok zawieszenia
120 mm z przodu i 90 mm z tytu. Nowe BMW R 18 Classic i R 18
wyposazone sg w podwojny hamulec tarczowy z przodu i pojedynczy hamulec
tarczowy z tytu w potaczeniu z czterottoczkowymi zaciskami statymi. Stylowy
wyglad zapewniajg kofa ze szprychami drucianymi.

Spajna ergonomia zapewniajaca najlepsza kontrole nad pojazdem.
Zgodnie z filozofig BMW Motorrad nowe BMW R 18 Classic i R 18
charakteryzuje swobodna pozycja podn6zkow — tzw. ,mid-mounted footpegs”.
To klasyczne umiejscowienie za cylindrami jest nie tylko typowe dla BMW, ale
rowniez umozliwia utrzymanie zrelaksowanej i aktywnej pozycji podczas jazdy
oraz mozliwie najlepsza kontrole nad motocyklem.

Trzy tryby jazdy oraz uklady ASC i MSR gwarantujgce duzo radosci
z jazdy i bezpieczenstwo w standardzie. Wspomaganie cofania

i ruszania pod gore jako wyposazenie dodatkowe

Aby dostosowac sie do indywidualnych oczekiwan kierowcy, nowy R 18
oferuje standardowo trzy tryby jazdy ,Rain”, ,Roll” i ,Rock”, co jest
niespotykane w tym segmencie. W wyposazeniu standardowym oferowana
jest rowniez automatyczna kontrola stabilnosci ASC (Automatic Stability
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Control, wytgczana) zapewniajaca wysoki poziom bezpieczenstwa. Ponadto
nowe R 18 Classic i R 18 sg standardowo wyposazone w uktad regulacii
hamowania silnikiem (MSR). Oprécz innych opcji wspomaganie cofania
umozliwia wygodne manewrowanie, a asystent ruszania pod gore (Hill Start
Control) start na wzniesieniach.

Nowe R 18 Classic i R 18: ikoniczny styl o wygladzie sztywnej ramy,
nowoczesna technika i autentyczne materiaty w nowej odstonie.

R 18 Classic i R 18 umiejetnie przenosza do wspoétczesnosci kultowy styl
minionych czasow i w wielu detalach przywracajg do zycia purystyczny design
stworzony przede wszystkim przez klasyki, takie jak BMW R 5. Elementy
funkcjonalne i stylistyczne, takie jak dwupetlowa rama rurowa, bak w ksztatcie
kropli, otwarty wat Kardana, powtoka lakiernicza z podwojnym liniowaniem
(wyposazenie dodatkowe) nieprzypadkowo przypominajg legendarnego
»ooksera” z 1936 roku. Takze klasyczne elementy karoserii R 18 Classic i R 18
wykonane sg — jak przystato na autentycznego klasyka — z metalu. Rownie
wysmienitg reminiscencje legendarnego R 5 stanowi uktad jezdny.
Dwuramienny wahacz i kolumna resorujaca w konfiguracji Cantilever

z powodzeniem przenoszag wizualnie koncepcje sztywnej ramy R 5 do czasow
wspotczesnych.

R 18 Classic First Edition i R 18 First Edition: ekskluzywny wyglad

z kolorami i chromem.

Od momentu wprowadzenia na rynek nowe R 18, oprocz standardowego
modelu zarezerwowanego na niektore rynki, oferowany bedzie na catym
Swiecie jako ekskluzywny R 18 Classic i R 18 First Edition. t.3czg one w sobie
wyglad R 18 z ekskluzywnym wyposazeniem w klasycznym czarnym lakierze
z podwaojnymi biatymi liniami. Innymi ciekawymi elementami sg liczne
chromowane powierzchnie, plakietka na siedzisku oraz chromowana wstawka
»irst Edition” na pokrywach bocznych.

Konstrukcja przyjazna dla tuningu jako warunek konieczny do tatwej
customizacji i optymalnej indywidualizaciji.

Nowy R 18 Classic i R 18, jak mato ktory motocykl, ma konstrukcje bardzo
przyjazna dla tuningu, co byto jednym z podstawowych zatozen projektowych
juz we wczesnej fazie koncepcyjnej. Motocykl ma tatwo demontowalng rame
tylng i tatwy do zdemontowania zestaw elementéw lakierowanych.
Przemyslane potaczenia przewodow hydraulicznych hamulca i sprzegta oraz
wiazki kablowe umozliwiajg bezproblemowy montaz wyzszych lub nizszych
kierownic w potgczeniu z odpowiednimi przewodami hydraulicznymi i wigzkami
kablowymi. Ponadto widoczne pokrywy zaworow (pokrywy gtowic cylindrow)

I pokrywa korpusu silnika znajdujg sie na zewnatrz komory olejowej i dlatego
sg bardzo tatwe do wymiany.
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Czesci do customizaciji i kolekcja Roland Sands Design ,,Machined”
i ,2-Tone-Black” do nowego R 18 Classic i R 18.

Asortyment wyposazenia BMW Motorrad oferuje maksymalne mozliwosci
indywidualizacji, dzieki czemu mozesz stworzy¢ R 18 Classic i R 18 wedtug
wiasnego gustu i wiasnych preferencji. Szeroka gama réznych czesci z oferty
oryginalnych akcesoriow BMW Motorrad i umozliwia indywidualne
modyfikacje znacznie zmieniajgce charakter R 18 Classic i R 18. Juz od
wprowadzenia na rynek nowego R 18 Classic i R 18 dostepne beda dwie
rozne kolekcje czesci frezowanych z aluminium - ,Machined” i ,,2-Tone-Black”
— stworzone wspdlnie z Roland Sands Design. Co-branding ze stynnymi
markami: siedziska Mustang oraz uktady wydechowe Vance & Hines ,Made in
USA”.

W zakresie akcesoriow i programu customizacji nowego R 18 firma BMW
Motorrad wspotpracuje z Roland Sands Design oraz kilkoma znanymi
dostawcami, w tym amerykanskim producentem Mustang Seats, oferujgcym
wysokiej jakosci recznie wykonane siedziska pojedyncze i podwaojne w réznych
wersjach. Nie mniej kreatywny jest potencjat customizaciji uktadéw
wydechowych we wspotpracy z Vance & Hines.

Najwazniejsze cechy nowego BMW R 18 Classic.
*  Szyba przednia (zdejmowana)

*  Torby siodtowe (zdejmowane)

*  Siedzenie pasazera (zdejmowane)
*  Dodatkowy reflektor diodowy

*  16-calowe przednie koto

*  Elektroniczny regulator predkosci w standardzie

Najwazniejsze cechy nowego BMW R 18 Classic i R 18:
*  |koniczny styl dzieki nowoczesnej technice i autentycznym materiatom.

*  Najwiekszy silnik BMW typu bokser wszech czasdw o pojemnosci
1802 cm?.

*  Moc 67 kW (91 KM) przy 4750 obr/min, maks. moment obrotowy
158 Nm przy 3000 obr/min.

*  Ponad 150 Nm w kazdej chwili w zakresie od 2000 do 4000 obr/min.
*  Otwarty naped Kardana.
e Starannie wykonana dwupetlowa rama rurowa ze stali.

*  Wahacz tylnego kota z zamknietym napedem o wygladzie sztywnej ramy.
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Widelec teleskopowy z ostonami widelca, kolumna Cantilever
z amortyzacja zalezng od skoku.

Spojna ergonomia zapewniajaca zrelaksowang jazde i optymalng kontrole.
Hamulce tarczowe z przodu i z tytu oraz kota ze szprychami drucianymi.
Najnowoczesniejsze oSwietlenie diodowe w klasycznej interpretacii.

Adaptacyjne Swiatta skretne zapewniajace jeszcze lepsze oswietlenie
zakretow jako wyposazenie dodatkowe.

Klasyczny zegar z wbudowanym wyswietlaczem.
Keyless Ride dla wygodnej aktywacji funkcji drogg radiowa.
Dwa tryby jazdy oraz ASC i MSR w standardzie.

Wspomaganie cofania dla wygodnego manewrowania i wspomaganie
ruszania pod gore jako wyposazenie dodatkowe.

R 18 First Edition: ekskluzywny wyglad dzieki lakierowi i chromowanym
akcentom.

Bogaty wybor wyposazenia dodatkowego i oryginalnych akcesoriow
BMW Motorrad oraz modna kolekcja Ride & Style.
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2. Przeniesienie napedu.

Najwiekszy w historii marki silnik BMW typu ,,bokser”

o historycznych korzeniach i poteznym momencie obrotowym.
Nowy BMW R 18 Classic i BMW R 18 to motocykle w najczystszej postaci:
instynkt ponad umystem, technologia nie jako cel sam w sobie, lecz jako
sposob na stworzenie przestrzeni dla fantazji i silnych emocji. BMW Motorrad
Concept R 18 zadebiutowat z takim przestaniem juz na Concorso d’Eleganza
Villa d’Este w maju 2019 r.: teraz wersje R 18 Classic i R 18 wzbogacajg Swiat
doznarn BMW Motorrad Heritage World of Experience jako bardzo wyrazisty
powro6t do istoty marki BMW Motorrad — silnika typu bokser.

Sercem nowego BMW R 18 Classic i R 18 jest opracowany catkowicie od
nowa, dwucylindrowy silnik o przeciwlegtych cylindrach — tzw. ,,Big Boxer”. Nie
tylko pod wzgledem imponujgcego wygladu zewnetrznego, lecz takze

z technicznego punktu widzenia, nowy ,,Big Boxer” nawigzuje do tradycyjnych
silnikdw, ktore przez okoto 70 lat byty synonimem motocykli z Monachium

i Berlina-Spandau. Od poczatku BMW Motorrad w 1923 1. az do

pojawienia sie silnikow z chtodzeniem olejowo-powietrznym: byty to jednostki
o prostej konstrukcji, stworzone z myslg o optymalnej niezawodnosci i fatwosci
konserwaciji, wyrdzniajace sie logicznie utozonymi, a jednoczesnie
zaawansowanymi technologiami.

Dzieki gornym zaworom oraz oddzielnym blokom silnika i skrzyni biegow nowy
,Big Boxer” ma te same cechy konstrukcyjne, ktére wyrdzniaty pierwszy silnik
BMW Motorrad, ktéry w tamtym czasie miat bocznie sterowane zawory.
Najwiekszy stosowany w seryjnej produkcji motocykli dwucylindrowy bokser
ma pojemno$¢ 1802 cm? przy $rednicy cylindra wynoszacej 107,17 mm

i skokowi cylindra 100 mm. Jego moc to 67 kW (91 KM) przy 4750 obr/min.
Maksymalny moment obrotowy 158 Nm jest dostepny juz przy 3000 obr/min.
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W zakresie od 2000 do 4000 obr/min do dyspozycji jest zawsze ponad
150 Nm.

Zapewnia to ogromng dynamicznosc i — w potaczeniu z duzym kotem
zamachowym — wzorowg ptynnosc pracy. Sg to kluczowe korzysci wynikajgce
z takiego poziomu mocy i momentu obrotowego podczas jazdy. Maksymalna
predkos¢ obrotowa silnika wynosi 5750 obr/min, a predkos¢ obrotowa biegu
jatowego 950 obr/min.

Chitodzenie olejowo-powietrzne, pionowo rozdzielony blok silnika

i skrzynia korbowa z trzema tozyskami slizgowymi.

Nowy ,,Big Boxer” ma chtodzenie olejowo-powietrzne, duze cylindry i gtowice
cylindra z radiatorami, wazy 110,8 kg wraz ze skrzynig biegow i dolotem
powietrza. Ma tez aluminiowy blok silnika dzielony pionowo.

W przeciwienstwie do klasycznych chtodzonych powietrzem 2-zaworowych
silnikow BMW Motorrad typu bokser, wat korbowy ,,Big Boxera” jest kuty ze
stali hartowanej i odpuszczanej, ma w $rodku dodatkowe fozysko gtéwne,
ktore byto konieczne ze wzgledu na ogromng pojemnos¢ cylindrow, aby
zapobiec niepozadanym drganiom i momentom zginajacym.

Podobnie jak w przypadku watu korbowego, dwa korbowody z watem Kardana
sg zamontowane na tozyskach slizgowych i rowniez sg kute ze stali hartowanej
i odpuszczanej. Umieszczone sa w nich ttoki z odlewanego aluminium,

z dwoma pierscieniami kompresyjnymi i jednym pierscieniem olejowym.
Powierzchnia biezna cylindrow z metali lekkich jest pokryta niklem i weglikiem
krzemu.

Olej do smarowania i chtodzenia jest dostarczany przez uktfad z mokrg miskg
olejowa z dwustopniowa pompg oleju za posrednictwem farcucha
napedzanego przez wat korbowy.

Klasyczne gorne zawory z dwoma watkami rozrzadu jak

w legendarnych motocyklach od R 5 do R 51/2 w potaczeniu

z nowoczesng technologia czterozaworowg i podwojnym zaptonem.
Mimo ze nowy ,,Big Boxer” ma cztery zawory, podwojny zapton, nowoczesna
konstrukcje komory spalania, wtrysk w kolektorze dolotowym i sterownik
silnika BMS-O dla uzyskania najlepszego mozliwego momentu obrotowego,
jak rowniez optymalnego zuzycia paliwa i emisji spalin, wykorzystuje on
klasyczna konfiguracje gornozaworowa — tak jak BMW Motorrad praktykowato
to przez okoto 70 lat.
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BMW R 5 z roku 1936.

Przy opracowywaniu napedu zaworowego do ,,Big Boxera” inzynierowie BMW
Motorrad inspirowali sie bardzo szczegoding konstrukcja w historii BMW
Motorrad — zgodnie z koncepcja Heritage: 2-cylindrowym ,bokserem” z R 5/R
51(1936-1941) i R 51/2 (1950-1951), przy czym ten drugi byt pierwszym
motocyklem BMW z silnikiem tego typu po drugiej wojnie Swiatowe).

W przeciwienstwie do innych konstrukcji gérnozaworowych BMW Motorrad,
ten wysoko ceniony przez koneserow silnik ma dwa watki rozrzgdu napedzane
przez wat korbowy za posrednictwem fancucha.

Podobnie jak w historycznym modelu réwniez ,,Big Boxer” ma dwa watki
rozrzadu po lewej i prawej stronie nad watem korbowym. Zaletg ,boksera”
z dwoma watkami rozrzadu sg krotsze popychacze. Taki uktad redukuje
ruchome masy, zmniejsza ugiecie i minimalizuje liniowe wydtuzenia
popychaczy. Konsekwencjg tej bardziej skomplikowanej konstrukcji jest,
ogolnie rzecz biorgc, sztywniejszy naped zaworowy 0 zwiekszonej precyzji
sterowania i bardziej stabilnej predkosci.

Dzwigienki widetkowe i recznie regulowana kompensacja luzu
zaworowego za pomoca Srub tak, jak w tradycyjnych ,,bokserach”
BMW.

W tradycyjnej konstrukcji boksera BMW Motorrad popychacze po stronie
ssacej i po stronie wydechowej, prowadzone w uszczelniaczu zaworowym

w gornej czesci cylindrow. Dwa zawory ssace i wydechowe w gtowicy cylindra
sg uruchamiane parami za pomocg widetkowych dzwigni przegubowych.
Kompensacja luzu zaworowego nie odbywa sie hydraulicznie — jak to miato
miejsce przez dziesieciolecia w wiekszosci klasycznych ,,bokserow”
dwuzaworowych BMW chtodzonych powietrzem —lecz za pomoca jednej
Sruby regulacyjnej z nakretka blokujaca dla kazdego zaworu. Podobnie jak

w przypadku klasycznych ,bokserow” 2-zaworowych, rowniez w R 18
regulacja luzu zaworowego (0,2-0,3 mm) przebiega bardzo szybko. Zawory
wykonane sg ze stali, ich srednica wynosi 41,2 mm po stronie ssacej i 35 mm
po stronie wydechowej. Katy zawordw mierza 21° po stronie ssacej i 24° po
stronie wydechowej.
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Skrzynia 6-biegowa o statym zazebieniu z suchym, jednotarczowym
sprzegtem samonastawnym z funkcja antyhoppingowa.

Podobnie jak w wiekszosci silnikow typu ,,bokser” BMW Motorrad od
dziesiecioleci (z wyjatkiem ,bokserow” z przeptywem pionowym chtodzonych
powietrzem/wodg od 2012 r.) moment obrotowy przekazywany jest do skrzyni
biegow przez jednotarczowe sprzegto suche. Po raz pierwszy zaprojektowano
je, jako samonastawne sprzegto antyhoppingowe, eliminujac w ten sposob
niepozadane blokowanie tylnego kota spowodowane oporem silnika podczas
redukcji biegow.

Skrzynia 6-biegowa o statym zazebieniu znajduje sie w dwuczesciowej
aluminiowej obudowie i jest zaprojektowana jako 4-watkowa skrzynia z parami
kot zebatych o ukosnym uzebieniu. Wat wejsciowy skrzyni z amortyzatorami
drgan napedza dwa watki przektadni z parami kot zebatych za pomocg watka
posredniego. Opcjonalnie oferowany jest bieg wsteczny. Jest on napedzany
przez przekfadnie posrednig i silniczek elektryczny i moze by¢ zatgczany
recznie.

Otwarty naped Kardana wedtug klasycznego wzorca.

Jak we wszystkich motocyklach BMW z silnikami typu ,bokser” naped w R 18
przenoszony ze skrzyni biegow na tylne koto za posrednictwem watu Kardana
z przegubami i zebatym kotem stozkowym i talerzowym. Wat przegubowy

i przeguby to przyktady fascynujacej, klasycznej techniki motocyklowej. Sa one
niklowane i otwarte, jak w modelach BMW Motorrad do roku 1955 wigcznie.
W celu kompensacji dtugosci po stronie skrzyni biegdw stosowany jest tzw.
przegub trojpunktowy.
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3. Zawieszenie, instalacja elektryczna
i systemy wspomagajace.

Zaawansowana dwupetlowa rama rurowa ze stali i tylny wahacz

z zamknietym napedem o wygladzie sztywnej ramy jak

w legendarnym BMW R 5.

Podstawa zawieszenia nowego R 18 Classic i R 18 jest dwupetlowa rama z rur
stalowych. Jej konstrukcja nawigzuje do ram tego typu, ktore majg w BMW
Motorrad dtugie tradycje. Liczne elementy odlewane i kute sa wyjatkowe
zarowno pod wzgledem konstrukciji, jak i technologii produkgii.

Niezwykle wysokg jakos¢ wykonania i dbatos¢ o szczegoty widac w wielu
detalach, takich jak stozkowe wpusty u dotu ramy, gtowica kierownicy i spoiny
spawalnicze miedzy rurami stalowymi a elementami odlewanymi lub kutymi.
Niektore mocowania rur w obszarze gtowicy kierownicy i siedziska sg celowo
przycinane pod katem, co daje atrakcyjny wyglad potgczenia.

Te sama konstrukcje i zasade produkciji ma tylne ramie wahadtowe wykonane
z rur stalowych i czesci odlewanych oraz kutych. Podobnie jak w legendarnym
BMW R 5 wahacz tylnego kota ma przykrecana przektadnie. Wyglad sztywne;j
ramy stosowanej w R 5 zostat odtworzony przez konstruktorow BMW w R 18
w oparciu o centralng kolumne resorujacg w konfiguraciji Cantilever, ktora
znajduje sie prawie w jednej linii z gérna rurg ramy i jest ,,ukryta” wraz

z prowadnicg rury wahacza, ktora tgczy sie ptynnie z ramg gtowna. Dzieki temu
rama i wahacz stanowig nie tylko rdzen zawieszenia R 18 Classic i R 18, ale
takze sztywny uktad ramy tworzy tak zwana ,flyline” — tym samym definiujac
ostatecznie konstrukcje nowego modelu ,,Big Boxera”.
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Widelec teleskopowy z ostonami, kolumna Cantilever z amortyzacja
zalezna od skoku.

W zawieszeniu nowego BMW R 18 Classic i R 18 wzorowanym na klasycznej
konstrukcji celowo zrezygnowano z mozliwosci elektronicznej regulaciji.
Zamiast tego teleskopowy widelec i bezposrednio potgczona centralna
kolumna resorujgca z ttumieniem zaleznym od skoku i regulowanym
napieciem wstepnym sprezyny zapewniajg doskonate prowadzenie kota

i odpowiedni komfort zawieszenia. Podobnie jak w legendarnym BMW R 5
rury nosne widelca teleskopowego zakryte sa tulejami ostonowymi. Srednica
rury nosnej wynosi 49 mm, a skok zawieszenia 120 mm z przodu i 90 mm

z tytu.

Konsekwentna ergonomia w stylu cruisera i pozycja ,,mid-mounted
footpeg” umozliwiajgca swobodna jazde i doskonate panowanie nad
motocyklem.

Nowy R 18 Classic i R 18, jak zaden inny motocykl BMW do tej pory, oferujag
spojng ergonomie w stylu cruisera, podazajac za linig wzornictwa.
Ergonomiczny trojkat BMW Motorrad tworzony przez koncowki kierownicy,
siedzisko i podndzki lub podesty jest tradycyjnie kluczowym czynnikiem
decydujgcym o pozycji siedzenia. Wraz z innymi parametrami, takimi jak
wysokos¢ siedzenia, szerokos¢, wysokosc i przesuniecie kierownicy, ma to
decydujgce znaczenie dla komfortu kierowcy na motocyklu. Standardowa
wysokos¢ siedzenia w R 18 wynosi 690 mm.

Zgodnie z filozofig BMW Motorrad nowy BMW R 18 Classic i R 18
charakteryzuje swobodna pozycja podnozkow — tzw. ,mid-mounted footpegs”.
To klasyczne umiejscowienie za cylindrami jest nie tylko typowe dla BMW, ale
rowniez umozliwia zrelaksowana i aktywng pozycje podczas jazdy oraz
mozliwie najlepsza kontrole nad pojazdem. Opcjonalnie dostepne podesty
taczg komfortowa pozycje siedzacy z tradycyjnym wygladem, a podnozki
dostepne réwniez jako oryginalne akcesoria BMW Motorrad zapewniajg
bardzo zrelaksowang pozycje na podczas jazdy. Ponadto oferta wyposazenia
BMW Motorrad daje liczne mozliwosci dostosowania R 18 Classic i R 18 do
indywidualnych wymagan ergonomicznych za pomoca roznych kierownic

i foteli.
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Nowy R 18 Classic - idealne wyposazone do nostalgicznej jazdy.

Z owiewka, siedzeniem pasazera i torbami siodtowymi nowy R 18 Classic jest
doskonale przygotowany do weekendowych wycieczek we dwojke. Uchwyt
owiewki jest potgczony z przodem motocykla w czterech punktach. Owiewke
wktada sie od gory i faczy na dole za pomoca blokad na szynie uchwytu, na
ktorej znajdujg sie rowniez dodatkowe Swiatta przednie i kierunkowskazy.
Siedzenie pasazera jest wkiadane i przykrecane w celu fatwego demontazu.
Kazda z toreb siodtowych ma pojemnosc¢ 15,5 I. W przypadku stosowania
toreb wewnetrznych pojemnos¢ wynosi po 10 I. Stylowe metalowe klamry
ukrywajg wsuwane zapiecia. Do motocykla zamontowane sg za pomocg srub.
Dotaczone zaslepki zamykajg otwory podczas jazdy bez toreb siodtowych.

Podwojny hamulec tarczowy z przodu, pojedynczy hamulec
tarczowy z tytu i kota szprychowe.

Nowy BMW R 18 Classic i R 18 wyposazone sa w podwajny hamulec
tarczowy z przodu i pojedynczy hamulec tarczowy z tytu w potaczeniu.
Srednica tarcz hamulcowych wynosi 300 mm. Ukfad hamulcowy wyposazony
jest w sprawdzony potzintegrowany uktad ABS BMW Motorrad. W tym
uktadzie dzwignia hamulca recznego uruchamia jednoczesnie hamulec
przedni i tylny. Dzwignia hamulca noznego dziata natomiast wytacznie na
hamulec tylny. Podczas hamowania zintegrowany uktad ABS BMW Motorrad
dostosowuje rozktad sity hamowania na przednim i tylnym kole do
dynamicznego rozktadu obcigzenia két i motocykla. Ponadto dynamiczne
Swiatto stop skutecznie sygnalizuje hamowanie innym uczestnikom. Ta
dodatkowa funkcja Swiatet stop ostrzega w dwadch etapach o gwattownym
hamowaniu i hamowaniu awaryjnym.

Kota szprychowe w R 18 zapewniajg stylowy wyglad cruisera z duzg srednica
kota z przodu i mniejsza z tytu. Przednie koto w rozmiarze 3,5 x 19”
wyposazone jest w opone 120/70 R 19 lub 120/70 B 19 (w zaleznosci od
producenta), natomiast tylne koto w rozmiarze 5,0 x 16" w opone 180/65 B 16.

Réwniez R 18 Classic ma kota szprychowe, ale w odréznieniu od R 18
przednie koto ma rozmiar 3,00 x 16" i opone 130/90 B 16.
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Nowy BMW R 18 Classic i R 18 wyznaczajag standardy w segmencie cruiserow
rowniez pod wzgledem oswietlenia — zarbwno pod wzgledem wizualnym, jak

i bezpieczenstwa. BMW Motorrad po raz kolejny udowadnia,

ze najnowoczesniejsza technologia oswietlenia diodowego idealnie nadaje sie do
zastosowania rowniez reflektorach o klasycznych ksztattach. R 18 Classic i R 18
maja nowo opracowany, efektownie zaprojektowany diodowy reflektor gtowny ze
zoptymalizowanym Swiattem mijania i drogowym w wysokiej jakosci metalowej
obudowie. Korpus reflektora jest regulowany w celu ewentualnego dostosowania
do witasnych potrzeb i customizingu. Dodatkowo nowo zaprojektowane diodowe
kierunkowskazy — ze zintegrowanym Swiattem tylnym — zapewniajg
niepowtarzalny wyglad. Oprocz gtownych reflektorow diodowych R 18 Classic
wyposazone jest rowniez w dwa stylowe dodatkowe Swiatta diodowe.

Adaptacyjne swiatta skretne zapewniajace jeszcze lepsze
oswietlenie zakretow jako wyposazenie dodatkowe.
Opcjonalne adaptacyjne Swiatta zakretowe stanowia nie tylko wizualne
wzbogacenie gtownego reflektora, ale oferujg rowniez istotng korzysc
funkcjonalna.

Unikalne w tej kategorii motocykli adaptacyjne Swiatta zakretowe dziatajg za
posrednictwem oddzielnych elementéw diodowych w reflektorze gtownym

z wiasnymi odbtysnikami i w zaleznosci od kata przechytu motocykla. Funkcja
ta stuzy do kompensaciji kata przechytu w stosunku do linii odciecia wigzki
Swiatta mijania. W tym celu analizowany jest sygnat z czujnika pochylenia

i wigczane jest Swiatto zakretowe. Funkcja ta dziata przy wigczonym silniku,
Swiattach mijania lub drogowych i w ciemnosci, od predkosci jazdy ok. 10 km/h
i kata pochylenia ok. 7°. Dodatkowe osSwietlenie jest bardzo skuteczne do kata
pochylenia 25°, co znacznie poprawia o$wietlenie wewnetrznego obszaru
zakretu — jest to duzy plus dla bezpieczenstwa podczas jazdy noca lub przy
stabych warunkach oswietleniowych.

Klasyczny zegar z wbudowanym wyswietlaczem.

Harmonijnie wkomponowany w klasycznie minimalistyczny styl okragty zegar
zaprojektowany specjalnie do nowego R 18 Classic i R 18 ma analogowy
predkosciomierz oraz kontrolki niewidoczne, gdy nie Swieca. Jest on
umieszczony w wysokiej jakosci metalowej obudowie ze stylowym napisem
»+BERLIN BUILT”, a jego prosta funkcjonalnos¢ odpowiada catkowicie zasadzie
minimalizmu inspirowanej historycznymi modelami B 18 Classic i R 18. Mimo
swojej niezwykle klasycznej stylistyki oferuje on wiele wskazan, takich jak
cyfrowy wskaznik biegu i wskazania stanu, a takze dane komputera
poktadowego.



BMW
Media

10/2020
str. 15

Keyless Ride dla wygodnej aktywacji funkcji droga radiowa.
Podobnie jak inne motocykle BMW Motorrad rowniez nowy R 18 Classic

I R 18 wyposazone sg w system Keyless Ride dostepny jako wyposazenie
dodatkowe zastepujgce konwencjonalng blokade zaptonu i kolumny
kierownicy. Zapfon i system alarmowy sg sterowane przez transponder
(element wyposazenia dodatkowego) zintegrowany z kluczykiem nadajacy
sygnat radiowy o czestotliwosci wiasciwej dla motocykla. Kierowca moze
trzymac kluczyk na przyktad w kieszeni. Zapton obstuguje sie przyciskiem na
panelu przy prawej manetce. Po nacisnieciu przycisku na kluczyku radiowym
rozktada sie koncowka kluczyka niezbedna do obstugi klasycznej blokady
kierownicy i korka wlewu paliwa (opcja dodatkowa).

Tryby ,,Rain”, ,,Roll” i ,Rock” oraz ASC i ASR gwarantujace
najwyzsza radosc¢ i bezpieczenstwo jazdy w wyposazeniu
standardowym.

Aby dostosowac sie do indywidualnych oczekiwan kierowcy, nowy R 18
Classic i R 18 oferujg standardowo trzy tryby jazdy ,Rain”, ,Roll” i ,Rock”,
co jest niespotykane w tym segmencie. W wyposazeniu standardowym
oferowana jest rowniez automatyczna kontrola stabilnosci ASC (Automatic
Stability Control, wytgczana).

Ponadto nowy R 18 Classic i R 18 sg wyposazone w uktad regulaciji
hamowania silnikiem (MSR). Elektroniczny uktad MSR zapobiega poslizgowi
tylnego kota w wyniku nagtego dodania gazu lub redukcji biegow. Sprzegto
antyhoppingowe otwiera sie od mechanicznie ustawionego progu,
uniemozliwiajgc zablokowanie tylnego kota — na przyktad w razie ostrej redukcji
biegow. Jezeli przyczepnosc opony jest ponizej tego progu otwarcia — na
przyktad na mokrej nawierzchni — to tylne koto moze nadal przekraczac granice
tarcia statycznego na skutek momentu hamujacego silnika i jednoczesnego
uruchomienia hamulca tylnego kota, a nastepnie wpasc¢ w poslizg. Dzieki MSR
nowy R 18 Classic i R 18 wykrywaja takie zagrozenie juz w zalgzku.

W zaleznosci od wspotczynnika tarcia miedzy opong a nawierzchnig w ciagu
kilku milisekund przepustnica otwierana jest w sposob, ktory kompensuje
moment hamujacy, a tylne koto pozostaje w statycznym zakresie tarcia.
Efektem tego jest wieksze bezpieczenstwo, zwtaszcza na sliskich drogach.

W trybie ,Rain” reakcja przepustnicy jest tagodniejsza, a charakterystyka
sterowania ASC i MSR pozwala na jazde na mokrej, a tym samym bardziej
Sliskiej nawierzchni, zapewniajac szczegolnie wysoki poziom bezpieczenstwa
jazdy.

W trybie ,Roll” silnik umozliwia optymalng reakcje przepustnicy, a systemy
ABS i ASC zapewniajg idealne osiagi na kazdej nawierzchni.
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i bezposrednia, a ASC pozwala na nieco wiekszy poslizg.

Kazdy tryb jazdy zapewnia optymalna interakcje pomiedzy charakterystyka
silnika, reakcja przepustnicy, sterowaniem ASC i kontrolg momentu
hamujgcego silnika. Dlatego tez trzy tryby jazdy oferujg optymalng mozliwosci
adaptacji — zarébwno do nawierzchni (tryb Rain), jak i indywidualnego
doswiadczenia w prowadzeniu (tryb Rock).

Asystent cofania dla wygody manewrowania, asystent ruszania pod
gore i podgrzewane manetki jako wyposazenie dodatkowe. R 18
Classic z elektronicznym regulatorem predkosci w wyposazeniu
standardowym.

Nowy R 18 Classic i R 18 zapewniaja rowniez komfort jazdy, oferujac asystenta
cofania jako wyposazenie dodatkowe. Mozna go wigczy¢ w kazdej chwili
dzwignia. Blokuje to przednie biegi i wigcza bieg wsteczny. Motocykl jest
wprawiany w ruch przez nacisniecie przycisku.

Asystent ruszania pod gore (Hill Start Control) dostepny jako wyposazenie
dodatkowe zapewnia bardzo tatwe ruszanie pod goére. Wiacza sie go poprzez
krotkie nacisniecie dzwigni hamulca recznego lub noznego.

Podgrzewane manetki, dostepne rowniez jako wyposazenie dodatkowe,
utrzymujg komfortowe ciepto rgk w chtodne dni.

R 18 Classic wyposazony jest standardowo w elektroniczny regulator
predkosci.
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4. Stylistyka.

Nowy R 18 Classic i R 18: ikoniczny styl retro w mistrzowskim
wykonaniu, nowoczesna technika i autentyczne materiaty.

Nowy R 18 Classic to nostalgiczny motocykl turystyczny nawigzujacy do
poczatkdw wspaniatych modeli turystycznych cruiserow. R 18 utrzymany jest
w bardzo purystycznym stylu, z kolei R 18 Classic ma duzg owiewke, siedzenie
pasazera, torby siodtowe, dodatkowe reflektory diodowe i mate przednie koto
w rozmiarze 16 cali. Nowy R 18 Classic i R 18 sg nowoczesng interpretacjg
cruiserow, ktora utrwala tradycje BMW Motorrad, doskonale odzwierciedlajac
legendarny styl retro i mistrzowsko transponujgc go do wspoétczesnosci. Od
0golnego wrazenia do najmniejszego szczegotu purystyczna stylistyka jest
zgodna z klasycznymi wzorcami, takimi jak BMW R 5. To nie przypadek,

ze charakterystyczne proporcje ze skosnymi liniami i wyraznie zredukowang
stylistykg w potaczeniu z funkcjonalnymi i definiujagcymi styl elementami, takimi
jak dwupetlowa rama rurowa, otwarty wat Kardana, czarny lakier z podwojnymi
liniami ozdobnymi (wyposazenie dodatkowe), nawiazujg do legendarnego
,boksera” sprzed lat. Centralnym elementem jest tu silnik z przeciwstawnymi
cylindrami: element rozpoznawczy BMW, hotd dla klasycznej konstrukcji —
pomnik w metalu.

Klasyczne elementy karoserii R 18 Classic i R 18 sg rowniez wykonane

z metalu, jak przystato na autentycznego cruisera: 16-litrowy zbiornik paliwa

w ksztatcie gruszki zaczerpnietym z R 5, przednie i tylne btotniki, panele
boczne pod siedzeniem, tuleje widelca i obudowy reflektoréw oraz okragta
deska rozdzielcza sg wykonane z blachy stalowej. Zestaw czesci malowanych
okresla charakter i ogéiny wyglad nowego R 18 Classic i R 18, podobnie jak
monumentalny silnik typu ,bokser”. Starannie dopracowana stylistyka karoserii
w postaci indywidualnych komponentow podkresla klasyczny wyglad
motocykla, pozwalajac jednoczesnie na jego przebudowe, customizacje

i modyfikacje.

Zgodnie z ta filozofig owiewka, torby siodtowe i fotel pasazera R 18 Classic sa
demontowalne, aby nic nie stato na przeszkodzie prawdziwie purystycznemu
doswiadczeniu jazdy.

Historyczna stylistyka z ,,Big Boxerem”, unikalnym otwartym watem
Kardana i wygladem sztywnej ramy.

Pod wzgledem napedu i zawieszenia nowy R 18 Classic i R 18 nawiazujg do
ich stynnego przodka — R 5 z 1936 roku. Skupiono sie przy tym na redukcji do
rzeczy najistotniejszych, a takze na detalach okreslajacych styl.
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Centralnym elementem jest bez watpienia legendarny ,,bokser” BMW —

o klarownej stylistyce bez rozpraszajgcych szczegotdw technicznych. Biorgc
pod uwage petnag game osprzetu niezbednego w dzisiejszych nowoczesnych
silnikach, konieczny byt tutaj bardzo wysoki poziom integraciji.

W rezultacie nowy ,,Big Boxer” — podobnie jak w R 5 — z prowadnicami
zaworow umieszczonymi na gorze cylindrow oraz pokrywa rozrzadu (pokrywa
obudowy silnika) i pokrywy zaworéw (pokrywy gtowic cylindrow) rowniez
ksztattem nawigzujg do legendarnego silnika serii 500, ktéry ponad 80 lat temu
wywotat sensacje w motocyklowym Swiecie swoimi dynamicznymi osiggami.
Ukryte kable i przewody oraz caty system czujnikdw nie odwracaja uwagi od
tego, co najwazniejsze — nawet imponujacy ttumik dolotu jest doskonale
wkomponowany w 0golny kontekst. Nie istnieje praktycznie zadna inna
koncepcja silnika, ktéra w tak wyrazny sposob wizualnie oddaje zasade
dziatania czterosuwowego silnika benzynowego: ssanie, sprezanie, praca,
wydech.

Kolejng cecha wywodzaca sie z historycznego modelu jest otwarty naped
tylnego kota z niklowanym watem Kardana. Podkresla to purystyczny

i technicznie zredukowany charakter nowego R 18 Classic i R 18. Bokser
BMW bez watu Kardana to cos, co od ponad dziewieciu dekad byto zupetnie
nie do pomyslenia. Krotko mowiac, wat Kardana w R 18 jest przedstawiony
jako fascynujacy, pieknie zaprojektowany element mechaniki napedowej. Po
raz kolejny podstawowg zasada jest uwidocznienie jego funkciji.

Rownie wySmienitg reminiscencje legendarmego R 5 stanowi zawieszenie.
Dwuramienny wahacz i kolumna resorujaca w konfiguracji Cantilever

z powodzeniem przenoszg wizualnie koncepcje sztywnej ramy historycznych
bokserow BMW do czasow wspoétczesnych. Poczawszy od gtowicy kierownicy
poprzez centralng rure ramy po gorne rury wahacza widac ciggfa linie, ktora
stanowi istotng ceche stylistycznej. W potgczeniu z dolnymi rurami wahaczy
wahadtowych znajdujacymi sie w jednej linii z dolnymi rurami ramy daje to
nowemu R 18 Classic i R 18 wyraznie ptaski, wydtuzony i muskularny wyglad.
Klasyczna obudowa przekfadni tylnego kota w wahaczu to takze
charakterystyczna cecha konstrukcyjna klasycznych ,bokserow” BMW -
wdrozona w R 18 Classic i R 18 w stylowy sposob.

Stylowe elementy konstrukcyjne jako hotd dla minionych czasow.
Inne klasyczne nawigzanie mozna znalez¢ w widelcu teleskopowym: podobnie
jak w historycznym modelu caty obszar rur wewnetrznych ma ostony z blachy
stalowej. Juz w czasach R 5 tego typu ostony widelca byty wymogiem
technicznym, poniewaz chronity wrazliwe powierzchnie slizgowe rur przed
kamykami i uszkodzeniami wynikajgcymi ze ztego stanu drog w tamtych
czasach. Wyrazisty wyglad widelca doskonale komponuije sie z ogélnym
wygladem motocykla.
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Wszedzie, gdzie tylko spojrzec, widac starannie dopracowane szczegoty
techniczne. Innym przyktadem jest klasycznie zaprojektowany okragty zegar
zamkniety w metalowej obudowie z ozdobnym chromowanym pierscieniem.
Napis ,,BERLIN BUILT” wyraznie nawigzuje do pochodzenia motocykla: nowy
R 18 Classic i R 18 sag produkowane w Berlinie-Spandau. Starannie wykonane
detale mozna znalez¢ wszedzie: w przyrzadach, zacisku kierownicy, korku
wlewu paliwa, mocowaniu siedziska i wielu innych.

Reflektor diodowy pokazuje, ze nawet najbardziej zaawansowana technologie
oswietleniowg mozna umiejetnie wkomponowac w styl klasycznego motocykla
— W szczegolnosci w potaczeniu z opcjonalnym diodowym Swiattem dziennym,
ktorego ksztatt sierpa oddaje charakterystyczne oblicze BMW Motorrad
Heritage, zapewniajac mu tym samym maksymalng rozpoznawalnosc.

R 18 Classic First Edition i R 18 First Edition: ekskluzywny wyglad

z kolorami i chromem.

Od momentu wprowadzenia na rynek nowy R 18 Classic i R 18, oprocz
standardowego modelu zarezerwowanego na niektore rynki, oferowane bedg
na catym swiecie jako ekskluzywny R 18 Classic ,First Edition” i R 18 ,First
Edition”. taczg one klasyczny wyglad R 18 z ekskluzywnym lakierem

i chromem. Wyposazenie dodatkowe obejmuje wysokiej jakosci chromowane
elementy, a lakier metalizowany w kolorze Blackstorm z misterng podwojng
linig w kolorze Lightwhite jest wyraznym nawigzaniem do historycznych korzeni
motocykla.

Dopracowane detale i stylowe elementy nadajg motocyklowi Swiezy wyglad,
wspotczesny | emocjonujgcy zarazem, dzieki czemu spodoba sie on nie tylko
fanom klasycznych motocykli. Oprocz podwojnych linii ciekawymi elementami
modelu specjalnego sa liczne chromowane elementy, plakietka na siedzeniu
oraz chromowana wstawka ,,First Edition” na pokrywach bocznych. Kolejnym
atrakcyjnym elementem jest pudetko powitalne zarezerwowane wytgcznie dla
kupujacych ,First Edition” zawierajace nastepujgce elementy:

*  Pudetko z rysunkiem silnika na pokrywce.

* Historyczne plakietki ze zbiornika paliwa (napisy w kolorze miedzi).
* Historyczne sruby z rowkami (w kolorze miedzi).

*  Rekawice robocze.

e Wkretak (moze by¢ réwniez uzywany jako brelok).

e (Czapka ,R 18 First Edition”.

e Skorzany pasek z ekskluzywng sprzaczka ,,R 18 First Edition”.

* Ksigzka o prawie 100-letniej historii BMW Motorrad.
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5. Wyposazenie i customizacja.

Wyposazenie dodatkowe i oryginalne akcesoria BMW Motorrad.

Do dalszej indywidualizacji nowego BMW R 18 Classic i R 18 oferowany jest
bogaty wybor wyposazenia dodatkowego i oryginalnych akcesoriow BMW
Motorrad oraz modna kolekcja Ride & Style. Oferta wyposazenia dodatkowego
I akcesoriow bedzie w przysztosci rozszerzona. Jak zwykle w BMW Motorrad
wyposazenie dodatkowe montowane jest w trakcie produkcji. Oryginalne
akcesoria BMW sg montowane przez dealera BMW Motorrad lub przez
klientow. Mozna je rowniez zamontowac pozniej.

Konstrukcja przyjazna dla tuningu jako warunek konieczny do tatwej
customizacji i optymalnej indywidualizacji.

Nowy R 18 Classic i R 18 jak mato ktory motocykl ma konstrukcje bardzo
przyjazna dla tuningu, co byto jednym z podstawowych zatozen motocykla juz
we wczesnej fazie koncepcyjnej. Motocykl ma fatwo demontowalng rame tylng
i tatwy do zdemontowania zestaw elementow lakierowanych. Zapewnia to
wysoki stopien swobody przy modyfikacji tytu nowego R 18 Classic i R 18
wedtug wiasnych preferencii przy stosunkowo niewielkim naktadzie sit

i sSrodkow oraz zmiane kolorystyki zgodnie z indywidualnym gustem.
Przemyslane potgczenia przewodow hydraulicznych hamulca i sprzegta oraz
wiagzki kablowe umozliwiajg bezproblemowy montaz wyzszych lub nizszych
kierownic w potgczeniu z krotszymi lub dtuzszymi przewodami hydraulicznymi
i wigzkami kabli. Odpowiedni zestaw montazowy jest dostepny do wszystkich
kKierownic z gamy oryginalnych akcesoriow BMW Motorrad. Ponadto pokrywy
zaworow (pokrywy gtowic cylindrow) i pokrywa korpusu silnika znajdujg sie na
zewnatrz komory olejowej i dlatego sa bardzo tatwe do wymiany.

Ro6znorodny asortyment czesci w zréznicowanych stylach
Asortyment oryginalnych akcesoriow BMW Motorrad oferuje maksymalne
mozliwosci indywidualizacji, dzieki czemu mozesz stworzy¢ R 18 Classic

i R 18 wedtug wlasnego gustu i wiasnych preferencji. Wyjatkowa réznorodnosé
czesci z oferty oryginalnych akcesoriow BMW Motorrad i umozliwia
indywidualne modyfikacje zmieniajace charakter R 18 Classic i R 18. W ten
sposob nowy R 18 Classic i R 18 mozna w prosty sposéb przeksztatci¢

w rézne ikony stylu — na przyktad z niska, bardzo szerokg lub srednigj
wysokosci kierownica, a nawet w ,,apehangera”. Dostepna jest rowniez
szeroka gama dopasowanych do siebie siedzen —w tym nie tylko siedzenia
komfortowe, lecz réwniez siedzenie Solo Hommage przypominajgce
indywidualne ,wiszgce” siedziska ze starych motocykli BMW.
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Szeroki asortyment obejmuje rowniez oparcia dla kierowcy i pasazera.
Szczegolnie odprezajaca jazde umozliwia podparcie ndég w pozycji ,z nogami
do przodu”. Inne opcje to torba na rame z ekskluzywng mieszankg materiatow
ptociennych i skorzanych, torby boczne (tylko R 18), torby tylne i wiele innych.
R 18 Classic wyposazone jest standardowo w torby siodtowe. Oryginalny
program akcesoriow BMW Motorrad umozliwia rowniez dalsze zmiany
stylistyczne, jak np. duze, smukte przednie koto w rozmiarze 21 calilub w R 18
mocno przylegajacy tylny btotnik, a takze rozne uchwyty na tablice
rejestracyjne.

Czesci do customizacji i kolekcja Roland Sands Design ,,Machined”
i ,,2-Tone-Black” do nowego R 18 Classic i R 18.

Juz od wprowadzenia na rynek nowego R 18 Classic i R 18 dostepne beda
dwie rozne kolekcje czesci frezowanych z aluminium —,,Machined” i ,2-Tone-
Black” — stworzone wspdlnie z Roland Sands Design.

Czesci ,Machined” to elementy frezowane z wysokiej jakosci aluminium, ktore
charakteryzuja sie atrakcyjnym kontrastem kolorystycznym pomiedzy czernia
a srebrem. Aby to osiagnac, elementy pokryte na czarno sa frezowane,

a nastepnie ponownie polerowane w okreslonych miejscach po wstepnym
procesie frezowania, aby nadac im charakterystyczny wyglad aluminium

i stworzy¢ pozadany kontrast kolorystyczny.

Z kolei kolekcja ,2-Tone-Black” oferuje komponenty rowniez wykonane
z wysokiej jakosci frezowanego aluminium, ale podwojnie anodowane na
czarno z btyszczaca i matowa faktura.

W sktad pakietow stylistycznych ,,Machined” i ,2-Tone-Black” wchodzg na
przykfad kota przednie i tylne w rozmiarach innych niz standardowe
przeznaczone m.in do jeszcze odwaznigjszej indywidualizacji. Poza tym oferta
tych ekskluzywnych, frezowanych czesci rozcigga sie od obudowy
predkosciomierza poprzez zaciski kierownicy, podwyzszenia kierownicy (tzw.
risery), uchwyty kierownicy, dzwignie reczne i lusterka az po listwy ozdobne
bloku silnika, korek wlewu paliwa, ostone dolotu powietrza i wiele innych.
Krotko méwiac, pakiety ,Machined” i ,,2-Tone-Black” oferujg szeroki zakres
mozliwosci udoskonalenia R 18 Classic i R 18 do najwyzszego poziomu
indywidualizacji zgodnie z osobistymi preferencjami i pomystami wiasciciela.

Co-branding ze stynnymi markami: siedziska Mustang oraz uktady
wydechowe Vance & Hines ,,Made in USA”.

W zakresie akcesoriow i programu customizaciji nowego R 18 Classic i R 18
firma BMW Motorrad wspotpracuje z Roland Sands Design oraz kilkoma
znanymi dostawcami, w tym amerykanskim producentem Mustang Seats
oferujagcym wysokiej jakosci recznie wykonane siedziska pojedyncze
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i podwaojne w réznych wersjach. Nie mniej kreatywny jest potencjat
customizacji uktadow wydechowych we wspotpracy z Vance & Hines.

We wspotpracy z Mustang Seats powstaty wysokiej jakosci, recznie wykonane
pojedyncze i podwojne siedzenia w réznych wariantach do roznych celow. Czy
to siedzenie pojedyncze, czy podwdjne, z wiekszym naciskiem na komfort czy
design, w kolorze czarnym czy brgzowym, z oparciem czy bez — wysokiegj
jakosci siedzenia ,Made in USA” oferowane sg w bardzo réznorodnej palecie.

Nie mniej kreatywne sg opcjonalne uktady wydechowe w dobrze znanej
stylistyce Vance & Hines ,Tapered” (R 18) i ,Round” (R 18 Classic). Uktady
wydechowe zaprojektowane we wspotpracy z Vance & Hines oraz
zatwierdzone i dopuszczone przez BMW Motorrad dostepne w wersji
chromowanej lub z odporng na zarysowania czarng powtoka ceramiczng nie
tylko oferujg indywidualny i ekskluzywny wyglad, lecz takze spetniaja
rygorystyczne normy jakosciowe BMW Motorrad. Zapewniajg optymalng moc
i moment obrotowy i podkreslajg niepowtarzalne, gtebokie brzmienie silnika
typu ,bokser”.

Rozszerzenia gwarancji i pakiety serwisowe.

Nawet po latach bezpiecznej jazdy opcjonalne przedtuzenia gwarancji BMW
Motorrad dajg pewnosc¢ i zapewniajg naprawy po uptywie ustawowego okresu
gwarancji. Opcjonalny pakiet serwisowy Oil Inclusive obejmuje regularna
wymiane oleju zgodnie z harmonogramem przegladow i wymiane filtra oleju,
natomiast pakiet Service Inclusive obejmuje peten zakres ustug (bez czesci
eksploatacyjnych) zgodnie z harmonogramem przegladéw za jednorazowa
statg optata.

Oryginalne akcesoria BMW Motorrad.
Bagaz.
*  Plecak na zbiornik paliwa, czarny.

* Torba na zbiornik paliwa, mata, czarna.

*  Torba narame, prawa, czarna.

* Torbaboczna 16 |, lewalprawa, czarna (tylko R 18).
* Torbatylna 27 |, czarna.

* Torba na owiewke, czarna.

Stylistyka i wyglad.
*  QOstona reflektora Machined / 2-Tone Black (tylko R 18).

*  Kapturek gérnego konca widelca Machined / 2-Tone-Black (tylko R 18).

*  (Ostona goérnego konca widelca Machined / 2-Tone-Black.
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*  Kapturek gornego konca widelca Machined / 2-Tone-Black.

*  Obudowa predkosciomierza Machined / 2-Tone-Black.

e Zacisk kierownicy gorny Machined / 2-Tone-Black.

e Uchwyt kierownicy Machined / 2-Tone-Black.

»  Kapturek kierownicy Machined / 2-Tone-Black.

*  Lusterko Machined / 2-Tone-Black.

*  Pokrywa zbiornika wyrownawczego, przéd Machined / 2-Tone-Black.

*  Pokrywa zbiornika wyrownawczego ptynu hamulcowego, tyt Machined /
2-Tone-Black.

*  Korek zbiornika paliwa Machined / 2-Tone-Black.

*  Korek zbiornika paliwa, zamykany Machined / 2-Tone-Black.

* Blotnik przedniego kota 21 call.

* 16-calowe przednie koto szprychowe (standard w R 18 Classic).
*  19-calowe przednie koto Machined / 2-Tone-Black / chrom.

* 27-calowe przednie koto Machined / 2-Tone-Black / chrom.

* 16-calowe tylne koto Machined / 2-Tone-Black / chrom.

* 18-calowe tylne koto Machined / 2-Tone-Black / chrom.

* Biotnik tylnego kota Bobber style, zagruntowany (tylko R 18).

*  Boczne mocowanie tablicy rejestracyjnej, czarne / chromowane (tylko
R 18).

*  Chromowana ostona silnika.

*  Pokrywa obudowy silnika Machined / 2-Tone-Black.

*  Pasek ozdobny na ostone obudowy silnika Machined / 2-Tone-Black.
*  (Ostona gtowicy cylindra Machined / 2-Tone-Black.

*  Pasek ozdobny na ostone gtowicy cylindra Machined / 2-Tone-Black.
*  Ostona ttumika dolotu Machined / 2-Tone-Black.

*  Ttumik koncowy Tapered chromowany / czarny. (tylko R 18).

Ergonomia i komfort.
*  Glosnik, jednoczesciowy, chromowany / czarny.

* Riser 1,5" Machined / 2-Tone-Black / chromowany (tylko R 18).
* Riser4” Machined / 2-Tone-Black / chromowany.

*  Dzwignia reczna, regulowana Machined / 2-Tone-Black.
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Kierownica Beachbar 36/7" chromowana / czarna.

Kierownica Apehanger 16" chromowana / czarna.

Kierownica Apehanger 6,5° chromowana / czarna.

Owiewka przezroczysta / maskowana (standard w R 18 Classic).
Owiewka niska, przezroczysta / maskowana.

Owiewka Srednia, przezroczysta / maskowana.

Uchwyt owiewki z dodatkowymi reflektorami diodowymi, chromowany /
czarny (standard w R 18 Classic).

Podest kierowcy, Machined / 2-Tone-Black.
Podest pasazera, Machined / 2-Tone-Black.
Podnozek kierowcy, chromowany.

Pojedyncze siedzenie Solo Hommage czarne (pojedyncze siedzenie
w stylu historycznych motocykli BMW).

Pojedyncze siedzenie Custom, brazowo-czarne.

Siedzenie Custom Fastback, brazowo-czarne.

Siedzenie Day Rider, brazowo-czarne.

Siedzenie Weekender, czarne.

Siedzenie Cross Country, czarne.

Oparcie kierowcy, brazowe / Day Rider czarne / Tour czarne.
Oparcie pasazera brazowe / czarne / Tour czarne.

Mocowanie oparcia pasazera, chromowane.
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6. Made in Berlin - narodziny Big
Boxera.

Jedyne na Swiecie w peti wyposazone zaktady produkujace motocykle

i skutery BMW znajduja sie w berlinskiej dzielnicy Spandau, gdzie zajmuja
taczng powierzchnie okoto 220 tysiecy m?. Jednoslady powstaja tu od 1969 .
Obecnie zaktady w Spandau produkuja ponad 155 tysiecy pojazddw rocznie,
wraz z silnikami i zawieszeniem. Codziennie z linii montazowej w Berlinie
zjezdza ok. 800 jednosladéw z segmentu Sport, Tour, Roadster, Heritage,
Adventure i Urban Mobility.

Produkcja nowego R 18 rozpoczeta sie w czerwcu 2020 r., R 18 Classic nieco
pozniej. To wejscie w segment cruiserow tworzy nowy aspekt doswiadczen
BMW Motorrad Heritage. Rezultatem tego sa petne charakteru cruisery
wyposazone w najwiekszy silnik typu ,bokser”, jaki kiedykolwiek powstat

w fabryce w Berlinie. W celu wigczenia R 18 i R 18 Classic w biezacy procesu
montazu, w szczegolnosci w zakresie montazu skrzyni biegow, lakierowania

i spawania, dokonano strukturalnych i innowacyjnych adaptaciji.

Legendarny ,,bokser” BMW -, Berlin built”.

Oprocz gtownego elementu nowych modeli — catkowicie nowego
2-cylindrowego silnika typu ,bokser” o pojemnosci skokowej 1800 cm?

i nowoczesnym chtodzeniu olejowo-powietrznym — zaktady w Berlinie montujg
rowniez skrzynie biegdéw do R 18 i R 18 Classic. W tym celu w dziale montazu
silnikdw uruchomiono nowa linie do montazu skrzyn biegow, co jeszcze
bardziej zwiekszyto zakres produkcji w zaktadach w Berlinie. Produkcja
nowego i wigkszego watu korbowego, korbowodow, skrzyn korbowych i gtowic
cylindrow w dziale produkcji mechanicznej zostata wigczona do istniejacego
procesu produkcyjnego.

Innowacyjny dziat malowania i rozbudowa spawalini.

W innowacyjnym dziale malowania osiem robotow w czterech kabinach
wykonuje na legendarmym gruszkowym zbiorniku paliwa podwaojne linie
ozdobne.

Ta technologia aplikacji jest nowoscig w przemysle motocyklowym, co
odzwierciedla wysoki stopier innowacyjnosci zaktadow w Berlinie.

Szczegolng uwage zwraca malowana proszkowo dwupetlowa rama z rur
stalowych. W tym celu proces produkcyjny istniejacej lakierni proszkowe;
zostat dostosowany do specyfikacji lakierowania ramy w btyszczgcym kolorze
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czarnym. Berlinscy inzynierowie technolodzy opracowali specjalng suszarke na
podczerwien, zapewniajgcg nowej, btyszczacej powtoce proszkowe;
odpowiednig przyczepnosc. Szczegolnie wysoki poziom jakosci produkgii

i dbatosc o szczegoty widac w czesciach produkowanych we wiasnej spawalni
—m.in. w spoinach spawanych miedzy rurami stalowymi i odlewami, a takze

w czesciach kutych, takich jak wahacz. W tym celu rozbudowano dziat
spawalniczy, dodajac cztery nowe ogniwa spawalnicze i trzy nowe centra
obrébki.
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7. Dane techniczne.

Silnik BMW R 18 Classic BMWR 18
Pojemnos¢ skokowa cmd/ cui 18027110
Srednica / skok mm 107,1/100
Moc kW /KM 67191
przy obr/min 4750
Maksymalny moment obrotowy Nm 158
przy obr/min 3000
Typ Chtodzony powietrzem / olejem 2-
cylindrowy 4-suwowy silnik typu
sbokser”
Liczba cylindrow 2
Stopien sprezania / paliwo 9,6:1 / bezotowiowa (95-98
oktanow)
Rozrzad goérnozaworowy
Liczba zawordw na cylinder 4
@ zawordw ssacych / mm 41,2/35,0
wydechowych

@ przepustnicy mm 48
Sterownik silnika BMS-O
Kontrola emisji spalin Katalizator tréjdrozny o obiegu
zamknigetym, norma emisji spalin
Euro 5

Instalacja elektryczna
Alternator T 600
Akumulator V[ Ah 12 | 26 bezobstugowy
Reflektor diodowe $wiatto mijania  diodowe $wiatto mijania z diodowym
z diodowym modutem Swiatet modutem Swiatet drogowych
drogowych z modutem z modutem projekcyjnym

projekcyjnym
2 dodatkowe reflektory diodowe

Rozrusznik kW 1,5

Przeniesienie napedu -
skrzynia biegéw

Sprzegto

Hydrauliczne suche sprzegto
jednotarczowe

Skrzynia biegow

6-biegowa, ktowa

Przetozenie pierwotne

1,16

Przetozenia

2,438

1,696

1,296

1,065

0,903

0,784

Naped tylny

Wat uniwersalny

Przetozenie

3,091

Zawieszenie

Konstrukcja ramy

dwupetlowa rama rurowa ze stali

Zawieszenie przedniego kota

widelec teleskopowy, rury widelca @
49 mm

Zawieszenie tylnego kota

Cantilever
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Catkowity skok amortyzatorow mm 120790
przéd / tyt
Wyprzedzenie sworznia mm 150,0
zwrotnicy
Rozstaw osi mm 1731
Kat gtowki ramy ° 57,3
Hamulce przéd Podwajny hamulec tarczowy, @ 300
mm
tyt Pojedynczy hamulec tarczowy @
300 mm
ABS ukfad Integral ABS BMW Motorrad
(potzintegrowany)
Kota Kota szprychowe
przéd 3,0x 16 3,5x 19"
tyt 50x16"
Opony przod 130/90B 16 120/70 R 19 lub B 19 (w zaleznosci
od producenta)
tyt 180/65B 16
Wymiary i masa
Dtugosc catkowita mm 2440
Szerokosc catkowita mm 964
z lusterkami
Wysokos¢ siedzenia mm 710 690
Masa wtasna wg DIN (w stanie kg 365 345
gotowosci do jazdy)
Dopuszczalna masa catkowita kg 560
Pojemnosc zbiornika paliwa | 16
Osiagi w liczbach
Zuzycie paliwa (wedtug WMTC) 11100 km 5,6
Emisja COz (wedtug WMTC) glkm 129
0-100 km/h s 4,8
Predkos¢ maksymalna km/h 180




