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»Zautomatyzowana jazda moze mie¢ tylko jeden cel:
uczynic jazde bezpieczniejszg i bardziej komfortowa”
8 pytan do dr. Nicolaia Martina, szefa dziatu rozwoju
zautomatyzowanej jazdy BMW Group.

Dr Nicolai Martin kieruje ekscytujgcym i jednoczesnie bardzo ztozonym obszarem
innowacji w BMW Group: dziatem rozwoju zautomatyzowanej jazdy. W swojej
pracy odpowiada on miedzy innymi na nastepujace pytania: Jaki stopien
automatyzacji ma sens? Co tak naprawde przyniesie klientom' przyszto$¢
automatyzacji? | przede wszystkim: jaka drogg podaza BMW w kwestii
zautomatyzowanej jazdy? Zapraszamy na rozmowe, ktora dostarcza spostrzezen,

ukazuje biezace zmiany i nakresla pomysty na przysztosc.

W dalszej czesci tekstu dla abstrakcyjnych grup osob (np. klienci, kierowcy)
stosowana jest forma gramatyczna rodzaju meskiego. W formie tej wyraznie
uwzglednione sa wszystkie picie.

1. Jest Pan inzynierem z pasja. Co napedza Pana do dziatania?

Lubie dociera¢ do sedna spraw i je rozumie¢. Chociaz sporty wyczynowe,
zwtaszcza windsurfing, az do poziomu olimpijskiego byty dla mnie realng opcja
zawodowa, to jednak ostatecznie zwyciezyta inzynieria przemystowa i inzynieria
motoryzacyjna. Fascynujg mnie wyzwania i zagadnienia, w ktore trzeba sie wgryz¢
i ktore sag ztozone, a jednoczesnie majg znaczenie dla spoteczenstwa. Ostatecznie
bowiem zalezy mi na tym, aby trwale rozwigzywac realne, istotne problemy

I napedzac postep. Mam tez to szczescie, ze wraz ze Swietnym zespotem pracuje
nad jednym z najistotniejszych zadan dla przysztosci mobilnosci w motoryzacii:

zautomatyzowanag jazda.

Z jednej strony aktywnie napedzamy rozwoj innowacyjnych technologii

i prowadzimy badania z zachowaniem niemal akademickich standardéw. Z drugiej
za$ strony dokfadnie analizujemy, ktore z potencjalnych zastosowan zamierzamy
faktycznie wdrozy¢, aby zaoferowac klientom na catym Swiecie wartos¢ dodana.
Na koniec chcemy bowiem przede wszystkim zachwycac naszych klientow. To
fascynujgca rownowaga, ktorg nie zawsze tatwo jest osiaggnac.
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2. Jaka wartos¢ dodang oferuje pojazd ze zdolnoscia do
zautomatyzowanej jazdy?

Automatyzacja przynosi przede wszystkim wzrost komfortu i bezpieczenstwa.
System prowadzi bowiem pojazd w sposob staty, czego cztowiek raczej nie robi.
To wsparcie, a czesciowo nawet odcigzenie, jest doceniane przez naszych
klientow. Widzimy na przyktad, ze europejscy kierowcy, ktdrzy majg w swoich
pojazdach nasz system asystujacy kierowcy Professional, juz teraz przez ok. 50
procent czasu jazdy korzystaja z funkcji prowadzenia wzdtuznego. Wartosc dla
prowadzenia poprzecznego jest nizsza, ale i tak wynosi obecnie az 30 procent
czasu jazdy. Podstawg dla obliczen byto 120 miliondw kilometrow przejechanych
przez naszych klientow. To duzo. Nasz wniosek jest zatem taki, ze stworzylismy
funkcje oferujaca realng wartos¢ dodana. Generalnie nasze systemy

spotykajg sie z doskonatym przyjeciem na catym Swiecie i juz teraz w widoczny
sposob zwiekszaja bezpieczenstwo jazdy.

3. Jaka role bedzie odgrywac zautomatyzowana jazda w przyszitosci
w kontekscie indywidualnej mobilnosci?

W przysztosci inteligencja pojazdu bedzie nabiera¢ coraz wiekszego znaczenia.
Automatyzacja prowadzenia pojazdu odgrywa przy tym znaczacg role. To, co
rozpoczeto sie od pomniejszych utatwien, takich jak automatyzacja funkciji
oSwietlenia, dzis obejmuje juz wspomagane prowadzenie wzdtuzne i poprzeczne
pojazdu. Jesli przyktadowo bedziesz jechac na wakacje z Monachium do
Toskanii, system zadba za Ciebie nie tylko o wigczanie i wytaczanie Swiatet
podczas przejazdow przez liczne tunele, ale takze o state utrzymywanie
dozwolonej predkosci lub odlegtosci od pojazdu poprzedzajgcego. Jesli
pojdziemy dalej i dodamy wszystkie mozliwosci oferowane przez tacznosc

i wiedze semantyczna kierowcy, to pojazd bedzie coraz bardziej stawat sie
inteligentnym towarzyszem, a nawet przyjacielem, ktory wspiera i tym samym

zachwyca kierowce. Rozwijamy ten aspekt krok po kroku.
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4. Na jakim etapie znajduje sie BMW w kwestii zautomatyzowanej
jazdy?

Obecnie w naszych pojazdach oferujemy juz okoto 40 funkcji wspomagajacych
kierowce, ktore naleza do najlepszych na rynku. Ich zakres siega od asystenta
Swiatet drogowych i kamery cofania az po inteligentny regulator predkosci

z prowadzeniem poprzecznym i wzdtuznym, utrzymujgcy odstep , uzupetniony
funkcjg rozpoznawania sygnalizacji Swietlnej. W obszarze bezpieczenstwa
czynnego nasze systemy wspomagajgce kierowce pomagaja nam uzyskiwac
najwyzsze oceny NCAP (5 gwiazdek), a najwyzsza wersja wyposazenia

z systemem asystujacym kierowcy Professional zdgzyta juz zdoby¢ wiele nagrod.
Krotko méwige, konsekwentnie rozbudowujemy nasze funkcje poziomu 2. Sg
one niemal powszechnie dostepne i juz teraz wspierajg klienta podczas jazdy

i parkowania. W zaleznosci od lokalnego prawa moga one roznic sie pod
wzgledem charakterystyki lub dostepnosci. | tak przyktadowo w USA i Chinach
oferujemy opcje ,hands-off”, w ktérej kierowca (do predkosci 60 km/h) moze
zdjac rece z kierownicy, nadal musi jednak monitorowac sytuacje na drodze

I pozostaje odpowiedzialny za pojazd. Funkcja wytgczy sie po kilku sygnatach
ostrzegawczych, jesli kierowca przestanie zachowywac koncentracje.

5. A kiedy BMW wprowadzi na rynek poziom 3?

Oprocz dalszego rozwijania naszych funkcji wspomagajgcych kierowce (poziom
2) intensywnie pracujemy rowniez nad zapewnieniem naszym pojazdom
zdolnosci do wysoce zautomatyzowanej jazdy — czyli poziomu 3 — i jestesSmy na
dobrej drodze w tym kierunku. Juz dzi$ nasze zautomatyzowane funkcje
wspomagajace w wielu sytuacjach przejmujg znaczna czeSc¢ zadan zwigzanych
z prowadzeniem pojazdu i parkowaniem. Kierowca nadal musi jednak
obserwowac otoczenie i zawsze ponosi petng odpowiedzialnos¢ za prowadzenie
pojazdu. Wprawdzie wprowadzilismy juz parkowanie pojazdu bez kierowcy za
pomoca funkcji zdalnego parkowania, jednak rowniez tutaj kierowca musi
monitorowac pojazd i jego otoczenie za pomocg smartfona lub kluczyka i jest
odpowiedzialny za swoj pojazd. Tym samym w zasiegu reki jest funkcjonalnos¢
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poziomu 4 w obszarze parkowania, czyli np. zdolnos¢ pojazdu do samodzielnego
wyszukiwania miejsca i parkowania na parkingu wielopoziomowym.

Funkcje poziomu 3, czyli przeniesienie odpowiedzialnosci z cztowieka na
maszyne, bedziemy oferowac¢ w naszych pojazdach dopiero wtedy, gdy bedzie
ona catkowicie bezpieczna i zapewni kierowcy pewng wartos¢ dodana.

W sytuacjach ekstremalnych — tak zwanych ,,corner cases” — system musi
reagowac w sposob bezpieczny. To wiasnie jest cel, do ktorego dazymy.

6. Czy Panstwa podejscie wyroznia sie na tle konkurencji? Innymi
stowy, czy istnieje ,,droga BMW” do zautomatyzowanej jazdy?
Rozwijamy zautomatyzowana jazde w jasnym celu: jest nim zaoferowanie
naszym klientom wiekszego bezpieczenstwa i komfortu. Dla BMW Group
technologia jest przede wszystkim narzedziem, ktore dzieki zautomatyzowanym
funkcjom jazdy i parkowania zapewnia naszym klientom pozytywne

i emocjonalne doswiadczenia. Jest do dla nas bowiem jasny priorytet.
Jednoczesnie technologia w zadnym momencie nie moze pozbawiac kierowcy
mozliwosci decydowania. Wtasciwa rownowaga pomiedzy bezpieczenstwem dla
wszystkich a wartoscig dodana dla jednostki ma dla nas duze znaczenie.

Moim zdaniem BMW w przysztosci bedzie uosabiac idealne potaczenie Swiata
zautomatyzowanej jazdy, ktory nazywamy ,Ease”, z przyjemnoscia

z samodzielnego prowadzenia pojazdu, zwana krotko ,,Boost”. Kazdy klient
powinien moc samemu decydowac, czy chce doswiadczac radosci

z samodzielnej dynamicznej jazdy, czy tez w pewnych stresujgcych lub mato
przyjemnych sytuacjach drogowych, takich jak korki, ruch przerywany czy
parkowanie, woli oddac pojazd w rece automatyki i wykorzystac ten czas w inny
sposob. BMW zawsze bedzie przy tym optymalnie wspiera¢ swojego kierowce
i towarzyszy¢ mu. Poniewaz wczesniej bytem w firmie odpowiedzialny za rozwoj
aktywnej dynamiki jazdy, znam bardzo dobrze obie strony medalu i miatem
okazje poznac i zrozumiec¢ ich ograniczenia. Dlatego tez jest dla mnie jasne,

ze w przysztosci marke BMW bedg tworzy¢ oba wymiary.
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7. Jakie zautomatyzowane funkcje znajdziemy we w pekni elektrycznym
BMW iX?

BMW iX jest pierwszym pojazdem BMW Group oferujgcym zautomatyzowane
funkcje jazdy i parkowania z nowego zestawu technologicznego. Zestaw ten
umozliwi ciggte doskonalenie i rozszerzanie funkcji wspomagajacych kierowce,

a w niedalekiej przysztosci — wysoce zautomatyzowang jazde (poziom 3). Bedzie
on dalej rozwijany i zostanie zastosowany na przyktad w kolejnej generacji BMW
serii 7 i BMW serii 5.

W BMW iX tworzymy réwniez prawdziwg wartos¢ dodana dla klienta,
inteligentnie i z uwzglednieniem odpowiednich sytuacji na drodze, taczac
poszczegolne zautomatyzowane funkcje wspomagajgce. Nowy system
operacyjny BMW 8 pozwala na jeszcze tatwiejszg obstuge naszych funkgji
wspomagajacych kierowce. Rownoczesnie ograniczyliSmy elementy sterujace do
niezbednego minimum, dzieki czemu kierowca moze szybko aktywowac
optymalny poziom wsparcia. Zalezy nam na catosciowej i inteligentnej
automatyzaciji, uproszczeniu stanodw systemu i intuicyjnej obstudze.
Zauwazalnym skutkiem tego uproszczenia jest na przyktad zmniejszenie liczby

przyciskow na kierownicy wielofunkcyjne;.

Prawda jest taka, ze rzeczywistosc¢ i ztozonos¢ dordwnaty wielu ambicjom

w zakresie wyzszych poziomow automatyzacji oraz ich dojrzatosci rynkowej

i dostepnosci. To, ze pojazd jest przystosowany do poziomu 3, nie oznacza
bowiem jeszcze, ze jego zautomatyzowana jazda na poziomie 3 jest dozwolona
lub mozliwa w kazdym miejscu. W rzeczywistosci jest to obecnie dozwolone
tylko na bardzo niewielu trasach i w Scisle okreslonych warunkach. Dlatego tez
Swiadomie zastanawiamy sie, w ktbrym momencie wprowadzi¢ nowe elementy,
poniewaz chcemy oferowac tylko odpowiednie, a przede wszystkim absolutnie
bezpieczne funkcje. Oznacza to, ze my takze spojrzelismy krytycznym okiem na
nasze ambicje i obecnie kontynuujemy intensywne prace w oparciu 0 Nowy
rozktad jazdy.
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8. Kluczowg kwestig w zautomatyzowanej jezdzie jest gotowosc
kierowcow do korzystania z niej. Jak chce Pan to osiagnac¢?

Akceptacja zautomatyzowanej jazdy przez kierowcow w zaleznosci od regionu
jest bardzo rozna. W tej kwestii bardzo staramy sie zdoby¢ zaufanie klienta, tak
aby w zachowaniu pojazdu rozpoznawali oni swoje wtasne. Bezpieczenstwo
zawsze ma u nas najwyzszy priorytet, dlatego system ma charakter bardziej
defensywny. Dzieki temu zaden klient nigdy nie zostanie zaskoczony przez zbyt
agresywna jazde. Wazna jest tu rowniez spojna koncepcja wskazan i obstugi: jak
przyktadowo przekazac klientowi w widoczny sposob informacije, ze czujnik
wykryt pojazd znajdujacy sie przed nim i ze funkcja jest aktywna? By¢ moze

w przysztosci pomocne bedzie nawet celowe wyeksponowanie tego czy innego
czujnika zamiast ich ukrywania, jak ma to miejsce obecnie. To jednak tylko jeden
z wielu aspektow. Jak juz mowitem, pracujemy tutaj nad jednym z najbardziej
ekscytujacych obszarow przemystu motoryzacyjnego.

Bardzo dziekuje za rozmowe.

Wiecej informaciji: klasyfikacja i definicja zgodnie z SAE J3016.
Poziom 1: jazda wspomagana

Kierowca stale kontroluje prowadzenie poprzeczne lub wzdtuzne i jest wspierany przez system w innych
scenariuszach prowadzenia pojazdu. Kierowca musi stale monitorowac system i by¢ w stanie w kazdym
momencie przejac kontrole. Przyktadem jest aktywny regulator predkosci.

Poziom 2: jazda czesciowo zautomatyzowana

Kierowca jest odpowiedzialny za prowadzenie pojazdu przez caty czas. Musi on stale kontrolowac sytuacje na
drodze i w razie potrzeby interweniowac. Duza liczba obecnych systemdw wspomagajacych kierowce jest juz
czesciowo zautomatyzowana. Kierowca jest przy tym wspomagany w sterowaniu pojazdem (prowadzenie
wzdtuzne i poprzeczne) przez system wspomagajacy kierowce (np. asystent jazdy w korku czy asystenta
parkowania).

Poziom 3: jazda wysoce zautomatyzowana

Kierowca moze na okreslony czas przekazac systemowi prowadzenie pojazdu i w petni poswiecic sie innym
czynnosciom, nie uczestniczac w ruchu drogowym (eyes-off). Musi on by¢ jednak zawsze gotowy do przejecia
kontroli, a zatem musi by¢ zdolny do jazdy, czyli nie moze np. spac. Jesli pojazd wymaga ponownego przejecia
nad nim kontroli przez kierowce, jest to odpowiednio wczesnie sygnalizowane.

Poziom 4 i 5: jazda w petni zautomatyzowana i autonomiczna

Kierowca moze przekazaé systemowi kontrole nad pojazdem na dowolnie dtugi czas i by¢ w petni zajety innymi
czynnosciami. Nie musi by¢ on ani gotowy do przejecia kontroli, ani zdolny do jazdy. Pojazd wykonuje zadania
Zwigzane z prowadzeniem w sposéb autonomiczny i bezpieczny. Oznacza to, ze pojazdy w petni
zautomatyzowane (autonomiczne) teoretycznie moga poruszac sie nawet bez kierowcy. Roznice miedzy
poziomem 4 i 5 polegaja jedynie na dostepnosci funkcji. Podczas gdy poziom 4 na razie bedzie wdrazany

w okreslonym, ograniczonym srodowisku (np. w centrum miast i na autostradach), celem poziomu 5 jest petna
dostepnos¢ (np. na drogach lokalnych).
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Wskazane dane dotyczace zuzycia paliwa, emisji CO3 i zuzycia energii zostaty ustalone na
podstawie nowej procedury WLTP okreslonej w Rozporzadzeniu (UE) 2017/1151 z dnia 1 czerwca
2017 r. w uzupetnieniu Rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady

w sprawie homologacji typu pojazdow silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych oraz w sprawie dostepu do informaciji
dotyczacych naprawy i utrzymania pojazddw w brzmieniu obowiazujagcym w chwili udzielenia
homologaciji. Dotyczg one pojazddéw w Niemczech. Podane zakresy uwzgledniajg roznice
wynikajace z wybranych rozmiarow kot i opon oraz ewentualnego wyposazenia dodatkowego.

Wszystkie wartosci zostaty juz ustalone zgodnie z nowym cyklem testowym WLTP. Podatki i inne
optaty samochodowe uwzgledniajace (rowniez) emisje CO2 oraz ewentualne bonifikaty obliczane
sg na podstawie wartosci WLTP. Wiecej informacji o procedurze pomiarowej WLTP mozna znalez¢
na stronie www.bmw.de/wltp.

Wiecej informacji dotyczacych oficjalnego zuzycia paliwa oraz specyficznej emisji CO2 nowych
samochodow osobowych mozna uzyskac we wszystkich salonach sprzedazy.

W przypadku pytan prosimy o kontakt:

Katarzyna Gospodarek, Corporate Communications Manager

Tel.: +48 728 873 932, e-mail: katarzyna.gospodarek@bmw.pl

BMW Group

BMW Group, reprezentujaca marki BMW, MINI, Rolls-Royce i BMW Motorrad, jest jednym z wiodacych
na $wiecie producentéw samochoddw i motocykli w segmencie premium, a takze dostawcg wysokiej
jakosci ustug finansowych i mobilnosciowych. Sie¢ produkcyjna BMW Group obejmuje 31 zaktadéw
produkcyjnych i montazowych w 15 krajach; firma dysponuje miedzynarodowa siecia dystrybucii

w ponad 140 krajach.

W roku 2020 firma BMW Group sprzedata ponad 2,3 miliona samochodéw oraz ponad 169 tysiecy
motocykli na catym Swiecie. Dochéd przed opodatkowaniem w roku finansowym 2020 wyniost
5,222 mid euro przy obrotach wynoszacych 98,990 mld euro. Wedtug stanu na dzien 31 grudnia
2020 r. w BMW Group byto zatrudnionych 120 726 pracownikow.

Podstawa sukcesu ekonomicznego BMW Group byty zawsze odpowiedzialne dziatania

i perspektywiczne myslenie. Firma juz na wczesnym etapie wyznaczyta kierunek na przysztos¢

i konsekwentnie koncentruje sie na zréwnowazonym rozwoju i ochronie zasobow, poczawszy od
tancucha dostaw poprzez produkcje az po koncowa faze uzytkowania wszystkich produktéw.

Facebook: https:/imww.facebook.com/BMW.Polska

Twitter: hitps://twitter.com/BMW_Polska

YouTube: http:/iwww.youtube.com/BMWPolska

Instagram: https://ww.instagram.com/bmwpalska

LinkedIn: https:/mww.linkedin.com/company/bmw-group-polska/
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