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.1 بداية بقوة دفع مستقلة من محرك ذو اثنى عشر أسطوانة، وصولاً إلى خصوصية ثقافة القيادة:
    السيارة الجديدة BMW 760i.
    السيارة الجديدة BMW 760Li. 
   2    
.2  البيانات الفنية BMW 7er ليموزين. 
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.3 القُدْرة والرسوم البيانية لعزم الدوران. 
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.4 التقييم الداخلي والخارجي. 
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السيارة الجديدة BMW 7er تضع المعايير للاستمتاع بالقيادة في سيارة ليموزين فاخرة ــ والآن يتم  من جديدً تعريف مفهوم متعة القيادة مع التعامل مع أقصى درجات الحصرية والاستقلالية في هذه الفئة من السيارات. إنها السيارة الجديدة  BMW 760i والسيارة الجديدة BMW 760Li اللتان تتبوءان القمة في حافظة طرازات BMW، وبذلك هما تمثلان أيضاً أعلى صورة من صور ثقافة القيادة في قطاعهما. أما رمز وأساس هذا الوضع الاستثنائي فهو المحرك ذو الاثنى عشر أسطوانة الذي يشغل طرازي القمة من مجموعة السيارات BMW 7er. والمحرك V12 المطور مجدداً بالكامل هو قطعة فنية للصناعة الحديثة للمحركات. وهو يظهر قوته الفائقة البالغة 400 كيلوات/ 544حصان عند عدد لفات للمحرك قدرها 15250 لفة في الدقيقة ويوفر عزم الدوران الأقصى والبالغ 750 نيوتن متر بداية من 11500 لفة في الدقيقة. متصلا بناقل حركة أوتوماتيكي مطور مجددا بالكامل تسحرك الاثني عشر أسطوانة ليس على أساس ثقافة القيادة التي لا تجارى، بل تسحرك أيضاً بالقدرة في كل وقت وبصورة عفوية ودقيقة على نقل احتياطات أداء يبدو وكأنها لا تنضب، إلى ديناميكية قيادة مستقلة. ويوفر المحرك ذو الاثنى عشر أسطوانة من BMW رمز القوة الراقية، ضِعف ما يوفره غيره من متعة السفر والتميز الراقي. 
سيارة BMW 760i الجديدة وسيارة BMW 760Li الجديدة المزودة بقاعدة عجلات أطول بنسبة 14 سنتيمتراً والمزودة كذلك بتجهيزة الراحة المتجهة للخلف، تجيبان على السؤال، ما هي المتطلبات التي يمكن توقعها من سيارة الفئة الفاخرة، تجيبان بطريقة ساحرة، وتدعمان بذلك إدعاء BMW الزعامة  في قطاع الرفاهية. وتقف تقنية الدفع الخاصة بها في قلب الاستقلالية القصوى. يسري ذلك على المحرك ذو سعة 6,0 لتر والمصنَّع بالكامل من الألومونيوم بتقنية BMW TwinPower Turbo، وكذلك الحقن المباشر للبنزين بتقنية High Precision Injection والضبط الخالي من المستويات لعمود الكامات بتقنية الضبط المرن لعمود الكامات وكذلك ناقل الحركة الأوتوماتيكي ذو الثماني تعشيقات، الذي تم إضافته لأول مرة لدى إحدى سيارات BMW. 
بمساعدة من ناقل الحركة تصل الديناميكية والفاعلية ــ بجانب ثقافة القيادة ــ إلى مستوى جديد في هذه الفئة من السيارات وإلى مستوى جديد من الأداء.  فقط في خلال (*4,6 ثواني يتم الوصول إلى علامة 100كم/ساعة، ويبلغ متوسط الاستهلاك طبقا للمواصفة الأوربية للدورة الاختبارية في حالة السيارة BMW 760i في كل مرة (*12,9 لتر/لكل 100 كيلومتر . وعند تحقيق هذه القيمة تم مراعاة المواصفات الأكثر صرامة للمعيار الأوربي للعادم وهي المواصفة EU5. ومع عمليات أداء القيادة المتحسنة ــ بالإضافة إلى ذلك ــ بشكل واضح، فإنه قد نتج تقليل للاستهلاك بنسبة % 5,1  مقارنة بالطراز السابق.
السيارة الجديدة BMW 7er: القاعدة السليمة لأقصى درجات ثقافة القيادة.
بتقنية الشاسيه الفائقة، والأنظمة المبتكرة لمساعدة السائق وبالتجهيزة الفاخرة للراحة، وكذلك بالدمج المتحقق في التصميم للأناقة والرياضية معاً، تشكل سيارة BMW 7er البيئة السليمة التي تسمح لمستوى الأداء المتحقق بواسطة المحرك الجديد ذي الاثنى عشر أسطوانة، أن يصب في مصلحة متعة قيادة لا مثيل لها. وبصورة قياسية تعتبر السيارةBMW 760i  الجديدة والسيارة BMW 760Li الجديدة مجهزة بنظام التحكم الديناميكي في انبعاثات العادم، شاملا التحكم الديناميكي في القيادة عن طريق زر على الكونسول الأوسط، ومجهزة بآلية دعم التوجيه على حسب السرعة Servotronic، وبرنامج التعزيز الديناميكي للثبات ضد التأرجح. علاوة على ذلك تحتوي السيارة BMW 760Li على نظام تعليق هوائي شاملاً تنظيم مستوى الارتفاع على المحور الخلفي. وعلى حسب الرغبة يتوفر بشكل إضافي لكلا الطرازين خاصية التوجيه الفعال المدمج بواسطة موائمة تأرجح توجيه العجلات الخلفية على حسب السرعة. ومع وظيفة التوجيه الموسعة على المحور الأمامي والخلفي يرتفع بإيقاع سريع وبصورة خاصة مستوى الراحة أثناء الرحلات بالنسبة للجالسين في المقاعد الخلفية، على سبيل المثال عند تغيير حارة السير.
يتم التركيز على الراحة الفائقة أثناء السفر في طرازات القمة الجديدة لمجموعة BMW 7er أيضاً من خلال التجهيز القياسي بالمقاعد المريحة، ونظام الملاحة المحترف، وتكييف الهواء الأوتوماتيكي المزود بمنظم المناطق الأربعة، ومنظم السرعة المزود بخاصية الفرملة، ونظام المساعدة على صف السيارة، وآلية الغلق المريح للأبواب. ويتاح للشخص بشكل اختياري من نطاق الأنظمة المبتكرة لمساعدة السائق، ــ بجانب العديد من المزايا الأخرى ــ اختيار خاصية تحذير حارة السير، وتحذير مغادرة حارة السير، والتنظيم الفعال للسرعة المزود بوظيفة Stop-&-Go، ونظام الرؤية الليلية BMW Night Vision المزود بخاصية التعرف على الأشخاص، وشاشة Head-Up، وكاميرا الرجوع للخلف، ونظام الرؤية الجانبية. وكنوع من الاستكمال الاختياري لكشافات زينون القياسية Bi-Xenon، يحدد مساعد الضوء العالي، وضوء المنحنيات المتوائم شاملاً ضوء الانعطاف، والتوزيع المتغير للضوء، والضبط المتوائم لمدى ضوء الكشافات، المعايير السليمة للقيادة الآمنة أثناء الليل. 
التصميم: الإشارات المحكمة في السطح الخارجي، الحصرية الراقية في المشهد الداخلي. 
تستفيد صورة ظهور الطراز BMW 760i والطراز BMW 760Li من الدمج المتناسق بين الأناقة والرياضية والحضور الطبيعي، الذي يميز تصميم سيارة BMW 7er الجديدة. أما الموديل الطويل الذي يزيد فيه طول قاعدة العجلات بنسبة 14 سنتيمتر، فإنه يجعل عملية الركوب في المقاعد الخلفية أكثر راحة بشكل ملحوظ. وعلى أساس التصميم الخاص لخط السقف وخط تحديد الأعمدة، فإن صورتها الجانبية ــ على الرغم من الارتفاع المتاح لحرية حركة الرأس بالنسبة للركاب الجالسين في المقاعد الخلفية ــ تشبه في صورتها العامة سيارة ليموزين مزودة بقاعدة عجلات عادية. وكل من طرازي الشاسيه به أطول قاعدة عجلات ممكنة في محيط السيارات المنافسة. 
بنفس درجة الرقي والإحكام يتم الاستغناء عن الإشارات البصرية في المظهر الخارجي للطراز 
BMW 760i والطراز BMW 760Li إلى المحرك V12. ويحتوي نوع شبكة المبرد على إطار من الكروم متوائم، وعريض بشكل واضح، وبه انحناءة خفيفة، وبه كذلك أعمدة مقوسة إلى الأمام بإحكام. وفي المعاينة الجانبية تتيح العجلات المصنعة من المعدن الخفيف ــ خصيصاً لهذا الطراز ــ بحجم 19 بوصة وكذلك كتابة الماركة V12 على عناصر الخيشوم المزودة بوظيفة إشارات تغيير الاتجاه الجانبية المدمجة، والموجودة على الممر الكائن بين الحافة الجانبية الأمامية وباب السائق ــ أو باب المرافق الأمامي، تتيح تحديد معالم السيارة.  ويوجد قضيب إضافي من الكروم بين أسطوانتين مزدوجتي النهاية مصممتين خصيصاً لجهاز العادم في مؤخرة الطرازين تعتبران كعلامة تمييز. ويتكون كل مخرج من مخارج جهاز العادم المدمجة في حماية المؤخرة على الجهة اليمنى واليسرى للسيارة من مصبين متجاورين ومزودين بستارتين من الكروم، لهما حافة مستقيمة، تم قطعها بشكل مائل ومتوازي للاستيعاب. 
في المقصورة الداخلية للسيارة BMW 760i والسيارة BMW 760Li يتم استكمال جو الرفاهية بعناصر تصنيع متوائمة مع بعضها ومصنعة خصيصاً لهذا الطراز، وهي تعبر بوضوح عن الطبيعة الحصرية لطرازات V12. أما أعمدة الصعود المصنوعة من الصلب والمزودة بكتابة V12 مضاءة، وكذلك لوحة أجهزة القياس والبيان المشدودة بجلد ناعم ومحاطة بخياطة أنيقة، وأيضاً سقف السيارة وحاجبات الشمس  من نوع Alcantara، وكذلك الأعمدة الداخلية في الطراز الحصري المصنوعة من الخشب الثمين " جذور شجرة الجوز" المزودة بالخشب المطعم، كل ذلك يعمل على التمييز الراقي لهذا الطراز عن باقي طرازات مجموعة  BMW 7er.
المحرك V12 الجديد: الكمال كمبدأ، والابتكار كقوة دفع.
يقدم المحرك ذو الاثنى عشر أسطوانة في سيارة ليموزين فاخرة من المجموعة BMW 7er ضماناً لمتعة السفر والقيادة الفريدة من كل جوانبها. ولا يوجد محرك آخر يتيح مثل هذا الدمج بين إظهار الطاقة وثقافة القيادة، ولا يوجد مصدر دفع آخر يرتبط بهذا الحجم الكبير من البرستيج. فعن طريق المحرك V12 من شركة BMW يتم التركيز على هذه الملامح مرة أخرى بصورة أكثر تكثيفاً. ومقارنة بالمحرك السابق يتم رفع أقصى أداء لعزم دوران المحرك بصورة واضحة، ويتم موائمة سلوك واستمرارية إظهار العزم، ويتم كذلك مواصلة تخفيف صوت المحرك. ويمكن التعرف على خطوات التقدم المستهدفة بذلك من اللحظات الأولى. علاوة على ذلك فهي تبين الفرق بينها وبين السيارة BMW 750i، التي وصل محركها الحديث ذو الثماني أسطوانات بمساعدة تقنية BMW TwinPower Turbo، والحقن المباشر للبنزين، إلى مستوى أداء المحركات العادية ذوات الاثنى عشر أسطوانة. مع المحرك الجديد V12 يظل الوضع الاستثنائي للطرازات ذات الاثنى عشر أسطوانة محفوظاً، حتى في الجيل الجديد لمجموعة BMW 7er. وبذلك يكتسب سائق السيارة BMW 760i أو السيارة BMW 760Li اليقين بأنه سيتمتع بأقصى درجة من الاستقلالية، التي يمكن تحقيقها في الفئة الفاخرة. إضافة إلى ذلك يتم ربط بدء تشغيل المحرك V12 بكفاءة على حسب الوقت. وهو يصل إلى قيم استهلاك وانبعاثات للعادم بدرجة أقل من مستوى الطرازات ذات الثماني أسطوانات الموجودة في محيط منافسة المجموعة BMW 7er.
بصورة تقليدية يتمتع المحرك ذو الاثنى عشر أسطوانة بوضع خاص على مستوى العالم، يظل غير ممكن الوصول إليه بالنسبة للمحركات المصنوعة بصورة أخرى. إنه يمثل الدرجة القصوى لكفاءة صناعة المحركات، يبرر وضعه الاستثنائي من خلال كفاءاته التي يمكن تحقيقها مع هذا التصميم للمحرك. وتركز مكانة المحرك ذو الاثنى عشر أسطوانة بصفته جهاز دفع قوى بصورة لا مثيل لها، وراقي في نفس الوقت، على مبدأ التصميم الخاص به، الذي يقدم شروطاً سليمة لتوليد قيم عزم مؤثرة وكبيرة بدون مشقة. والنظر إلى ذبذبته يقترب المحرك ذو الاثنى عشر أسطوانة ــ اعتماداً على دعامات أسطواناته المرتبة فوق بعضها البعض على زاوية 60 درجة ــ من المثالية الفيزيائية أكثر من غيره من المحركات. وجميع سمات تصميم كتلة المحرك المصنوعة بالكامل من الألومونيوم، تم توجيهها لاستهداف أقصى قيم للثبات في حالة موائمة الوزن في نفس الوقت. وبهذا يتم ضمان  أقصى ثبات للبطانات، على سبيل المثال من خلال تطبيق ما يسمى بإجراء صناعة "السطح المغلق" "Closed-Deck"، الذي يتم تركيبه بواسطة ربط رأس الأسطوانة حتى لوح أرضية علبة المرافق. أما الربط المزدوج لمسامير الخزان الرئيسي بوصلة إضافية للحاجز الجانبي عبر جلبات ومسامير دعم ـ اللولب، فهو يقلل تأثير القوى العرضية لناقل الحركة على علبة المرافق. أما الكباس الألومونيوم ذو الطبقات الحديدية، وذراع التوصيل المطروق المركب في إجراءاتCrack  وكذلك العمود المرفقي المصبوب، فهي مكونات أساسية إضافية لقاعدة المحرك، الذي يتم معه ــ وهذا أمر تقليدي بالنسبة لمحركات BMW ذات الاثنى عشر أسطوانة ــ  تقليل مستوى التأرجح إلى حده الأدنى. حتى سماع صوت المحرك في حالة الوضع المحايد تصبح متعة من نوع خاص، يتحتم عندها إلقاء نظرة مسبقة على عداد المحرك للتأكد من أن المحرك مشغل. 
المحرك V12-Motor له سعة تقدر بـ 5972  سنتيمتر مكعب. وبذلك تم المحافظة بدقة على حجم أسطوانات المحرك السابق. وبقيمة 497,7 سنتيمتر مكعب لكل أسطوانة يتم الوصول إلى نسب مقسمة للأسطوانات يرى مطورو المحرك أنها مثالية. ففي حالة الشوط بنسبة 89 ملليمتر والقطر بنسبة 80 ملليمتر تنتج علاقة بين المقياسين قيمتها 0,9 . بينما تصل علاقة التكثيف إلى القيمة المرتفعة غير المألوفة بالنسبة لمحرك توربيني وهي 10,0: 1
العرض الأصلي لتكنولوجيا BMW TwinPower Turbo مع المحرك ذو الاثنى عشر أسطوانة. 
علاوة على ذلك يتضمن المحرك ذو الاثنى عشر أسطوانة من شركةBMW  العديد من الخصوصيات التقنية، التي تتيح الاستفادة بصورة قوية جداً من الإمكانية التي يتيحها مبدأ صناعته وتصميمه الأساسي. ومن بين هذه الخصائص المتميزة جداً هي الاستخدام المتحقق لأول مرة في المحرك ذو الاثنى عشر أسطوانة من خلال تحميل تقنيةTwinPower Turbo  وتقنية الحقن المباشر للبنزين High Precision Injection. ومع هذه التركيبة التي تم إبقاؤها مسبقاًَ في المحركات ذات الست والثماني أسطوانات من BMW، يتم استهداف تحقيق التعرف الحساس والمبكر على الحركات القليلة على دواسة الوقود، والسير الثابت لعزم الدوران، وكذا تحقيق نسبة استهلاك وانبعاث عادم مناسبة بشكل غير عادي لمحركات هذه الفئة. 
كلا جهازي شحن المحرك المطورين خصيصاً للمحرك الجديد V12، يمكن صفهما، بناء على الدرجة الزاوية الصغيرة للأسطوانات عند 60 درجة ــ توفيراً للمكان ــ على جوانب مقاعد الأسطوانات. حيث يقومان بتزويد كل ست أسطوانات بالهواء المضغوط. وهما يتميزان بدرجة تكثيف وتربنة غير عادية. وتخلق وضعيتها شروطاً مثالية لعمل توصيلات أنابيب قصيرة، ومستقيمة، وقليلة الأعطال بناء على ذلك، بين خط العادم وأجهزة الشحن. ويعمل الإدخال المركزي لهواء الشحن في المجمع على أقلمة خصائص الصوت، وخصائص تغيير الشحن. وتحتوي كل واحدة من تعرجات جهاز العادم المصنعة لكل قاعدة من قاعدتي الأسطوانات بشكل متطابق، على تجمعين ثُلاثيين، موجهين على حسب نتيجة تشغيل المحرك. وارتباطاً بالمكثفات المتأقلمة مع الضغط، يشكل هذا التصنيع لتعرجات جهاز العادم، الأساس لسلوك التعرف التلقائي بصورة ممتازة، وكذلك لإظهار أداء وعزم المحرك ذو الاثنى عشر أسطوانة. أما عزم دورانه الأقصى المرفوع إلى 750 نيوتن متر فتم الوصول إليه عند 1500 لفة في الدقيقة1 ويتم المحافظة عليه عند سقف ثابت يصل فيه عدد لفات المحرك إلى 5000 لفة/دقيقة1. ومقارنة بالمحرك السابق يزيد عزم الدوران الأقصى بنسبة % 25. إضافة إلى ذلك فإنه يكون متاحاً عند عدد لفات أقل بحوالي 2300 لفة/دقيقة1. وحتى زيادة الأداء تتطور بشكل أسرع من تطورها مع المحرك السابق. ويتضح ذلك عند تحرك منحنى الأداء بصورة أكثر انحداراً بشكل واضح، حتى الوصول إلى القيمة القصوى 400 كيلووات/544 حصان عند 5250 لفة/ دقيقة1. 
حل ذكي للمزيد من الأداء والاستقلالية.
يتيح أول تطبيق لتكنولوجيا BMW TwinPower Turbo أيضاً للمحرك ذي الاثنى عشر أسطوانة الدخول إلى مناطق العزم والأداء التي لا يمكن تحقيقها في حالة محرك السحب الطبيعي إلا من خلال توسيع كبير للسعة الحجمية. ويرتبط بذلك بشكل لا يمكن تجنبه زيادة حجم ووزن المحرك شاملاً تأثيراته السلبية على موضع الثقل، واستهلاك الوقود وحركية السيارة، وهو ما يتم التغلب عليه من خلال التركيز على طريقة فعالة وذكية. وعلاوة على ذلك تمنح تكنولوجيا BMW TwinPower Turbo محرك V12 الجديد أداء التي لا مثيل لها، التي تصطبغ بصبغة خاصة من خلال أن إظهار الطاقة المستقلة يكون فعالاً بكامل طاقته بعد مجاوزة عدد لفات الوضع المحايد بنسبة قليلة، ويستمر في ذلك متجاوزاً نطاق التحميل العريض.
وعلى حسب المتطلبات الوظيفية بخصوص التجزئة الحساسة للأداء، فإنه يتم تبريد هواء الشحن المكثف بمساعدة التبريد غير المباشر لهواء الشحن وهي طريقة مكلفة جداً تقنياً. ومن خلال ذلك يتم تحقيق أحجام إجمالية قليلة، ويحدث نتيجة لذلك تأخير بسيط، يدعم التعرف المثالي للمحرك على أوامر دواسة الوقود من قبل السائق. وتقوم مضخة مياه إضافية بتغذية دورة التبريد المستقلة اللازمة لذلك، التي يوضع مقلَِب الهواء والماء والحرارة الخاص بها على جهاز السحب  مباشرة. 
المكثفات الخاصة بالمحرك الجديد ذي الاثنى عشر أسطوانة مزودة بمستشعر للعادم على أحدث مستوى، وهي تصل بفضل ترتيبها القريب من المحرك مبكراً إلى درجة حرارة التشغيل المثالية. وتتيح المعالجة اللاحقة الفعالة للعادم المحافظة على التعليمات الدولية الخاصة بانبعاثات العادم. وتفي  سيارة BMW 760i وسيارة BMW 760Li بالمواصفة الأوربية الخاصة بالعادم EU5 في أوروبا أو المواصفة المعمول بها في الولايات المتحدة الأمريكية ULEV II. 
لتقليل الضغط العكسي يحتوي جهاز العادم في منطقة الأرضية على توصيلة أنبوبية مستقيمة وعلى أكبر قطر دائرة ممكن. أما أغطية العادم في نطاق خافض الصدى، والتي يتم توجيهها عبر إليكترونيات المحرك على حسب نطاق التعرف، فهي تتيح أقلمة صوت المحرك بدقة طبقاً لموقف القيادة. وفي وضع الدوران المحايد لا يمكن إدراك نشاط المحرك V12 إلا في محيط خالي تماماً من الضوضاء. أيضاً في حالة القيادة المستقرة لا تخترق الإشارات الصوتية حيز المحرك إلى الخارج إلا في أضيق نطاق. فقط مع العدد المرتفع للفات المحرك يحصل السائق على رد صوتي مناسب حول إظهار القوة. أما عمليات التسارع القوية بصفة خاصة فيتم رسمها على العكس من ذلك بواسطة صوت V12 القوي، الذي يعكس كل من نطاق السعة الحجمية وتركيز إظهار الأداء بصورة موثوقة أسفل غطاء المحرك، ويعبر بذلك عن الطبيعة الديناميكية للمحرك ذو الاثنى عشر أسطوانة في سيارة BMW.
الإحراق المثالي وأقصى درجات الاقتصادية من خلال الحقن المباشر للبنزين 
High Precision Injection. 
بتقنية  High Precision Injection تحتوي سيارة BMW على الحقن المباشر من الجيل الثاني، الذي يسهم في جعل عملية الاحتراق مثالية وفي الاستفادة الفعالية بشكل غير عادي من الطاقة الكامنة في الوقود. أما مضخات Piezo الموضوعة في وسط رأس الأسطوانة فهي تتيح التقسيم الدقيق للوقود الذي تم حقنه في حيز الاحتراق. ويتم تركيب خاصية الحقن المباشر للوقود ــ ارتباطاً بتكنولوجيا  BMW TwinPower ــ في كل محركات البنزين المعروضة للمجموعة  BMW 7er. وهي تضمن أيضاً في المحرك  V12 الحرق الفعال والنظيف كأساس لقيم الاستهلاك وانبعاث العادم، التي لا يمكن منافستها في هذه الفئة. 

توجد مضخات Piezo المفتوحة إلى الخارج بين الصمامات وبذلك فمقرها بجانب شموع الاشعال مباشرة. ويتم تزويدها بالوقود عبر توصيلات من المعدن الثمين، ثم تضخه بضغط يصل إلى 200 بار في صورة بخار رقيق في غرف الحرق. ويتم توليد ضغط النظام هذا من خلال مضخات وقود رافعة بواقع مضخة لكل قاعدة من قاعدتي الأسطوانات، ويمكن المحافظة عليه بشكل موثوق بفضل مسافة التوصيل القصيرة. وينتشر الوقود المنثور في شكل كريات وبذلك يمكن حرقها بشكل منتظم ونظيف. ويؤثر ذلك أيضاً إيجاباً على قيم انبعاثات العادم وعلى صوت المحرك. ويسمح التبريد المختلط الناتج عن الوقود الذي تم حقنه مباشرة علاوة على ذلك بزيادة التكثيف أكثر من المحرك التوربيني المزود بخاصية الحقن عن طريق أنبوب سحب. وعلى قدر ذلك تكون درجة فاعلية المحرك: المزيد من الأداء مع استهلاك أقل.
يتم أيضاً تحديد طريقة بناء وتركيب رؤوس الأسطوانات معيارياً من خلال تركيب المضخات وشموع الإشعال وكذلك من خلال إجراءات الحرق المتأثرة بتقنية الحقن المباشر High Precision Injection. وتعمل مراحل الإحراق القصيرة المتوائمة مع درجة التأثير على التحميلات المرتفعة للضغط ودرجة الحرارة التي تتطلب موائمة هندسة رأس الأسطوانة ووجود توصيلة فعالة للماء البارد. أما المواد الخام لرءوس الأسطوانات لتي تم صبها خلال إجراء الجاذبية، فتحتوي على درجة عالية من الصلابة. وقد تم صنع أغطية رؤوس الأسطوانات من الألومونيوم وهي مزودة بعناصر إحكام مطاطية. 
المميزات الاقتصادية من خلال تقنية الضبط المرن لعمود الكامات، ومضخة الزيت المنظمة لحجم التيار.
الأمر التقليدي في BMW هو أن يتم ضمان الضبط الخالي من الدرجات لأوقات التحكم في أعمدة الكامات بواسطة تقنية الضبط المرن لعمود الكامات أيضاً في حالة المحرك الجديد ذي الاثنى عشر أسطوانة. ومن خلال ذلك يصبح التشغيل قليل الاستهلاك مع نسبة مرتفعة من الوقود المتبقي، وتقليل الفاقد من الخانق، ممكناً. وعلاوة على ذلك تدعم تقنية الضبط المرن لعمود الكامات أيضاً سلوك التعرف التلقائي للمحرك. وتكون أعمدة الكامات المثبتة حرارياً مشغولة بكامات مصبوبة. وتعمل الكامات الإضافية الثلاثية من ناحية الدخول على تشغيل مضخات الضغط العالي للوقود. أما  صمامات الإخراج فهي مملوءة بالصوديوم لغرض جعل التبريد مثالياً وبها أعمدة مطلية بالكروم. 
تم أيضا جعل إمداد المحرك الجديد ذي الاثنى عشر أسطوانة بالزيت مثالياً. فمضخته الموجهة بالتيار تتفاعل على حسب الحاجة وهي بذلك على درجة متميزة من الاقتصادية. أما مضخة الكامات ذات الـ 6 غرف فهي تدعم باستمرار المحرك حسب حالة تشغيله فقط بالكمية التي يحتاجها من الزيت. أما مستشعر مستوى الزيت فهو مدمج في حوض الزيت المصنع من الألومونيوم المصبوب بالضغط. وبدلاً من عصا قياس الزيت اليدوية يقوم البيان بإخبارك عن مستوى ملء الزيت، وهو بيان يمكن استدعاؤه من مجموعة أجهزة القياس والبيان حتى أثناء السير. 
أيضاً طرازات المحرك ذو الاثنى عشر أسطوانة من مجموعةBMW 7er  مجهزة بالعديد من الإجراءات المخفضة للاستهلاك ولانبعاثات العادم، وهي إجراءات تستند على إستراتيجية التطوير 
BMW EfficientDynamics. وطبقاً لذلك تم ــ من بين الأمور التي تم تنفيذها ـ بشكل إضافي ملائمة العلاقة بين أداء القيادة واستهلاك الوقود من خلال استرجاع طاقة الفرملة، ومضخات الماء الكهربائية التي تتفاعل على حسب الاحتياج والمضخة المنظمة بالتيار. وفي حالة حدوث ارتفاع لأداء المحرك مقارنة بالطرازات السابقة بنسبة 22 وبحد أقصى بنسبة % 25 فقد تم في الدورة الاختبارية الأوروبية تخفيض متوسط الاستخدام بنسبة على (* 12,9لتر لكل 100 كيلومتر ويبلغ معدل انبعاثات ثاني أوكسيد الكربون للسيارة BMW 760i والسيارة BMW 760Li، (* 299جرام لكل كيلومتر.
يتميز نظام تبريد المحرك الخاص بالمحرك ذو الاثنى عشر أسطوانة بتكامل حتمي للتوصيلات في علبة المرافق. وتعمل المقاطع العرضية المتوائمة وكذلك تركيبة المساحة المجهزة على الوظيفة القصوى لتبادل الحرارة، تعمل على التخفيض الكبير لمرحلة التسخين مقارنة بالمحرك السابق. علاوة على ذلك يسبب ترتيب إطلاق سائل التبريد على مقربة مباشرة من قناة الإطلاق الرئيسية للإمداد بالزيت، إنشاء قارنة حرارية للوسيطين معاً. ومن خلال ذلك يتم دعم الوصول إلى، والحفاظ على درجة الحرارة المثالية لزيت المحرك. ويتم نقل تيار سائل التبريد عبر طريقين منفصلين إلى قاعدتي الأسطوانات. ويتم إدخال التيار قطرياً من الخلف والخارج إلى الأمام والداخل. وبشكل إضافي يسهم ترتيب فتحات الخروج في التوزيع المتناسق للحرارة متجاوزاً منطقة عداد لفات المحرك.  

كفاءة المحركات ذات الاثنى عشر أسطوانة من BMW: أداء مستقل له تاريخ.

للمرة الرابعة يحتل محرك ذو اثنى عشر أسطوانة يُعرض للمجموعة BMW 7er، قمة معرض المحركات. وكل جيل جديد يثبِّت مكانة BMW بوصفها من كبار عارضي سيارات الليموزين الفاخرة. إن محركBMW 7er ذو الاثنى عشر أسطوانة يمثل الحصرية، والاستقلالية، وأخيراً وليس آخراً، يمثل قوة الابتكار. إن تزويد السيارات بمحركات القمة يفي بأعلى المتطلبات، لأنه يتم عند تطويرها مراعاة استيفائها لأقصى الشروط.
تستمد شركةBMW  كفاءتها الممتازة عند تطوير وإنتاج المحركات ذات الاثنى عشر أسطوانة من تاريخ طويل. وهو تاريخ يرجع حتى سنة 1925، عندما لفتت الشركة الأنظار إليها عندما صممت لأول مرة محرك طائرة. وفي ذلك الحين أنتج المحرك V12 من BMW أقصى درجات الأداء بوصوله إلى 750 حصان. وبعد ذلك بخمس سنوات قام محركان من محركاتBMW  ذات الاثنى عشر أسطوانة بتشغيل القارب الطائر Dornier Wal الذي حقق رقماً قياسياً في الطيران عبر الأطلنطي.
وفي النصف الثاني من القرن العشرين أنجزت BMW عملاً رائداً بإدخالها المحركات ذات الاثنى عشر أسطوانة في مجال السيارات. وكانت سيارة BMW 750i المقدمة سنة 1987 أول سيارة ليموزين ألمانية ذات اثنى عشر أسطوانة. وفي السنوات التالية أسهمت العديد من النجاحات في المحركات الرياضية في عمل سمعة جيدة غير عادية للمحركات ذات الاثنى عشر أسطوانة لعلامتنا التجارية. وفي سنة 1999 استطاع الفريق BMW V12 LMR أن يسيطر على عمليته الأولى في سباق الاثنى عشر ساعة في مدينة سيبرنج Sebring، وكسب في نفس الموسم النجاح الكلي في سباق الـ 24 ساعة انطلاقا من مدينة لي مانسLe Mans. 
السمعة العالمية الممتازة: ناقل حركة أوتوماتيكي ذو ثمان تعشيقات للسيارة الجديدة BMW 760i والسيارة الجديدة BMW 760Li.
 الجودة الفريدة من نوعها للمحرك الجديد V12 بتكنولوجيا  BMW TwinPower، وتقنية الحقن المباشر للوقود High Precision Injection تم دمجها في السيارة الجديدة BMW 760i والسيارة الجديدة BMW 760Li بتصميم مبتكر لنقل الطاقة. وفي طرازي القمة للمجموعةBMW 7er  يحتفل ناقل الحركة الأوتوماتيكي المطور حديثاً، بسمعته العالمية الممتازة في السيارة ذات التجهيز القياسي من  سيارات BMW.  فقد تم موائمة ناقل الحركة الأوتوماتيكي ذو الثماني تعشيقات ليفي بخصائص الأداء للمحرك ذو الاثنى عشر أسطوانة. وهو يجمع بداخله راحة التشغيل، والرياضية والاقتصادية بمستوى لم يتم الوصول إليه حتى الآن. 
يتميز ناقل الحركة الأوتوماتيكي الجديد ذو الثماني تعشيقات بتصميم مبتكر لطقم العجلات، يتيح درجات قيادة إضافية مقارنة بناقل الحركة الأوتوماتيكي المستخدم حتى الآن، ويقدم أيضاً ميلاً أكبر بدون تأثيرات سلبية على الحجم، والوزن، ودرجة التأثر الداخلية للأنظمة. ويتم عرض تعشيقاته الأمامية الثمانية وتعشيقته الخلفية بمساعدة أربعة أطقم عجلات وخمس عناصر تشغيل. ويعمل الترتيب الجديد من نوعه لهذه العناصر، المطبق عالمياً لأول مرة في ناقل الحركة الأوتوماتيكي، على أن يتم في كل تعشيقة فتح قابضين فقط. وبطريقة فريدة يتم تخفيض فاقد الاحتكاك عبر جميع مواقف القيادة إلى حده الأدنى. وبجانب الميل الأكبر نسبياً ودرجة التأثر المرتفعة يعتبر ذلك عاملاً إضافياً لدرجة رائعة من الاقتصادية لنظام نقل الحركة الجديد. ويتبوأ التصميم الذكي لناقل الحركة الأوتوماتيكي الجديد ذو الثماني تعشيقات مكانة مثالية في سياق إستراتيجية التطوير 
BMW EfficientDynamics.
دخول ناقل الحركة الأوتوماتيكي الأول ذو الثماني تعشيقات إلى السوق في سيارة BMW 760i وسيارة BMW 760Li هو استهلال تغيير الأجيال في مجال أنظمة نقل الطاقة. أما ناقل الحركة الأوتوماتيكي ذو الست تعشيقات الذي تعرضه BMW اليوم في جميع مجموعات طرازاتها، فإنه يحدد المعايير المثالية في أنماط الاستخدام بخصوص راحة التشغيل، والوقت اللازم لرد الفعل، وسرعة التعشيق، ودرجة التأثر، وكذلك بخصوص طريقة صناعته المدمجة، وإمكانية تطبيقها عالمياً في مختلف قطاعات السيارات والفئات. ومن هنا كانت أهم مقدمة رياضية عند تطوير جيل جديد من ناقل الحركة هي أن يتم المحافظة على السمات التركيبية لناقل الحركة الأوتوماتيكي ذو الست تعشيقات، وفتح إمكانيات جديدة في مجالات الراحة، وأداء القيادة، والاقتصادية. 
صناعة مثالية لطقم العجلات كنتيجة لعملية بحث علمي.

لتحقيق خطوات تقدم معيارية مقابل المحافظة على ناقل الحركة الأوتوماتيكي ذو الست تعشيقات، فقد تم إطلاق عملية بحث لعمل أساس للتطوير الصحيح لناقل الحركة, وكانت نقطة البداية في ذلك هي التفكير أنه لا يمكن تحقيق مميزات الاقتصادية بصفة خاصة في الترتيب المطلوب للأحجام إلا بنظام نقل حركة يتم فيه زيادة عدد التعشيقات، وكذلك الانحراف، مقارنة بناقل الحركة الأوتوماتيكي ذو الست تعشيقات. وفي الوقت ذاته يتم التركيز على وضع حجم عناصر التصنيع الإضافية في أقل حجم ممكن، لجعل درجة التأثر الداخلية للنظام مثالية.
بجانب شركة BMW  ساهم شركاؤها المتخصصين في التطوير وأيضاً علماء في الجامعات، في البحث عن تصميم مثالي لتلبية هذا الشروط. وبالتعاون تم تطوير طرق التحليل التي يمكن عن طريقها الموازنة بين مميزات وعيوب جميع الخيارات النظرية لنظام نقل حركة عالمي. وفي هذا الصدد ظل عدد التعشيقات في بادئ الأمر مفتوحاً مثله في ذلك مثل بناء نظام نقل الحركة الجديد. وكانت أكبر الأهداف المعيارية هي اشتراط أقصى درجة ممكنة من قيم درجات التأثر والاقتصادية وكذلك التصنيع المدمج والوزن الخفيف. 
في الدراسات التي قام بها المهندسون والعلماء سوياً تم أخيراً التحقق من ذلك الحل، الذي تتوفر فيه أفضل علاقة بين درجة التأثر الداخلي والاقتصادية العامة: وكان هذا الحل هو ناقل الحركة الأوتوماتيكي ذو الثماني تعشيقات. به تعشيقتان إضافيتان ونسبة ميل مرفوعة من ستة إلى سبعة، حيث يتم زيادة عدد أطقم العجلات بنسبة واحد فقط ليصبح أربعة، ولم يتغير عدد القارنات. 
التقدم بنسبة ثلاثة أضعاف بواسطة تعشيقتين إضافيتين: زيادة ديناميكية التعشيق، وجعل درجة الراحة مثالية، وزيادة الاقتصادية. 

من خلال درجة الانحراف الأكبر نسبياً لناقل الحركة ــ على وجه الخصوص في التعشيقة العليا ومع عدد لفات منخفض بشكل واضح، يصبح السفر ممكناً. ففي السيارة BMW 760i والسيارة BMW 760Li لا يتم فقط جعل الاقتصادية مثالية مع الإيقاع السريع، بل يتم أيضاً بشكل إضافي دعم الأداء المريح للمحرك ذو الاثنى عشر أسطوانة. ومن خلال عدد التعشيقات المرتفع من ستة إلى ثمانية تصبح القفزات الأصغر نسبياً للفات المحرك ضرورية على الرغم من زيادة درجة الانحراف. ويصب ذلك في مصلحة الطبيعة الرياضية لناقل الحركة، وبالتالي أيضاً في مصلحة التجهيز الديناميكي التقليدي لسيارة BMW. أثناء عملية التسارع يعمل التدريج المتناغم لظروف النقل بصفة خاصة على تحقيق كسب إضافي مستمر في الإيقاع ــ وهو سمة تتواصل بصورة مثالية مع الإظهار المتواصل لطاقة المحرك الجديد V12 وهو ما يضع علامة إيجابية بارزة على الاستقلالية الرائعة للسيارة BMW 760i والسيارة BMW 760Li. 
علاوة على ذلك تدعم فروق النقل الأقل نسبياً أيضاً، راحة التعشيق عند التعامل مع سيارة الليموزين الفاخرة. وتغيير درجة القيادة لا يرتبط إلا بقفزات صغيرة للفات المحرك. أما الوقت اللازم لرد الفعل وللتعشيق، وهو وقت مختصر بصورة أكبر مقارنة بناقل الحركة الأوتوماتيكي سداسي التعشيقات، فهو يصب في صالح الراحة وديناميكية القيادة. وعند النقل إلى تعشيقة أعلى أو تعشيقة أدنى بنسبة درجة أو درجتين يتم فتح قابض واحد. أما خاصية العثور على التعشيقة المطلوبة فهي تتيح أيضاً التغيير، مروراً بأكثر من درجة، مع وقت قصير للغاية لحدوث رد الفعل والتعشيق. وتتم التعشيقة الخلفية الخاصة بعمليات التسارع التلقائية، عند النقل من التعشيقة الثامنة إلى الثانية، كذلك كأنها تعشيقة مباشرة تتطلب فقط فتح قابض واحد. وتعتبر هذه التهيئة ضرورية بصفة خاصة من أجل توفير استقلالية القيادة في السيارة BMW 760i والسيارة BMW 760Li. ويمكن استخدام التعشيقات العالية المثالية بدرجة كبيرة بكثرة، لغرض الاقتصادية وسلاسة الحركة، وعند الضرورة يكون الحد الأقصى من ديناميكية السيارة متاحاً بصورة تلقائية. 

مرنة، وعصرية، ومستشرفة للمستقبل.

يساعد أيضاً عدد عناصر البناء المرتفع بصورة قليلة مقارنة بناقل الحركة الأوتوماتيكي سداسي التعشيقات، يساعد ناقل الحركة الأوتوماتيكي ثماني التعشيقات في توفير درجة التأثر الداخلية المناسبة، بشكل غير عادي. ويقف ما يسمى "درجة التأثر المسننة" في كل تعشيقة عند منطقة أعلى من 98 بالمائة. إضافة إلى ذلك تم تجهيز الدرجة السادسة بتعشيقة مباشرة، ولهذا فهي لا تؤدي إلى أحد خسارة في الاحتكاك. حتى الوزن الخفيف لنظام ناقل الحركة الجديد الذي يكاد يتطابق مع وزن ناقل الحركة الأوتوماتيكي سداسي التعشيقات يصب في مصلحة اقتصادية السيارة إجمالاً. وقد أمكن موازنة عملية إضافة طقم عجلات إضافي في موضع آخر من خلال أقلمة الوزن. وبشكل عام يؤدي الانزلاق الأدنى لجهاز التحويل، ودرجة التأثر الداخلية المرتفعة، والخسائر الضئيلة لقيم الاحتكاك من خلال فتح قابضين فقط في كل حالة، والنقل الأطول نسبياً للتعشيقات الأعلى، وتوجيه ناقل الحركة، الذي يجعل السير في حالة عدد اللفات المنخفض للمحرك مجدياً، يؤدي كل ذلك إلى ميزة استهلاكية مقارنة بناقل الحركة الأوتوماتيكي سداسي التعشيقات تقدر بنسبة 6 بالمائة. 
إن ناقل الحركة الأوتوماتيكي الجديد لا يمثل فقط المثالية ممكنة التحقيق حالياً، بل إنه يمثل في نفس الوقت حلاً مستشرفاً للمستقبل لنقل الطاقة في السيارات عالية الجودة. ويمكن تركيبه مع محركات من مختلف أنواع الصناعة والأداء، فبجانب التركيب في السيارات المزودة بوحدة دفع خلفي يمكن أيضاً دمجه في طرازات الدفع الرباعي. وعلاوة على ذلك يدعم ناقل الحركة الأوتوماتيكي ثماني التعشيقات خيار التركيب مع وحدة هجينية. وهو بذلك جزء أساسي من التكنولوجيا الهجينيةBMW ActiveHybrid ، التي يمكن من خلالها توصيل محرك بنزين ثماني التعشيقات بوحدة كهربائية. وسوف يحصل التصميم المبتكر للوحدة على مدار عام 2009 على الصلاحية للتصنيع في النموذج الهجيني الأول لمجموعة BMW 7er. 
معيار جديد للاستقلالية: المجموعة الجديدة BMW 7er المزودة بمحرك ذي اثنى عشر أسطوانة، وناقل حركة أوتوماتيكي ثماني التعشيقات.

اثنى عشر أسطوانة، وثمان تعشيقات ــ بهذه التركيبة يتم إعادة تعريف المستوى الأعلى من الاستقلالية والحصرية في الفئة الفاخرة. تقنية الدفع المقدمة في السيارة الجديدة BMW 760i والسيارة الجديدةBMW 760Li، تقدم دليلاً صادقاً لقوة الابتكار متعددة الجوانب لسياراتBMW . والسمة الفريدة لأداء المحرك الجديد V12 والتصميم الجديد من نوعه لناقل الحركة ثماني التعشيقات يشكلان سوياً الأساس لمتعة القيادة الساحرة إلى أبعد الحدود. ويتم تحويل الأداء الفائق بطريقة متقدمة إلى ديناميكية القيادة. ومع أقصى درجات الأداء المريح  ومع إمكانية نقل احتياطيات قوته في أي وقت بدون عناء يدعوك المحرك ذو الاثنى عشر أسطوانة إلى السفر المريح، وعند الضرورة تضاف خاصية الروح الرياضية إلى السمة التي لا تخفى على أحد. ويدعم ناقل الحركة الأوتوماتيكي ثماني التعشيقات استقلالية وديناميكية المحرك بصورة ممتازة. ويرجع الفضل كذلك بخصوص الاقتصادية غير العادية لطرازي قمة المجموعة BMW 7er، ليس فقط إلى المحرك V12، بل يرجع الفضل أيضاً إلى نظام نقل الحركة. وفي إطار الابتكارات المطورة عن طريق تقنيةBMW EfficientDynamics أصبح ممكنا، أن يتم الدمج بين التسارع في سيارة الليموزين الفاخرة من صفر إلى 100 كم/ في (*4,6 ثوان، مع متوسط استهلاك في الدورة الأوروبية الاختبارية (*12,9 لتر لكل 100 كم 
علاوة على ذلك يتم وضع علامة إيجابية على الوضع الاستثنائي للسيارة الجديدة BMW 760i والسيارة الجديدة BMW 760Li أيضاً من خلال تقنية الشاسيه المطورة لسيارة الليموزين، والأنظمة المبتكرة، شبه الحصرية لسياراتBMW  لمساعدة السائق، وكذلك تجهيزة الراحة القياسية الرائعة. 

	هيكل السيارة
	
	السيارة 760i ليموزين
	السيارة 760Li ليموزين

	عدد الأبواب/المقاعد
	 
	4/5
	4/4

	الطول/العرض/الارتفاع (فارغ) 1
	مم
	5072 / 1902 / 1473
	5212/ 1902/ 1484

	قاعدة العجلات
	مم
	3070
	3210

	مسافة خط السير أماماً/خلفاً

	مم
	1611 / 1650
	1611/ 1650

	قطر الدوران
	م
	12,2
	12,7

	سعة الخزان
	حوالي 1
	82
	82

	نظام التبريد شاملاً التدفئة
	1
	15,1
	15,1

	زيت المحرك
زيت ناقل الحركة

	1
	10,5
	10,5

	الوزن الفارغ طبقاً للمواصفة الأوربية 2
	كجم
	2105 / 2180
	2175/ 2250

	الحمولة طبقاً للمواصفة
	كجم
	590
	590

	الوزن الإجمالي
	كجم
	2695
	2765

	تجنب التحميل على المحاور
	كجم
	1365 / 1440
	1365/ 1450

	حمولة المقطورة ³
	
	750
	750

	تمت الفرملة (12 %)/ لم تتم الفرملة

	كجم
	2100 / 750
	2100/ 750

	الحمولة على السقف/ عمود التحميل
	كجم
	100 / 100
	100/ 100

	سعة حيز الأمتعة
	1
	500
	500

	مقاومة ضغط الهواء
	cX x A
	2,42  x 0,32
	2,42  x 0,32

	
	
	
	

	المحرك
	
	
	

	طريقة التصنيع/ علامة الأسطوانات/ صمامات الأسطوانات/الصمامات

	 
	4/12/V
	4/12/V

	التحكم في المحرك
	
	12-87 MSD
	12-87 MSD

	الشوط
	سم³
	5972
	5972

	الشوط/ قطر الأسطوانة
	مم
	80,0 / 89,0
	80,0 / 89,0

	الانضغاط
الوقود
	:1
	10,0
	10,0

	الوقود4
	RON
	98-91 RON
	98-91 RON

	العزم
	كيلووات/حصان
	400 / 544
	400 / 544

	عند عدد لفات
	دقيقة1
	5250
	5250

	عزم الدوران
	نيوتن متر
	750
	750

	عند عدد لفات
	دقيقة1
	1500-5000
	1500-5000

	
	
	
	

	إلكترونيات
	
	
	

	البطارية/طريقة التركيب
	– /Ah
	90/حيز الأمتعة
	90/حيز الأمتعة

	المولد الكهربائي 
	W / A 
	210 / 2940
	210 / 2940

	

	الشاسيه

	التعليق الأمامي
	 
	محور التوجيه العرضي المزدوج المزود بمستوى توجيه سلفي منطلق بطريقة التصنيع الألومونيوم، نصف قطر توجيه أصغر؛ مانع الانكفاء

	التعليق الخلفي
	
	محور توجيه متعدد مدمج V بطريقة التصنيع الألومونيوم، قابل للتوجيه، مزود بمعادل الفرملة والانكفاء، تقارن ارتجاعي مزدوج بطريقة صوتية (تعليق هوائي مزود بسلسلة تعديل مستوى الارتفاع)

	أنظمة ثبات السير
	
	نظام DSC (شاملاً ABS، CBC، DBC، ASC نظام التعديل الإلكتروني لممتص الصدمات) كتجهيز قياسي
القيادة الديناميكية (نظام الثبات ضد التأرجح) كتجهيز خاص.

	الفرملة الأمامية
	 
	كباسات فرملة زجاجية فكية (مهواة من الداخل)

	القطر
	مم
	x 36 374
	x 36 374
	

	الفرملة الخلفية
	
	كباسات فرملة زجاجية فكية (مهواة من الداخل)

	القطر
	مم
	x 24 370
	x 24 370
	

	التوجيه 

	
	التوجيه الهيدروليكي بجرائد مسننة مزودة بخاصية آلية مؤازرة التوجيه على حسب السرعة (المؤازرة الإلكترونية) و مضخة CO2 مناسبة3,1 لفات  

	المعدل العام لنقل التوجيه
	:1
	19,1
	19,1
	

	نوع ناقل الحركة
	
	ناقل الحركة الأوتوماتيكي ثماني التعشيقات

	
	
	90HP8
	90HP8

	نقل الحركة
I
  
	:1
	4,70
	4,70

	                                  
II
	:1
	3,13
	3,13

	                                  
III
	:1
	2,10
	2,10

	                                  
IV
	:1
	1,67
	1,67

	                                  
V
	:1
	1,29
	1,29

	                                  
VI
	:1
	1,00
	1,00

	                                  
VII
	:1
	0,84
	0,84

	                                  
VIII
	:1
	0,67
	0,67

	                                  
R
	:1
	3,30
	3,30

	نقل حركة المحور الخلفي
	:1
	2,81
	2,81

	الإطارات الأمامية
	
	245/45 R19 98Y RSC
	245/45 R19 98Y RSC

	الإطارات الخلفية 
	
	275/40 R19 101Y RSC
	275/40 R19 101Y RSC

	الجنوط الأمامية
	
	8,5 J x 19 LM
	8,5 J x 19 LM

	الجنوط الخلفية
	
	9,5 J x 19 LM
	9,5 J x 19 LM

	
	
	
	
	

	أداء القيادة
	
	
	
	

	الوزن لكل قدرة حصانية فرملية طبقاً للمواصفة 
	كجم/كيلووات
	5,45
	5,6

	الأداء لكل لتر
	كيلووات/1
	67,0
	67,0

	التسارع 0 – 100 كم/ساعة
	s
	4,6
	4,6

	السرعة القصوى
	كم/ساعة
	250
	250

	
	
	
	

	الاستهلاك في الدورة الأوربية
	
	
	

	إجمالاً
	1/100 كم
	12,9


	13,0

	انبعاثات ثاني أكسيد الكربونCO2 – المواصفة الأوربية
	جرام/كم
	299
	303

	
	
	
	

	أخرى
	
	
	

	تصنيف درجة انبعاث العادم
	
	5EU
	5EU

	تصنيف فئات النوع

	KH/VK/TK
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.1  بقوة مستقلة مستمدة من اثني عشر أسطوانة إضافة      �    إلى 


    خصوصية ثقافة القيادة:


    السيارة الجديدة BMW 760i.


    والسيارة الجديدة BMW 760Li.








بقوة مستقلة مستمدة من اثني عشر أسطوانة إضافة إلى 


خصوصية ثقافة القيادة:


السيارة الجديدة BMW 760i.


والسيارة الجديدة BMW 760Li.
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.2   البيانات الفنية BMW 7er ليموزين�(بيانات مؤقتة لـ ECE)





.3   القُدْرة والرسوم البيانية لعزم الدوران





.4   التقييم الداخلي والخارجي




















