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1. La nouvelle BMW 760i. 
La nouvelle BMW 760Li. 
Fiche signalétique.

· L’agrément de conduite et le confort luxueux à leur paroxysme : les nouveaux modèles à douze cylindres BMW 760i et BMW 760Li viennent couronner la BMW Série 7 de la cinquième génération. Les moteurs d’une technique souveraine, l’habitabilité généreuse et des équipements uniques en leur genre sont à la base d’une expérience de conduite et de voyage incomparable corroborant d’une manière impressionnante la position de leader que BMW revendique sur le marché mondial des automobiles de la catégorie de luxe. Deux silhouettes et de multiples possibilités de personnalisation offrent un grand choix pour savourer l’exclusivité de la berline de luxe à douze cylindres dans une ambiance adaptée au goût personnel. La BMW 760Li bénéficiant d’un empattement allongé de 140 millimètres et d’un espace arrière mettant surtout en avant le confort est lancée parallèlement à la BMW 760i.

· Le V12 à technologie BMW TwinPower Turbo, injection directe essence du type ​High Precision Injection et distribution entièrement variable du type double VANOS est une conception nouvelle qui puise une puissance de 400 kW (544 ch) dans une cylindrée de 6,0 litres et délivre son couple maximal de 750 Newtons-mètres dès 1 500 tr/mn. Chef-d’œuvre de l’art de la construction moderne de moteurs, le douze cylindres tout aluminium fascine par sa montée allègre en puissance, par des qualités acoustiques et vibratoires caractéristiques ainsi que par une efficacité inédite dans cette catégorie de puissance. La BMW 760i et la BMW 760Li satisfont à la norme antipollution Euro 5.

· Pour la première fois, les modèles BMW 760i et BMW 760Li bénéficient d’une boîte automatique à huit rapports qui est également de conception entièrement nouvelle. L’architecture innovante des trains de pignons permet d’ajouter des rapports supplémentaires tout en maintenant les dimensions et le poids au niveau des boîtes automatiques à six rapports connues. La boîte automatique à huit rapports est adaptée idéalement à la caractéristique de puissance du nouveau douze cylindres. Elle contribue à mettre tout particulièrement en valeur l’agrément et les qualités dynamiques du V12. Sans oublier sa contribution à l’augmentation de l’efficacité.

· La BMW 760i et la BMW 760Li incarnent la prestance naturelle, la sportivité souveraine et l’élégance rigoureuse de la BMW Série 7 sous une forme particulièrement exclusive. Parmi les spécificités esthétiques de ces modèles, il convient de citer le cadre de chrome particulièrement large au modelé légèrement concave ainsi que les lames au galbe puissant des naseaux BMW, les roues en alliage léger de 19 pouces, les monogrammes V12 sur les ouïes chromées, un jonc de chrome supplémentaire sur l’arrière ainsi que les embouts d’échappement doubles de forme rectangulaire.

· Des détails raffinés rehaussent encore la note exclusive de l’intérieur moderne et luxueux. Entre autres, des caches de marchepied en acier spécial arborant un monogramme V12 éclairé, un tableau de bord tendu de nappa et bordé par d’élégantes surpiqûres, le ciel de pavillon et les pare-soleil habillés d’alcantara ainsi que les inserts décoratifs en bois précieux dans une finition ronce de noyer marqueté contribuent à différencier les deux modèles.

· L’habitabilité généreuse, la dotation standard bien nantie ainsi que des options innovantes dédiées au confort et au divertissement intensifient surtout l’expérience de voyage des passagers arrière. La BMW 760Li est équipée de sièges arrière individuels à réglage personnel. Avec un espace genoux de 208 millimètres et une garde au toit de 988 millimètres, elle offre les meilleures valeurs de son segment. La dotation de série des deux modèles comprend entre autres une climatisation automatique à quatre zones, le système de navigation Professional, des sièges confort, le détecteur d’obstacles Park Distance Control et l’automatique soft-close pour la fermeture en douceur des portes. Sur demande, un système audio multicanaux, un syntoniseur double DAB, un système DVD à l’arrière, un bouton iDrive supplémentaire pour la commande des fonctions de divertissement, de télécommunication et de navigation depuis les places arrière, l’aération active des sièges, les sièges massants ainsi que le toit ouvrant coulissant galbé à la ligne et à l’acoustique optimisées accroissent encore le bien-être des passagers arrière.

· En option, toute la gamme de BMW ​ConnectedDrive est disponible pour la BMW 760i et la BMW 760Li, dont les aides à la conduite que sont le régulateur actif vitesse-distance avec fonction stop & go, l’assistant pleins phares, l’assistant de trajectoire, l’alerte de dérive, l’indicateur de la limitation de vitesse Speed Limit Info, la vision nocturne BMW Night Vision avec repérage de piétons, la fonction Side View et la caméra de recul. De plus, BMW ​ConnectedDrive offre les fonctions BMW Online, BMW Assist, BMW TeleServices ainsi que l’accès illimité à Internet à bord de la voiture ainsi que l’Appel d’urgence évolué avec localisation automatique.

· Le train de roulement d’une technique unique dans la catégorie de luxe confère un dynamisme grisant et, surtout, un confort inégalé à la BMW 760i comme à la BMW 760Li. Les deux modèles possèdent un essieu avant à doubles triangles obliques, l’essieu arrière Integral V exclusif à BMW ainsi qu’une direction hydraulique à crémaillère avec pompe d’assistance à la direction asservie au besoin et fonction Servotronic. 

· La dotation standard comprend de plus le Contrôle dynamique de l’amortissement avec Contrôle de la dynamique ainsi que l’antiroulis Dynamic Drive. La BMW 760Li se vante de plus de la suspension pneumatique avec correcteur d’assiette sur l’essieu arrière. Sur demande, les deux modèles peuvent recevoir la Direction active intégrale.

· Associée à des systèmes de sécurité passive complexes, accordés les uns aux autres et pilotés par l’électronique en fonction de la situation donnée, la structure de carrosserie optimisée assure une protection maximale aux occupants. Citons notamment les ceintures de sécurité à trois points et enrouleur automatique sur toutes les places, les airbags frontaux et latéraux et les airbags protège-tête, les appuie-tête actifs à l’avant, les pneus antidéjantage (runflat) ainsi que l’indicateur de dégonflage des pneus. Les phares doubles bi-xénon avec éclairage diurne matérialisé par les anneaux en couronne, les antibrouillards et les feux stop adaptatifs sont de série sur la BMW 760i et la BMW 760Li. L’éclairage directionnel adaptatif avec faisceau à portée et répartition variables, éclairage d’angle et régulateur adaptatif de la portée du faisceau est disponible en option.

· Variantes de modèle :
BMW 760i : V12 essence avec BMW TwinPower Turbo et injection directe (​High Precision Injection), 
Cylindrée : 5 972 cm3, puissance : 400 kW (544 ch) à 5 250 tr/mn, 
couple maxi. : 750 Nm entre 1 500 et 5 000 tr/mn, 
accélération [0 à 100 km/h] : 4,6 secondes, 
vitesse maximale : 250 km/h, 
consommation moyenne selon la norme européenne : 12,9 litres/100 kilomètres, 
émissions de CO2 selon la norme européenne : 299 g/km,
norme antipollution : Euro 5.






BMW 760Li : V12 essence avec BMW TwinPower Turbo et injection directe (​High Precision Injection), 
Cylindrée : 5 972 cm3, puissance : 400 kW (544 ch) à 5 250 tr/mn, 
couple maxi. : 750 Nm entre 1 500 et 5 000 tr/mn, 
accélération [0 à 100 km/h] : 4,6 secondes, 
vitesse maximale : 250 km/h, 
consommation moyenne selon la norme européenne : 13,0 litres/100 kilomètres, 
émissions de CO2 selon la norme européenne : 299 g/km,
norme antipollution : Euro 5.

2. La force souveraine de 
douze cylindres pour un 
agrément de conduite exclusif. 
La nouvelle BMW 760i. 
La nouvelle BMW 760Li. 
(résumé)
Douze cylindres et huit rapports – voilà l’alliance qui redéfinit souveraineté et exclusivité au superlatif dans la catégorie de luxe. La nouvelle BMW 760i et la nouvelle BMW 760Li reprennent la position de pointe dans la gamme des modèles BMW et en même temps, elles transcendent l’agrément de conduite dans leur segment automobile. Symbole et base de cette position de choix : 

le moteur douze cylindres animant les deux top modèles de la BMW Série 7. Fort de la technologie BMW TwinPower Turbo, de l’injection directe essence ​High Precision Injection et de la distribution entièrement variable double VANOS, le V12 de conception entièrement nouvelle est un chef d’œuvre de l’art de construction de moteurs modernes. Il délivre sa puissance magistrale de 400 kW (544 ch) à un régime de 5 250 tr/mn et débite son couple maximal de 750 Newtons-mètres dès 1 500 tr/mn. Accouplé à une boîte automatique à huit rapports, elle aussi une conception entièrement nouvelle étrennée chez BMW, le douze cylindres de 6,0 litres ne fascine pas seulement par son agrément inégalé, mais aussi par sa faculté de convertir à tous moments sa réserve de puissance quasiment inépuisable en un dynamisme souverain que le conducteur peut doser avec précision.

La technique de l’ensemble mécanique présentée sur la nouvelle BMW 760i et la nouvelle BMW 760Li fournit une preuve impressionnante des multiples facettes que possède la force d’innovation de la marque. La caractéristique de puissance unique du nouveau V12 et le concept moderne de la nouvelle boîte automatique à huit rapports constituent la base d’une expérience de conduite particulièrement fascinante et unique. La puissance souveraine est convertie en dynamisme avec un raffinement particulier. Affichant un velouté sublime et mobilisant allègrement sa réserve de puissance, le douze cylindres invite à des voyages dans le confort et si besoin est, il fait briller son tempérament sportif, un autre trait distinctif sur lequel on ne saurait se tromper. La boîte automatique à huit rapports souligne à merveille et la souveraineté du moteur et son dynamisme. Par ailleurs, les deux modèles au sommet de la gamme BMW Série 7 doivent leur extraordinaire efficacité non seulement au V12, mais aussi à leur boîte de vitesses. Les innovations développées dans le cadre de la stratégie BMW ​EfficientDynamics permettent, quant à elles, qu’une berline de luxe parcourt le zéro à 100 km/h en 4,6 secondes tout en se contentant d’une consommation moyenne de 12,9 litres aux 100 kilomètres selon le cycle européen.

La position d’exception qu’occupent les nouvelles BMW 760i et BMW 760Li est aussi soulignée par le train de roulement développé pour la berline de luxe, par les aides à la conduite innovantes dont certaines sont l’apanage de BMW et par la dotation confort de série bien nantie. Plus que jamais, les deux modèles répondent ainsi aux exigences d’automobilistes pour lesquels la mobilité individuelle au plus haut niveau fait partie d’un style de vie visant la perfection.

La nouvelle BMW Série 7 : base parfaite pour un agrément de conduite maximal.

Avec un train de roulement d’une technique sophistiquée, des aides à la conduite innovantes et une dotation confort empreinte de luxe auxquels s’ajoute un style mêlant élégance et sportivité, la BMW Série 7 offre l’environnement parfait pour faire déboucher le niveau de puissance atteint grâce au nouveau douze cylindres sur une expérience de conduite incomparable. La dotation standard des nouvelles BMW 760i et BMW 760Li comprend le Contrôle dynamique de l’amortissement, y compris la touche de commande du Contrôle de la dynamique logée sur la console centrale, la fonction Servotronic d’assistance à la direction asservie à la vitesse, et l’antiroulis Dynamic Drive. La BMW 760Li se targue de plus d’une suspension pneumatique avec correcteur d’assiette sur l’essieu arrière. Sur demande, les deux modèles peuvent aussi recevoir la Direction active intégrale permettant d’adapter l’angle de braquage des roues arrière en fonction de la vitesse de la voiture.

L’extraordinaire confort de voyage des nouveaux modèles de pointe de la gamme Série 7 est aussi souligné par les sièges confort, le système de navigation Professional, la climatisation automatique à quatre zones, le régulateur de vitesse avec fonction de freinage, le détecteur d’obstacles Park Distance Control et la fonction automatique soft-close de fermeture en douceur des portes, tous de série. Dans le cadre de BMW ​ConnectedDrive, des aides au conducteur innovantes sont disponibles, ainsi notamment l’assistant de trajectoire, l’alerte de dérive, l’indicateur de la limitation de vitesse Speed Limit Info, le régulateur actif vitesse-distance avec fonction stop &go, le système de vision nocturne BMW Night Vision avec repérage de piétons, la caméra de recul et la fonction Side View. BMW ​ConnectedDrive comprend aussi toute une série de propositions et de technologies innovantes qui en interconnectant les occupants avec leur voiture et son environnement, contribuent tout autant à maximiser le confort qu’à optimiser l’utilisation des systèmes d’infodivertissement et à augmenter la sécurité. La BMW 760i et la BMW 760Li peuvent bénéficier de la gamme complète des prestations de mobilité comprenant entre autres les systèmes BMW Assist avec le service de renseignement téléphonique et l’Appel d’urgence évolué avec localisation automatique, BMW Online, BMW TeleServices ainsi que l’accès illimité à Internet à bord de la voiture.

Options permettant de compléter les phares bi-xénon de série, l’assistant pleins phares et l’éclairage directionnel adaptatif intégrant la fonction d’éclairage d’angle, le faisceau à portée et répartition variables ainsi que le régulateur adaptatif de la portée du faisceau fixent les repères pour une conduite sûre de nuit. L’affichage tête haute également disponible en option permet de projeter des informations importantes sur la conduite directement sur le pare-brise et, donc, dans le champ de vision direct du conducteur qui peut ainsi saisir les informations et avertissements affichés sans devoir détourner les yeux de la route.

Design : signes discrets à l’extérieur, exclusivité raffinée à l’intérieur.

L’allure des modèles BMW 760i et BMW 760Li profite de l’association harmonieuse d’élégance, de sportivité et de prestance naturelle distinguant le style de la nouvelle BMW Série 7. Grâce à un empattement allongé de 14 centimètres, la version longue offre un accès à bord particulièrement confortable. Présentant une ligne de toit et des montants arrière qui leur sont propres, les deux modèles arborent un profil qui, de par l’impression globale qu’il dégage est aligné sur celui de la berline à empattement normal, bien que la garde au toit à l’arrière soit plus importante. Les deux variantes de carrosserie peuvent se vanter de l’empattement le plus long face à leurs concurrentes respectives.

Les éléments optiques extérieurs signalant la présence d’un V12 sous le capot des modèles BMW 760i et BMW 760Li sont tout aussi discrets que raffinés. Les naseaux – grille de calandre propre à BMW – se parent d’un jonc de chrome particulièrement large aux lignes légèrement concaves ainsi que de lames bombées qui se projettent vigoureusement vers l’avant. En vue de profil, les roues en alliage léger de 19 pouces ainsi que les monogrammes V12 ornant les ouïes chromées avec répétiteur de clignotant intégré situées entre le panneau latéral et la porte des occupants avant, permettent d’identifier les deux modèles de pointe. À l’arrière, les deux modèles se reconnaissent à une baguette de chrome supplémentaire s’étirant entre les embouts d’échappement doubles au look spécifique.

À bord des BMW 760i et BMW 760Li, l’ambiance luxueuse est enrichie par des éléments de style spécifiques à ces modèles et harmonieusement adaptés les uns aux autres, qui traduisent bien le caractère exclusif des variantes à V12. Des caches de marchepied en acier spécial avec monogramme V12 éclairé, un tableau de bord tendu de cuir nappa et bordé de surpiqûres élégantes, un ciel de toit et des pare-soleil en finition alcantara ainsi que les inserts décoratifs exclusifs en ronce de noyer avec marqueterie créent une différenciation subtile par rapport aux autres modèles de la gamme BMW Série 7.

Le nouveau V12 : la perfection est un principe, 
l’innovation la force motrice.

Le douze cylindres sous le capot d’une berline de luxe comme la BMW Série 7, c’est la garantie d’une expérience de conduite et de voyage unique à plus d’un égard. Aucun autre moteur n’offre une association comparable entre débit de puissance et velouté, aucun autre moteur ne rayonne autant de prestige. Son statut de choix s’explique par son principe de construction qui offre des conditions parfaites pour produire – allègrement dirait-on – des performances élevées. Quant au comportement vibratoire, le V12 est – grâce à l’angle d’ouverture de 60 degrés formé par les deux rangées de cylindres – plus proche de l’optimum physique que tout autre moteur.

Avec le nouveau V12 signé BMW, ces qualités se voient encore rehaussées. Par rapport au moteur précédent, la puissance maximale et le couple maximal sont en nette hausse, la réponse du moteur et le débit linéaire de la puissance se sont vus optimisés, alors que l’acoustique du moteur a encore été affinée. Les progrès obtenus se révèlent d’emblée. Et ils permettent une différenciation par rapport à la BMW 750i, dont le V8 moderne à technologie BMW TwinPower Turbo et injection directe essence atteint déjà le niveau de puissance d’un douze cylindres conventionnel. Avec le nouveau V12, la position de choix occupée par les modèles qui en sont équipés est aussi maintenue sur la BMW Série 7 de la nouvelle génération. Le conducteur d’une BMW 760i ou d’une BMW 760Li acquiert ainsi la certitude de savourer le maximum de souveraineté réalisable dans la catégorie de grand luxe. À cela s’ajoute que le V12 associe son avance technologique à une efficacité bien adaptée aux contraintes actuelles. Il se distingue par des consommations et des émissions qui sont même inférieures à celles de certains modèles à huit cylindres figurant parmi les concurrentes de la BMW Série 7.

Première de la technologie BMW TwinPower Turbo 
sur le douze cylindres.

Le nouveau douze cylindres tout aluminium a une cylindrée de 5 972 centi​mètres cubes et garde donc exactement le volume de son devancier. En outre, le nouveau V12 signé BMW dispose de toute une série de particularités techniques permettant d’exploiter intensément le potentiel inhérent à son principe de conception et à son architecture de base. Ainsi par exemple l’inauguration de la suralimentation par le BMW TwinPower Turbo et de l’injection directe essence du type ​High Precision Injection sur un douze cylindres. Grâce à cette association ayant déjà fait ses preuves sur les six cylindres et les huit cylindres de BMW, il est possible d’atteindre une réponse aussi immédiate que fine au moindre mouvement de l’accélérateur, une courbe de couple constante et des consommations et émissions d’un niveau exceptionnel pour un moteur de cette catégorie de puissance.

Grâce à l’ouverture de 60 degrés seulement entre les deux rangées de cylindres, les deux turbocompresseurs sur échappement spécialement développés pour le nouveau V12 peuvent être logés de manière peu encombrante sur les côtés extérieurs des deux rangées de cylindres. Chacun d’entre eux alimente six cylindres en air comprimé. Leur position crée des conditions idéales pour des conduites courtes et droites et, donc, favorables à l’écoulement des gaz entre la ligne d’échappement et les turbos. En association avec les pots catalytiques optimisés quant à la contre-pression, la conception des collecteurs d’échappement est à la base de la réponse extraordinairement spontanée et du débit de puissance et de couple souverain du douze cylindres. Son couple maximal porté à 750 Newtons-mètres est atteint dès 1 500 tr/mn et maintenu à un niveau constant jusqu’à 5 000 tr/mn. Le couple maxi. s’est accru de 25 pour cent par rapport au moteur précédent, et il est déjà disponible à un régime inférieur d’environ 2 300 tr/m. La puissance débitée s’accroît également plus vite que sur le devancier, ce qui ressort bien de la caractéristique de puissance dont la courbe est sensiblement plus raide jusqu’à la valeur maximale de 400 kW (544 ch) atteinte à 5 250 tr/mn. Quant aux performances routières, ce potentiel se reflète notamment dans l’accélération ; en effet, les deux modèles parcourent le zéro à 100 km/h en 4,6 secondes.

Les pots catalytiques du nouveau douze cylindres sont dotés de capteurs de gaz de la toute dernière génération. Étant implantés près du moteur, ils atteignent rapidement leur température de service optimale. La dépollution efficace permet de respecter toutes les normes antipollution importantes à l’échelle internationale. La BMW 760i et la BMW 760Li satisfont la norme antipollution européenne Euro 5 tout autant que la directive ULEV II en vigueur aux États-Unis.

Combustion optimisée, débit de puissance spontané et efficacité maximale grâce à l’injection ​High Precision Injection et au double VANOS.

Grâce à l’injection du type ​High Precision Injection, BMW dispose d’une injection directe essence de la deuxième génération contribuant tout autant à l’optimisation de la combustion qu’à l’exploitation extrêmement efficace de l’énergie contenue dans le carburant. Les injecteurs piézo-électriques implantés en position centrale dans les culasses permettent de doser le carburant avec une précision très élevée. Ils sont alimentés en carburant par des conduites en acier spécial et injectent celui-ci dans les chambres de combustion sous une pression pouvant atteindre 200 bars, en le pulvérisant finement. L’injection ​High Precision Injection assure aussi au nouveau V12 une combustion particulièrement efficace et propre et est ainsi à la base de valeurs de consommation et d’émission inégalées dans cette catégorie de puissance.

Trait typique de BMW, le calage en continu des arbres à cames est aussi assuré sur le nouveau douze cylindres par le système double VANOS. Il permet un fonctionnement très sobre en charge partielle, caractérisé par un taux élevé de gaz résiduels et des pertes d’étranglement réduites. De plus, le système double VANOS favorise la réponse spontanée du moteur.

Les nouveaux modèles douze cylindres de la BMW Série 7 bénéficient, eux aussi, de nombreuses mesures réduisant la consommation et les émissions basées sur la stratégie de développement BMW ​EfficientDynamics. C’est ainsi que grâce, entre autres, à la récupération de l’énergie libérée au freinage, aux pompes à eau électriques asservies aux besoins et à la pompe à huile à débit piloté, eux aussi présentent un rapport encore optimisé entre performances routières et consommation de carburant. En effet, la consommation moyenne mesurée selon le cycle de conduite européen est tombée à 12,9 litres aux 100 kilomètres sur la BMW 760i et à 13,0 litres aux 100 kilomètres sur la BMW 760Li pour une augmentation de la puissance moteur et du couple maximal de respectivement 22 et 25 pour cent par rapport aux devancières. Quant aux émissions de CO2, la BMW 760i rejette 299 grammes par kilomètre et la BMW 760Li 303 grammes par kilomètre.

Première mondiale : une boîte automatique à huit rapports pour les nouvelles BMW 760i et BMW 760Li.

Sur la BMW 760i et la BMW 760Li, les qualités uniques du nouveau V12 se doublent d’un concept tout aussi innovant pour la transmission. En effet, c’est sur les deux modèles au sommet de la gamme Série 7 que la boîte automatique à huit rapports de conception entièrement nouvelle fête sa première mondiale sur une BMW de série. La boîte automatique à huit rapports est adaptée de manière idéale à la caractéristique de puissance du douze cylindres. Elle associe confort de commande, sportivité et efficacité d’un niveau inédit à ce jour.

La nouvelle boîte automatique à huit rapports se distingue par une conception innovante des trains de pignons qui permet de réaliser des rapports supplémentaires et une ouverture plus large par rapport à la boîte automatique à six rapports mise en œuvre jusqu’ici, sans impacts négatifs sur les dimensions, le poids et le rendement interne du système. La nouvelle boîte automatique comporte deux rapports supplémentaires et une ouverture portée de six à sept, le nombre des trains de pignons n’ayant augmenté que d’un seul, soit un total de quatre, alors que le nombre des embrayages est même resté inchangé.

Deux rapports supplémentaires pour un triple progrès : dynamique de commande amplifiée, confort optimisé, efficacité accrue.

Le nombre des composants n’étant que peu supérieur à celui de la boîte automatique à six rapports, la boîte automatique à huit rapports se vante, elle aussi, d’un rendement interne particulièrement favorable. Le poids réduit du nouveau système, presque identique à celui de la boîte automatique à six rapports, contribue également à l’efficacité de la voiture dans son ensemble. Le surpoids dû à l’intégration d’un train de pignons supplémentaire a pu être compensé ailleurs.

L’augmentation de l’ouverture de la boîte permet d’avancer à des régimes moteur sensiblement réduits surtout sur le dernier rapport. Sur la BMW 760i et la BMW 760Li, cet avantage ne bénéficie pas seulement à la sobriété à vitesse soutenue, mais aussi au velouté du douze cylindres. Malgré l’ouverture plus grande, les sauts de régime au passage des rapports sont inférieurs, parce que le nombre des rapports est passé à huit. Ceci favorise le caractère sportif de la boîte et, par là, l’orientation dynamique typiquement BMW de la voiture. Lors de l’accélération, l’étagement harmonieux des rapports veille à un gain de vitesse constant – un trait rimant idéalement avec le débit de puissance linéaire du nouveau V12 et soulignant donc la souveraineté magistrale de la BMW 760i et de la BMW 760Li.

Les différences de démultiplication étant réduites, les passages de rapports se font tout en douceur sur la berline de luxe. Chaque passage de rapport ne s’accompagne que d’un petit saut de régime. Les temps de réaction et de passage des rapports encore réduits en comparaison avec la boîte automatique à six rapports bénéficient tant au confort qu’au comportement dynamique. Pour monter ou descendre d’un ou de deux rapports, il ne faut à chaque fois ouvrir qu’un seul embrayage. L’accès direct au rapport cible permet aussi de passer plus de deux rapports à la fois avec des temps de réaction et de passage ultracourts. Cette configuration est particulièrement bénéfique à une conduite souveraine de la BMW 760i et de la BMW 760Li. Les rapports supérieurs qui favorisent surtout l’efficacité et le velouté peuvent être utilisés souvent, mais en cas de besoin, la voiture déploie spontanément tout son dynamisme.

Agrément de conduite et confort de voyage au plus haut niveau.

Sur les modèles BMW 760i et BMW 760Li, la technique unique de l’ensemble mécanique s’allie au luxe, au confort, au style et à l’élégance du niveau typique de la BMW Série 7. Cette association se traduit par une expérience de conduite et un confort de voyage exclusif. Surtout la BMW 760Li fixe de nouveaux repères quant à l’expérience de voyage vécue par les passagers arrière. Son empattement allongé de 14 centimètres bénéficie entièrement à l’habitabilité sur les places arrière où les passagers de la version longue profitent de plus d’une garde au toit supérieure.

Les options et accessoires variés offrent des possibilités intéressantes pour personnaliser le plaisir de conduire et de voyager. De nombreuses options relevant du domaine de la climatisation, du divertissement et de la communication – telles que par exemple l’accès illimité à Internet à bord de la voiture proposé dans le cadre de BMW ​ConnectedDrive – sont uniques au monde même dans le segment exigeant des berlines de grand luxe.

Au service du bien-être individuel : 
climatisation automatique à quatre zones et sièges confort.

La dotation standard de la BMW 760i et de la BMW 760Li comprend une climatisation à quatre zones. Elle permet la régulation individuelle séparée de la température, du débit et de la répartition de l’air du côté conducteur et passager avant ainsi que du côté arrière gauche et droit. Elle intègre de plus une façade de commande séparée logée sur la face arrière de la console centrale ainsi qu’un élément de chauffage électrique supplémentaire dans l’espace jambes arrière. À l’arrière de la BMW 760Li, la climatisation à quatre zones peut être complétée par des sorties d’air à commandes séparées dans le pavillon, alimentées par un climatiseur additionnel monté dans le coffre à bagages.

À bord de la BMW 760i et de la BMW 760Li, le conducteur et son passager avant s’installent dans des sièges confort. Les sièges sont chauffants tant à l’avant qu’à l’arrière. Sur demande, les deux modèles peuvent recevoir des sièges arrière individuels réglables qui peuvent être adaptés de manière flexible aux besoins de leurs occupants. L’inclinaison du dossier et la position du siège s’ajustent tout autant que celle de l’appuie-tête. Les éléments de commande ressemblent aux touches de réglage des sièges avant.

Pour le conducteur et le passager avant, un siège actif est proposé en option qui favorise également la décontraction sur les longues distances. En relevant et abaissant légèrement l’assise d’un côté puis de l’autre, la musculature du bassin et de la région lombaire est détendue à des intervalles réguliers. Les sièges arrière peuvent être dotés d’une fonction de climatisation et de massage.

Automatique soft-close de série pour les portes, 
toit de verre panoramique en option.

La dotation standard affiche aussi le détecteur d’obstacles Park Distance Control et l’automatique soft-close de fermeture en douceur sur toutes les portes. Avec le toit ouvrant coulissant galbé, disponible en option, le plaisir de voyager à bord de la BMW 760i et de la BMW 760Li se trouve encore amplifié, la lumière du soleil et l’air frais pouvant entrer de manière ciblée. Offrant une surface vitrée de 60 x 92 centimètres, ce toit rend l’habitacle encore plus lumineux et plus généreux, le mouvement galbé parallèle au bord avant du toit peaufine la ligne extérieure.

Le ciel de pavillon de la BMW 760Li intègre deux miroirs de courtoisie éclairés en dotation standard. Ils sont logés dans une position ergonomique optimale par rapport aux sièges arrière gauche et droit ; sur actionnement de la touche dédiée, ils s’ouvrent automatiquement vers le bas.

Pour un voyage parfaitement réussi : 
le système de navigation Professional et BMW Routes.

Pour assurer une fonction particulièrement confortable du système de navigation Professional de série ainsi que de la chaîne audio, la BMW 760i et la BMW 760Li sont équipées d’une mémoire disque dur. Ce support d’une capacité de 80 Goctets assure un accès extrêmement rapide aux cartes numérisées dédiées à la navigation. 12 Goctets peuvent être utilisés pour héberger une vaste collection de musique. Le système HiFi Professional, également de série, comprend 16 haut-parleurs, un lecteur DVD, une prise auxiliaire (AUX-IN) et une connexion USB. Un chargeur 6 DVD, un module TV et un récepteur pour la diffusion audio numérique (DAB) sont disponibles en option.

Grâce au service BMW Routes, les clients BMW ​ConnectedDrive peuvent se faire envoyer les plus beaux itinéraires à bord de leur voiture, sur simple pression d’un bouton. Le système de navigation les amènera ensuite à bon port sur l’itinéraire choisi. Le nouveau service leur propose de plus des informations utiles et intéressantes sur le parcours et les escales recommandées ; les textes et images proposés dans ce contexte sont constamment mis à jour. En alternative, le client peut aussi se servir du planificateur de voyage élargi sur Internet pour composer un itinéraire selon ses propres idées, le mettre en mémoire, puis l’appeler à bord de sa voiture.

Les systèmes de divertissement disponibles sur les places arrière de la BMW 760i et de la BMW 760Li fixent, eux aussi, de nouvelles références en termes de confort et de divertissement en voyage. Chaque système comprend deux écrans intégrés dans le dossier des sièges avant, deux connexions pour écouteur et deux prises auxiliaires ainsi qu’un lecteur DVD. 

Il est ainsi possible de brancher entre autres des appareils audio et vidéo externes ainsi que des consoles de jeux. De plus, toutes les sources audio et vidéo de la voiture peuvent être utilisées depuis les places arrière. Le système de divertissement Professional pour les places arrière comprend des écrans de 9,2 pouces ainsi qu’un deuxième bouton multicommandes logé sur la console centrale arrière. Ce bouton offre les mêmes fonctionnalités que celui logé sur la console centrale avant et permet aussi de piloter le système de navigation et les fonctions téléphoniques. C’est ainsi que les passagers arrière peuvent surfer sur la Toile pendant le trajet, sans que les pages web consultées ne soient affichées à l’écran avant.

Les passagers de la nouvelle BMW Série 7 ne doivent pas non plus se priver de leur programme de télévision préféré lorsqu’ils sont en voyage. Avec le module de télévision optionnel, la réception des chaînes de télévision analogiques et numériques est possible sur l’écran de contrôle ainsi que les écrans arrière ; pour des raisons de sécurité, tant que la voiture roule, l’écran de contrôle avant ne retransmet cependant que le son. Le conducteur et son passager avant ainsi que les passagers arrière disposent de fonctions de commande identiques.

BMW ​ConnectedDrive enrichi du pré-équipement pour téléphones mobiles avec interface bluetooth assure la sécurité et le confort lors des appels téléphoniques passés en route. En alternative, il est possible d’intégrer des smartphones via la connexion USB. En connectant aussi le lecteur de musique intégré dans le téléphone mobile, il est possible de piloter tant les fonctions de divertissement que les fonctions de communication de l’appareil externe via le système iDrive.

Des raffinements sublimes dans la gamme de BMW Individual.

Les options proposées par la gamme BMW Individual permettent au conducteur d’une BMW 760i et d’une BMW 760Li d’exprimer encore mieux son goût pour une qualité raffinée et un style exclusif. La gamme comprend entre autres la nuance de cuir Merino grain fin, un nouveau produit développé par BMW Individual qui ne se distingue pas seulement par le traité du matériau et des coloris, mais aussi par des coutures au look et au tracé différenciés sur les sièges, le tableau de bord et les revêtements de portes. Assorti aux couleurs du cuir, un nuancier plus riche est proposé aussi pour le ciel de pavillon BMW Individual en alcantara. Les inserts décoratifs finition noyer satiné, platane rouge brun ou vernis noir piano ajoutent des touches individuelles. La peinture noir citrin à technologie Xirallic est une nouvelle teinte de carrosserie dans le nuancier de BMW Individual.

La gamme BMW Individual offre aussi une glacière intégrable de conception nouvelle. Elle offre assez de place pour deux bouteilles de 0,7 litre et deux canettes de 0,33 litre. Les nouvelles roues en alliage léger BMW Individual de 20 pouces au look branches en V parachèvent l’allure brillante ainsi créée.

La nouvelle BMW 760i et la nouvelle BMW 760Li transcendent l’agrément de conduite dans leur segment automobile. Puissance sublime, voyage plein de bonheur et exclusivité pleine de raffinement – voilà ce que symbolisent les deux modèles à douze cylindres. Ils fournissent de nouvelles réponses fascinantes à la question de savoir quelles sont les exigences que peut satisfaire une automobile de la catégorie de luxe, et elles corroborent ainsi la position de leader que BMW revendique dans ce segment.

3. Le nouveau douze cylindres BMW : 
la puissance maximale tout en allégresse.

· Incarnation du velouté et du débit de puissance souverain.

· Premier V12 doté de la technologie BMW TwinPower Turbo.

· Efficacité impressionnante grâce la l’injection ​High Precision Injection.

Le douze cylindres sous le capot d’une berline de luxe comme la BMW Série 7, c’est la garantie d’une expérience de conduite et de voyage unique à plus d’un égard. Aucun autre moteur n’offre une association comparable entre débit de puissance et velouté, aucun autre moteur ne rayonne autant de prestige. Avec le nouveau V12 signé BMW, ces qualités se voient encore rehaussées. Par rapport au moteur précédent, la puissance maximale et le couple maximal sont en nette hausse, la réponse du moteur et le débit linéaire de la puissance se sont vus optimisés, alors que l’acoustique du moteur a encore été affinée. Les progrès obtenus se révèlent d’emblée. Et ils permettent une différenciation par rapport à la BMW 750i, dont le V8 moderne à technologie BMW TwinPower Turbo et injection directe essence atteint déjà le niveau de puissance d’un douze cylindres conventionnel. Avec le nouveau V12, la position de choix occupée par les modèles qui en sont équipés est aussi maintenue sur la BMW Série 7 de la nouvelle génération. Le conducteur d’une BMW 760i ou d’une BMW 760Li acquiert ainsi la certitude de savourer le maximum de souveraineté réalisable dans la catégorie de grand luxe. À cela s’ajoute que le V12 associe son avance technologique à une efficacité bien adaptée aux contraintes actuelles. Il se distingue par des consommations et des émissions qui sont même inférieures à celles de certains modèles à huit cylindres figurant parmi les concurrentes de la BMW Série 7.

Le douze cylindres jouit traditionnellement d’un statut de choix hors d’atteinte pour les moteurs d’une autre architecture. Il représente tout l’art des motoristes et justifie sa position d’exception par des qualités que seul ce concept d’entraînement permet de réaliser. La position du douze cylindres comme un moteur à la fois particulièrement puissant et particulièrement raffiné s’explique par son principe de construction qui offre des conditions parfaites pour produire – allègrement dirait-on – des performances élevées. Quant au comportement vibratoire, le V12 est – grâce à l’angle d’ouverture de 60 degrés formé par les deux rangées de cylindres – plus proche de l’optimum physique que tout autre moteur.

Toutes les caractéristiques de la conception du bloc moteur tout aluminium ont été définies de telle sorte que pour un poids optimal, il puisse atteindre une rigidité maximale. Ainsi par exemple, la mise en œuvre de la conception dite « closed deck » (bloc fermé) associée au vissage de la culasse jusque dans la plaque de base du carter de vilebrequin assure une stabilité maximale des chemises de cylindres. Doublé d’une liaison supplémentaire avec les parois latérales réalisée par des douilles de maintien filetées et des vis, le double vissage des paliers de vilebrequin réduit l’incidence des forces latérales produites par l’embiellage sur le carter de vilebrequin. Des pistons en aluminium revêtus de fer, des bielles matricées du type bielles brisées ainsi qu’un vilebrequin également matricé sont d’autres éléments du bloc contribuant à réduire le niveau vibratoire à un minimum absolu – typique des douze cylindres BMW. La perception acoustique du moteur au ralenti devient ainsi également une expérience tout à fait particulière, car ce n’est qu’en jetant un coup d’œil sur le compte-tours que l’on pourra avoir la certitude que le moteur est déjà lancé.

Le nouveau V12 a une cylindrée de 5 972 centimètres cubes et garde donc le volume de son devancier. Avec 497,7 centimètres cube par cylindre, il atteint exactement les cotes considérées comme idéales par les motoristes. Un alésage de 89 millimètres et une course de 80 millimètres donnent un rapport de 0,9 entre les deux paramètres. Le taux de compression atteint une valeur inhabituellement élevée pour un moteur turbo, soit 10,0/1.

Première de la technologie BMW TwinPower Turbo 
sur le douze cylindres.

En outre, le nouveau douze cylindres signé BMW dispose de toute une série de particularités techniques permettant d’exploiter intensément le potentiel inhérent à son principe de conception et à son architecture de base. Ainsi par exemple l’inauguration de la suralimentation par le BMW TwinPower Turbo et de l’injection directe essence du type ​High Precision Injection sur un douze cylindres. Grâce à cette association ayant déjà fait ses preuves sur les six cylindres et les huit cylindres de BMW, il est possible d’atteindre une réponse aussi immédiate que fine au moindre mouvement de l’accélérateur, une courbe de couple constante et des consommations et émissions d’un niveau exceptionnel pour un moteur de cette catégorie de puissance.

Grâce à l’ouverture de 60 degrés seulement entre les deux rangées de cylindres, les deux turbocompresseurs sur échappement spécialement développés pour le nouveau V12 peuvent être logés de manière peu encombrante sur les côtés extérieurs des deux rangées de cylindres. Chacun d’entre eux alimente six cylindres en air comprimé et se distingue par un rendement particulièrement élevé du compresseur et de la turbine. Leur position crée des conditions idéales pour des conduites courtes et droites et, donc, favorables à l’écoulement des gaz entre la ligne d’échappement et les turbos. L’apport central de l’air de suralimentation dans le collecteur optimise et l’acoustique et l’échange gazeux. Chacun des deux collecteurs d’échappement identiques pour les deux rangées de cylindres présente deux raccordements 3 en 1 adaptés à l’ordre d’allumage du moteur. En association avec les pots catalytiques optimisés quant à la contre-pression, cette conception est à la base de la réponse extraordinairement spontanée et du débit de puissance et de couple souverain du douze cylindres. Son couple maximal porté à 750 Newtons-mètres est atteint dès 1 500 tr/mn et maintenu à un niveau constant jusqu’à 5 000 tr/mn. Le couple maxi. s’est accru de 25 pour cent par rapport au moteur précédent, et il est déjà disponible à un régime inférieur d’environ 2 300 tr/m. La puissance débitée s’accroît également plus vite que sur le devancier, ce qui ressort bien de la caractéristique de puissance dont la courbe est sensiblement plus raide jusqu’à la valeur maximale de 400 kW (544 ch) atteinte à 5 250 tr/mn. Quant aux performances routières, ce potentiel se reflète notamment dans l’accélération ; en effet, les deux modèles parcourent le zéro à 100 km/h en 4,6 secondes.

Une solution intelligente pour un surcroît de puissance 
et de souveraineté.

L’inauguration de la technologie BMW TwinPower Turbo permet aussi au douze cylindres d’atteindre des dimensions de puissance et de couple qu’un moteur atmosphérique ne pourrait atteindre que par le biais d’un agrandissement notable de la cylindrée. La suralimentation évite d’une manière efficace et intelligente l’augmentation inévitable des dimensions et du poids du moteur qui en résulterait, y compris l’impact négatif sur la position du centre de gravité, la consommation de carburant et l’agilité du véhicule. De plus, la technologie BMW TwinPower Turbo confère au nouveau V12 sa caractéristique de puissance incomparable qui se distingue surtout par le fait que le débit de puissance déploie déjà tout son effet à un régime à peine supérieur à celui du ralenti pour persister imperturbablement sur une large plage de charge du moteur.

Pour répondre aux exigences fonctionnelles élevées concernant le dosage précis et fin de la puissance, le refroidissement de l’air de suralimentation comprimé est assuré par un système de refroidissement indirect particulièrement raffiné. Les volumes et, donc, les temps de retard s’en trouvant réduits, il favorise la réponse idéale du moteur aux impulsions que le conducteur imprime à l’accélérateur. Une pompe à eau supplémentaire alimente le circuit de refroidissement séparé requis par ce système ; les échangeurs air-eau du circuit sont positionnés directement sur le système d’admission.

Les pots catalytiques du nouveau douze cylindres sont dotés de capteurs de gaz de la toute dernière génération. Étant implantés près du moteur, ils atteignent rapidement leur température de service optimale. La dépollution efficace permet de respecter toutes les normes antipollution importantes à l’échelle internationale. La BMW 760i et la BMW 760Li satisfont la norme antipollution européenne Euro 5 tout autant que la directive ULEV II en vigueur aux États-Unis.

Pour réduire la contre-pression, la ligne d’échappement présente des tuyaux sensiblement droits au niveau du soubassement de la voiture ; la section des tuyaux est aussi grande que possible. Des volets d’échappement intégrés au niveau du silencieux arrière et pilotés par la gestion électronique du moteur sur la base d’une cartographie, permettent de moduler l’acoustique du moteur exactement en fonction de la situation de conduite donnée. Au ralenti, on n’entendra tourner le V12 que dans un environnement absolument silencieux. Même à vitesse constante, les bruits s’échappant du compartiment moteur restent extrêmement discrets. Ce n’est qu’aux régimes supérieurs que le conducteur aura un feed-back acoustique correspondant au débit de puissance. Les accélérations particulièrement impétueuses se font, quant à elles, sur un fond sonore vigoureux typé V12 qui reflète parfaitement tant la cylindrée que l’intensité de la puissance débitée sous le capot et exprime ainsi merveilleusement le caractère dynamique du douze cylindres BMW.

Combustion optimisée et efficacité maximale 
grâce à l’injection ​High Precision Injection.

Grâce à l’injection du type ​High Precision Injection, BMW dispose d’une injection directe essence de la deuxième génération contribuant tout autant 

à l’optimisation de la combustion qu’à l’exploitation extrêmement efficace de l’énergie contenue dans le carburant. Les injecteurs piézo-électriques implantés en position centrale dans les culasses permettent de doser le carburant injectés dans les chambres de combustion avec une précision très élevée. L’injection du type ​High Precision Injection est mise en œuvre sur tous les moteurs à essence disponibles sur la BMW Série 7 et est toujours associée à la technologie BMW TwinPower Turbo. Désormais, elle assure aussi au nouveau V12 une combustion particulièrement efficace et propre et est ainsi à la base de valeurs de consommation et d’émission inégalées dans cette catégorie de puissance.

Les injecteurs piézo-électriques s’ouvrant vers l’extérieur sont logés entre les soupapes dans la culasse et donc à proximité directe des bougies d’allumage. Ils sont alimentés en carburant par des conduites en acier spécial et injectent celui-ci dans les chambres de combustion sous une pression pouvant atteindre 200 bars, en le pulvérisant finement. La pression dans le système est produite par des pompes à carburant à piston unique attribuées à chaque rangée de cylindres et peut être maintenue fiablement grâce à des conduits courts. Le carburant injecté se répand comme un nuage de forme conique et peut ainsi brûler avec régularité et propreté, ce qui a aussi un effet positif sur les émissions et l’acoustique du moteur. Le refroidissement du mélange obtenu par l’injection directe du carburant permet par ailleurs de réaliser un taux de compression supérieur à celui d’un moteur turbo à injection indirecte dans les tubulures d’admission. Le rendement du moteur en bénéficie : il est plus puissant tout en consommant moins.

La disposition des injecteurs et des bougies d’allumage ainsi que la combustion régie par l’injection ​High Precision Injection ont aussi une influence déterminante sur la conception et la structure des culasses. Les phases de combustion courtes à rendement optimisé sont très contraignantes en termes de pression et de températures et requièrent ainsi des culasses d’une géométrie optimisée et un circuit d’eau de refroidissement efficace. Les pièces brutes des culasses en aluminium coulé par gravité sont particulièrement rigides. Les couvre-culasse sont en aluminium et dotés de joints profilés en caoutchouc.

Gain d’efficacité grâce au double VANOS et 
à la pompe à huile à débit piloté.

Trait typique de BMW, le calage en continu des arbres à cames est aussi assuré sur le nouveau douze cylindres par le système double VANOS. Il permet un fonctionnement très sobre en charge partielle, caractérisé par un taux élevé de gaz résiduels et des pertes d’étranglement réduites. De plus, le système double VANOS favorise la réponse spontanée du moteur. Les arbres à cames assemblés selon un procédé thermique comportent des cames en acier forgé. Des cames triples supplémentaires côté admission servent à entraîner les pompes à carburant haute pression. Les soupapes d’échappement sont remplies de sodium pour optimiser leur refroidissement et disposent de tiges chromées.

L’alimentation en huile du nouveau douze cylindres a également fait l’objet d’une optimisation. Ainsi, la pompe à huile à débit piloté est asservie aux besoins et, donc, particulièrement efficace. La pompe à tiroirs oscillants à six cellules ne refoule que la quantité d’huile requise par le moteur à un moment donné. Le carter d’huile en aluminium coulé sous pression intègre un capteur de niveau d’huile. Il remplace la jauge d’huile manuelle et via un indicateur sur le combiné d’instruments, il permet au conducteur de s’informer aussi sur le niveau d’huile pendant le trajet.

Les nouveaux modèles douze cylindres de la BMW Série 7 bénéficient, eux aussi, de nombreuses mesures réduisant la consommation et les émissions basées sur la stratégie de développement BMW ​EfficientDynamics. C’est ainsi que grâce, entre autres, à la récupération de l’énergie libérée au freinage, aux pompes à eau électriques asservies aux besoins et à la pompe à huile à débit piloté, eux aussi présentent un rapport encore optimisé entre performances routières et consommation de carburant. En effet, la consommation moyenne mesurée selon le cycle de conduite européen a été réduite à 12,9 litres aux 100 kilomètres sur la BMW 760i et à 13,0 litres aux 100 kilomètres sur la BMW 760Li pour une augmentation de la puissance moteur et du couple maximal de respectivement 22 et 25 pour cent par rapport aux devancières. Quant aux émissions de CO2, la BMW 760i rejette 299 grammes par kilomètre et la BMW 760Li 303 grammes par kilomètre.

Le système de refroidissement du nouveau douze cylindres de distingue par l’intégration systématique des canalisations de refroidissement dans le carter de vilebrequin. Des sections optimisées et une structure de surface visant un échange thermique maximal se traduisent par une réduction considérable de la phase de mise en température par rapport au moteur précédent. La disposition de l’arrivée du liquide de refroidissement à proximité directe de la conduite d’arrivée principale de l’alimentation en huile entraîne un couplage thermique des deux fluides, ce qui fait que l’huile moteur atteint et maintient plus facilement sa température idéale. Le liquide de refroidissement est amené aux deux rangées de cylindres par des flux séparées. Il s’écoule en diagonale depuis la partie arrière extérieure à la partie avant intérieure. La disposition des sorties contribue, quant à elle, à une répartition régulière de la température sur une large plage de régimes.

4. La nouvelle boîte automatique 
BMW à huit rapports : 
une innovation pour augmenter confort, dynamisme et efficacité.

· Un train de pignons d’une nouvelle architecture permet d’augmenter le nombre des rapports en présence d’un poids quasiment constant et 
d’une grande compacité.

· Un rendement élevé et une ouverture plus grande de la boîte favorisent l’efficacité et le confort.

· Les sauts de régime étant petits, les passages de rapports se dynamisent.

Sur la nouvelle BMW 760i et la nouvelle BMW 760Li, les qualités uniques du nouveau V12 à technologie BMW TwinPower Turbo et injection du type ​High Precision Injection se doublent d’un concept tout aussi innovant pour 

la transmission. En effet, c’est sur les deux modèles au sommet de la gamme Série 7 que la boîte automatique à huit rapports de conception entièrement nouvelle fête sa première mondiale sur une BMW de série. La boîte auto​matique à huit rapports est adaptée de manière idéale à la caractéristique de puissance du douze cylindres. Elle associe confort de commande, sportivité et efficacité d’un niveau inédit à ce jour.

La nouvelle boîte automatique à huit rapports se distingue par une conception innovante des trains de pignons qui permet de réaliser des rapports supplémentaires et une ouverture plus large par rapport à la boîte automatique à six rapports mise en œuvre jusqu’ici, sans impacts négatifs sur les dimensions, 

le poids et le rendement interne du système. Ses huit rapports avant et la marche arrière sont réalisés à l’aide de quatre trains de pignons simples et cinq éléments de commande. La nouvelle disposition de ces composants, inaugurée en première mondiale sur une boîte automatique à huit rapports, assure l’ouverture de deux embrayages seulement sur chaque rapport. Les pertes par frottement s’en trouvent minimisées de manière unique dans toutes les situations de conduite. Outre l’ouverture plus grande et le rendement élevé, c’est là un autre facteur déterminant pour l’excellente efficacité de la nouvelle boîte de vitesses. C’est ainsi que le concept intelligent sur lequel repose la nouvelle boîte automatique à huit rapports s’inscrit idéalement dans la stratégie de développement BMW ​EfficientDynamics.

Le lancement commercial de la première boîte automatique à huit rapports sur la BMW 760i et la BMW 760Li est le début d’un changement de génération dans le domaine des systèmes de transmission. Les boîtes automatiques à six rapports que BMW propose aujourd’hui sur toutes les séries de modèles fixent des repères en matière de confort de commande, de réactivité, de vitesse de passage des rapports et de rendement, mais aussi de par leur compacité et par le fait qu’elles conviennent à des voitures de différents segments automobiles et catégories de puissance. La condition première lors du développement d’une nouvelle génération de boîtes a donc été de conserver les caractéristiques structurelles de la boîte automatique à six rapports et d’ouvrir de nouveaux potentiels en matière de confort, de performances routières et d’efficacité.

Train de pignons à l’architecture optimale, 
fruit d’un travail d’étude fondamental.

Afin d’obtenir des progrès déterminants par rapport aux boîtes automatiques à six rapports éprouvées, un processus de développement a été lancé. Il devait jeter les bases du développement concret d’une nouvelle boîte. Ce processus est parti de la réflexion suivante : les gains d’efficacité visés ne peuvent être réalisés qu’avec un système de boîte offrant une ouverture plus grande que la boîte automatique à six rapports existante. En même temps, les spécialistes ont tenu à limiter autant que possible le nombre de composants supplémentaires pour optimiser le rendement interne du système.

La recherche d’un concept optimal apte à répondre aux exigences citées a été menée par BMW, de concert avec son partenaire de développement ZF Friedrichshafen AG. En commun, ils ont développé des méthodes d’analyse permettant d’évaluer les pour et les contre de toutes les variantes théoriquement concevables d’un système à engrenages épicycloïdaux. Dans un premier temps, le nombre des rapports est resté tout aussi ouvert que l’architecture du nouveau système de boîte. Les objectifs majeurs étaient un rendement et une efficacité aussi élevés que possibles ainsi qu’une structure compacte et un poids réduit.

Nombre d’études ont permis de dégager la solution sur laquelle le rendement interne et l’efficacité totale présentaient le rapport le plus favorable : la nouvelle boîte automatique à huit rapports. Cette boîte comporte donc deux rapports supplémentaires et une ouverture portée de six à sept, le nombre des trains de pignons n’ayant augmenté que d’un seul, soit un total de quatre, alors que le nombre des embrayages est resté inchangé.

Deux rapports supplémentaires pour un triple progrès : 
dynamique de commande amplifiée, confort optimisé, efficacité accrue.

L’augmentation de l’ouverture de la boîte permet d’avancer à des régimes moteur sensiblement réduits surtout sur le dernier rapport. Sur la BMW 760i et la BMW 760Li, cet avantage ne bénéficie pas seulement à la sobriété à vitesse soutenue, mais aussi au velouté du douze cylindres. Malgré l’ouverture plus grande, les sauts de régime au passage des rapports sont inférieurs, parce que le nombre des rapports est passé à huit. Ceci favorise le caractère sportif de la boîte et, par là, l’orientation dynamique typiquement BMW de la voiture. Lors de l’accélération, l’étagement harmonieux des rapports veille à un gain de vitesse très constant – un trait rimant idéalement avec le débit de puissance linéaire du nouveau V12 et soulignant donc la souveraineté magistrale de la BMW 760i et de la BMW 760Li.

Les différences de démultiplication étant réduites, les passages de rapports se font tout en douceur sur la berline de luxe. Chaque passage de rapport ne s’accompagne que d’un petit saut de régime. Les temps de réaction et de passage des rapports encore réduits en comparaison avec la boîte automatique à six rapports bénéficient tant au confort qu’au comportement dynamique. Pour monter ou descendre d’un ou de deux rapports, il ne faut à chaque fois ouvrir qu’un seul embrayage. L’accès direct au rapport cible permet aussi de passer plus de deux rapports à la fois avec des temps de réaction et de passage ultracourts. Le rétrogradage du huitième au deuxième rapport, important pour des accélérations très spontanées, est également direct et ne demande que l’ouverture d’un seul embrayage. Cette configuration est particulièrement bénéfique à une conduite souveraine de la BMW 760i et de la BMW 760Li. Les rapports supérieurs qui favorisent surtout l’efficacité et le velouté peuvent être utilisés souvent, mais en cas de besoin, la voiture déploie spontanément tout son dynamisme.

Flexible, dans l’air du temps et tournée vers l’avenir.

Le nombre des composants n’étant que peu supérieur à celui de la boîte automatique à six rapports, la boîte automatique à huit rapports se vante, elle aussi, d’un rendement interne particulièrement favorable. Le rendement dit d’engrènement est supérieur à 98 pour cent, indépendamment du rapport enclenché. Le sixième est un rapport direct et n’entraîne donc aucune perte par frottement. Le poids réduit du nouveau système, presque identique à celui de la boîte automatique à six rapports, contribue également à l’efficacité de la voiture dans son ensemble. Le surpoids dû à l’intégration d’un train de pignons supplémentaire a pu être compensé ailleurs. Dans l’ensemble, le glissement minimal du convertisseur, le rendement interne élevé, les faibles pertes par frottement puisque le nombre des embrayages en position ouverte est limité à deux, la démultiplication plus longue des rapports supérieurs et la gestion de boîte qui privilégie la conduite dans la plage des bas régimes se traduisent par un gain de consommation sensible par rapport à la boîte automatique à six rapports.

La nouvelle boîte automatique à huit rapports n’est pas seulement la solution optimale qu’il est actuellement possible de réaliser, mais aussi une solution tournée vers l’avenir pour la transmission sur les automobiles de grand prestige. Elle peut être accouplée à des moteurs de différentes architectures et de différentes puissances et mise en œuvre sur des propulsions comme sur des modèles à transmission intégrale. L’association de la boîte automatique à huit rapports avec un concept hybride est une autre option. C’est pourquoi elle fait partie intégrante de la technologie BMW ​ActiveHybrid qui combine un huit cylindres à essence avec un moteur électrique. Ce concept d’entraînement innovant sera prêt à la mise en série dès le courant de l’année 2009 sur le premier modèle hybride de la BMW Série 7.

5. Style : 
prestance raffinée, élégance dynamique.

· Le traité extérieur et intérieur exprime souveraineté, force innovation, 
luxe et perfection.

· Différenciation subtile des modèles à douze cylindres grâce à des détails raffinés.

· BMW 760Li : référence indéniable pour le confort de voyage des 
passagers arrière.

Les modèles douze cylindres de la nouvelle BMW Série 7 incarnent tout ce que la haute école de l’ingénierie est capable de réaliser aujourd’hui sur une berline de luxe. La ligne de la carrosserie et le design intérieur contribuent à faire de l’expérience vécue au volant un moment fascinant. L’ensemble comme chaque détail du design font preuve d’une authenticité toute particulière qui révèle aussi la passion extraordinaire et la finesse créative des stylistes BMW ainsi que leur quête inlassable des meilleures solutions possibles.

L’interaction réussie entre savoir-faire technologique et maîtrise esthétique confère son rayonnement harmonieux à la nouvelle BMW 760i et à la nouvelle BMW 760Li. De concert avec le poste de conduite axé sur une commande intuitive et l’habitacle conçu pour assurer le bien-être des occupants, le moteur incomparable, la technique magistrale du train de roulement et les aides à la conduite innovantes distillent une expérience d’une souveraineté inégalée. Ce caractère s’exprime avec authenticité dans la prestance naturelle des berlines. Leur extérieur fait harmonieusement rimer élégance et sportivité et reflète ainsi son agrément de conduite extraordinaire et son dynamisme magistral. L’intérieur est, quant à lui, marqué par une modernité accueillante qui tout comme les matériaux prestigieux et la finition sans faille visualise la fonctionnalité des éléments de commande. L’accord qui règne entre le contenu technologique des voitures et leur allure optique, entre l’expérience distillée au volant et le traité esthétique fait de la nouvelle BMW 760i et de la nouvelle BMW 760Li des représentantes particulièrement crédibles de leur segment automobile – et des ambassadrices convaincantes de la marque BMW.

Union harmonieuse entre élégance et sportivité.

Un mariage harmonieux entre élégance et sportivité – voilà le thème majeur du style de la BMW Série 7. Outre le grand empattement, le long capot moteur et le porte-à-faux réduit à l’avant, l’habitacle reculé et la ligne de toit abaissée marquent les proportions dynamiques. Le jeu harmonieux entre ces deux qualités s’exprime avant tout en vue de profil. Les proportions dynamiques mettent bien en évidence la sportivité de la berline, alors que sa ligne remarquablement élancée et précise traduit son élégance.

Les visions définies – prestance naturelle, sportivité souveraine et élégance rigoureuse – ont été mises en œuvre d’une manière absolument harmonieuse non seulement sur de nombreux détails, mais aussi dans l’allure générale de la voiture. Ce sont les grands naseaux droits et placés particulièrement bas à l’avant de la carrosserie qui expriment le plus clairement la prestance. S’étendant des phares avant aux optiques arrière en passant par les ouvrants de porte, la ligne scapulaire visible en vue de profil souligne avant tout le naturel élégant de la berline. Quant à la partie arrière vers laquelle les lignes du toit descendent dans un mouvement dynamique pour se terminer dans le bouclier et qui accentue la largeur du véhicule grâce à des lignes de lumière horizontales, elle traduit surtout la sportivité et la souveraineté de cette berline.

C’est aussi à un long processus de maturation dans la définition des formes que la BMW Série 7 doit son naturel sur lequel on ne saurait se tromper et son allure que l’on identifiera d’emblée, quel que soit l’angle sous lequel on l’observe. Qu’il s’agisse de l’extérieur ou de l’intérieur, au final, chaque millimètre traduit la passion créative des stylistes BMW, leur quête de la perfection et leur sensibilité dans l’élaboration des surfaces et des lignes.

Des signes discrets signalant une exclusivité sublime.

Les éléments optiques extérieurs signalant la présence d’un V12 sous le capot des modèles BMW 760i et BMW 760Li sont tout aussi discrets que raffinés. Les naseaux – grille de calandre propre à BMW – se parent d’un jonc de chrome particulièrement large aux lignes légèrement concaves ainsi que de lames bombées qui se projettent vigoureusement vers l’avant. En vue de profil, les roues en alliage léger de 19 pouces ainsi que les monogrammes V12 ornant les ouïes chromées avec répétiteur de clignotant intégré situées entre le panneau latéral et la porte des occupants avant, permettent d’identifier les deux modèles de pointe. À l’arrière, les deux modèles se reconnaissent à une baguette de chrome supplémentaire s’étirant entre les embouts d’échappement doubles au look spécifique. Les embouts d’échappement encastrés à droite et à gauche dans le bouclier arrière sont matérialisés par deux sorties juxtaposées de forme rectangulaire revêtues d’un cache de chrome. Légèrement biseautées, elles sont parfaitement intégrées à leur encadrement.

Grâce à un empattement allongé de 14 centimètres, la version longue offre un accès à bord particulièrement confortable. Présentant une ligne de toit et des montants arrière qui leur sont propres, les deux modèles arborent un profil qui, de par l’impression globale qu’il dégage est aligné sur celui de la berline à empattement normal, bien que la garde au toit à l’arrière soit plus importante. Les deux variantes de carrosserie peuvent se vanter de l’empattement le plus long face à leurs concurrentes respectives.

Luxe moderne et ambiance raffinée à bord.

Le style intérieur des nouvelles BMW 760i et BMW 760Li incarne le luxe sous une forme résolument moderne. Le concept intérieur innovant est marqué par l’agencement clair et bien structuré des fonctions dédiées à la conduite et au confort, l’ambiance rayonne exclusivité et prestige et est, surtout, une invitation de monter à bord. Avec sa console centrale légèrement tournée vers le côté conducteur, le poste de conduite présente l’orientation vers le conducteur typique de BMW. Le nouveau volant multifonctions à commandes élargies, le combiné d’instruments dont l’écran a adopté la nouvelle technologie « black panel » ainsi que le bouton multicommandes BMW iDrive et l’unité de commande du Contrôle de la dynamique disposés sur la console centrale près du sélecteur électronique de la boîte automatique de série se mettent, eux aussi, au service d’une maîtrise souveraine de la voiture. Associée à des lignes horizontales et des formes légèrement galbées, la structuration très claire du poste de conduite souligne aussi la générosité de la berline qui se révèle par ailleurs dans l’habitabilité et le confort accrus régnant à bord. Le style moderne et accueillant de l’habitacle découle des harmonies de couleurs choisies avec goût, des matériaux haut de gamme et de la finition exclusive, caractérisée par la précision du travail artisanal.

Le style intérieur exprime les idées sur la modernité et la fonctionnalité d’une manière tout aussi claire. La structure du poste de conduite, le choix des matériaux, la ligne et l’harmonie des couleurs se confondent pour conférer leur allure caractéristique aux berlines. Résultat de ce concept de style appliqué avec rigueur : une ambiance où dominent la générosité, la maîtrise souveraine de la voiture et le luxe empreint de modernité.

À bord des BMW 760i et BMW 760Li, l’ambiance luxueuse est enrichie par des éléments de style spécifiques à ces modèles et harmonieusement adaptés les uns aux autres, qui traduisent bien le caractère exclusif des variantes à V12. Des caches de marchepied en acier spécial avec monogramme V12 éclairé, un tableau de bord tendu de cuir nappa et bordé de surpiqûres élégantes, un ciel de toit et des pare-soleil en finition alcantara ainsi que les inserts décoratifs exclusifs en ronce de noyer avec marqueterie créent une différenciation subtile par rapport aux autres modèles de la gamme BMW Série 7.

Unique : des éléments de commande en céramique, 
matériau de haute technicité.

La variété des couleurs intérieures, inserts décoratifs et garnitures de siège crée les conditions requises pour personnaliser la voiture tout en affichant son style personnel. En associant les couleurs et les matériaux en conséquence, il est possible de souligner au choix le caractère classique, sportif, élégant ou représentatif de la berline. Indépendamment du matériau choisi, le listel de chrome contrastant sur le bord inférieur des inserts décoratifs ajoute un éclat prestigieux.

De plus, BMW est le premier constructeur automobile au monde à faire appel au matériau high-tech qu’est la céramique pour certains éléments de commande. Au lieu du matériau métallisé utilisé de série, la céramique est disponible en option pour le bouton iDrive, le sélecteur de vitesses électronique ainsi que les boutons rotatifs de commande de la climatisation automatique et du système audio. Le matériau qui a jusqu’ici été réservé à des téléphones mobiles particulièrement exclusifs ou d’autres appareils high-tech, paraît froid et pourtant souple. Pour la carrosserie de la voiture, le nuancier comprend douze coloris, dont quatre ont été spécialement développés pour la nouvelle berline de luxe. Ces nouveaux coloris métallisés sont le blanc minéral et le beige Milan, ainsi que les couleurs à éclat brillant gris sophisto et bleu impérial qui créent un jeu de couleurs changeant fascinant sous une lumière directe.

BMW 760Li : confort de voyage maximal sur les places arrière.

L’habitacle de la BMW 760Li offre les conditions idéales pour accroître encore le confort de voyage. L’espace gagné grâce à l’empattement allongé de 14 centimètres profite entièrement aux passagers arrière qui bénéficient d’un espace jambes accru d’autant. De plus, la ligne de toit propre à ces modèles augmente la garde au toit à l’arrière de 10 millimètres par rapport à celle de la version normale. De cette manière, au plaisir de conduire typiquement BMW vient s’ajouter le plaisir particulier de se faire conduire. La possibilité d’équiper l’arrière de deux sièges à réglage individuel séparés par un accoudoir faisant en même temps office de console, souligne encore cet aspect. Le bien-être individuel à bord se voit rehaussé par les sorties d’air à régulation séparée sur la climatisation automatique comprise dans la dotation standard, alors qu’en option, un système de divertissement arrière permet aux passagers arrière de gérer le voyage à leur guise.

6. Expérience au volant : 
souveraine et sûre en toutes circonstances.

· Contrôle dynamique de l’amortissement, Contrôle de la dynamique et Dynamic Drive en dotation standard.

· Pour une souveraineté maximale : la Direction active intégrale proposée 
en option.

· Suspension pneumatique de série sur l’essieu arrière de la BMW 760Li.

Comme le nouveau douze cylindres, la technique innovante du train de roulement contribue à faire vivre une expérience fascinante au volant de la BMW 760i et de la BMW 760Li et à répondre à des exigences fort diverses. Le souhait de savourer un confort maximal est pris en compte au même titre que la recherche d’un dynamisme maximal en présence d’une sécurité de conduite optimale dans la catégorie de grand luxe. Le train de roulement qui a fait l’objet d’une conception nouvelle garantit un excellent confort vibratoire et de roulement tout en conférant aux berlines une agilité inégalée dans le segment de grand luxe. De plus, le conducteur peut décider à chaque instant de la caractéristique à laquelle il accorde la priorité et influencer les réglages de sa voiture en conséquence, via le Contrôle de la dynamique.

De série, la nouvelle BMW 760i et la nouvelle BMW 760Li sont dotées du Contrôle dynamique de l’amortissement ainsi que du Contrôle de la dynamique géré par une touche logée sur la console centrale, de l’assistance à la direction asservie à la vitesse du type Servotronic et de l’antiroulis Dynamic Drive. La BMW 760Li se vante de plus d’une suspension pneumatique avec correcteur d’assiette sur l’essieu arrière. Sur demande, les deux modèles peuvent recevoir la Direction active intégrale qui adapte l’angle de braquage des roues arrière en fonction de la vitesse de la voiture. La fonction de direction étendue aux roues arrière permet d’amplifier surtout le confort de voyage des passagers arrière, par exemple lors de changements de file à vitesse soutenue.

Les aides à la conduite doivent leurs fonctionnalités parfaitement harmonisées à l’interconnexion via le système de gestion intégrée du châssis Integrated Chassis Management (ICM). Cette gestion électronique performante réagit à chaque changement de la situation de conduite par des interventions précises sur les actuateurs du Contrôle dynamique de la stabilité (DSC), du Contrôle dynamique de l’amortissement ainsi que des systèmes optionnels Direction active intégrale et Dynamic Drive, si la voiture en est équipée. C’est le système de transmission de données haute vitesse FlexRay que BMW a été le premier constructeur automobile au monde à lancer sur ses voitures de série qui permet à l’ICM ses réactions tout aussi rapides que parfaitement adaptées aux besoins.

Confort, précision directionnelle et dynamisme accrus grâce à l’essieu avant à doubles triangles obliques et à l’essieu arrière Integral V.

Outre de nombreux autres avantages de dynamisme et de confort, la mise en œuvre d’un essieu avant à doubles triangles obliques et d’un essieu arrière Integral V se traduit par un comportement de roulis et un comportement transitoire en virage particulièrement harmonieux. La conception, ultralégère parce que réalisée en aluminium, se distingue par la séparation des fonctions de guidage des roues et d’amortissement, ce qui bénéficie au confort. Ne subissant pratiquement aucune force latérale, les amortisseurs peuvent réagir avec une souplesse particulière à la moindre aspérité de la route. La remontée d’influences perturbatrices dans la direction est également minimisée.

En même temps, la cinématique de l’essieu à doubles triangles permet d’adapter le carrossage des roues de manière optimale à la route. Le contact entre les pneus et la route s’en trouve amélioré, ce qui autorise des accélérations transversales accrues. Les triangles étant logés sur des silentblocs souples au niveau de la fixation sur le berceau d’essieu avant, la démultiplication de la direction peut être plus directe. La marche en ligne droite de la voiture s’en trouve sensiblement optimisée dans la plage des vitesses tant moyennes que supérieures. En même temps, cette conception bénéficie à la stabilité de la voiture au freinage en virage.

L’essieu arrière Integral V développé pour la nouvelle BMW Série 7 et protégé par des brevets est également en aluminium. Les forces motrices et dynamiques introduites dans la suspension des roues sont reprises par le porte-moyeu, le berceau de l’essieu, le triangle inférieur et trois bras. Le nouveau logement élastocinématique du triangle inférieur a permis d’obtenir des qualités jusqu’ici inconciliables qui renforcent désormais le dynamisme de conduite tout autant que le confort. Les chocs agissant dans l’axe longitudinal peuvent ainsi être compensés par un débattement rectiligne vers l’arrière du triangle inférieur. Les forces introduites radialement et axialement dans les silentblocs du triangle inférieur sont donc bien séparées les unes des autres, ce qui accroît le confort tout en augmentant nettement la marge de manœuvre pour le tarage des qualités dynamiques de la voiture. L’essieu étant efficacement découplé et de la route et de la chaîne cinématique, il assure de plus un confort acoustique et vibratoire hors classe.

BMW 760Li en dotation standard avec l’essieu arrière 
à suspension pneumatique.

La suspension pneumatique de série sur l’essieu arrière de la BMW 760Li veille à une assiette constante, indépendamment des conditions de conduite et de chargement. Tout changement de l’état de chargement est aussitôt pris en compte et compensé roue par roue, si bien que le besoin de correction en cas de mouvements de débattement déclenchés par les aspérités de la route ou l’inclinaison en virage est faible.

La nouvelle BMW 760i et la nouvelle BMW 760Li évoluent de série sur des roues en alliage léger de 19 pouces au look spécifique. Elles chaussent des pneus de dimensions 245/45 R19 à l’avant et de 275/40 R19 à l’arrière. L’indicateur de dégonflage (RPA) surveille en permanence la pression de gonflage des pneus et avertit le conducteur dès que la perte de pression dépasse 20 pour cent.

La Direction active intégrale gère l’angle de braquage des roues 
avant et arrière.

En option, la BMW 760i et la BMW 760Li peuvent recevoir une Direction active intégrale. En fonction de la vitesse de la voiture, celle-ci influence les efforts à déployer au volant via la fonction Servotronic, l’angle de braquage des roues avant via l’engrenage de superposition de la Direction active et, pour la première fois, l’angle de braquage des roues arrière via un mécanisme à écrou à billes et un moteur électrique en position concentrique. À l’avant comme à l’arrière, la Direction active intégrale module l’angle de braquage à l’aide d’un moteur électrique dont le boîtier électronique tient compte des informations sur la vitesse de rotation des roues, les mouvements du volant, le taux de lacet et l’accélération transversale, transmises par des capteurs, pour assurer ainsi un comportement directionnel adapté de manière optimale à la situation donnée.

L’angle de braquage maximal des roues arrière est de 3 degrés. À petite vitesse, les roues arrière tournent dans le sens opposé à celles de l’essieu avant, ce qui accroît sensiblement la maniabilité de la BMW Série 7. En fonction de la vitesse, le diamètre de braquage de la voiture diminue de jusqu’à 70 centimètres. La maniabilité accrue se double d’un gain de confort dû aux efforts réduits à déployer au volant. À vitesse supérieure, la Direction active intégrale confère des réactions absolument souveraines et confortables à la voiture lorsqu’elle change de file ou s’inscrit en virage. Les roues arrière braquent alors dans le même sens que les roues avant. Même en cas d’interventions abruptes sur le volant, la BMW Série 7 suit le cap imposé par le conducteur avec précision et souveraineté. L’intervention simultanée de la Direction active optimise de plus la réponse de la direction et réduit les mouvements de braquage requis au volant. Un autre effet de la direction des roues arrière se perçoit essentiellement sur les places arrière. En effet, la Direction active intégrale permet d’exercer une influence individuelle sur l’établissement du taux de lacet et de l’accélération transversale. Cette influence est perçue comme un gain de confort. Les changements de direction déclenchés à vive allure en sont le meilleur exemple.

Dynamisme sur mesure : Contrôle dynamique de l’amortissement et Contrôle de la dynamique.

Avec le Contrôle dynamique de l’amortissement, BMW est le premier constructeur automobile au monde à faire appel à un système d’amortissement sur lequel le réglage en détente et en compression se fait en continu et l’un indépendamment de l’autre. C’est une formule unique pour réaliser un tarage ferme du train de roulement tout en assurant une réaction agréable aux irrégularités de la route. Le mouvement de levée de chaque roue est saisi par des capteurs et transmis au cerveau électronique central qui, sur la base de ces données ainsi que des signaux relatifs à l’assiette du véhicule, calcule les mouvements de la caisse. En tenant de plus compte de la vitesse de la voiture et de la loi du Contrôle dynamique de l’amortissement activée par le conducteur, il calcule ensuite la force d’amortissement requise sur chaque roue pour compenser les mouvements de la caisse.

À proximité directe du sélecteur côté conducteur, la console centrale intègre l’unité de commande du Contrôle de la dynamique. Le Contrôle de la dynamique permet de varier le réglage du véhicule par simple actionnement d’une touche entre les niveaux « CONFORT », « NORMAL », « SPORT » et « SPORT + ». Outre le tarage du Contrôle dynamique de l’amortissement et les seuils de réponse du Contrôle dynamique de la stabilité (DSC), la dynamique de commande de la boîte automatique ainsi que les lois de l’accélérateur et de l’assistance à la direction sont modulées par ce système. Une autre touche logée directement devant la touche de commande du Contrôle de la dynamique sert à sélectionner les réglages DSC. Une impulsion sur cette touche active un mode de traction spécial qui facilite par exemple le démarrage sur la neige molle. Pour ce faire, le DSC est enrichi du Contrôle dynamique de la traction (DTC), un mode dans lequel les seuils d’intervention du DSC sont relevés. Une impulsion prolongée sur la touche entraîne la désactivation complète du DSC.

Quel que soit le mode du Contrôle de la dynamique, la configuration des réglages de l’ensemble mécanique et du châssis qu’il met à disposition se distingue par sa conception globale cohérente. Chaque changement du mode se traduit par une modification du setup de la voiture qui n’échappera pas au conducteur.

Le système antiroulis Dynamic Drive également de série sur les BMW 760i et BMW 760Li réduit l’inclinaison du véhicule dans les virages négociés à allure soutenue et lors de changements de direction abrupts. En sondant la situation de conduite momentanée, des capteurs saisissent le roulis et activent les vérins rotatifs intégrés aux barres antiroulis avant et arrière afin qu’ils s’y opposent avec autant de rapidité que de précision. Le comportement propre de la voiture ainsi que son comportement au transfert de masses s’en trouvent nettement améliorés. La voiture négocie ainsi les virages avec une précision et une agilité encore plus grandes.

Comportement souverain grâce aux freins performants et au DSC.

Le système de freinage du type compound équipant la BMW 760i et la BMW 760Li comprend des disques ventilés pincés par des étriers flottants. Quelle que soit la situation, il assure d’excellentes décélérations et immobilise la voiture sur de courtes distances même si elle évolue à grande vitesse. Des disques ventilés et des étriers flottants à rendement optimisé sur l’essieu tant avant qu’arrière garantissent une endurance extrême et un confort maximal au freinage. Les disques de frein sont une construction allégée de 374 x 36 millimètres à l’avant et de 370 x 24 millimètres à l’arrière, sur laquelle l’anneau de friction est riveté sur un bol en aluminium. Associé aux étriers en aluminium du type cadre sur l’essieu avant, ce principe breveté par BMW et entre-temps repris par d’autres constructeurs automobiles réduit sensiblement les masses non suspendues et évite toute déformation des disques par la chaleur, même en cas de sollicitation extrême.

Le système de freinage est soutenu par les vastes fonctionnalités de l’aide à la conduite qu’est le Contrôle dynamique de la stabilité (DSC). Outre les interventions stabilisatrices, le DSC comporte nombre d’autres fonctionnalités favorisant une conduite à la fois sûre et dynamique. Ainsi, le système antiblocage des roues (ABS), l’antipatinage à régulation électronique (ASC), le Contrôle de stabilité de la remorque, le Contrôle du freinage en courbe (CBC), le Contrôle dynamique du freinage (DBC), la compensation antifading, la fonction freins secs ou encore l’assistant au freinage et l’assistant au démarrage.

Le Contrôle de traction dynamique (DTC), un mode spécial du DSC, facilite le démarrage par exemple sur de la neige peu tassée ou sur du sable meuble en mode « Traction ». Le DTC est également enclenché par l’activation du mode « SPORT + » du Contrôle de la dynamique et autorise alors une conduite particulièrement active et sportive. De plus, en mode DSC Off, une fonction de blocage électronique du différentiel arrière est activée. Elle privilégie une conduite résolument sportive, par exemple à l’accélération en sortie de virages et autres épingles.

Frein de stationnement électromécanique et fonction 
de maintien automatique.

La dotation standard des BMW 760i et BMW 760Li s’enrichit de plus d’un frein de stationnement qui, pour favoriser la sécurité et le confort, est à commande soit électromécanique soit hydraulique, en fonction de la situation. Lorsque le moteur tourne, l’effet d’immobilisation est obtenu par établissement actif d’une pression dans le système hydraulique géré par le DSC. Dès que le moteur est coupé, la force d’immobilisation est engendrée par voie électromécanique. Le frein de stationnement est activé en tirant brièvement sur la touche dédiée sur la console centrale. Pour desserrer le frein de stationnement, il suffit de donner une impulsion sur cette touche tout en appuyant sur la pédale de frein. Cette configuration exclut le desserrage intempestif du frein de stationnement lorsque le contact est coupé. Lorsque la voiture roule, il est possible de déclencher un freinage d’urgence automatique en tirant de façon prolongée sur la touche d’actionnement du frein de stationnement.

Le frein de stationnement électromécanique comprend une fonction de maintien automatique ou Auto Hold. Cette association unique dans la concurrence amplifie le confort surtout dans une circulation en accordéon. Lorsque la voiture s’arrête, la pression de freinage est maintenue constante si bien qu’elle est automatiquement retenue – même en pente – jusqu’à ce que le conducteur appuie à nouveau sur l’accélérateur. Lors de la phase de maintien, il n’a donc pas besoin de rester sur la pédale de frein. La fonction de maintien automatique est activée et désactivée à l’aide d’une touche séparée logée sur la console centrale.

7. Confort spatial et dotation : 
redéfinition du luxe.

· La climatisation la plus efficace et les systèmes de divertissement les plus innovants du segment.

· BMW 760Li, nouvelle référence pour le confort de voyage.

· Unique au monde : la notice utilisateur intégrée.

Luxe, confort, style et élégance – voilà ce que la nouvelle BMW Série 7 incarne sous une forme particulièrement moderne. Sur la BMW 760i et la BMW 760Li, ces caractéristiques se voient enrichies par une souveraineté à toute épreuve et une exclusivité des plus élevées. Les modèles à douze cylindres se vantent d’un équipement confort particulièrement riche en dotation standard. Et la gamme des options et accessoires extrêmement variés permet de les personnaliser de manière ciblée. Toute une série d’options – comme par exemple l’accès illimité à Internet depuis la voiture proposé par BMW ​ConnectedDrive, les fonctionnalités du système de navigation ou la notice utilisateur intégrée – est unique au monde même dans le segment exigeant des berlines de grand luxe.

À l’instar de tous les modèles de la BMW Série 7, l’équipement sécuritaire de série est du plus haut niveau. En plus de la structure de carrosserie conçue pour assurer une protection maximale des occupants, la BMW 760i et la BMW 760Li sont dotées d’airbags frontaux et abdominaux/thoraciques ainsi que d’airbags protège-tête latéraux du type rideau pour les deux rangées de sièges. Une électronique sécuritaire intégrée pilote l’effet de retenue et le moment de déclenchement en fonction du type et de l’importance de la collision. Les airbags frontaux sont dotés d’un générateur de gaz à deux étages et peuvent donc être gonflés en deux temps, en fonction de la gravité de la collision. Toutes les places des berlines sont équipées d’une ceinture de sécurité à trois points et enrouleur automatique. Les systèmes de retenue intègrent de plus des limiteurs d’effort des sangles auxquels s’ajoutent, sur les places avant, des prétensionneurs des sangles. Pour protéger les occupants de lésions des vertèbres cervicales au cas où la voiture subirait un choc arrière, les sièges avant sont équipés en série d’appuie-tête actifs. La dotation de série des sièges arrière comprend de plus des fixations ISOFIX pour sièges enfant. Compléments optionnels des phares bi-xénon de série, l’assistant pleins phares et l’éclairage directionnel adaptatif comprenant l’éclairage d’angle, le faisceau à portée et répartition variables et le régulateur adaptatif de la portée du faisceau fixent les références pour une conduite sûre de nuit.

La climatisation automatique à quatre zones au service du bien-être thermique individuel.

La climatisation automatique à quatre zones de série procure une ambiance de bien-être individuelle aux occupants tant avant qu’arrière. Sur la façade de commande de la climatisation, le conducteur et son passager avant peuvent régler la température, le débit et la répartition de l’air chacun de son côté, en fonction de leurs préférences personnelles. Les passagers arrière disposent d’une façade de commande séparée logée sur l’extrémité arrière de la console centrale ainsi que d’un élément de chauffage électrique supplémentaire dans l’espace jambes arrière.

La caractéristique de la régulation entièrement automatique peut être adaptée aux souhaits individuels sur la façade de commande, selon cinq niveaux d’intensité. De plus, la régulation effectuée pour le conducteur peut être transmise à toutes les places par simple actionnement d’une touche. La climatisation séduit par ailleurs aussi par son pouvoir de refroidissement efficace, inégalé dans le segment des berlines de luxe. La dotation standard du système comprend les sorties d’air dans les montants centraux, la ventilation d’appoint avec minuterie et fonctionnement direct, le filtrage de l’air frais et de l’air de recirculation, le circuit de remise en circulation de l’air, la compensation de l’ensoleillement et l’utilisation de la chaleur latente. À l’avant, la sortie d’air centrale intégrée dans le tableau de bord est du type confort. Le flux d’air qu’elle injecte dans l’habitacle peut être varié en continu, passant d’un flux diffus sans courant d’air à un flux d’air très direct procurant un effet de refroidissement maximal.

En dotation standard, la BMW 760i et la BMW 760Li reçoivent des sièges confort qui sont chauffants à l’avant comme à l’arrière. À l’arrière de la BMW 760Li, la climatisation à quatre zones peut être complétée par des sorties d’air à commandes séparées dans le pavillon, alimentées par un climatiseur additionnel monté dans le coffre à bagages. Par rapport à des systèmes conventionnels, les sorties d’air optimisées assurent un apport d’air diffus particulièrement doux et constituent ainsi un complément convainquant de la climatisation à quatre zones.

Confort d’assise répondant aux plus hautes exigences 
à l’avant comme à l’arrière.

Sur demande, la BMW 760i et la BMW 760Li peuvent recevoir des sièges arrière individuels réglables qui peuvent être adaptés de manière flexible aux besoins de leurs occupants. L’inclinaison du dossier et la position du siège s’ajustent tout autant que celle de l’appuie-tête. Les éléments de commande ressemblent aux touches de réglage des sièges avant. Comme ces derniers, les sièges arrière peuvent se doter d’une fonction mémoire. Elle comprend une touche de remise à zéro dont l’actionnement ramène automatiquement le siège à sa position de base, par exemple pour monter un siège enfants. Le siège du passager avant peut non seulement être réglé depuis la place du conducteur, mais aussi depuis la place située derrière lui. Le passager assis derrière le passager avant peut ainsi moduler la place disponible en fonction de la situation.

Aération innovante des sièges et sièges massants à l’arrière.

Pour le conducteur et le passager avant, un siège actif est proposé en option qui favorise également la décontraction sur les longues distances. En relevant et abaissant légèrement l’assise d’un côté puis de l’autre, la musculature du bassin et de la région lombaire est détendue à des intervalles réguliers afin de prévenir les contractures et la fatigue.

Grâce au siège climatisé moderne à l’arrière, les longs trajets en voiture deviennent encore plus agréables. Ce siège comporte des ventilateurs qui refoulent de l’air frais à travers une fine perforation de la surface de l’assise et du dossier. L’air provient de l’habitacle refroidi. Le système fonctionne donc de manière entièrement indépendante des températures locales. Les sièges climatisés intègrent un régulateur de la température. La température du siège reste donc constante, ce qui évite un abaissement excessif de la température du corps des occupants sur de longs trajets.

Quant à l’option siège massant, elle facilite la détente sur les sièges arrière, par exemple entre deux rendez-vous d’affaires ou en voyage. Douze éléments massants intégrés dans le dossier du siège décontractent les muscles dorsaux grâce à des mouvements ondulatoires. Six bulles tournantes détendent les muscles dans la région scapulaire extérieure, au milieu du thorax et au niveau lombaire. La rotation segmentaire de ces éléments mobilise d’abord les muscles externes de l’épaule et les lombaires inférieurs côté droit et les muscles au milieu du thorax côté gauche, puis inversement. Le changement de côté intervient à des intervalles réguliers. Un cycle de massage complet dure 64 secondes et peut être répété plusieurs fois.

Toit ouvrant coulissant galbé innovant à grande surface vitrée.

Parmi les autres éléments de la dotation standard, citons le détecteur d’obstacles Park Distance Control ainsi que l’automatique soft-close pour la fermeture en douceur de toutes les portes. Avec le toit ouvrant coulissant galbé, disponible en option, le plaisir de voyager à bord de la BMW 760i et de la BMW 760Li se trouve encore amplifié, la lumière du soleil et l’air frais pouvant entrer de manière ciblée. Offrant une surface vitrée de 60 x 92 centimètres, ce toit rend l’habitacle encore plus lumineux et plus généreux, le mouvement galbé parallèle au bord avant du toit peaufine la ligne extérieure. À l’intérieur, le pavillon coulissant forme une surface homogène se fondant parfaitement dans l’habitacle.

La commande du toit en verre et celle du pavillon coulissant intérieur sont dotées d’une protection anticoincement. Un nouveau déflecteur combiné optimise de plus l’effet acoustique du toit galbé. Le ciel de pavillon de la BMW 760Li intègre deux miroirs de courtoisie éclairés en dotation standard. Ils sont logés dans une position ergonomique optimale par rapport aux sièges arrière gauche et droit ; sur actionnement de la touche dédiée, ils s’ouvrent automatiquement vers le bas.

Éclairage intérieur raffiné grâce à des guide-lumière.

Les guide-lumière que BMW met pour la première fois en œuvre comme partie intégrante de l’éclairage intérieur d’une voiture de série ajoutent des touches raffinées sur les ouvrants et dans les médaillons de porte, sur les pochettes pour cartes et le revêtement des portes. La diffusion homogène des rayons de lumière réfractés par une structure prismatique est également inédite. Cet éclairage d’ambiance disponible en option confère un éclat soyeux à une bonne partie des surfaces. L’éclairage harmonieux ne facilite pas seulement l’orientation à bord, mais souligne en même temps le caractère prestigieux qui y règne. De nuit, l’éclairage d’ambiance discret prévient la fatigue tout en soulignant l’allure prestigieuse de l’intérieur.

Pour un voyage parfaitement réussi : 
le système de navigation Professional en dotation standard.

Pour que le système de navigation Professional et la chaîne audio fonctionnent de manière particulièrement conviviale, la BMW 760i et la BMW 760Li sont dotées d’une mémoire disque dur. D’une capacité de 80 Goctets, cette mémoire permet un accès ultrarapide aux cartes numérisées du système de navigation. 12 Goctets peuvent être utilisés pour constituer une vaste collection de fichiers musique. Le système HiFi Professional de série comprend 16 haut-parleurs, un lecteur DVD, une prise auxiliaire AUX-In et une connexion USB. Un chargeur 6 DVD, un module TV et un récepteur pour la diffusion audio numérique (DAB) sont disponibles en option. La chaîne audio haut de gamme BMW Individual qui se targue de 16 haut-parleurs hautes performances à aimant néodyme et membranes HexaCone ultrarigides, d’un amplificateur numérique à 9 canaux d’une puissance maximale de 825 watts ainsi que de la technologie dite Dirac Live pour une restitution sonore extrêmement linéaire sans décalage temporel est disponible sur demande.

La représentation des cartes en plein écran proposée par le système de navigation Professional offre un aperçu extrêmement détaillée de la région sillonnée par la voiture. Les cartes routières ainsi que différents symboles peuvent prendre la forme de graphiques tridimensionnels. Outre la représentation en perspective déjà disponible jusqu’ici, il est désormais aussi possible d’afficher une carte altimétrique. En alternative à l’affichage plein écran, il est possible d’activer une fenêtre d’assistance sur l’écran de contrôle qui fournit d’autres vues indépendantes de la carte principale. La nouvelle fonction High Guiding intégrant une recommandation de la file à prendre augmente également l’efficacité distinguant le système de navigation Professional. La fonction High Guiding transmet certaines vues de détail – comme par exemple les flèches de sélection sur un carrefour compliqué – de l’écran directement sur le combiné d’instruments. Elles peuvent aussi être projetées sur l’affichage tête haute optionnel, qui permet de reprendre des informations importantes pour la conduite sur le pare-brise et, donc, dans le champ de vision direct du conducteur.

Pour l’activation et la gestion de toutes les fonctions de divertissement, d’information, de navigation et de télécommunication, qu’elles soient de série ou optionnelles, la BMW 760i et la BMW 760Li font appel au système de commande avant-gardiste BMW iDrive. Les touches d’accès direct placées autour du bouton multicommandes sur la console centrale permettent de passer sans détour et donc spontanément aux fonctions CD, radio, téléphone et navigation. Ces touches d’accès direct sont complétées par trois touches d’instruction : « MENU », « BACK » et « OPTION ». De plus, les touches d’appel favorites disposées en dessous des éléments de commande des fonctions audio et de la climatisation permettent la mise en mémoire et l’appel de tous les points de menu proposés par le système iDrive. Grâce à des affichages très lisibles et à des graphiques faciles à comprendre et agréables à regarder, l’écran de 10,2 pouces fixe les références face à la concurrence. Il est placé à la même hauteur que le combiné d’instruments et se trouve à une distance de lecture optimale tant pour le conducteur que pour le passager avant.

De nouveaux repères pour le divertissement des passagers arrière.

Les systèmes de divertissement disponibles sur les places arrière de la BMW 760i et la BMW 760Li fixent, eux aussi, de nouvelles références pour le confort et le divertissement en voyage. Chaque système comprend deux écrans intégrés dans le dossier des sièges avant, deux connexions pour écouteur et deux prises auxiliaires ainsi qu’un lecteur DVD. Il est ainsi possible de brancher entre autres des appareils audio et vidéo externes ainsi que des consoles de jeux. De plus, toutes les sources audio et vidéo de la voiture peuvent être utilisées depuis les places arrière. Le système de divertissement Professional pour les places arrière comprend des écrans de 9,2 pouces ainsi qu’un deuxième bouton multicommandes logé sur la console centrale arrière. Ce bouton offre les mêmes fonctionnalités que celui logé sur la console centrale avant et permet aussi de piloter le système de navigation et les fonctions téléphoniques. C’est ainsi que les passagers arrière peuvent surfer sur la Toile pendant le trajet, sans que les pages web consultées ne soient affichées à l’écran avant.

BMW ​ConnectedDrive enrichi du pré-équipement pour téléphones mobiles avec interface bluetooth assure la sécurité et le confort lors des appels téléphoniques passés en route. En alternative, il est possible d’intégrer des smartphones via la connexion USB. En connectant aussi le lecteur de musique intégré dans le téléphone mobile, il est possible de piloter tant les fonctions de divertissement que les fonctions de communication de l’appareil externe via le système iDrive.

Nouveauté mondiale : la notice utilisateur intégrée.

La multitude de fonctions innovantes que présente la nouvelle BMW Série 7 dans le domaine de l’électronique est complétée par une notice utilisateur intégrée dans la voiture. À l’instar des programmes d’ordinateur courants, 

elle fournit au conducteur toutes les informations demandées sur les détails d’équipement de sa voiture, via le système iDrive et en quelques secondes seulement. Les instructions de service sont présentées de manière intelligible à l’aide d’animations avec informations vocales et autres diaporamas. Des textes concis et clairs ainsi que des graphiques interactifs facilitent l’assimilation rapide des informations.

Des raffinements sublimes dans la gamme BMW Individual.

Les options proposées par la gamme BMW Individual permettent au conducteur d’exprimer encore mieux son goût pour une qualité raffinée et un style exclusif. La nuance de cuir Merino grain fin, un nouveau produit développé par BMW Individual, marie le savoir-faire des techniques de production et l’art de la création sous une forme des plus prestigieuses. Elle est disponible en sellerie intégrale dans les couleurs suivantes : graphite, gris soie, champagne, marron Amaro, marron Cohiba et platine. Comparées aux autres selleries cuir, les selleries de la qualité BMW Individual ne se distinguent pas seulement par le traité du matériau et des couleurs, mais aussi par les coutures au look et au tracé différenciés sur les sièges, le tableau de bord et les revêtements de portes.

Assortis aux couleurs du cuir, les coloris anthracite, gris soie, champagne, marron Amaro et platine proposent désormais un nuancier plus riche pour le ciel de pavillon BMW Individual en alcantara. Le raffinement du revêtement du ciel de papillon est encore rehaussé par l’habillage de cuir des montants avant, centraux et arrière. C’est surtout lorsque les garnitures des sièges, le ciel de pavillon, le revêtement du sol et les tapis de sol sont de couleur champagne uniforme que l’intérieur dégage une générosité et une sensation d’espace sans pareils.

Dans la finition noyer satiné et la finition platane rouge brun, les inserts décoratifs finement madrés de couleur miel créent une ambiance de bien-être exclusif, alors que la variante vernis noir piano souligne surtout l’élégance des berlines. Indépendamment de l’harmonie des couleurs, le volant cuir BMW Individual avec sa bague de bois marquetée assortie ajoute une note complémentaire pleine de raffinement.

La peinture noir citrin à technologie Xirallic est une nouvelle teinte de carrosserie dans le nuancier de BMW Individual. Dans un procédé de cristallisation sophistiqué, cette technologie permet de produire des pigments à effet pour cette peinture raffinée, pigments qui scintillent comme de l’or sous la lumière du soleil. Quatre autres teintes métallisées répondant à des exigences esthétiques supérieures sont proposées pour la carrosserie : noir azurite, noir rubis et pierre de lune ainsi que or Ontario, cette dernière étant disponible sur demande particulière.

La gamme BMW Individual comprend aussi une glacière intégrable de conception nouvelle. Elle offre assez de place pour deux bouteilles de 0,7 litre et deux canettes de 0,33 litre. Les nouvelles roues en alliage léger BMW Individual de 20 pouces au look branches en V parachèvent l’allure brillante du modèle douze cylindres individualisé de la BMW Série 7.

8. BMW ​ConnectedDrive sur 
la BMW 760i et la BMW 760Li : 
interconnexion parfaite au service de la sécurité, du confort et de l’infodivertissement.

· Interconnexion intelligente entre les occupants, la voiture et son environnement.

· Unique : BMW Night Vision avec repérage de piétons.

· Speed Limit Info indique la vitesse maxi. autorisée actuelle.

Dans le cadre de BMW ​ConnectedDrive, le conducteur d’une BMW 760i ou d’une BMW 760Li se voit proposer des aides à la conduite innovantes, dont l’assistant de trajectoire, l’alerte de dérive, l’indicateur de la limitation de vitesse Speed Limit Info, le régulateur vitesse-distance actif avec fonction stop & go, le système de vision nocturne BMW Night Vision avec repérage de piétons, la caméra de recul ou encore la fonction Side View. La BMW 760i et la BMW 760Li peuvent de plus disposer de toute la panoplie des services dédiés à la mobilité avec, entre autres, les systèmes BMW Assist incluant le service de renseignements téléphoniques et l’Appel d’urgence évolué avec localisation automatique, et BMW Online, les téléfonctions innovantes BMW TeleServices, ainsi que l’accès illimité à Internet depuis la voiture.

BMW ​ConnectedDrive comprend un arsenal unique au monde de services relatifs aux domaines suivants : info route, appel d’urgence, services relatifs à la voiture, services de renseignement et bureautiques, planification des voyages et des loisirs, Internet et aides au conducteur. Toutes ces fonctionnalités visent trois buts avant tout : accroître le confort individuel, optimiser la sécurité de tous les occupants de la voiture et satisfaire aux exigences actuelles relatives à l’infodivertissement à bord de la voiture.

Pour répondre à ces tâches, BMW ​ConnectedDrive coordonne l’échange d’informations entre le conducteur, son véhicule et le monde extérieur avec intelligence et rigueur. Infos route actuelles, e-mails, appel d’urgence, pages web, renseignements par téléphone ou aides au conducteur basées sur des informations fournies par des caméra ou des capteurs – les systèmes de confort, d’infodivertissement et de sécurité embarqués par une BMW fournissent à tous moments les informations et les services requis et souhaités par le conducteur. À cette fin, BMW ​ConnectedDrive regroupe toutes les propositions et technologies innovantes de manière telle que le plaisir de conduire gagne encore en confort, en sécurité et en intensité. La sélection et l’action étant toujours laissées au soin du conducteur, c’est lui qui reste au centre de toutes les activités et qui en assume la pleine responsabilité. Grâce à BMW ​ConnectedDrive et aux systèmes d’aide à la conduite qui y sont liés, sa compétence, sa souveraineté et sa sécurité s’accroissent dans toutes les situations de conduite.

Gain de sécurité : assistant de trajectoire et BMW Night Vision avec repérage de piétons.

Proposer au conducteur une assistance adaptée à la situation donnée peut être un facteur améliorant la sécurité active sur la route. Les systèmes de ce type aident le conducteur à mieux apprécier les situations complexes et à éviter d’éventuels dangers. Dépasser en toute souveraineté est une tâche que l’assistant de trajectoire proposé en option facilite au conducteur. Des capteurs radar implantés à l’arrière de la voiture surveillent la situation routière sur les files voisines. Ils saisissent une zone s’étendant de l’angle dit mort sur la file parallèle jusqu’à une distance de 60 mètres vers l’arrière. Un témoin triangulaire s’allumant et restant allumé dans l’embase du rétroviseur extérieur signale qu’un véhicule se trouve dans la zone critique. Dès que l’actionnement du clignotant indique qu’une manœuvre de déboîtement ou de rabattement est imminente, le témoin lumineux se met à clignoter pour avertir le conducteur. Celui-ci est de plus averti par une vibration discrète, mais non équivoque dans le volant, vibration correspondant au signal émis par l’alerte de dérive.

Ce système, également disponible en option, reconnaît tout écart intempestif du véhicule par rapport au tracé de la voie. Le système d’alerte de dérive comprend une caméra fixée sur le pare-brise au niveau du rétroviseur intérieur, un boîtier électronique assurant la comparaison des données et un générateur de signaux déclenchant la vibration dans le volant. Lorsque le conducteur a signalé son intention de changer de file ou de direction par actionnement du clignotant, l’alerte de dérive supprime son signal. La caméra du système reconnaît les marquages au sol au moins sur un côté de la voie empruntée et leur distance par rapport à la voiture ainsi que les bords de route. Elle a une portée d’environ 50 mètres et peut aussi servir de nuit, dès que les phares sont allumés. Le système est ainsi adapté à de nombreuses situations de la circulation quotidienne.

BMW est le premier constructeur au monde à proposer un système de vision nocturne avec repérage et avertisseur de piétons. Le système BMW Night Vision de la nouvelle génération fixe des repères dans les efforts entrepris pour éviter les accidents de nuit. Élément central du système : une caméra thermique qui transmet une image vidéo animée haute définition à l’écran de contrôle central, image sur laquelle le conducteur peut reconnaître des personnes, des animaux et d’autres objets dégageant de la chaleur même s’ils se trouvent en dehors de la zone balayée par le faisceau des phares.

Pour la première fois, le système se voit enrichi d’une fonction de repérage des piétons. À cet effet, les données vidéo sont analysées par un boîtier électronique qui s’appuie sur des algorithmes intelligents pour lancer une recherche ciblée des piétons et des cyclistes risquant de croiser la route devant la voiture. Lorsque le système constate que les personnes repérées sont en danger, il avertit le conducteur à l’aide de l’écran de contrôle central et, si la voiture en est dotée, de l’affichage tête haute. L’avertissement ne concerne que les piétons se trouvant dans un couloir d’avertissement calculé en fonction de la vitesse, de l’angle de braquage et du taux de lacet.

Au cas où : Appel d’urgence évolué avec 
localisation automatique du véhicule.

L’aide rapide et ciblée – c’est ce qui compte en cas d’accident de la route. L’Appel d’urgence évolué du système BMW ​ConnectedDrive crée les conditions requises pour que les secouristes soient informés de manière détaillée du type de collision et du risque de blessures encouru par les personnes accidentées avant même qu’ils n’arrivent sur les lieux de l’accident et pour qu’ils soient ainsi en mesure de préparer à l’avance les soins médicaux adéquats. En effet, les informations transmises au Centre d’appel BMW par l’Appel d’urgence évolué avec localisation automatique du véhicule comprennent non seulement la position du véhicule au mètre près ainsi que le numéro de châssis, le type du véhicule ainsi que sa couleur, mais aussi les données relevées par les capteurs embarqués. Ces capteurs enregistrent le déclenchement de tous les systèmes de retenue de la voiture, détectent si les sièges avant sont occupés ou non et les ceintures avant bouclées ou non. Il est ainsi possible d’identifier les collisions frontales, arrière, latérales ou multiples et de les distinguer. Il est même possible de relever un tonneau éventuel et de passer l’information correspondante.

Pour l’analyse des données fournies par le véhicule, les accidentologues BMW ont élaboré un algorithme spécial en coopération avec les spécialistes du William Lehmann Injury Research Center (WLIRC). Les sauveteurs alertés par le Centre d’appel BMW savent donc très tôt où l’accident a eu lieu et quel véhicule y a été impliqué – et grâce à l’Appel d’urgence évolué, ils savent aussi si les occupants de la voiture accidentée risquent d’être blessées gravement. La voiture transmet automatiquement les coordonnées GPS exactes, l’aide est appelée par les opérateurs BMW au Centre d’appel BMW qui fonctionne 24 heures sur 24. Ils entrent en contact téléphonique avec les occupants de la voiture accidentée, informent le poste de secours le plus proche et, forts d’une formation psychologique, ils assistent les occupants de la voiture accidentée.

En même temps, il est possible d’organiser une conférence à trois, c’est-à-dire que le Centre d’appel BMW établit une communication vocale entre les occupants de la voiture et le poste de secours. Cette communication directe sans détour garantit qu’aucune information ne se perde. L’Appel d’urgence automatique fonctionne même si aucun téléphone mobile externe n’est disponible ou allumé, parce que la transmission des données passe, pour tous les services, par une unité téléphonique séparée, installée à bord de la voiture. Il va sans dire que l’Appel d’urgence peut aussi être déclenché manuellement, par exemple pour appeler de l’aide pour d’autres usagers de la route sans perdre de temps.

À ce jour, l’Appel d’urgence de BMW ​ConnectedDrive a fourni une aide rapide dans plus de 30 000 cas. Et ce, non seulement pour des conducteurs BMW en Allemagne, mais aussi dans neuf autres pays sur quatre continents. L’Appel d’urgence de BMW a été inauguré en 1997 aux États-Unis. Depuis 1999, la fonction susceptible de sauver des vies existe aussi en Allemagne.

Des innovations accroissant le confort : Speed Limit Info.

Associée à un système de navigation et à l’alerte de dérive, une autre fonction innovante répondant de manière marquante aux exigences de confort est à la disposition du conducteur : l’indicateur de la limitation de vitesse Speed Limit Info. Sur ce système, une caméra fixée sur le pare-brise au niveau du rétroviseur intérieur sert à enregistrer en permanence les panneaux implantés au bord de la route ainsi que les panneaux à messages variables fixés sur portique autoroutier. Les données ainsi relevées sont comparées avec les indications mémorisées dans le système de navigation. L’indicateur de la limitation de vitesse permet au conducteur de s’informer de la vitesse maximale autorisée que le système relève sur le tronçon de route sur lequel il se trouve, sans qu’il ne doive pour cela chercher des yeux les panneaux correspondants au bord de la route.

La limitation de vitesse relevée est affichée sur le combiné d’instruments ou sur l’affichage tête haute, si la voiture est dotée de cette option. Speed Limit Info soulage le conducteur et accroît ainsi son confort surtout lorsqu’il parcourt de longues distances. Le conducteur détient toujours l’information actuelle, ce qui réduit nettement le risque de dépasser sans le vouloir la limitation de vitesse.

Régulateur actif vitesse-distance avec fonction stop & go.

Le régulateur actif vitesse-distance avec fonction stop & go apporte un soutien encore plus important au conducteur. Le système comprend un régulateur automatique de la distance qui permet d’évoluer confortablement dans une circulation fluide sur autoroute ou route, tout en veillant à maintenir une distance convenable par rapport au véhicule qui précède lorsque la circulation bouchonne et que la vitesse baisse. L’utilisation du système dans une telle situation que le conducteur trouve généralement gênante, procure un net gain de confort. Il garde toutefois toute sa responsabilité, car par exemple pour redémarrer après un arrêt de plus de 3 secondes, il doit donner l’instruction d’accélérer en appliquant une petite impulsion sur la pédale d’accélérateur ou en actionnant la touche « Resume » sur le volant multifonctions. Même lorsque le système est activé, le conducteur peut cependant faire varier la vitesse à tous moments en accélérant ou en freinant.

Le régulateur actif vitesse-distance avec fonction stop & go fait appel à des capteurs radar de la toute dernière génération. Le conducteur peut régler la distance par rapport aux véhicules qui précèdent sur quatre paliers. Si la distance par rapport au véhicule qui précède tombe en dessous du seuil préréglé, le système adapte la vitesse aux conditions régnantes en intervenant sur la gestion moteur et en établissant la pression de freinage requise. Si la situation routière l’exige, le système ralentit aussi la voiture automatiquement jusqu’à l’arrêt complet et la maintient dans cette position. La décélération que le régulateur actif vitesse-distance avec fonction stop & go déclenche, est de 4 m/s² au maximum. À des vitesses supérieures, elle est limitée à la valeur agréable de 2,5 m/s².

Au cas où l’intervention du conducteur serait indispensable parce que le véhicule qui précède ralentit violemment, il y est invité par des signaux optiques et acoustiques. En même temps, les seuils d’intervention de l’assistant au freinage sont abaissés et la fonction de pré-freinage du système DSC est activée. Si le conducteur réagit rapidement, il est ainsi possible de réduire le risque de collision arrière, parce que la distance de freinage est raccourcie. Sur demande, cette fonction d’avertissement est aussi disponible lorsque le régulateur actif vitesse-distance avec fonction stop & go n’est pas activé.

Rien n’échappe à l’œil : Park Distance Control (PDC), 
caméra de recul et Side View.

La dotation standard de la nouvelle BMW 760i et la nouvelle BMW 760Li comprend le détecteur d’obstacles Park Distance Control (PDC) sur l’arrière, un système analogue pour l’avant est disponible en option. Dans les deux cas, des capteurs déterminent la distance du véhicule par rapport à d’éventuels obstacles et des signaux acoustiques dont la fréquence augmente au fur et à mesure que la voiture se rapproche de l’obstacle, renseignent sur la place disponible pour manœuvrer la voiture. Une caméra de recul est disponible en complément du détecteur d’obstacles Park Distance Control (PDC). Ce système vidéo aide le conducteur amené à faire des créneaux ou à manœuvrer le véhicule dans des endroits exigus ou à mauvaise visibilité. La caméra de recul présente des images couleurs haute définition à grand angle et perspective optimisée sur l’écran de contrôle. De plus, elle incruste des trajectoires interactives sur l’écran pour indiquer le braquage optimal pour le créneau ainsi que le diamètre de braquage minimal. Grâce à un mode zoom spécial qui fait ressortir la position du dispositif d’attelage, s’approcher du timon d’une remorque devient un jeu d’enfant.

Le système d’assistance Side View est une autre option innovante. Side View travaille avec deux caméras intégrées dans les passages de roue avant, qui facilitent l’observation de l’espace routier latéral. Leurs images sont transmises à l’écran de contrôle et n’augmentent pas seulement l’agrément du conducteur lorsqu’il manœuvre sa voiture, mais lui fournissent surtout un aperçu de la zone située à droite et à gauche devant son véhicule avant qu’il ne quitte une sortie étroite à mauvaise visibilité ou bien un parking couvert. Pour être rapidement opérationnel, Side View est activé via une touche d’accès direct sur la console centrale.

Gain d’infodivertissement : le service BMW Routes, 
exemple de fascination.

L’une des aptitudes spécifiques de BMW ​ConnectedDrive est de permettre au conducteur d’accéder à des informations adaptées à la situation donnée, informations qui renforcent encore les sensations au volant. Les services proposés par BMW ​ConnectedDrive et utilisables en association avec un système de navigation BMW visent le même but. Col de montagne, route côtière ou tour du lac – à l’aide d’un planificateur d’itinéraires, les clients BMW ​ConnectedDrive peuvent dès maintenant composer des itinéraires sur Internet. Via BMW Online, ils peuvent ensuite transmettre les itinéraires mis en mémoire à bord de leur voiture. Le système de navigation les amènera alors à bon port sur l’itinéraire choisi. Le service BMW Routes leur propose de plus environ 25 parcours spécialement étudiés pour épicuriens – recommandations de restaurants, curiosités et hébergements compris. Mais c’est l’attractivité de l’itinéraire emprunté qui est au premier plan. Cela signifie que les autoroutes et les routes très fréquentées sont évitées dans toute la mesure du possible et que les routes bien aménagées et revêtues sont préférées. Les escales proposées le long de l’itinéraire sont sélectionnées pour la beauté du paysage ou les spécialités culinaires ou régionales haut de gamme ou encore pour d’autres attractions susceptibles de plaire aux automobilistes exigeants.

Ce service de BMW ​ConnectedDrive permet aussi de visionner les itinéraires présentés dans la rubrique « Mon plus beau détour » de BMW Magazine. Le nouveau service propose des informations utiles et intéressantes sur l’itinéraire et les escales recommandées à l’aide d’images et de textes affichés sur l’écran de contrôle.

Pour la première fois, tous les conducteurs BMW auront la possibilité d’utiliser l’un de ces services innovants. Ils ont en effet la possibilité de mémoriser les itinéraires qu’ils ont élaborés eux-mêmes avec le planificateur d’itinéraires sur Internet sur une clé USB et de les importer ensuite via la connexion USB dans le système de navigation embarqué. Avec ses multiples possibilités, le service BMW Routes est un exemple particulièrement intéressant des propositions innovantes soumises dans le domaine de l’infodivertissement et dans lesquelles l’interconnexion du véhicule avec le monde extérieur contribue à améliorer encore l’expérience vécue au volant.

Accès illimité à Internet à bord de la voiture.

BMW ​ConnectedDrive offre les services adaptés aux besoins les plus divers. BMW ​ConnectedDrive est un concept dynamique et ce, à tous les égards. L’évolution permanente des services permet de rendre la mobilité et les informations de plus en plus conviviales. Avec ​ConnectedDrive, BMW est le premier constructeur automobile au monde à permettre l’utilisation illimitée d’Internet à bord de la voiture. L’accès à Internet est disponible en option au prix d’un forfait illimité intéressant. L’utilisation d’Internet à bord de la voiture repose sur le système iDrive évolué. De par ses fonctions, le bouton multicommandes BMW iDrive ressemble à une souris d’ordinateur classique. L’écran de contrôle est capable de représenter des pages web en haute définition.

9. Production : 
la qualité passe par la précision, l’efficacité par la flexibilité.

· La précision prime dans la manufacture des douze cylindres.

· Expertise de l’aluminium pour la construction légère intelligente.

· Usine BMW de Dingolfing primée « meilleure usine 2008“.

Les modèles BMW 760i et BMW 760Li à moteur douze cylindres sont construits avec tous les autres modèles de la BMW Série 7 à l’Usine BMW de Dingolfing. Depuis 1967, ce site fait partie du réseau de production mondial de BMW qui compte aujourd’hui 24 sites de fabrication dans 13 pays différents. De nombreuses distinctions témoignent du haut niveau de l’usine automobile implantée en Basse Bavière.

Pour la production des nouveaux moteurs V12, une manufacture spécialement dédiée à cette mission a été installée à l’Usine BMW de Munich. La part du travail manuel effectuée par des opérateurs spécialement formés est particulièrement élevée dans la construction des douze cylindres. Ce travail est marqué par la précision artisanale et soumis à des contrôles qualité particulièrement approfondis.

Des technologies de transformation innovantes 
à l’Usine BMW de Dingolfing.

Pour permettre la construction allégée de la nouvelle BMW Série 7, BMW a une fois de plus investi dans des technologies de fabrication innovantes sur le site de Dingolfing. Celles-ci élargissent les possibilités tant de la construction allégée que de la mise en pratique d’un design moderne avec l’aluminium, matériau nettement plus difficile à mettre en forme que l’acier.

Avec la nouvelle BMW Série 7, l’Usine de Dingolfing construit aujourd’hui la cinquième génération de cette série de modèles. La construction des modèles de la BMW Série 6 et de la BMW Série 5 est également confiée à ce site de production. En tout, plus de 7 millions d’automobiles BMW ont quitté l’Usine de Dingolfing à ce jour – fournissant ainsi une preuve visible d’une histoire à succès qui a commencé il y a plus de 40 ans.

De nouveaux procédés industriels ont été développés en exclusivité pour la BMW Série 7, par exemple pour associer un toit en aluminium à une carrosserie en acier, une technique inédite dans la fabrication de grande série dans ce segment automobile. Pour assurer une protection anticorrosion optimale, le toit est fixé sur la carrosserie à l’aide d’une nouvelle colle high-tech au lieu d’être riveté. Faisant appel à une colle de nouvelle génération protégée par un brevet, la technique d’assemblage qui se prête aujourd’hui à la fabrication de grande série ne permet pas seulement d’atteindre une résistance maximale, mais aussi une flexibilité particulièrement élevée en cas de dilatation thermique. Le gain de poids que cette solution présente, à elle seule, par rapport à un toit conventionnel en acier est d’environ 7 kilogrammes aussi sur les modèles BMW 760i et BMW 760Li. L’abaissement du centre de gravité en résultant profite par ailleurs grandement à l’agilité de la voiture.

BMW utilise aussi de l’aluminium pour les portes et a pour cela mis au point une solution technique, stylistique et économique optimale pour la fabrication de grande série. La partie pleine de chaque porte est constitué de deux éléments seulement. La conception intelligente reposant sur des coques capables de transmettre des efforts induits répond aussi aux exigences de rigidité les plus élevées au niveau des cadres de vitres. Rien que ces portes en aluminium, une première sur une automobile BMW construite en grande série, permettent de réduire le poids de 22 kilogrammes supplémentaires. La nouvelle technologie de transformation de l’aluminium jette par ailleurs aussi la base pour peaufiner des traits de style prestigieux, tels que le coup de gouge parcourant les portes de la nouvelle berline.

Outre le toit et les portes, le capot moteur, les panneaux latéraux avant ainsi que les supports de ressort avant côté carrosserie sont en cet alliage léger. Lors de la production du bloc avant allégé, les spécialistes mélangent intelligemment les techniques d’assemblage ; en fonction des exigences à remplir par le composant et des efforts agissant sur lui, il est collé, riveté ou soudé au MIG ou au laser.

La stratégie modulaire favorise une fabrication tenant compte des souhaits de chaque client.

C’est un système sophistiqué – le processus dit de production et de distribution axé sur le client (KOVP) – qui assure que chaque automobile est construite dans les délais et, surtout, conformément aux souhaits individuels de son futur propriétaire. Le processus KOVP repose entre autres sur une fabrication aussi flexible que possible à laquelle contribuent non seulement une logistique poussée, mais aussi des procédés efficaces. C’est ainsi que les process se déroulant sur la chaîne de montage final profitent des modules préassemblés qui sont acheminés sous forme d’ensembles complets. Tout le bouclier avant par exemple est assemblé à part pour former un module qui est ensuite amené à la chaîne de montage en mode juste-en-séquence. Le nombre d’opérations à effectuer sur la chaîne de montage final s’en trouve réduit. Les caisses en blanc des différentes versions de modèle sont, quant à elles, construites dans un ordre quelconque en fonction des consignes données par la gestion de la production. Associée à la livraison de modules, cette manière de procéder permet d’assurer une production particulièrement allégée et hautement flexible, parce qu’elle demande peu de stocks et permet à l’usine BMW de réagir rapidement aux souhaits des clients et aux modifications éventuelles.

Contrairement aux procédés largement automatisés dans l’atelier d’emboutissage, de ferrage ou de peinture, dans le hall de montage, c’est l’homme qui est au centre de l’action. Il peut avec ses mains travailler suivant près de 30 degrés de liberté auxquels un robot industriel moderne ne saura opposer que sept au maximum.

Expertise maximale dans la construction allégée avec l’aluminium.

Le site de Dingolfing héberge aussi le Centre de compétence Aluminium de BMW Group. Les résultats de recherche et les développements innovants obtenus par ce centre profitent à toutes les marques de BMW Group. Entre autres, l’Usine de Dingolfing fournit les caisses en aluminium des modèles Rolls-Royce. Vu la part élevée d’aluminium dans les composants constituant la carrosserie de la nouvelle BMW Série 7, l’extraordinaire expertise des spécialistes de Dingolfing est désormais encore mieux mise à profit sur ce modèle.

Une usine riche en tradition, modèle d’efficacité et de qualité.

Les quelques 19 000 personnes travaillant au site BMW de Dingolfing construisent environ 1200 voitures par jour ouvré auxquelles s’ajoutent de nombreux composants pour les moteurs et les trains de roulement de tous les modèles de la gamme BMW. Comparée à d’autres, cette usine riche en tradition sait convaincre par une qualité du plus haut niveau et une efficacité hors norme. L’année dernière, le secteur Composants du châssis, du moteur et de la transmission de BMW Group à Dingolfing a remporté le concours industriel « Meilleure usine/Industrial Excellence Award 2008 ». BMW a ainsi été le premier constructeur automobile à recevoir cette distinction européenne qui existe depuis 2002. Le prix récompense l’excellente gestion de la production des établissements les plus productifs d’Europe. Le jury ne tient pas seulement compte de l’unité de production en tant que telle, mais de tous les process de la chaîne de production et de la chaîne logistique – du fournisseur jusqu’au client final.

Outre le Prix bavarois de la qualité remporté en 2003, le secteur Composants du châssis, du moteur et de la transmission de BMW Group avait été en novembre 2005 la première entreprise automobile lauréate du prix allemand le plus important dans le domaine de la gestion de la qualité, le Prix Ludwig Erhard. En 2006, l’usine s’est de plus vue décerner le « European Quality Award », la distinction européenne la plus prestigieuse dans le domaine de l’excellence dans la gestion d’entreprise.

La qualité maximale prime : la manufacture dédiée 
aux douze cylindres à l’Usine BMW de Munich.

À l’instar de leurs devancières, la nouvelle BMW 760i et la nouvelle BMW 760Li sont équipées de moteurs construits à l’Usine BMW de Munich. Au sein du département Construction moteurs de cette usine riche en tradition, des opérateurs hautement qualifiés construisent les moteurs exclusifs dans une unité de production à part. Vu la part importante du travail manuel, le savoir-faire inégalé des motoristes joue à plein dans cette manufacture dédiée aux douze cylindres. La précision artisanale, une expérience extrêmement riche et la recherche de la qualité suprême marquent la fabrication des douze cylindres à l’Usine BMW de Munich qui assure aussi l’assemblage de six cylindres et de huit cylindres à essence pour un grand nombre de modèles BMW ainsi que les moteurs de hautes performances animant les modèles BMW M. Le taux d’automatisation relativement faible permet aussi à la nouvelle manufacture dédiée aux douze cylindres de faire preuve d’une souplesse extraordinaire.

Dans la manufacture dédiée aux douze cylindres, trois lignes de fabrication manuelle avec un total de 19 postes de travail ont été installées sur une surface de quelque 1 600 mètres carrés. Le savoir-faire artisanal et la précision mécanique sont aussi parfaitement accordés dans l’assurance qualité. Chaque opération manuelle est vérifiée et validée par un deuxième collaborateur, et quasiment toutes les étapes du montage sont de plus soumises à une validation automatisée. Via des codes barres, des composants sélectionnés sont automatiquement attribués au processus de production en cause. Des stations automatiques ultraprécises sont mises en œuvre pour le vissage de certains composants, tels que la culasse, les paliers de vilebrequin ou les bielles. Les premiers tests fonctionnels ont déjà lieu pendant le montage. Avant de quitter la manufacture, chaque moteur passe de plus par un essai fonctionnel intense se déroulant dans des conditions proches de la pratique.

10. Historique : 
la BMW Série 7 à douze cylindres – incarnation même de la souveraineté.

· BMW – dans le haut de gamme automobile depuis plus de 70 ans.

· 90 ans d’expérience de la construction de moteurs à douze cylindres.

· 1987 : BMW présente le première modèle allemand à douze cylindres 
de l’après-guerre.

C’est déjà pour la quatrième fois qu’un douze cylindres est le fleuron de la gamme des moteurs proposés pour la BMW Série 7. Et chaque nouvelle génération a conforté un peu plus la position de BMW en tant que premier constructeur de berlines de grand luxe. Une BMW Série 7 animée par un douze cylindres incarne l’exclusivité, la souveraineté et aussi la force d’innovation. La motorisation de pointe répond aux plus hautes ambitions, parce qu’elle doit satisfaire à des exigences maximales dès son développement.

La tradition de la marque BMW dans le haut de gamme automobile remonte loin. En effet, plus de 70 ans se sont écoulés depuis la première percée de la marque dans ce segment particulièrement exclusif du marché automobile. En 1938, BMW a présenté un prototype du modèle BMW 335 au Salon de l’Automobile de Londres, dont la production a été lancée un an plus tard. La limousine représentative a marqué l’arrivée de la marque dans la catégorie de grand luxe. Parmi les aïeules de la BMW Série 7 actuelle, nous comptons aussi l’« Ange baroque » des années 1950 ainsi que la « Grande Classe » des années 1960 et 1970.

La BMW Série 7 – symbole du dynamisme et de l’innovation dans la catégorie de luxe depuis 1977.

Leurs innovations avant-gardistes, développées avec l’objectif de faire de la conduite de l’automobile et du séjour à bord une expérience intense, sont le principal point commun de tous les modèles haut de gamme jamais proposés par BMW. C’est en 1977 que BMW a fait pour la première fois du chiffre 7 le symbole du dynamisme de conduite et des innovations dans ce segment automobile exigeant. Cinquième génération de la berline de grand luxe, la BMW Série 7 actuelle fixe une fois de plus les références en matière d’élégance sportive, de plaisir de conduire magistral et de confort de voyage exclusif – notamment avec les deux modèles de pointe BMW 760i et BMW 760Li animés par un douze cylindres.

Déjà la première génération de la BMW Série 7 a su s’imposer clairement en termes de souveraineté et de dynamisme de conduite. Avec les lignes élancées de sa carrosserie, son poste de conduite axé sur le conducteur, ses moteurs puissants et un train de roulement d’une technique avant-gardiste, la BMW Série 7 a aussi distillé le pur plaisir de conduire dans ce segment auto​mobile. La sécurité et le confort de la berline ont atteint un niveau tout aussi élevé. Et avec le premier compteur de vitesse électronique au monde, une direction à assistance asservie au régime-moteur, des rétroviseurs extérieurs à réglage électrique et l’unité de contrôle active ou check-control, un dispositif électronique permettant de vérifier le niveau de l’huile moteur, du liquide de frein, de l’eau de refroidissement et du lave-glace, le bon fonctionnement des feux stop et des feux arrière ainsi que l’épaisseur des garnitures de frein, la berline s’est avérée être une vraie vitrine technologique. En 1980, la BMW Série 7 a de plus étrenné le premier ordinateur de bord avec affichage de la température extérieure au monde.

1987 : première du douze cylindres sur la BMW Série 7.

De par sa ligne harmonieuse, son comportement routier sportif et ses systèmes d’aide à la conduite innovants, la BMW Série 7 de la deuxième génération a réussi en 1986 une brillante entrée sur scène. À l’avant, les larges naseaux BMW signalaient une prestance vigoureuse, à l’arrière, les optiques en L se sont imposés comme un nouveau trait distinctif de la marque. De plus, la BMW Série 7 s’est vue proposer en une version longue offrant un empattement allongé de 11,4 centimètres et, donc, plus de confort sur les places arrière. Parmi les principales nouveautés techniques, il faut citer le système antipatinage ASC avec accélérateur électronique et régulateur du couple résistant du moteur.

L’innovation la plus spectaculaire a suivi dès la deuxième année de production de cette automobile : BMW a ravivé le mythe du douze cylindres. La BMW 750Li lancée en 1987 a été la première berline à douze cylindres de construction allemande depuis la fin des années 1930. Son V12 de 5,0 litres en alliage léger possédait des systèmes d’injection et d’allumage ainsi que des pots catalytiques séparés pour les deux rangées de cylindres. Malgré sa puissance débordante de 220 kW (300 ch) et son couple maximal de 450 Newtons-mètres, le douze cylindres propulsant la berline de luxe sportive se contentait d’essence ordinaire. Dans le respect de l’accord conclu la même année par les constructeurs automobiles allemands, BMW a limité la vitesse maximale de la BMW 750Li à 250 km/h, via l’électronique.

Le modèle à douze cylindres n’a pas seulement impressionné par ses performances, mais surtout par son velouté incomparable, son niveau sonore feutré ainsi que sa maniabilité sportive et son grand agrément de conduite. La BMW 750iL s’est vue couvrir de distinctions et la presse spécialisée lui a fait des éloges enthousiastes. La revue « auto, motor und sport » lui a décerné le titre « Meilleure voiture au monde ».

Même pour le douze cylindres : l’origine remonte aux moteurs d’avion.

La première berline à moteur douze cylindres de production allemande après un interlude d’environ 50 ans a été un succès commercial dans le monde entier. Ce n’est pas un hasard si BMW avait été le premier constructeur automobile allemand à avoir pénétré ce segment exclusif. L’extraordinaire expertise de BMW dans le développement et la production de douze cylindres repose sur une longue tradition. Elle remonte à l’année 1925, lorsque l’entreprise a pour la première fois attiré l’attention avec un moteur d’avion de ce type. À l’époque, un V12 BMW a délivré une puissance de pointe de 750 ch, cinq ans plus tard, deux douze cylindres BMW ont propulsé l’hydravion Dornier Wal lors de sa traversée record de l’Atlantique.

Puissance en hausse, consommation en baisse : 
la deuxième génération du V12 sur la BMW Série 7.

Lorsque la troisième génération de la BMW Série 7 a été lancée en 1994, le V12 a également fait l’objet d’une refonte profonde. L’augmentation de l’alésage et de la course ont porté la cylindrée de 5,0 litres à 5,4, la puissance passant à 240 kW (326 ch) et le couple maximal à 490 Newtons-mètres. Lors de leur travail de perfectionnement, les motoristes ont cependant prêté la plus grande attention à la consommation de carburant et au comportement à l’émission. La nouvelle BMW 750i a consommé 13 pour cent de moins que sa devancière et était ainsi de loin la voiture la plus sobre dans la catégorie des douze cylindres. Le caractère innovant de la berline s’est aussi révélé dans l’équipement dédié au confort et la technique de son train de roulement. Avec la 750i de l’année automobile 1994, le premier système de navigation embarqué avec écran de télévision a fêté ses débuts sur une berline de luxe. De plus, le modèle de pointe a reçu le Contrôle dynamique de la stabilité (DSC) en dotation standard.

Dans les années qui ont suivi, de nombreux succès en course ont contribué à la renommée extraordinaire des douze cylindres de la marque. La BMW LMR à V12 a dominé dès sa première course en 1999 aux 12 Heures de Sebring et la même année, elle a décroché la victoire au classement général des 24 Heures du Mans.

La quatrième génération de la BMW Série 7 : davantage d’innovations dans la catégorie de luxe – et un nouveau douze cylindres.

Des innovations pour gagner en confort et en sécurité, une puissance supérieure et un plaisir de conduire sans égal – voilà ce que proposait la nouvelle BMW Série 7 sous une forme inédite : elle était plus confortable, plus simple, plus individuelle. La BMW Série 7, quatrième du nom, lancée en 2001, était une voiture d’une conception entièrement nouvelle offrant une interprétation avant-gardiste des qualités classiques caractérisant une berline de luxe. Avec le nouveau modèle, BMW a fixé de nouveaux repères à bien des égards tout en fournissant de nouvelles impulsions à la construction automobile dans son ensemble. Cela était particulièrement vrai pour le nouveau système de commande BMW iDrive ainsi que les éléments du langage de style moderne de BMW.

En janvier 2003, la série de modèles s’est vue couronnée par la BMW 760i. Sous le capot du nouveau modèle de pointe tournait un douze cylindres qui puisait une puissance de 327 kW (445 ch) dans une cylindrée de 6,0 litres et délivrait un couple maximal de 600 Newtons-mètres. Ce moteur était le premier douze cylindres à injection directe essence au monde pour voitures particulières.

Tourné vers l’avenir : le douze cylindres BMW à hydrogène.

Le douze cylindres animant la BMW Série 7 n’est pas seulement l’incarnation de l’agrément de conduite et du luxe exclusif, mais constitue aussi la base d’une forme de la mobilité individuelle résolument tournée vers l’avenir. Pionnier dans ce domaine, le V12 a fait preuve de son potentiel de démonstrateur technologique pour l’entraînement par hydrogène dès l’an 2000. Alimenté par le vecteur énergétique le plus propre qui soit, le moteur développait 150 kW (204 ch) portant la BMW 750hL en 9,6 secondes de zéro à 100 km/h et à une vitesse maximale de 226 km/h.

C’est à l’occasion de l’exposition universelle Expo 2000 à Hanovre que la BMW 750hL a pour la première fois démontré au grand public le grand potentiel du moteur à hydrogène dans l’utilisation au quotidien : 15 voitures y ont assuré un service navette quotidien. Au mois de février de l’année suivante, BMW a fait fureur avec le « CleanEnergy WorldTour 2001 ». Dans le cadre de ce tour du monde, la flotte de 15 BMW 750hL a parcouru 170 000 kilomètres sur les cinq continents. Aujourd’hui, ce tour du monde est qualifié de brillant plaidoyer en faveur du carburant propre. Avec les démonstrateurs adaptés à la pratique quotidienne, BMW a en même temps fourni une nouvelle preuve impressionnante de la grande fiabilité du moteur à hydrogène.

À l’automne 2006, BMW a été le premier constructeur automobile au monde à présenter une berline de luxe fonctionnant à l’hydrogène et destinée à l’utilisation au quotidien par les clients. Déclinée de la BMW 760Li, la BMW ​Hydrogen 7 est entraînée par un douze cylindres thermique bivalent fonctionnant tant à l’hydrogène qu’à l’essence classique. Le moteur développe une puissance de 191 kW (260 ch) et porte la berline à hydrogène en 9,5 secondes de l’arrêt à 100 km/h. La vitesse maximale est bridée à 230 km/h par l’électronique. La technologie de gestion du moteur assure la commutation immédiate du mode hydrogène au mode essence. En mode hydrogène, la BMW ​Hydrogen 7 peut parcourir plus de 200 kilomètres, auxquels s’ajoutent 500 en mode essence.

La BMW ​Hydrogen 7, construite dans une petite série de 100 unités après être passée par le processus de développement complet en amont de la construction de série, a été mise à la disposition de représentants éminents de la vie politique, économique et sociale pour une utilisation quotidienne. À ce jour, ces pionniers ont déjà parcouru avec la BMW ​Hydrogen 7 plus de 2 millions de kilomètres en Europe, aux États-Unis et dans d’autres régions du globe. L’utilisation intense de la berline à hydrogène dans des conditions proche de la pratique fournit la preuve que cette formule d’entraînement axée sur une mobilité exempte d’émissions est bien à la hauteur des exigences de la circulation quotidienne et constitue donc une option réaliste pour l’avenir.

11. Fiche technique. 
BMW 760i, BMW 760Li.
	Carrosserie
	
	760i Berline
	760Li Berline

	Nombre de portes/de places
	 
	4/5
	4/4

	Longueur/largeur/hauteur (à vide)1)
	mm
	5 072/1 902/1 473
	5 212/1 902/1 484

	Empattement
	mm
	3 070
	3 210

	Voie AV/AR
	mm
	1 611/1 650
	1 611/1 650

	Diamètre de braquage
	m
	12,2
	12,7

	Capacité réservoir
	env. l
	82
	82

	Syst. de refroidissement, chauffage inclus
	l
	15,1
	15,1

	Huile moteur 
	l
	10,5
	10,5

	Poids à vide selon DIN2)
	kg
	2 105/2 180
	2 175/2 250

	Charge utile selon DIN
	kg
	590
	590

	PTMA 
	kg
	2 695
	2 765

	Charge autorisée sur essieu AV/AR
	kg
	1 365/1 440
	1 365/1 450

	Poids remorquable3)
	
	750
	750

	freiné (12%)/non freiné 
	kg
	2 100/750
	2 100/750

	Charge autorisée sur toit/crochet d’attelage
	kg
	100/100
	100/100

	Volume du coffre
	l
	500
	500

	Coeff. de traînée x maître-couple
	cx x S
	0,32 x 2,41
	0,32 x 2,41

	
	
	
	

	Moteur
	
	
	

	Type/nombre de cylindres/de soupapes 
	 
	en V/12/4
	en V/12/4

	Gestion moteur
	 
	MSD87-12
	MSD87-12

	Cylindrée
	cm³
	5 972
	5 972

	Alésage/course
	mm
	80,0/89,0 
	80,0/89,0

	Rapport volumétrique
	/1 
	10,0
	10,0

	Carburant4)


	RON
	91à 98
	91à 98

	Puissance
	kW (ch)
	400/544
	400/544

	à un régime de
	tr/mn
	5 250
	5 250

	Couple
	Nm
	750
	750

	à un régime de
	tr/mn
	1 500 à 5 000 
	1 500 à 5 000

	
	
	
	

	Système électrique
	
	
	

	Capacité batterie/position
	Ah/–
	90/Cossre
	90/Cossre

	Puissance alternateur
	A/W
	210/2 940
	210/2 940

	
	
	
	

	Train de roulement
	
	
	

	Suspension AV
	 
	Essieu AV en aluminium à doubles triangles obliques ; séparation des fonctions de guidage et d’amortissement ; faible déport au sol ; effet antiplongée

	Suspension AR
	
	Essieu AR multibras en aluminium du type Intégral V ; roues directrices ; effet anticabrage et antiplongée ; double isolation acoustique (suspension pneumatique avec correcteur d’assiette de série)

	Systèmes d’aide à la conduite
	
	DSC (avec ABS, CBC, DBC, ASC) ; VDC2 (Commande électronique variable des amortisseurs) en dotation standard, Dynamic Drive (système antiroulis) en option

	Freins AV
	 
	Freins à disque à étrier flottant à piston unique (à ventilation interne)

	Diamètre
	mm
	374 x 36
	374 x 36

	Freins AR
	 
	Freins à disque à étrier flottant à piston unique (à ventilation interne)

	Diamètre
	mm
	370 x 24
	370 x 24

	Direction
	 
	hydraulique à crémaillère à assistance asservie à la vitesse (Servotronic) et pompe à CO2 optimisé ; 3,1 tours de volant de butée en butée

	Démultiplication totale direction
	/1 
	19,1
	19,1

	Type de B.V.
	 
	B.V.A. à 8 rapports
	

	
	
	8HP90  
	8HP90

	Démultiplication B.V.  
I
	/1
	4,70
	4,70

	
II
	/1
	3,13
	3,13

	
III
	/1
	2,10
	2,10

	
IV
	/1 
	1,67
	1,67

	
V
	/1 
	1,29
	1,29

	
VI
	/1
	1,00
	1,00

	
VII
	/1 
	0,84
	0,84

	
Vlll
	/1
	0,67
	0,67

	
AR
	/1 
	3,30
	3,30

	Démultiplication pont AR
	/1
	2,81
	2,81

	Pneumatiques AV
	
	245/45 R19 98Y RSC
	245/45 R19 98Y RSC

	Pneumatiques AR
	
	275/40 R19 101Y RSC
	275/40 R19 101Y RSC

	Jantes AV
	
	8,5 J x 19 alliage léger
	8,5 J x 19 alliage léger

	Jantes AR
	
	9,5 J x 19 alliage léger
	9,5 J x 19 alliage léger

	
	
	
	

	Performances routières
	
	
	

	Rapport poids/puissance selon DIN
	kg/kW
	5,3
	5,4

	Puissance au litre
	kW/l
	67,0
	67,0

	Accélération  0 à 100 km/h
	s
	4,6
	4,6

	Vitesse maxi.
	km/h
	250
	250

	
	
	
	

	Consommation selon cycle UE
	
	
	

	Cycle urbain ECE
	l/100 km
	18,8
	18,9

	Cycle extra-urbain EUDC
	l/100 km
	9,5
	9,6

	Moyenne
	l/100 km
	12,9
	13,0

	Émission de CO2 selon norme européenne
	g/km
	299
	303

	
	
	
	

	Autres
	
	
	

	Norme antipollution respectée
	
	EU5
	EU5



)  Hauteur antenne de toit comprise : 760i : 1479mm 760Li : 1490mm. 
2)  Poids du véhicule en ordre de marche (selon DIN) plus 75 kg pour le conducteur et les bagages.
3)  Dans certaines conditions, ces valeurs peuvent être augmentées.
4)  Les indications relatives aux performances et à la consommation sont données pour un carburant d’un indice d’octane  
    RON de 98.

12. Diagrammes de puissance 
et de couple.
BMW 760i, BMW 760Li.
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13. Dimensions intérieures 
et extérieures.
BMW 760i, BMW 760Li.
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BMW 760i.
[image: image4.jpg]~Af——=

I

KD I
fill Eli\@

h

e

1,138

<>
=

e e
_i(////‘.l F VT > =
A



BMW 760Li.

