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1. Restylage de la 
série des monocylindres.

Sur toutes les monocylindres du type F 650, le double allumage constitue 
la principale nouveauté introduite pour l’année moto 2004. Cette mesure 
vise à préparer ces modèles aux normes antipollution à venir. De l’extérieur, 
les moteurs dotés du double allumage s’identifient grâce au monogramme «2 SPARK» apposé sur les caches latéraux du carter moteur.
Trails particulièrement prisés, les modèles F 650 GS et F 650 GS Dakar ont bénéficié d’une révision technique sur d’autres points. Objectifs de cette 
révi​sion pour leur quatrième année : optimiser encore la protection contre le vent et les intempéries et améliorer l’ergonomie afin que ces motos polyvalentes tant convoitées soient encore plus faciles à manier et à commander.
Grâce à des mesures ciblées portant sur le carénage, le déflecteur, 
les instruments et la partie arrière, les motos affichent une allure encore plus marquante, tout en conservant leur style familier. De nouveaux coloris ainsi 
que des nouveautés dans la gamme des options et accessoires augmentent encore leur attrait.
La F 650 CS recevra, elle aussi, le double allumage ; la ligne d’admission et d’échappement et quelques modifications de détail exceptées, les moteurs de tous les modèles de la série F sont pratiquement identiques.
F 650 GS et F 650 GS Dakar.

Moteur.

L’introduction du double allumage coïncide avec celle de la nouvelle gestion moteur BMW-C II (BMS pour BMW Motor-Steuerung). Celle-ci se distingue par une capacité de calcul nettement accrue et un logiciel proposant 
de nouvelles fonctionnalités. Résultat de cette révision du moteur : émissions polluantes sensiblement réduites (le moteur surenchérit sur les exigences 
de la norme antipollution Euro 2), agrément de conduite à nouveau amélioré et nouvelle amélioration de la réponse à l’accélération ainsi que réduction 
de la consommation de carburant déjà très basse. Le gain de consommation par rapport au moteur connu et apprécié varie entre 6 pour cent (soit 3,2 litres/ 100 km à une vitesse stabilisée de 90 km/h) et 14 pour cent (4,3 litres/100 km à une vitesse stabilisée de 120 km/h). La puissance maxi. et le couple maxi. n’ont pas changé ; le couple maxi. est atteint à un régime légèrement plus bas, ce qui profite à la consommation.

La seconde bougie pour le double allumage est située sur le côté droit de la chambre de combustion et fait jaillir l’étincelle d’allumage au même moment que la bougie principale en position centrale. Comme sur les moteurs 
boxer, l’allumage est ainsi fiable, même dans des états de fonctionnement 
peu favorables.

La structure intérieure des silencieux a été modifiée et le pot catalytique amélioré, ce qui contribue au niveau d’émissions exemplaire du moteur.

Style et carrosserie.

Le restylage de la partie avant qui adopte un garde-boue avant s’inspirant 
de celui de la «grande GS», un nouveau porte-logo, des pare-brise redessinés 
et un phare plus grand confère un look encore plus marquant aux deux modèles de la F 650 GS. Le restylage a permis d’établir un lien optique plus étroit entre les modèles de la «famille GS». Petite astuce : exposé au vent, 
le porte-logo engendre une dépression et contribue ainsi à l’évacuation de l’air chaud du réservoir d’huile.

La reconception des pare-brise améliore l’aérodynamique des deux modèles au niveau du casque du pilote ainsi que la protection contre les intempéries. Pour la pratique de l’enduro, il est possible de déposer entièrement les 
pare-brise. Comme par le passé, le pare-brise de la F 650 GS Dakar est plus grand et teinté de couleur foncée. La gamme des accessoires le propose désormais aussi pour la GS ; il sera alors transparent.

Le support de bagages a été entièrement redessiné. Il est maintenant possible de monter le top case sans support intermédiaire. Des passages dans le support de bagages servent à fixer des sangles d’arrimage. Le volet du volume de rangement a été renforcé, des appuis en caoutchouc servant de protection antifrottement. Les valises Vario connues peuvent toujours être utilisées, 
con​trairement au top case connu, non adapté à la nouvelle fixation.

Nouveau phare, 
instruments nouveau look et système électrique modifié.

Sur le nouveau phare, le cône d’éclairage est plus grand, ce qui se traduit par un éclairage plus homogène de la route. L’éclairage des bas-côtés est 
égale​ment amélioré. Le réflecteur à surface complexe abrité sous un verre lisse ajoute une note moderne et technique.

Le recouvrement plus anguleux du combiné d’instruments et les cadrans désormais teintés gris renforcent cette note «technique» ; la lisibilité des instruments est améliorée.

Désormais, la F 650 GS et la F 650 GS Dakar peuvent aussi recevoir des 
feux de détresse en option. Le bouton de commande est intégré dans 
la plaque antichoc où il prend la place du bouton de commande des poignées 

chauffantes. Ce dernier a été déporté dans les commandes droites. 
La prise électrique est désormais de série ; elle permet, entre autres, 
de recharger la batterie sans la déposer.

Le nouveau point d’alimentation extérieure (pôle positif sous la selle, 
pôle né​gatif sur le couvercle de boîte) permet de lancer le moteur de l’extérieur sans devoir auparavant démonter maint équipement.

Commandes des clignotants et levier d’embrayage plus ergonomiques.

Le restylage a aussi permis de remédier à un point critiqué surtout par les femmes, à savoir la distance relativement importante entre la poignée 
au gui​don et le levier d’embrayage. La commande de l’embrayage s’est vu modifier. La position la plus rapprochée du levier réglable permet aussi aux mains menues (jusqu’à la taille de gants 7,5) de le saisir sans aucun problème.

Nouveau jeu de couleurs.

Le client peut combiner trois nouveaux coloris à sa guise : gris iceberg métal​lisé, jaune uni et noir profond uni avec deux couleurs de selle (noir et orange terre cuite) et opter ainsi pour une allure plutôt harmonieuse et raffinée ou dynamique et sportive. La F 650 GS Dakar n’existe qu’en bleu métallisé/blanc aluminium mat métallisé. Cette nouvelle harmonie bicolore est une interprétation moderne de la signature Dakar «classique» de sa devancière 
et la différencie très clairement de sa sœur F 650 GS, qui est bien plus 
dédiée à la route.

F 650 CS.

Apparue sur le marché début 2002 seulement, la F 650 CS entame la nouvelle année moto sans modifications majeures, si l’on fait exception du nouveau moteur à double allumage (voir F 650 GS). La «Scarver» se 
voit également dotée du levier d’embrayage réglable, plus facile à saisir, qui équipera aussi la F 650 GS, la commande modifiée des clignotants ainsi qu’une prise électrique de série. Sur la CS de l’année 2004, le support de la bulle, les barres du volume de rangement et le support de bagages ne sont plus translucides, mais en une matière synthétique teintée noire. Désormais, elle peut aussi s’équiper d’un top case et tient ainsi compte d’une demande exprimée par de nombreux clients. Les nouveaux coloris s’appellent : bleu nocturne métallisé, jaune genêt métallisé, gris titane métallisé et stonegrey uni.
2. Restylage de la K 1200 LT.

Pour le millésime 2004, la grand tourisme de luxe, la K 1200 LT, a évolué sur 
le plan technique, côté moteur et partie cycle ; elle a été encore améliorée et do​tée de nouveaux équipements intéressants. La béquille centrale 
à commande électro-hydraulique est l’un de ses raffinements techniques. Embellie de plus par une revalorisation esthétique et de nouveaux coloris, 
la moto répond aux plus hautes exigences en matière de conduite souveraine et d’aptitude aux longues distances associées à un confort maximal et une allure représentative.

Moteur désormais fort de 85 kW (116 ch) et transmission silencieuse grâce à la boîte à pignons à denture haute.

Pour répondre au souhait des clients pour une souveraineté encore plus grande au guidon, le moteur a été retravaillé. Le travail a porté essentiellement sur le cycle de charge, y compris les arbres à cames, les papillons des gaz (diamètre porté à 36 mm), le conduit et la trompe d’admission, et se traduit par une augmentation de la puissance de 15 pour cent, soit 85 kW (116 ch), 
alors que le couple a progressé de 5 Nm pour atteindre 120 Nm.

Tous ses pignons étant désormais à denture dite haute, la boîte à cinq 
rap​ports optimisée est désormais plus silencieuse et plus facile à commander. Les rapports s’enclenchent avec une plus grande précision.

Stabilité accrue grâce à une augmentation de la chasse, confort accru grâce à un combiné à amortissement assorti au débattement.

Une chasse allongé de 15 mm augmente encore la stabilité de la K 1200 LT. 
Il a été possible de remédier à une légère instabilité qui s’était parfois 
mani​festée à petite vitesse au niveau de la roue avant et avait été critiquée par certains. Un nouveau combiné ressort/amortisseur à amortissement asservi 
au débattement reprend désormais la suspension de la roue arrière. Ce type de combiné a déjà donné d’excellents résultats sur les BMW Cruiser et sur 
la R 1150 GS Adventure. L’amortissement qui augmente avec le débattement en compression permet de régler le combiné sur un tarage de base 
haute​ment confortable tout en présentant une bonne réserve et évitant ainsi 
le talonnement sous forte charge et sur route défoncée.

Nouvelle selle plus confortable – mettre les pieds au sol et manier 
la moto est plus facile.

La selle de la K 1200 LT a été redessinée. En remodelant la coquille de la selle ainsi que sa géométrie, le motard est mieux intégré à sa moto et les petits 
ga​barits mettent plus facilement pieds par terre. Lors de la conception de la selle du pilote, les ingénieurs se sont basés sur une nouvelle cote géométrique, appelée «arcade entrejambe». Mesurant la longueur totale entre les deux points d’appui des pieds en suivant l’entrejambe, elle ne tient pas seulement compte de la hauteur géométrique absolue, mais aussi de la forme et de la largeur de la selle pilote dans sa partie avant importante dans ce contexte. Même les personnes ne mesurant pas plus de 1,69 m qualifient la nouvelle selle d’excellente. Même les petits gabarits maintiendront 
ainsi leur moto plus facilement à l’arrêt et la manieront avec plus d’aisance.

Béquillage automatique grâce à une béquille centrale 
électro-hydraulique.

La béquille centrale électro-hydraulique développée par BMW Motorrad est 
un véritable raffinement. Ce nouvel équipement résulte en un gain de confort insoupçonné et un gain de sécurité énorme pour une moto lourde de cette catégorie. Même lorsque la moto est chargée à bloc et qu’elle porte un passa​ger, le pilote peut la béquiller automatiquement par simple actionnement 
d’un bouton (disposé sur le côté droit du guidon).

Une pompe électrique établit alors de la pression dans un groupe hydraulique et sort ainsi la béquille centrale sans que le pilote ne doive intervenir manuelle​ment.

Style et carrosserie – optique avant divisé en deux, pack chromes 
en dotation standard.

Le prestige haut de gamme et l’élégance de la K 1200 LT se reflètent dans son nouveau look. Conservant la plupart des éléments de carrosserie ainsi que sa ligne, la moto dégage pourtant plus d’harmonie, de modernité et de noblesse que par le passé. Un résultat obtenu grâce à quelques modifications marquantes ainsi qu’au peaufinage des détails. Comme sur la devancière, 
les surfaces sont structurées de manière logique et claire.

En vue de face, l’impression visuelle que produit la K 1200 LT, nouveau 
cru, est déterminée par l’optique avant reconçu, subdivisé en deux parties. 
En dessous du nouveau réflecteur à surface complexe pour le feu 
de croisement se trouve désormais un feu de route séparé qui se fond harmonieusement dans le carénage. Il fait également appel à un réflecteur 
à surface complexe et est également abrité sous un verre lisse. 
Le rendement total de l’éclairage s’en trouve amélioré d’environ 10 pour cent.

Le garde-boue avant a également été redessiné. Plus grand et descendant plus bas, il accomplit la ligne des éléments latéraux du carénage et du sabot moteur.

Le concept misant sur deux couleurs souligne le style. Les parties techniques portent une peinture métallisée couleur magnésium qui affine la moto, 
la ren​dant particulièrement élégante. Les peintures métallisées disponibles harmo​nisent à merveille avec le pack chromes désormais compris dans la dotation standard. D’autres éléments s’ajoutent aux parties déjà chromées 
sur la de​vancière. Désormais, les surfaces des éléments suivants peuvent se vanter d’une finition de chrome brillant : 

•
les repose-pied pilote et passager, 

•
les platines repose-pied pilote et passager, 

•
les supports des baguettes antichocs avant et arrière, 

•
les coquilles des rétroviseurs, 

•
les capuchons du support de pare-brise, 

•
la poignée sur le top case,

•
les porte-logo sur les prises d’air latérales.

Différentes couleurs sont au choix : jaune lumière métallisé pour un look 
spor​tif et moderne, bleu océan métallisé pour une allure classico-élégante et gra​phite foncé métallisé pour souligner le caractère luxueux. Pour la selle, 
le client peut opter pour le noir ou bien pour le grège, un beige gris particulièrement élégant.

Nouveau combiné d’instruments avec écran d’information plat.

Le combiné d’instruments a été revu de fond en comble et son esthétique revalorisée. Le nouveau cockpit comprend entre autres le nouvel écran plat offrant une multitude d’informations au pilote. La lisibilité et l’allure en ont nettement profité. L’écran haute définition affiche les données suivantes :

•
le kilométrage total et deux kilométrages journaliers (tripmaster), 

•
la température de l’eau de refroidissement et de l’air, 

•
le rapport enclenché, 

•
toutes les fonctions de l’ordinateur de bord, 

•
les informations de la radio, 

•
le niveau de carburant, 

•
l’heure.

Options et accessoires.

Bien que la dotation standard de la K 1200 LT soit encore mieux fournie que par le passé, d’autres équipements sont disponibles sur demande contre 
un supplément de prix ; ils sont montés à l’usine (options) ou bien en post-équipement par le concessionnaire (accessoires), si le client le souhaite.

Options.

•
Système d’alarme antivol*, 

•
Verrouillage central*, 

•
Eclairage du sol*, 

(*disponible seulement en association)

•
Barres et feu stop (fine bande lumineuse) pour le top case, 

•
Selle chauffante, dosseret compris, 

•
Pare-brise haut, 

•
Chargeur CD, 

•
Prise électrique double, 

•
Repose-pied plats chromés, réglables en hauteur, pour le passager, 

•
Pré-équipement pour le système de navigation BMW Motorrad Navigator II.

Le verrouillage central facilite la fermeture et le blocage de la moto. Une pres​sion sur un bouton suffit pour verrouiller le top case, les valises et le volume de rangement. Le bouchon de réservoir n’est pas intégré à ce système. 
Le ver​rouillage central n’est disponible qu’en association avec le système d’alarme antivol et l’éclairage du sol. Ce dernier est activé lorsque 
l’alarme antivol (DWA) est désamorcée et, sur demande, lorsque le contact est coupé et éclaire alors le pourtour de la moto garée. On monte et descend ainsi en toute sécurité.

Monté en départ usine, le support du système de navigation est intégré au-dessus de la façade de commande de la radio. Cette variante de montage fixe réduit les coûts par rapport à un montage en post-équipement. Elle comprend le câble de connexion du système de navigation BMW Motorrad Navigator II. La nouvelle génération de ce système de navigation séduit par sa convivialité et par son guidage à destination hautement précis. Les itinéraires peuvent 
être élaborés et calculés sur PC, puis facilement appelés sur la moto.

Accessoires.

•
Sacs intérieurs pour les valises et le top case. 

•
Barres et feu stop (fine bande lumineuse) pour le top case. 

•
Sacoche de réservoir avec compartiment porte-cartes.

•
Pare-brise haut. 

•
Dosseret passager chauffant. 

•
Dosseret passager chauffant, du type soft touch. 

•
Repose-pied plats chromés, réglables en hauteur, pour le passager. 

•
Porte-gobelet. 

•
Système d’alarme antivol avec télécommande. 

•
Prise électrique double. 

•
Système de communication BC-V.O.I.C.E. 

•
Câble de communication pour le casque système de BMW. 

•
Kit de connexion pour téléphone mobile/téléphone mobile Nokia. 

•
Adaptateur pour radios 433 MHz. 

•
Antenne CB. 

•
Touche PTT (push to talk) pour communication vocale. 

•
Système de navigation BMW Motorrad Navigator II. 

•
Câble de connexion pour le système BMW Motorrad Navigator.

3. Les autres modèles de la série K, millésime 2004.

La série K représente chez BMW Motorrad le moteur à cylindres en ligne horizontaux refroidi par air. Monté en position longitudinale, ce quatre cylindres est depuis 20 ans le signe distinctif de cette série de modèles. Il s’illustre 
par un débit de puissance souverain auquel s’ajoutent sa grande fiabilité et sa longévité proverbiale.

Doté d’une gestion numérique ultramoderne qui, associée au pot catalytique trifonctionnel réglé par sonde lambda, veille à l’écocompatibilité élevée, 
cette mécanique est bien dans l’air du temps. Les motos à quatre cylindres de la série K sont l’un des piliers de la gamme des motos de BMW Motorrad 
et le seront aussi à l’avenir.

Aujourd’hui, la série K comprend trois modèles : la grand tourisme sportive K 1200 RS, la grand tourisme vouée aux grands voyages K 1200 GT et la grand tourisme de luxe K 1200 LT. Pour l’année moto 2004, cette dernière 
a fait l’objet d’une révision complète dont les détails sont décrits au chapitre 2.

K 1200 RS – la sport GT.
Après avoir construit la K 1200 RS pendant quatre ans, BMW a sorti une 
ré​édition restylée de ce modèle au printemps 2001. Le carénage doté d’une partie supérieure plus haute, le guidon dit confort plus haut et les repose-pied abaissés ont permis de répondre au souhait de nombreux clients désireux d’enfourcher une moto dédiée encore plus au grand tourisme, sans que la conception globale sportive n’en souffre. Le pare-brise se règle sur deux 
po​sitions en un tournemain et comme le carénage, il a été affinée en soufflerie aérodynamique. Ce peaufinage s’exprime à travers une meilleure protection du buste, des mains et des avant-bras du pilote. Dynamisme souverain 
et naturel sportif associés à une protection efficace contre les intempéries, pré​cieuse sur les longues distances – voilà les traits distinctifs de cette sport GT. 

Moteur de la K 1200 RS – sur demande limité à 98 ch.

Outre le moteur de 96 kW (130 ch), le client peut aussi opter pour une version de 72 kW (98 ch) de cette mécanique. Celle-ci tient compte de la subdivision des catégories d’assurance en Allemagne. Sur cette version, le moteur de la K 1200 RS débite sa puissance maxi. dès 7 000 tr/min.

Jusqu’à 6 000 tr/mn, les courbes de puissance des deux variantes de moteur présentent une forte croissance linéaire. Passé ce régime et jusqu’à près de 9 000 tr/mn, la version de 96 kW (130 ch) augmente continuellement le débit de puissance, conférant une belle poussée à la K 1200 RS. A 9 400 tr/mn, 
le moteur est bridé électroniquement.

Couple maxi.

Les deux versions du moteur se distinguent par un couple corsé de respec​tivement 117 et 118 Nm (version de 72 kW/98 ch). La caractéristique de couple est très généreuse : ainsi, les deux versions débitent 100 Nm dès 3 500 tr/mn. Sur la version de 72 kW (98 ch), la courbe de couple présente une pente plus forte à partir de 3 500 tr/mn. Elle atteint son couple maxi. 
dès 5 500 tr/mn et se démarque donc par un punch fascinant à des régimes modérés.

La version plus sportive de 96 kW (130 ch) n’atteint pas seulement 
sa puissance maxi. à un régime plus élevé, mais aussi son couple maxi. 
de 117 Nm : ils sont délivrés à 6 750 tr/mn.

Techniquement, la variante de 130 ch diffère de celle de 98 ch par des tubulures d’admission plus courtes et de plus grand diamètre ainsi que par une cartographie modifiée dans la gestion électronique du moteur.

Cadre en aluminium coulé servant d’épine dorsale rigide. 
Moteur à suspension antivibratoire.

Un cadre compact en aluminium coulé enveloppant parfaitement le moteur logé de manière à ne plus transmettre de vibrations, constitue une épine 
dor​sale résistante aux flexions et aux torsions entre le Telelever et le Paralever. Dans sa partie arrière, le cadre reçoit les silentblocs – de gros éléments 
en caoutchouc sur lesquels est logé le moteur –, la structure arrière en tubes d’acier ainsi que le monobras oscillant du type Paralever. A l’avant, le bras longitudinal du Telelever s’articule sur le cadre ; de plus, les silentblocs de la suspension avant du moteur prennent appui sur la partie avant du cadre via des supports d’acier.

Combiné ressort/amortisseur arrière à réglage hydraulique.

Le combiné ressort/amortisseur arrière de la K 1200 RS est à réglage hydraulique en continu pour la précontrainte du ressort, grâce à une manette. L’amortissement en détente est également réglable.

BMW Motorrad Integral ABS de série.

Doté du frein EVO sur la roue avant, le système de freinage de la K 1200 RS correspond au dernier état de l’art et délivre une puissance de freinage qui 
le place au plus haut niveau. Unique en son genre, le BMW Motorrad Integral ABS est de série et conformément au naturel de la moto, il s’agit ici de la 

version partiellement intégrale. Cela signifie qu’à l’actionnement du levier 
de frein avant, les deux freins – avant et arrière – sont activés. En revanche, 
la pédale de frein agit comme d’habitude sur la seule roue arrière.
Belles et légères : les roues à cinq branches doubles.

S’inscrivant dans l’allure générale de la K 1200 RS, les roues légères de 17 pouces en aluminium coulé arborent un dessin aéré à cinq branches doubles. La roue arrière chausse un pneu large au format 180.

Régulateur de vitesse automatique sur demande.

La gamme des options et accessoires comprend un vaste choix allant du combiné ressort/amortisseur sport, des verres de clignotants blancs et des porte-valises avec support de bagages et valises à la sacoche de réservoir et aux sacs intérieurs pour les valises en passant par des poignées chauffantes et un système d’alarme antivol. A l’instar des modèles K 1200 LT et K 1200 GT, la K 1200 RS peut aussi recevoir, sur demande, un régulateur de vitesse automatique.

K 1200 GT – la grand tourisme vouée aux longs voyages.

Pratiquement dès le début, la série K a comporté un modèle grand tourisme 
à carénage intégral. La première K de ce type – la K100 RT – avait fait ses débuts en 1984. Riche d’une dotation standard bien fournie et forte d’un ex​cellent confort, la K 1100 LT qui lui avait succédé, a été pendant de longues années la moto d’évasion par excellence dans le segment des grand tourisme.

Avec le lancement de la K 1200 LT au printemps 1999, l’idée du grand tourisme a connu une nouvelle interprétation. Rigoureusement orienté vers le luxe et le confort maximum et doté d’un équipement des plus complets, 
ce modèle est entré dans de nouvelles sphères ; et ce n’est sans doute pas 
à tort qu’on l’a surnommée la «série 7» du segment des grand tourisme : 
une moto qui fixe dans sa classe les références en matière de confort et de luxe, mais aussi – ne l’oublions pas – en matière d’agilité.

Pour les motards attachant moins d’importance à cette profusion de luxe sans pour autant vouloir renoncer à la bonne protection contre le vent et les 
intem​péries d’une grand tourisme ni à la position confortable et droite au guidon, BMW Motorrad propose une alternative : la K 1200 GT.

Déclinée de la K 1200 RS, il s’agit d’une variante de la grand tourisme sportive prisée, sur laquelle l’accent n’a pas été mis sur l’attribut sport, mais sur 
l’attri​but grand tourisme. Une moto pour tous ceux qui souhaitent marier agilité et dynamisme suprêmes à une aptitude parfaite aux grands voyages. 
Le sigle «GT» pour grand tourisme symbolise ce fait et est ici synonyme de caractère sportif affirmé, associé au confort grand tourisme du pilote et 
de son passager.

La K 1200 GT est entrée sur scène en hiver 2002 ; elle enrichit la série K d’un troisième modèle épaulant la sport GT K 1200 RS et la grand tourisme de luxe K 1200 LT.

Base technique : la K 1200 RS – 
moteur, transmission et partie cycle repris tels quels.

La K 1200 GT repose sur la technique ultramoderne, mais pourtant éprouvée de la K 1200 RS. Le groupe motopropulseur a été entièrement repris, 
le moteur est la variante de puissance de 96 kW (130 ch) du 1.200 cm³. 
Pour certains pays, dont l’Allemagne, ce moteur est également disponible en sa variante de 72 kW (98 ch). Pour adapter cette mécanique aux futures normes antipollution, la sonde lambda, le revêtement du corps monolithique du pot catalytique et la gestion moteur de ce quatre cylindres ont été 
modifiés dans le cadre de mesures d’optimisation, ce qui a permis de réduire une nouvelle fois les émissions polluantes.

La partie cycle est également issue de la K 1200 RS ; elle n’a pas été modi​fiée. Le Telelever BMW, système de guidage unique de la roue avant, ainsi que le Paralever BMW, suspension de la roue arrière à transmission par cardan, se portent garants d’un excellent agrément de conduite répondant plus que largement aux exigences élevées tant d’une conduite sportive que du grand tourisme. Les débattements correspondent à ceux de la K 1200 RS. La roue arrière possède une jante de 5,5 pouces et un pneu large au format 180.

Carrosserie : carénage modifié avec une bulle à réglage électrique.

Du nouveau par contre sur le carénage, dont les principaux éléments ont été empruntés à la K 1200 RS. Pour mieux protéger le pilote du vent et des 
in​tempéries, le bas du carénage s’est vu élargir par un profilé qui détourne encore plus efficacement le flux d’air des jambes. Indépendamment de la couleur de la moto, ce profilé est toujours noir.
Les protège-mains peints dans la couleur de la moto et la nouvelle bulle 
plus haute à réglage électrique sautent tout de suite aux yeux. Réglable en continu par voie électrique, cette bulle répond au souhait des motards de pouvoir adapter cet élément protecteur contre le vent à leur taille et à leurs besoins individuels.
En plus des avantages fonctionnels, les modifications décrites participent aussi à la différenciation optique de la GT face à la K 1200 RS.
Selle confortable et guidon relevé pour une conduite décontractée.

Pour que le motard puisse prendre une position «grand tourisme» décontrac​tée au guidon, celui-ci est légèrement plus relevé et coudé différemment que sur la K 1200 RS. Les poignets sont donc moins sollicités et le pilote peut adopter une position plus droite. Comme sur la K 1200 RS, la selle confort se règle en hauteur soit à 790 mm, soit à 820 mm, selon le principe connu.
BMW Motorrad Integral ABS de série dans sa version partiellement intégrale.

Sur la K 1200 GT, l’Intégral ABS fait partie de la dotation standard dans sa version partiellement intégrale. Cela signifie qu’à l’actionnement du levier de frein avant, les deux freins – avant et arrière – sont activés. En revanche, la pédale de frein agit comme d’habitude sur la seule roue arrière. Pour le reste, le système de freinage est identique à celui de la K 1200 RS : sur la 
roue avant, on retrouve donc le frein EVO qui se distingue par d’excellentes performances de freinage.
Dotation standard avec support de bagages et valises à couvercles peints dans la couleur de la moto.

Sur la K 1200 GT, le support de bagages, les porte-valises et les valises sont compris dans la dotation de série. Les couvercles des valises reprennent la couleur de la moto et confèrent une allure encore plus haut de gamme et plus noble à la GT.
Deux coloris et des verres de clignotants blancs.

La moto est déclinée en deux couleurs : bleu orient métallisé et gris-vert 
mé​tallisé. La selle est toujours noire. Les verres de clignotants blancs à l’avant et à l’arrière rajoutent une touche d’élégance à ces couleurs.
Options et accessoires.

Parmi les options intégrables en départ usine, mentionnons les poignées chauffantes combinées à une selle chauffante pour le pilote et le passager. 
S’y ajoute le régulateur de vitesse connu de la K 1200 RS. La selle basse, 
qui peut également être équipée du chauffage et permet de régler la hauteur d’assise à 770 ou à 800 mm, est disponible sans supplément de prix. 
Comme déjà mentionné, certains pays – dont l’Allemagne – proposent la moto aussi avec le moteur de 72 kW (98 ch).
Les accessoires sont fournis et montés par les concessionnaires BMW. 
La gamme comprend pratiquement tous les éléments proposés pour la K 1200 RS, dans la mesure où ceux-ci ne font pas déjà partie de la dotation standard, comme les valises.
4. La série des boxers, millésime 2004. 

Pour l’année moto 2004, la série des boxers BMW – qui couvre les segments des trails, des roadsters, des sport GT et sportives ainsi que des grand 
tou​risme et des customs/choppers – comprend 13 modèles qui viennent épauler la toute nouvelle R 1200 GS. Se distinguant par un grand velouté 
et un couple corsé dès les bas régimes, le boxer BMW écrit depuis plus de 80 ans une histoire à succès : aujourd’hui, 60 à 70 pour cent environ de 
toutes les motos BMW quittant les chaînes de l’usine de Berlin sont animées par un bicylindre à plat répondant à ce concept.
En novembre 2002, BMW Motorrad a introduit le double allumage sur la plupart des modèles boxer. Entre-temps, tous les monocylindres et tous les bicylindes – à l’exception de celui de la R 850 R Comfort et de la R 850 R – sont équipés de cette technique. (Les quatre cylindres d’une cylindrée unitaire plus petite n’ont pas besoin du double allumage.) Deux bougies au lieu d’une enflamment ainsi le mélange air/carburant dans la chambre de combustion. Grâce à cette mesure visant une nouvelle amélioration de la qualité des 
gaz d’échappement, les moteurs ont été préparés aux nouvelles directives 
anti​pollution conformément à la norme Euro 2 et, plus tard, Euro 3. 
Le principal effet du double allumage réside dans une combustion plus stable et plus régulière, indépendamment de la plage de fonctionnement du moteur et ce, même dans des conditions peu favorables. Et accessoirement, 
le rendement du moteur s’en trouve une nouvelle fois augmenté, ce qui paie par une con​sommation à la baisse. De l’extérieur, on identifie le double allumage grâce au monogramme «2-SPARK» sur le cache du puits de bougie.
A partir du millésime 2004, toutes les BMW boxer adoptent aussi une boîte 
à six rapports à denture dite haute, qui, grâce à des pignons de géométrie 
mo​difiée, se distingue par des bruits de fonctionnement réduits et, de plus, par des passages de rapports améliorés.

4.1 Les trails.

4.1.1  La nouvelle R 1200 GS.

(voir texte séparé du dossier de presse) 

4.1.2  R 1150 GS Adventure : 

la moto pour réaliser les rêves du globe-trotter.

Avec la première de la R 80 G/S, BMW a inauguré en 1980 un nouveau segment de marché : celui des gros trails voués aux voyages au long cours. Tours du monde fascinants, victoires spectaculaires au Paris–Dakar ou 
accueil fantastique auprès de la clientèle – avec ce concept, le trail animé par le bicylindre à plat et désigné par le sigle GS est devenu l’une des plus belles success stories dans l’histoire de la moto. Pour les motards qui rêvent aussi des endroits les plus reculés de ce monde, BMW Motorrad a lancé au 
prin​temps 2002 un nouveau modèle : la R 1150 GS Adventure, la moto dont le globe-trotter rêve pour aller au bout du monde et s’ouvrir les portes de l’aventure.
Le lancement de la nouvelle R 1200 GS n’empêche pas la R 1150 GS Adventure de rester au programme. Avec l’Adventure, les ingénieurs 
ont développé une moto qui, grâce à son équipement de série modifié et à une offre spéciale d’options et d’accessoires, répond aux exigences 
les plus éle​vées en matière d’aptitude au tout terrain et aux longs périples aventureux et qui, de par toute son allure, ne s’en cache pas.
Réglage de la partie cycle et débattements optimisés.
Routes rocailleuses, pistes sableuses, terrain peu praticable ou longues distances – la partie cycle de la R 1150 GS Adventure est adaptée à toutes les missions, même si elle est chargée à bloc. Le débattement est de 210 mm 
à l’avant et de 220 mm à l’arrière.
A l’arrière, la moto fait appel à un combiné ressort/amortisseur avec amortis​sement asservi au débattement, c’est-à-dire que l’amortissement se 
durcit à mesure que la compression augmente. Ce combiné se distingue 
par une réponse sensible et par une résistance élevée au talonnement.
Le réglage de la base du ressort se fait grâce à une clé à ergot à l’avant et grâce à une manette à action hydraulique à l’arrière. A l’arrière, 
l’amortisse​ment en détente peut être modulé grâce à une petite vis réglable 
à l’aide d’un tournevis.
Frein EVO et conduites de frein flexibles à gaine métallique.

A l’avant, la moto est équipée des étriers du frein EVO que BMW a lancé au printemps 2001. Ce frein améliore la puissance et le confort de freinage. 
Le diamètre des deux disques de frein avant est de 305 mm. Les conduites de frein flexibles sont à gaine d’acier.
Moteur inchangé – et adapté à l’essence ordinaire, si besoin est.

Le moteur est emprunté à la devancière de la R 1200 GS, la R 1150 GS. 
La R 1150 GS Adventure sait de plus assouvir un souhait souvent exprimé par ceux qui voyagent dans les pays lointains : si besoin est, elle peut se 
conten​ter d’essence ordinaire. L’adaptation nécessaire passe par une prise 
de codage disponible en option pour la gestion moteur.
Sixième rapport court – 
sur demande, premier rapport court également.

Le sixième rapport de boîte n’est pas long (surmultiplié), mais court. 
En option, il est aussi possible d’installer un premier rapport court facilitant 
les démarrages sur un terrain difficile.
Selle et pare-brise adaptés aux longues évasions.
La selle monopièce permet au pilote de varier sa position comme il le 
sou​haite : par exemple près du réservoir dans les passages tout terrain difficiles demandant toute sa concentration, ou bien plus en arrière 
pour une conduite décontractée lors des randonnées longues distances. 
La longueur de la selle est conçue pour offrir assez de place à deux personnes. Le support de baga​ges a été dessiné de sorte à proposer de multiples possibilités pour amarrer les bagages.
Pour améliorer encore la protection contre le vent et les intempéries, 
le pare-brise s’est vu élargir de 12 cm à la base et de 5 cm au sommet ; sa longueur s’est accrue de 13 cm par rapport à la R 1150 GS. Le garde-boue avant a été allongé et élargi. La R 1150 GS Adventure possède une protection antichoc sur le guidon et des protège-main en équipement standard. 
Le sabot pro​tège-moteur en tôle d’aluminium massive fixé sous le moteur est de dimen​sion généreuse ; il offre une protection efficace contre les projections de pierres ou les chocs, lorsque la moto évolue sur un terrain rocailleux et se pose.
Le cockpit comporte une prise de 12 volts supplémentaire facilitant le branchement d’accessoires comme le GPS, la déroulette de roadbook 
ou bien un spot pour la lecture de cartes.
Look original.

Grâce à quelques éléments de style fort efficaces, la moto s’est vue conférer un look original bien typé. C’est ainsi que les cache-culbuteurs sont peints en bleu, les jantes en aluminium sont anodisées bleu. La R 1150 GS Adventure est proposée en deux couleurs différentes : le blanc aluminium métallisé met une touche particulière par le nouveau vernis transparent mat et est associé 
à une selle bi-ton gris et rouge. Au choix, le client peut aussi opter pour le noir nocturne, combiné avec une selle bi-ton mandarin et noir.
Réservoir grande capacité et système de bagages en aluminium.

Sur demande, le réservoir d’essence de série, qui a une capacité de 22 litres, peut être remplacé par un réservoir de 30 litres. De plus, un nouveau système de bagages robuste en aluminium a été développé pour la R 1150 GS Adven​ture ; il comprend un système porte-bagages multifonctionnel ainsi que 
deux valises latérales et un top case avec support. Les deux valises latérales ont un volume total de 75 litres (39 litres à droite et 36 à gauche), le volume 
du top case est de 30 litres. La face supérieure des valises latérales se trouve à la même hauteur que la partie arrière de la selle et constitue de ce fait 
une sur​face d’appui idéale pour les bagages volumineux. Les porte-valises multifonc​tionnels spécifiques qui reçoivent les valises en aluminium sont dotés d’un mécanisme de rabattement. Si les valises ne sont pas en place, les porte-valises peuvent être dépliés pour former une surface d’appui permettant d’amarrer les bagages les plus divers. Des sacs intérieurs imperméables 
et inusables sont disponibles pour les valises en aluminium ; ils présentent un volume modulable (grâce à une fermeture spéciale à rabat et clip). 
Il y a aussi de grands pare-cylindre, une grille de protection pour le phare principal, un antibrouillard avec grille de protection et des pneus à gros crampons pour améliorer les qualités hors piste.
En option, la R 1150 GS Adventure peut être équipée du 
BMW Motorrad Integral ABS en sa version partiellement intégrale avec possibilité de désactiver la régulation ABS pour les évasions hors piste.

Revalorisations apportées aux trails, millésime 2004.

Pour l’année moto 2004, la R 1150 GS Adventure reçoit un tuyau 
d’em​brayage à gaine d’acier flexible et un point d’alimentation extérieure disposé sur le côté, sur le support de démarreur.

4.2  Les roadsters.

Le roadster est l’essence même de la moto de base classique qui est venue enrichir la gamme des modèles de BMW Motorrad depuis l’automne 1994. Sur cette moto non carénée, appelée aussi «naked bike» ou «basique», 
la technique s’offre au regard sans réserve. La partie cycle agile des roadsters fait vivre le plaisir de la moto à l’état pur, et les amateurs de ce genre préfèrent la piloter avec un petit déflecteur seulement pour sentir le vent de près.

4.2.1  R 1150 R – vivre la moto à l’état pur...

Avec la R 1150 R, qui est venue remplacer la R 1100 R au printemps 2001, 
le modèle roadster a gagné encore en vigueur et en maniabilité. La boîte à six rapports et pignons à denture haute (depuis 2003) facilite les changements 
de vitesses et améliore le confort acoustique. Le style séduisant souligne le dyna​misme et l’agilité dont la R 1150 R fait preuve. Tenant compte de 
la puissance accrue, le frein EVO sur la roue avant permet des décélérations encore plus efficaces. Sur demande, le BMW Motorrad Integral ABS est disponible en sa version partiellement intégrale.

Le roadster est une moto sportive qui n’accepte pas pour autant des 
compro​mis sur le plan du confort et de l’aptitude au grand tourisme. Il marie la haute technologie avec un style original, sur lequel on ne saurait se tromper.

La R 1150 R fait vivre la moto à l’état pur.

Puissance et couple à profusion pour plus de punch.

Le moteur de la R 1150 R développe une puissance de 62,5 kW (85 ch) à 6 750 tr/mn et un couple maximal de 98 Nm à 5 250 tr/mn. Dans ce contexte, il convient de souligner que la caractéristique de couple de ce moteur est très corsée sur toute la plage des régimes – et tout particulièrement entre 3 000 et 5 000 tr/mn. Plus de 90 Nm sont disponibles à tout instant entre 3 000 et 6 500 tr/mn, ce qui se traduit par un punch sensiblement plus incisif, tout en apportant une nette amélioration des reprises dans cette plage des régimes 
la plus sollicitée.

Radiateur d’huile dans le carénage latéral du réservoir.

Le refroidissement du moteur est adapté à sa puissance. Les deux radiateurs d’huile sont placés dans deux conduits d’air de forme aérodynamique, amé​nagés dans les carénages latéraux du réservoir. Ils sont intégrés à la perfection dans le style d’ensemble. Les conduits d’air sont dessinés de sorte que 
le flux d’air chaud sortant derrière les radiateurs d’huile passe le long du pilote.

Boîte de vitesses à sixième rapport à caractéristique sportive.

La transmission du couple passe par un embrayage à commande hydraulique dont le levier à main est réglable sur quatre positions. La R 1150 R bénéficie aussi de la boîte à six rapports et pignons à denture haute, sur laquelle les rapports se passent avec une facilité et une précision nettement améliorées. Comme sur la R 1100 S, le sixième rapport est plus court et, donc, à caracté​ristique plutôt sportive. Un sixième rapport plus long, surmultiplié («overdrive») et adapté plutôt aux longues évasions dans le confort peut être choisi en option.

Bras longitudinal et combinés ressort/amortisseur.

Le bras longitudinal du Telelever BMW, qui a été conçu sous la forme d’une structure d’acier en treillis, se présente tout en finesse et contribue au 
look séduisant de la moto. Le combiné ressort/amortisseur avant comporte un amortisseur monotube à réglage continu en détente grâce à une vis de réglage placée sur le logement du bras longitudinal. Il peut donc être adapté de manière individuelle au style de conduite et au chargement de la moto. 
Le débattement est de 120 mm.

Roues empruntées à la R 1100 S.

A l’instar de la R 1100 S, la R 1150 R évolue sur des roues en aluminium coulé à cinq branches doubles, fines et légères, de dimension 3,50 x 17 avec un pneu de 120/70 ZR 17 à l’avant. La roue arrière s’inscrit dans la tendance actuelle, soit plus large et sportive, et affiche une dimension de 5,00 x 17 
pour un pneu de 170/60 ZR 17.

Design révélateur des qualités de la R 1150 R.

Dès le premier coup d’œil, le style trahit les excellentes qualités du moteur 
et de la partie cycle de la R 1150 R. La ligne résolument sportive associée à un traité des formes respirant la vigueur sans jamais paraître lourd, confère 
à ce roadster un rayonnement très émotionnel et plein de caractère. Jamais désunie, la ligne passe du garde-boue avant au carénage des radiateurs intégré à la perfection comme un élément de style original et au réservoir au look musclé. Puis elle file vers la selle accueillante en deux parties et le 
cache latéral élancé qui remonte pratiquement en parallèle au silencieux arrière sur le flanc gauche de la moto, pour se terminer par la partie arrière courte qui sem​ble planer au-dessus de la roue arrière. Tout en finesse, 
les roues en alumi​nium à cinq branches doubles et le bras longitudinal du Telelever contribuent également à ce qu’un coup d’œil jeté sur la R 1150 R suffise pour éveiller le désir de découvrir le plaisir que procure cette moto.

L’ergonomie d’ensemble ne permet pas seulement au pilote d’adopter une position sportive et concentrée et en même temps confortable et décontrac​tée, mais apporte aussi une contribution décisive à l’excellent comportement routier de la R 1150 R. Elle résulte de la position du pilote et du passager, 
plus penchés vers l’avant et, surtout, du guidon en tube d’acier dont les embouts présentent un angle plus plat.

En ordre de marche, la R 1150 R affiche un poids de 238 kg sur la balance. 
Le poids total maximum autorisé étant de 450 kg, elle accepte donc une charge utile généreuse de 212 kg.

4.2.2  La petite sœur R 850 R.

La R 850 R fait également partie intégrante de la gamme des modèles 2004 de BMW Motorrad. Techniquement semblable à la R 1150 R, elle est 
cepen​dant animée par le moteur de 850 cm³ qui délivre une puissance de 52 kW (70 ch). Une version de 25 kW (34 ch) est également disponible. 
Quant aux options, elle peut reprendre toute la gamme proposée pour sa grande sœur R 1150 R, à l’exception du rapport surmultiplié pour la boîte six. Comme toutes les motos boxer dotées d’une boîte à six rapports, 
la R 850 R fait appel à la version revue de cette boîte à pignons à denture haute.
4.2.3  Modèle spécial R 850 R Comfort.

C’est sur la base de la R 850 R qu’un modèle spécial de ce roadster a été édité pour l’année moto 2004 ; par son look, il s’inspire en partie du modèle 2002 de la R 850 R. Avec ce modèle spécial, BMW Motorrad tient compte des souhaits exprimés par certains clients, surtout sur le marché italien.

Le moteur et la boîte de vitesses sont empruntés à la R 850 R, millésime 2004, le radiateur d’huile avec ses conduites a été repris de la devancière 
de l’année moto 2002. Il en va de même du réservoir et de la selle.

Les combinés ressort/amortisseur avant et arrière de la R 850 R Comfort sont issus de la R 1150 R Rockster, son guidon relevé est emprunté à une 
version utilisée par les administrations. En plus de l’équipement du modèle de base, la dotation standard de la R 850 R Comfort comprend des verres de clignotants blancs.

La R 850 R Comfort est proposée uniquement en noir nocturne avec une selle noire.

4.2.4  R 1150 R Rockster : l’extravertie parmi les roadsters BMW.

Depuis mars 2003, la sœur encore plus sportive de la R 1150 R, 
la R 1150 R Rockster, a intégré la gamme des modèles. Elle vient compléter les proposi​tions de BMW Motorrad dans le segment des motos dites «basiques».

Avec son look résolument offensif et sportif qui ne nie pas une certaine tendance de «streetfighter», cette moto est appelée à séduire avant tout les jeunes et les extravertis parmi les motards. La peinture de la moto de série 
est bicolore avec un contraste marqué entre le vernis soft noir et des surfaces de couleur claire ainsi que les roues peintes. Outre le citrus métallisé/noir 
mat, il existe une deuxième variante de couleur combinant l’orange métallisé au noir mat.

Le moteur, la transmission et la partie cycle sont issus de la banque d’organes de la série des boxers BMW. Les éléments essentiels, tels que le moteur, 
la boîte de vitesses, le cadre, le bras oscillant arrière avec le couple conique ainsi que le système électrique, sont hérités de la R 1150 R, les phares proviennent de la R 1150 GS. Certains composants de la partie cycle sont repris sous une forme légèrement modifiée de la R 1100 S. Ainsi par exemple les fourreaux du Telelever, les roues avec la jante arrière de 5,5 pouces, 
ainsi que le garde-boue avant. Le guidon est plus large et plus plat que sur la R 1150 R.

Outre le style extravagant, c’est surtout l’énorme plaisir éprouvé au guidon et résultant de l’agilité encore supérieure à celle de la R 1150 R qui rend ce 
mo​dèle si attrayant. Une machine qui suscite donc de nombreuses émotions et ce, non seulement de par son look.

4.2.5  Revalorisations apportées aux roadsters, millésime 2004. 

La R 1150 R et la R 1150 R Rockster de l’année moto 2004 reçoivent un tuyau d’embrayage à gaine d’acier flexible et un point d’alimentation extérieure disposé sur le côté du support de démarreur. Une prise électrique fait 
désor​mais partie de l’équipement de série. Les modèles R 1150 R et R 850 R sont aussi dotés de conduites de frein à gaine métallique.

4.3  Les sportives et les sport GT.

Les sportivo-GT de BMW Motorrad mêlent une grande aptitude au tourisme 
à l’agilité élevée d’une sportive. Confort polyvalent, excellente maniabilité 
et un surplus de sécurité font que ce type de moto est un élément important de la gamme de BMW Motorrad. Les sportives soulignent, quant à elles, 
le dynamisme.

4.3.1  R 1100 S : dans la tradition de la lettre S.

A l’automne 1998, BMW a fait revivre une tradition avec la R 1100 S : 
dès les années cinquante, soixante et soixante-dix, la lettre S dans la désignation de type était en effet synonyme de sport chez BMW Motorrad.

La R 1100 S arbore cette lettre et doit par conséquent accepter qu’on la mesure à l’ambition qui y est liée. Et si, par le confort qu’elle offre au pilote et à son passager et par la possibilité d’emporter des valises-sacoches, elle fait preuve d’une grande aptitude au grand tourisme, c’est pourtant le qualificatif sport qui prime nettement sur ce modèle.

Le modèle boxer le plus puissant, le plus léger et le plus agile.

Le carénage sport, la selle au look monoplace et les silencieux arrière 
re​haussés sous la partie arrière confèrent à la R 1100 S une allure suscitant de fortes émotions et signalent que ses gènes sportifs l’emportent. 
Les appa​rences ne trompent pas, car elle est animée par un cœur d’athlète battant avec encore plus de vigueur et à un rythme encore plus rapide 
que ceux de ses sœurs boxer. Son moteur bicylindre à huit soupapes d’une cylin​drée de 1085 cm³ délivre une puissance de 72 kW (98 ch) à 7 500 tr/mn et un couple maximal de 97 Nm à 5 750 tr/mn.

Adapté au naturel sportif : 
la boîte à six rapports et pignons à denture haute.

La transmission est assurée par un embrayage monodisque à sec à com​mande hydraulique. Comme il convient à son caractère sportif, la R 1100 S est équipée d’une boîte à six rapports, dont les pignons sont à denture haute. Celle-ci se distingue par un confort et une précision accrus des changements de vitesses. Le bras oscillant du type Paralever n’étant pas logé sur le carter 
de boîte, mais sur le cadre principal de conception nouvelle, il a été possible de rendre le carter de boîte plus compact, ce qui a en même temps réduit 
la surface réfléchissant le bruit.

La boxer sport encore plus maniable et plus stable.

La géométrie de la partie cycle de la R 1100 S est également adaptée à une conduite sportive. L’empattement est de 1478 mm (R 1100 RS : 1473 mm) 
et la chasse à la roue avant de 100 mm (111 mm). L’angle de tête de direction est de 65,0° (64,5°) et avec un conducteur pesant 85 kg, l’inclinaison maxi​male de la moto en virage atteint 50° (49°).

Telelever sous une forme allégée.

A l’instar de tous les modèles boxer, la R 1100 S possède, elle aussi, 
le Telelever BMW. Ce système de guidage exclusif de la roue avant a été inauguré en 1993 sur la R 1100 RS et est jusqu’à ce jour unique dans la construction moto.

La R 1100 S a été le premier modèle à adopter une version améliorée, encore plus légère de cette suspension, le Telelever «light». Grâce à un procédé de fabrication spécial faisant appel à des fourreaux de fourche assemblés à partir de plusieurs éléments, il a été possible de gagner environ un kilogramme 
de poids. Cette nette réduction des masses non suspendues sur la roue avant contribue à l’excellent comportement routier de la R 1100 S.

Combiné avant réglable depuis la place du pilote – une première.

Le combiné ressort/amortisseur avant de la R 1100 S comprend un amortis​seur à gaz monotube et autorise un débattement de 110 mm. Grâce à une manette installée entre le bord avant du réservoir et le té de fourche supérieur, l’amortissement en détente peut être réglé en continu. Sur la R 1100 RS, 
ce réglage s’effectue au moyen d’une vis à tête fendue située sur le combiné.

Roues légères au look aéré à cinq branches doubles.

Pour parfaire son allure sportive, la R 1100 S évolue sur des roues légères 
de 17 pouces en aluminium coulé arborant un dessin aéré à cinq branches 
dou​bles. Les roues sont de dimension 3,50 x 17 à l’avant et 5,00 x 17 à l’arrière et chaussent un pneu de 120/70 ZR 17 à l’avant et de 170/60 ZR 17 
à l’arrière.

En option, il est possible de monter une roue arrière de 5,50 x 17 avec 
un pneu de 180/55 ZR 17.

Système de freinage doté, sur demande, 
du BMW Motorrad Integral ABS.

Il va sans dire que sur demande, la R 1100 S est disponible avec le 
BMW Motorrad Integral ABS. Sur la sportivo-GT, il est livré en sa version partielle​ment intégrale, ce qui signifie que le levier du frein à main agit simultanément sur le frein avant et le frein arrière, alors que la pédale de frein n’agit que sur le frein arrière.

Allure de la R 1100 S : 
sportive, émotionnelle, dynamique et unique.

Pour la R 1100 S, les stylistes ont cherché à créer une image émotionnelle 
et dynamique, alliant les vertus indéniables de toute BMW à un niveau de sporti​vité nouveau chez BMW.

Carénage sport et phare ellipsoïdal.

Le carénage sport étudié en soufflerie aérodynamique se compose de 
quatre éléments ; il intègre les indicateurs de direction et la fonction 
protège-mains, possède une bulle transparente et offre une protection 
plutôt remarquable contre le vent et les intempéries.

Au milieu de la face carénée – surplombant les deux entrées d’air pour le radiateur d’huile inspiré du look typique des naseaux BMW – on découvre le phare double asymétrique. Le plus grand des deux phares est à réflecteur 
el​lipsoïdal et lampe H7 et assume la fonction code. Il améliore encore l’éclairage de la route. Le feu de route est émis par un phare à surface complexe avec une lampe H1. Cet ensemble optique contribue en 
même temps au look original de la R 1100 S.

Guidon relevé et bulle de carénage plus haute en option.

Le guidon est du type dit bracelet. Deux demi-guidons en aluminium matricé, séparés l’un de l’autre, sont emmanchés sur les tubes plongeurs directement en dessous du té de fourche. La largeur du guidon est de 680 mm (760 mm avec masselottes). Sur demande, un guidon confort plus relevé est disponible, associé à une bulle plus haute. Le levier du frein à main et le levier de commande de l’embrayage hydraulique sont réglables sur quatre positions.

Le cockpit tout en noir se donne, lui aussi, un air très sportif. Il est dominé par deux instruments – l’indicateur de vitesse et le compte-tours – présentant 
tous les deux des chiffres et aiguilles jaunes sur fond noir. Les témoins lumineux se trouvent dans la partie gauche du cockpit, alors qu’en bas au milieu, une montre numérique indique l’heure.

229 kg sur la balance seulement.

En ordre de marche, la boxer sport affiche 229 kg sur la balance.

Position sportive, mais pourtant confortable au guidon.

La R 1100 S est livrée avec une clé unique pour la serrure combinée contact d’allumage/blocage de direction, le couvercle de réservoir et la selle. 
Deux crochets disposés sous la selle permettent de fixer deux casques.

Conformément à la vocation sportive de la moto, les repose-pied occupent une position légèrement reculée et relevée. Sur leur face inférieure, 
les repose-pied du pilote portent chacun une sonde échangeable, informant le pilote lorsqu’il atteint l’inclinaison maximale en virage. Avec un pilote de 85 kg, celle-ci est de 50°. La disposition des repose-pied et des poignées par rap​port à la selle permettent au pilote d’adopter une position de conduite spor​tive, mais pourtant confortable.

4.3.2  BMW R 1100 S BoxerCup Replika, nouveau cru, 
pour la saison 2004.

Vouées aux circuits, les R 1100 S de course font battre plus fort le cœur des mordus de bicylindres lors des épreuves internationales de la BMW Motorrad BoxerCup. Depuis fin 2002, cette machine de course existe aussi en 
une déclinaison dédiée à la route : la R 1100 S BoxerCup Replika. Son accueil auprès des amateurs de boxers sportives a été tel que dès la fin de l’été, 
la production 2003 avait été pratiquement vendue.
BMW a donc décidé de lancer une réédition de la réplique pour la saison 2004. C’est au Salon de Tokyo 2003 que la R 1100 S BoxerCup Replika, nouveau cru, a été dévoilée à la presse internationale et au public.
Une robe en trois couleurs et un look entièrement nouveau adopté aussi par les machines de course millésime 2004, le double allumage et une technique encore plus proche de celle des motos alignées en course – voilà les princi​pales caractéristiques de la plus sportive parmi les motos boxer. La réplique 2004 peut se vanter, entre autres, de la partie cycle surélevée des modèles de course, de leur sabot moteur, de leurs cache-culbuteurs en synthétique renforcée par fibres de carbone (CFRP), ainsi que d’un silencieux arrière sport à sonorité optimisée qui a bien évidemment été modifié sur la version de 
route pour répondre aux normes antibruit prévues par le législateur. La puis​sance moteur n’a pas changé, elle correspond à celle de la R 1100 S.
Les cadrans blancs des instruments, la selle haute et les rétroviseurs de la R 1150 GS, plus faciles à déposer pour tourner sur circuit que les rétroviseurs solidaires du carénage, sont d’autres nouveautés sur ce modèle.
Comme sa devancière, la nouvelle R 1100 S BoxerCup Replika chausse 
des pneus Metzeler. Par respect pour le naturel d’une moto sport, BMW ne propose plus aucune option, même pas l’ABS.
4.3.3  R 1150 RS – une sport GT accomplie.

C’est à l’automne 2001 que la R 1150 RS est apparue sur le marché, 
se substituant alors à la R 1100 RS construite pendant huit ans. Animée par un moteur de 1130 cm³ avec pot catalytique réglé par sonde lambda et 
dotée d’une boîte à six rapports et pignons à denture haute, ce modèle peut se vanter d’autres raffinements. Ainsi dispose-t-il du frein EVO sur la 
roue avant et, sur demande, du BMW Motorrad Integral ABS en sa version partiellement intégrale adaptée au naturel sportif de la moto.

La R 1150 RS est une moto dynamique et agile, confortable et sûre – 
la grand tourisme sportive idéale qui met surtout en avant le qualificatif GT.

Cylindrée, puissance et couple.

La puissance maxi. du moteur s’élève à 70 kW (95 ch) à 7 250 tr/mn, son couple culmine à 100 Nm à 5 500 tr/mn. Une caractéristique de couple géné​reuse sur toute la plage des régimes est synonyme de beaucoup de punch 
et d’excellentes reprises. Entre 3 000 et 6 500 tr/mn, le moteur débite en effet constamment plus de 90 Nm.

Boîte à six rapports, le sixième étant surmultiplié.

Sur la R 1150 RS, la transmission passe par un embrayage à commande hydraulique, dont le levier de commande est réglable sur trois positions.

La boîte à six rapports, dont les pignons sont à denture haute, a été adaptée tout particulièrement aux longues randonnées dans le confort. C’est ainsi 
que le sixième rapport est plus long, c’est-à-dire surmultiplié, ce qui réduit le niveau de régimes et, par là, les bruits, les vibrations et la consommation.

Partie cycle : maniable et sûre.

La sécurité dynamique et l’excellent agrément de conduite de la R 1150 RS sont assurés par le Telelever BMW, cette suspension exclusive de la roue avant, et par le Paralever BMW, la suspension arrière éprouvée avec le bras oscillant à double articulation sur la roue arrière à transmission par cardan.

A l’avant, la R 1150 RS affiche un débattement de 120 mm, le combiné ressort/amortisseur possède une vis à tête fendue permettant un réglage en continu de la détente. Le combiné ressort/amortisseur arrière autorise 
un débattement de 135 mm. Une manette permet le réglage hydraulique de la précontrainte du ressort, alors qu’en détente, l’amortisseur se règle grâce 
à une vis de tarage.

Excellente maniabilité grâce aux roues en aluminium coulé.

La R 1150 RS évolue sur des roues en aluminium coulé à cinq branches doubles, fines et légères. Alors que les dimensions de la roue avant sont 
de 3,50 x 17, la roue arrière est plus petite et plus large (5,00 x 17 contre 4,50 x 18 auparavant). Une stabilité dynamique élevée et une excellente maniabilité en sont le résultat.
4.3.4  Revalorisations apportées aux sportives et aux sport GT, millésime 2004.

A partir du millésime 2004, une selle haute (820 mm) est disponible en 
option, mais sans supplément de prix, pour la R 1100 S ; la prise électrique est main​tenant de série.

Comme certains autres modèles, la R 1100 S et la R 1150 RS reçoivent un point d’alimentation extérieure disposé sur le côté du support de démarreur.
4.4  Les grand tourisme.

Le concept de tourisme de BMW Motorrad est souvent copié. Les caractéris​tiques exemplaires de ces motos à carénage intégral – l’excellente protection contre le vent et les intempéries, le grand confort dont profitent le pilote et le passager même lors de voyages au long cours avec bagages et une maniabili​té parfaite sur toutes les routes, singularisent les grand tourisme de la marque.

4.4.1  R 1150 RT – la grand tourisme parfaite.

La R 1150 RT est venue remplacer la R 1150 RT au printemps 2001. 
Le pro​grès technique a bénéficié au moteur et à la transmission de la R 1150 RT, mais aussi à son système de freinage et, donc, à la sécurité active. Ainsi, elle est dotée des freins EVO sur la roue avant et sa dotation standard comprend le BMW Motorrad Integral ABS en sa version entièrement intégrale.

Un phare du type tandem avec deux antibrouillards ainsi que le carénage supérieur marquent le «visage» de la R 1150 RT de leur empreinte.

Cylindrée, puissance et couple généreux.

Le moteur de la R 1150 RT a du dynamisme à revendre. Ainsi, le bicylindre huit soupapes développe une puissance de 70 kW (95 ch) à 7 250 tr/mn et un couple maxi. de 100 Nm à 5 500 tr/mn. Une caractéristique de couple 
corsée sur toute la plage des régimes se porte garante d’un punch énorme et d’excellentes reprises. Entre 3 000 et 6 500 tr/mn, sensiblement plus de 90 Nm sont disponibles à tout instant.

Boîte à six rapports et sixième surmultiplié.

Sur la R 1150 RT, la transmission passe par un embrayage à commande hydraulique, dont le levier de commande est réglable sur trois positions. 
Ce modèle profite également de la boîte à six rapports et pignons à denture haute qui peut se vanter d’une précision et d’un confort de commande nettement améliorés par rapport à l’ancienne boîte. Adaptée plus particulièrement aux longs périples dans le confort, le sixième rapport est plus long ou, plus précisément, surmultiplié, ce qui réduit le niveau de régimes. L’émission sonore, les vibrations et la consommation s’en trouvent également réduits.

Partie cycle : 
plus maniable et plus sûre pour un plaisir intense au guidon.

Le Telelever BMW, cette suspension unique de la roue avant, et le Paralever BMW, la suspension arrière éprouvée avec le bras oscillant à articulation double sur la roue arrière à transmission par cardan, sont les gages d’une grande sécurité et d’un confort extraordinaire. Le combiné ressort/amortisseur avant autorise un débattement de 120 mm, le combiné arrière permet 135 mm. Grâce à une manette, la précontrainte du ressort peut être réglée en continu, alors qu’une vis de tarage permet un réglage en continu de l’étage 
de détente. On peut ainsi adapter la suspension à différents chargements ou états de route.

Excellente maniabilité grâce à des roues en aluminium coulé.

La R 1150 RT se pare de roues légères et fines en aluminium coulé à cinq branches doubles. La roue avant a une dimension de 3,50 x 17 pour un pneu de 120/70 ZR 17, la roue arrière est de dimension 5,00 x 17. Elles contribuent à une stabilité dynamique élevée et à une maniabilité d’un niveau particulier.

Freins EVO et BMW Integral ABS en dotation standard – 
ici en version entièrement intégrale.

Sur la roue avant, la R 1150 RT fait appel aux freins EVO. A l’avant comme 
à l’arrière, les garnitures de frein sont en métal fritté et se distinguent ainsi par un meilleur comportement au freinage sur le mouillé, une puissance de freinage accrue et une durée de vie plus longue. L’équipement de série comprend de plus le BMW Motorrad Integral ABS – en sa version entièrement intégrale pour répondre au naturel d’une GT. Dans cette version, le levier et la pédale de 
frein agissent donc simultanément sur le frein tant avant qu’arrière. Freiner est ainsi une manœuvre encore plus confortable, plus efficace et plus sûre.

Une selle pilote répondant à tous les souhaits.

Très confortable, la selle en deux pièces réglable en hauteur offre un appui optimal aux cuisses, un grand confort d’assise et permet d’adopter une posi​tion optimale au guidon. Elle peut se régler à une hauteur de 805, de 825 ou de 845 mm. Pour les gabarits plus petits, la gamme des options propose 
une selle plus basse, réglable à une hauteur de 780, de 800 ou de 820 mm.

Comme il se doit pour une grand tourisme authentique, la R 1150 RT est équipée en série de porte-valises avec support de bagages intégré et de deux valises système. Celles-ci se verrouillent et se déverrouillent grâce à une 
clé unique qui sert aussi pour la serrure centrale contact d’allumage/blocage de direction, le compartiment radio et la selle.

4.4.2  Revalorisations apportées aux grand tourisme, millésime 2004.

A partir de l’année moto 2004, la R 1150 RT reçoit un point d’alimentation extérieure disposé sur le côté du support de démarreur.
4.5  Les Cruisers.

C’est avec la R 1200 C Classic que BMW Motorrad s’était pour la première fois lancé dans le segment des choppers/customs en septembre 1997, 
posant ainsi un jalon dans l’histoire des motos BMW. Les Cruisers, que l’on appelle aussi choppers et customs en Allemagne et dans quelques autres pays, sont prédestinés à un style de conduite décontractée : ils permettent de sillonner les routes à une allure paisible et sont particulièrement populaires 
en Amérique.

Dès l’année de son lancement (1997), le Cruiser de BMW Motorrad a fait une apparition spectaculaire avec James Bond, l’agent secret de sa Majesté, 
dans le policier plein de suspense «Demain ne meurt jamais», lors de laquelle le cascadeur Jean-Pierre Goy l’a entraîné dans des envolées incroyables.

De prestigieuses distinctions, qui lui ont été décernées pour son style, et de nombreux titres, par exemple de «Cruiser de l’année», ont conforté la position de ce type de moto dans la gamme des modèles de BMW Motorrad. 
Entre-temps, la famille des Cruisers comprend quatre modèles différents 
qui visent avant tout le marché américain.

4.5.1  R 1200 C Classic.

La R 1200 C Classic est un Cruiser dans toute sa rigueur ; elle offre au 
pilote l’expérience du «cruising» décontracté et à tout instant une réserve de 
puis​sance. La position très inclinée de la fourche, le guidon relevé, l’empattement long et la selle aux formes d’une selle cavalière traditionnelle d’une hauteur de 740 mm seulement sont les attributs typiques du Cruiser.

Moteur.

Appelés à motoriser comme il se doit leur Cruiser, les ingénieurs BMW ont choisi le boxer bicylindre comme base. En effet, celui-ci offre des conditions particulièrement favorables à la construction d’un moteur Cruiser : le punch coupleux indispensable pour flâner décontracté, la sonorité accentuée dans les graves du bicylindre – message acoustique de sa puissance souveraine – et l’équilibrage idéal des masses du boxer pour une souplesse de fonctionne​ment optimale. Sans oublier que le moteur boxer à lui seul garantit à la 
moto l’identité visuelle exclusive de BMW, sur laquelle on ne saurait se tromper.
Les motoristes savaient en même temps que bien qu’étant un sportif parfaite​ment entraîné, le boxer sous sa forme connue était pourtant, au vrai sens 
du terme, à quelque milliers de tours du moteur idéal pour le Cruiser. Ils déci​dèrent de ce fait de soumettre le boxer à un profond remaniement interne 
afin de transformer le sprinter alerte et nerveux en un athlète musclé et serein.
Augmentation de la cylindrée.

Le premier et plus important obstacle à franchir pour fournir le «coffre» spécifique à ce type de moto, consistait à augmenter la cylindrée. 
De toutes façons, pour un Cruiser digne de BMW, celle-ci ne saurait jamais être assez grande. En portant l’alésage de 99 mm à 101 mm et la course 
de 70,5 mm à 73 mm, les motoristes ont fait passer la cylindrée initiale de 1085 cm3 à 1170 cm3 pour la BMW R 1200 C.
Une courbe de couple rappelant un dos de bison.

Le moteur puise donc sa puissance dans sa forte cylindrée, mais vu la défini​tion qu’ils avaient donnée à la caractéristique du Cruiser, les ingénieurs ne s’en sont pas contentés. Ils voulaient élever un monument à ce moteur aux 
reprises exemplaires en déterminant une caractéristique de couple dont le profil rappelle un dos de bison. Résultat de leurs efforts : une machine 
qui se passe si radicalement des hauts régimes qu’un compte-tours serait ici l’accessoire le plus superflu du monde.
Un boxer apprivoisé.

Civilisé de la sorte, le boxer sportif s’est transformé en un bicylindre apprivoisé se prêtant au plaisir de la conduite «cool». En effet, pour flâner sans stress sur le highway – où qu’il se trouve dans le monde – les 45 kW (61 ch) à un régime modéré de 5 000 tours/minute sont une invitation fabuleuse, à condition d’être aussi vifs que sur le boxer de la BMW R 1200 C. Car ce qui compte dans 
le «cruising» authentique, où c’est le poignet droit qui détermine l’envoi de la puissance, c’est un couple généreux à bas régime : ainsi, la valeur maxi. de 98 Nm est disponible dès 3 000 tr/mn. Et plus de 90 Nm sont disponibles à tout instant entre 2 500 tours et 4 500 tours.
Sur une plage de régimes encore nettement plus large, à savoir entre 1500 tr/mn et – s’il le faut vraiment – 6 500 tr/mn, le Cruiser BMW peut profiter d’un couple abondant et d’un grand débit de puissance utile. 
Sur le dernier rapport, c’est-à-dire en cinquième, cette plage couvre toutes les vitesses : des 50 km/h typiques en ville jusqu’à la vitesse de pointe 
de plus de 160 km/h (sur circuit). L’agrément du cruising s’exprime sur la BMW R 1200 C dans le fait qu’il est parfaitement possible, mais 
pourtant pas nécessaire, de renoncer aux changements de vitesse.
La musique ronronnante du boxer.

Quant au système d’échappement qui, grâce à une mise au point adéquate, apporte également sa contribution à la caractéristique de couple recherchée, 
il associe style classique et technique moderne. Le dessin original de la ligne d’échappement marquée par les deux sorties courtes, rutilantes de chrome, cache une conception écologique à deux égards. La combinaison du silen​cieux avant central et des deux silencieux arrière compacts droit et gauche abaisse le bruit du moteur aux valeurs sévères stipulées par la norme antibruit européenne actuelle, soit 80 dB(A). Ceci n’enlève cependant rien à la 
sonorité typiquement BMW et très «Cruiser» du boxer qui émet donc une belle musique pleine et grave.
Embrayage hydraulique et boîte à cinq rapports et pignons 
à denture haute.

La transmission de la BMW R 1200 C est assurée par un embrayage monodisque à sec à commande hydraulique et une boîte à cinq rapports et pignons à denture haute. Retravaillée à l’automne 2003, celle-ci se vante 
de toutes les améliorations introduites progressivement sur toutes les motos boxer depuis la mi-2002. Ainsi se distingue-t-elle par une cinématique 
mo​difiée, une commande optimisée des vitesses et une denture haute sur les pignons des quatrième et cinquième rapports. Résultat de ce peaufinage : 
les rapports passent plus facilement et avec une plus grande précision, et les bruits de boîte sont nettement réduits.

L’étagement de la boîte a été minutieusement adapté aux exigences 
du Cruiser : les rapports inférieurs sont plutôt courts et à étagement serré, pour assurer la vivacité sur les petites routes sinueuses. Le dernier rapport, 
par contre, offre une démultiplication nettement plus longue. C’est sur ce rapport, sur lequel le moteur tracte en force et délivre son couple maximum que la moto évolue à la vitesse de croisière idéale entre 80 et 120 km/h.
Il va sans dire que la transmission du couple à la roue arrière se fait – 
à l’instar de toutes les motos boxer BMW – par un arbre à cardan installé ici dans le bras oscillant du Monolever et équipé d’un amortisseur de torsion.
Empattement long permettant la position de conduite typique 
du Cruiser.

Pour le Cruiser, un empattement long est la condition idéale pour faire valoir les qualités caractéristiques de ce type de moto. Le cruising, c’est en effet adopter une bonne allure sans se laisser stresser ni sur les longues 
lignes droites ni sur les tracés tourmentés. Dans ce cas, la tenue de cap 
impertur​bable est plus importante que la réaction spontanée de la moto balancée vivement tantôt à droite tantôt à gauche avec un angle téméraire.
Favoriser l’empattement long crée plus de place sur la moto, permettant au motard d’adopter une position de conduite agréable. Pour atteindre cette position sur la BMW élancée en Cruiser, les ingénieurs ont aussi reculé la selle du pilote tout en avançant nettement les repose-pied. Ils ont ainsi installé entre les deux roues une place confortable qui transforme les longues ran​données en un vrai régal.

La BMW R 1200 C s’est allongée, l’empattement court, à savoir 1473 mm, 
de la R 1100 RS de conception sportive se transformant en un empattement long de 1650 mm sur le Cruiser, soit près de 200 mm de plus. 
La longueur totale a bien évidemment suivi l’évolution de l’empattement, passant des 2 175 mm de la R 1100 RS aux 2 340 mm de la R 1200 C.
Le Telelever – un élément important aussi pour le design.

Sur son extrémité avant supérieure, la partie avant du cadre supporte aussi la fixation supérieure du Telelever de la suspension avant. Dès le début, 
il était clair que la R 1200 C devait bénéficier – comme tous les modèles de la géné​ration actuelle des boxers – de ce système de guidage innovateur et exclusif de la roue avant. Etant donné que le bras longitudinal entièrement dépouillé sur la R 1200 C est en même temps un élément de style important, il est ici pour la première fois réalisé en aluminium brossé.
Le même éclat miroitant se retrouve sur les fourreaux de la fourche du système Telelever qui présente un angle de tête de direction incliné, typique du Cruiser (60,5°). Vu la conception «auto-stable» avec un empattement long et dans l’intérêt d’une bonne maniabilité, la chasse de la roue avant est 
peu importante (86 mm). La suspension est assurée par un combiné ressort/ amortisseur central avec ressort hélicoïdal et amortisseur monotube à gaz. 
Le débattement est de 144 mm.
Un Monolever allongé pour remplacer le Paralever.

L’empattement sensiblement accru de la BMW R 1200 C ne résulte pas seulement de l’angle plus incliné de la fourche du système Telelever, 
mais aussi du bras oscillant arrière dont la longueur a augmenté de 90 mm. Un bras oscillant long permet de compenser aussi bien les réactions engendrées par le cardan que le monobras oscillant à double articulation plus court, mais plus complexe du type Paralever BMW. De ce fait, les ingénieurs ont opté pour une version allongée du premier monobras oscillant de ce nom, le Monolever BMW et ce, pour des raisons tant fonctionnelles qu’esthétiques. Dans ce cas, la suspension incombe également à un combiné ressort/amortisseur à gaz monotube central, articulé sur le bras oscillant. 
La précontrainte du ressort hélicoïdal peut être réglée à la demande en fonction de la charge. Le débattement est de 100 mm.
Typées et robustes – les roues BMW à rayons croisés.

Les roues comptant par principe parmi les éléments qui marquent tout particulièrement la personnalité d’une moto de leur empreinte, les stylistes et spécialistes de la partie cycle ont cherché un type de roue très expressif. 
La solution retenue est une association réussie entre esthétique traditionnelle et technique moderne. Le motif de base stylistique des roues de la 
BMW R 1200 C reprend en effet le rayonnage métallique classique, matérialisé ici par la variante moderne, chromée polie de la roue BMW à rayons croisés.
Système de freinage hautement efficace – couplé sur demande au 
BMW Motorrad Integral ABS en sa version entièrement intégrale.

Bien que dans cette catégorie de moto, les exigences dynamiques ne soient en règle générale pas vraiment mises en avant, toute BMW assume 
pleine​ment sa responsabilité pour une décélération optimale, même en version Cruiser. Les freins sont donc dimensionnés en conséquence : 
les deux disques avant ajourés en acier inoxydable présentent un diamètre généreux de 305 millimètres. Les étriers fixes Brembo à quatre pistons serrent puis​samment les disques. A l’arrière, un disque (285 mm de diamètre) et un étrier flottant à deux pistons assurent le freinage. Il va sans dire que, en option, la R 1200 C peut être livrée avec le BMW Motorrad Integral ABS en sa version entièrement intégrale.

Conséquence : la R 1200 C ne permet pas seulement de se balader paisible​ment et souverainement à travers la campagne ou, pourquoi pas, en ville, 
mais aussi d’adopter une conduite dynamique tout en restant «cool» sur les petites routes sinueuses. Autrement dit : la BMW R 1200 C est le Cruiser 
qui permet de savourer toutes les joies de la moto...
Design et équipement.

La philosophie du design est un trait essentiel de toute BMW et le Cruiser n’échappe pas à ce principe. Le design doit refléter les valeurs de base de la marque et conférer son identité personnelle à la moto. Le design de la R 1200 C interprète les valeurs traditionnelles de BMW : innovation, sobriété du fond et de la forme, fonctions sensées et utiles, fiabilité, auxquelles 
s’ajoute l’ingrédient le plus important, à savoir une bonne dose de valeurs émotion​nelles.
Le siège du passager, servant aussi de dosseret pour le pilote.

Un petit coussin habillé de cuir reçoit le passager ou la passagère pour les petites échappées à deux. S’il part seul, le pilote peut relever ce coussin 
en position verticale où il lui servira de dosseret, l’inclinaison étant de plus réglable manuellement sur trois positions. En position verticale, le coussin dégage un support de bagages en aluminium coulé, revêtu de chrome 
nacré, sur le garde-boue arrière.
Des matériaux et surfaces de grande qualité.

L’élégance de la BMW R 1200 C, noble et nonchalante à la fois, est aussi soulignée par l’emploi sélectionné de matériaux et de surfaces de grande qualité, se fondant parfaitement dans le style du Cruiser.
L’utilisation systématique de la tôle d’acier zinguée pour le réservoir, les garde-boue et les caches latéraux est plus qu’un retour à des traditions anciennes. Dans l’usage quotidien, la tôle d’acier est robuste et peu sensible, elle offre de plus une surface idéale à des peintures de haute qualité qui gardent ici durablement leur lustre.
Beaucoup de chrome et d’aluminium brossé.

Bien en ligne avec le style custom et sûre d’elle, la BMW R 1200 C regorge 
de chrome. Ses surfaces métalliques miroitantes, composées de trois couches respectivement de nickel, de cuivre et de chrome, sont réalisées selon les normes de qualité les plus rigoureuses. Appliqué de la sorte, 
le chrome constitue une surface extrêmement résistante.
L’aluminium brossé embellit par exemple le bras longitudinal du Telelever. 
Il confère un éclat supplémentaire et une allure encore plus noble au Cruiser.
Options et accessoires pour la R 1200 C.

Plus encore que d’autres motards, les amateurs du Cruiser aiment prendre 
le guidon d’une moto fortement individualisée. C’est pourquoi BMW Motorrad offre une riche gamme d’options et d’accessoires pour les modèles Cruiser.

Le programme de rangement Cruiser :
des sacoches latérales à la sacoche de réservoir.

La grande aptitude aux voyages se trouve corroborée par un ensemble de bagages se fondant parfaitement dans le style de la moto. Sur la R 1200 C, 
les valises rigides en matière synthétique se voient cependant remplacées par des sacoches de cuir imprégné et, donc, hydrofuge, montées comme d’habitude sur des supports intégrés, fixés de part et d’autre de la roue arrière. Equipées d’un fond robuste en matière plastique, elles ne craignent pas les vibrations et associées au cuir, elles offrent un volume de rangement à la fois fonctionnel et esthétique. Pour éviter le désordre et permettre une utilisation confortable des sacoches fermant à clé, des sacs intérieurs sont disponibles : ils sont en un matériau résistant et imperméable dont la surface imite la toile.
4.5.2  R 1200 C Independent : encore plus de chromes rutilants.

Encore plus de chromes rutilants, roues exclusives en aluminium, selle monoplace, rétroviseurs ovales, phares additionnels, déflecteur Speedster et deux peintures bicolores différentes respirant l’extravagance – voilà ce qui distingue la R 1200 C Independent, grâce à laquelle BMW répond aux sou​haits exprimés par les clients désireux de personnaliser leur Cruiser.
Elégante et d’un look particulièrement haut de gamme, la R 1200 C Inde​pendent lancée à l’automne 2000 et techniquement presqu’identique à ses sœurs, est proposée avec une peinture bicolore soit rouge Piémont métalli​sé/gris argent titane soit bleu orient métallisé/ivoire. Le caractère original de cette peinture bicolore est encore souligné par le déflecteur Speedster teinté, par deux petits antibrouillards additionnels de forme lenticulaire et par les 
nou​velles roues. Les roues à rayons croisés se voient en effet remplacées par des roues bipièces en aluminium à croisillon tribranche ; la couronne de la jante et le croisillon sont assemblés par des boulons titane.
La R 1200 C Independent est équipée en série d’une selle monoplace qui place le pilote homme ou femme au centre optique de la moto. Celui par contre qui est un peu moins indépendant que ne le laisse supposer le nom de sa moto, peut l’équiper d’une petite ou d’une grande selle passager et 
de repose-pied, à l’instar des autres modèles Cruiser. Au lieu du guidon de tourisme de série, le guidon relevé ou le guidon plat du modèle Classic 
sont également au choix pour l’Independent.
Les clignotants possèdent une ampoule jaune derrière un verre blanc, 
les boîtiers des rétroviseurs ne sont pas ronds, mais ovales et chromés. Arborant encore plus de chromes que sa sœur Classic, l’Independent 
sait briller encore plus : même le cache de l’alternateur sur la partie avant du carter moteur, les grilles d’entrée d’air redessinées devant les radiateurs d’huile, les leviers d’embrayage et de frein à main et les couvercles des réservoirs du liquide de frein et d’embrayage sont chromés brillant. 
Et telle la cerise sur le gâteau, deux écussons BMW supplémentaires ornent 
le cache de l’alternateur à l’avant et le cache-moyeux de la roue arrière.
4.5.3  R 1200 CL : 
le Cruiser de luxe voué aux plaisirs du grand tourisme raffiné.

Pour étoffer l’offre et pour développer de nouveaux potentiels, 
BMW Motorrad a intégré à l’automne 2002 le Cruiser de luxe R 1200 CL 
à sa gamme de modèles.

L’idée de base a été de faire profiter le Cruiser de certains éléments des motos grand tourisme et de mettre au point une moto associant des qualités des deux genres. Le résultat : un modèle original – un Cruiser invitant aux plaisirs du grand tourisme raffiné et exauçant tous les souhaits en matière de confort et d’équipement. 

Techniquement, le nouveau modèle est décliné de la R 1200 C Classic 
dont il n’emprunte pourtant dans l’essentiel que le moteur, le couple conique, la partie avant du cadre, le réservoir et quelques équipements. Pour le 
reste, cette moto est un projet entièrement à part et pour sa plus grande partie 
le fruit d’une conception nouvelle.

Carrosserie et style : 
visage original, présence esthétique et valises-sacoches intégrées.

Présence esthétique, puissance et personnalité luxueuse – c’est ces termes qui donnent une description succincte, mais pertinente de l’effet que produit la BMW R 1200 CL. Esthétiquement, c’est le carénage grand tourisme 
solidaire du guidon qui caractérise cette moto ; sa ligne se prolonge dans les flancs de carénage au niveau du réservoir, si bien que de profil, la moto 
semble presque être à carénage intégral. Le pilote en profite en termes de confort et de protection contre le vent et les intempéries.
Un total de quatre projecteurs intégrés au carénage – deux pour le feu de croisement et deux pour le feu de route – confèrent à la moto un visage original sur lequel on ne se méprendra pas, tout en créant un effet optique impressionnant qu’aucune moto n’a su engendrer à ce jour. Il va sans 
dire que les quatre projecteurs assurent un excellent éclairage de la route.
Le traité aérodynamique de la bulle de carénage avec son bord supérieur ondulant est particulièrement ingénieux. Il dirige les flux d’air de sorte que le pilote est protégé efficacement. En même temps, grâce au retrait au 
milieu de la bulle, rien n’obstrue le regard du pilote qui a donc une visibilité 
sans entrave sur la route devant lui, même lorsque la bulle est encrassée 
ou ruisselante de pluie.
Le look musclé de la moto est amplifié par le garde-boue avant descendant bien bas vers la jante. Celui-ci offre une bonne protection contre les projec​tions et, associé au pneu avant volumineux, il souligne la prédominance de 
la partie avant qui dégage néanmoins sérénité et élégance. Le Telelever plus incliné que sur les autres modèles accentue encore le naturel de Cruiser.
La partie arrière est marquée par les valises-sacoches rigides intégrées, solidaires de la moto ainsi que le top case amovible surmontant le support de bagages arqué servant en même temps de poignée de maintien au passager. Les valises-sacoches et le top case sont peints dans la couleur de la moto et forment ainsi un tout harmonieux avec la machine.
Disposées en gradin, les larges selles confort pour le pilote et son passager avec l’appui dorsal caractéristique ajoutent une autre touche d’originalité.
Le luxe par l’exclusivité des couleurs et la noblesse des surfaces 
et des matériaux.

La R 1200 CL est proposée en trois couleurs exclusives : argent nacré métallisé et noir saphir métallisé avec selles noires et brun Mojave métallisé avec selles marron (ou noires en option). L’élégance des couleurs se trouve renforcée par le choix méticuleux des matériaux et par la finition parfaite des surfaces et des joints. C’est ainsi que le support de bagages est en aluminium coulé sous pression peint en blanc aluminium, le guidon est chromé, 


alors que l’entourage supérieur des instruments est également peint en blanc aluminium. Le carénage tête de fourche est entièrement doublé sur sa face intérieure et les grippe-genou intégrés aux flancs de carénage sont habillés du même matériau que les selles. Tout cela exprime la prétention au luxe et à la perfection.
Une nouvelle boîte à six rapports plus silencieuse pour la transmission – un boxer bicylindre inchangé.

Alors que le bicylindre à plat de 1170 cm³ de cylindrée correspond à celui 
de tous les Cruiser – y compris la puissance de 45 kW (61 ch) et le couple de 98 Nm à 3 000 tr/mn –, la boîte de vitesses de la R 1200 CL est différente. 
Elle dispose de six rapports et a été la première boîte a être munie de pignons à denture dite haute. Cette modification et la cinématique de commande améliorée en résultant ont entre-temps été reprises par les boîtes de tous les autres modèles boxer.
Surmultiplié, le sixième rapport long permet de rouler à régime plutôt bas sur les longs tronçons parcourus dans la plaine avec, à la clé, une réduction de 
la consommation et du niveau sonore. Le sélecteur a fait place à un sélecteur à double branche permettant de passer les rapports par un petit coup nonchalant de la pointe ou du talon du pied. Changement des vitesses dans le confort, silence de fonctionnement, régimes bas et pourtant assez de 
punch – voilà des qualités qui vont très bien avec le naturel épicurien de la moto.
Il va presque sans dire qu’à l’instar de toute moto BMW lancée depuis 1997, 
la R 1200 CL dispose de la technologie de dépollution la plus moderne avec un pot catalytique trifonctionnel réglé par sonde lambda et ce, à l’échelle 
mondiale. Cet équipement de série est aujourd’hui une évidence chez BMW.
Une partie cycle optimisée pour davantage de confort – 
nouveau Telelever et combiné arrière à amortissement asservi au débattement.

La roue avant très avancée, guidée dans une fourche formant un angle plutôt plat avec la chaussée et engendrant une chasse importante, est une 
caracté​ristique typique du Cruiser. Pour respecter ce trait, le Telelever BMW, 
toujours unique en son genre, a été reconçu pour la R 1200 CL. Les tubes 
de la fourche sont plus écartés pour que le pneu avant massif, de 150 mm de large, puisse tourner sans gêne.
Pour la suspension arrière, les ingénieurs ont fait appel à un combiné à 
amor​tissement asservi au débattement se distinguant par d’excellentes qualités de confort. Le débattement total a été porté à 120 mm, en hausse de 20 mm sur celui des autres modèles Cruiser. Le ressort peut être réglé en précontrainte (réglage hydraulique) pour l’adapter au chargement de la moto grâce à une manette facile d’accès.
Bras oscillant arrière optimisé et structure arrière du cadre redessinée.

Le bras oscillant arrière avec le carter de couple conique, le Monolever BMW, a été renforcé et adapté au logement d’un frein arrière plus grand. La structure arrière renforcée du cadre est entièrement redessinée pour pouvoir recevoir les repose-pied plats, les porte-valises, le support de bagages, les nouvelles selles ainsi que la béquille latérale modifiée. La partie avant du cadre en aluminium coulé a été reprise avec de petites transformations à la R 1200 C existante.
Roues en aluminium coulé, selles, repose-pied plats et guidon.

Entre autres, les roues sont un élément déterminant pour l’allure dégagée 
par une moto. La R 1200 CL arbore des roues en aluminium coulé d’un look avant-gardiste ; les jantes ont un diamètre de respectivement 16 pouces 
à l’avant et 15 pouces à l’arrière et chaussent un pneu volumineux de dimen​sions 150/80 à l’avant et 170/80 à l’arrière.
La selle est en deux parties afin de répondre aux besoins différents du pilote et de son passager. C’est ainsi que la large selle confort du pilote comprend un appui pelvien intégré et offre un excellent maintien. Sa hauteur est de 745 mm. La selle du passager donne, elle aussi, la priorité au confort ; elle est légèrement rehaussée par rapport à la selle pilote et offre ainsi une meilleure visibilité au passager qui peut donc contempler le paysage pendant la balade.
Des repose-pied plats généreux typés Cruiser pour le pilote contribuent à une position décontractée au guidon. Les repose-pied pour le passager offrent également un très bon appui, si bien que le passager peut savourer le voyage sans fatiguer, d’autant plus que l’angle de flexion des genoux est très agréable.
Le large guidon chromé ne procure pas seulement d’authentiques sensations de cruising ; il est aussi positionné à une hauteur et coudé de manière 
telle qu’aucune contracture ne vienne gêner le motard même lors de longues éva​sions. Les leviers et contacteurs à la logique de commande éprouvée, propre à BMW, ont été repris tels quels des autres modèles de la gamme.
La haute technologie pour les freins – 
le frein BMW EVO et, en option, l’Integral ABS.

Traditionnellement, la sécurité a la priorité absolue chez BMW. C’est pourquoi la R 1200 CL reçoit le frein avant EVO qui a déjà fait ses preuves sur 
d’autres motos BMW et se distingue par une puissance de freinage accrue. 
Le BMW Integral ABS, un système antiblocage inédit, est disponible sur demande dans sa version entièrement intégrale conformément au naturel de la moto. Que le pilote actionne le levier ou la pédale de frein, la force 
de freinage agit toujours de manière optimale sur les deux roues. Sur la roue avant, la décélération est assurée par un frein bidisque avec un diamètre 
de disque de 305 mm, alors que sur la roue arrière, le frein monodisque (285 mm de diamètre) de la K 1200 LT entre en action.
De nombreuses options au service de la sécurité, 
du confort et du luxe individuel.

Les équipements optionnels proposés pour la R 1200 CL sont très complets : ils vont du BMW Integral ABS pour des freinages encore plus sûrs aux équipe​ments de personnalisation luxueux, tels que les selles soft touch, le kit chrome ou la radio avec lecteur CD intégré et télécommande, en passant par les 
élé​ments de confort comme le régulateur de vitesse, les poignées chauffantes ou les selles chauffantes. S’y ajoutent des équipements comme la bulle 
haute et l’antivol, ainsi que l’option qui propose d’associer la couleur brun Mojave métallisé à des selles habillées d’un revêtement de couleur non pas marron, mais noire classique.
Les accessoires – pour la personnalisation en post-équipement.

Les accessoires disponibles en post-équipement chez le concessionnaire BMW, qui se chargera aussi du montage de ces éléments, offrent une 
possibilité supplémentaire de conférer une touche encore plus personnelle 
à sa moto.
Les accessoires comprennent les éléments suivants : 
dosseret pour le passager, repose-pied plats pour le passager, pare-cylindres, arceaux de protection arrière, sacs intérieurs pour les valises, porte-
canette, système de communication embarqué (V.O.I.C.E.) et antenne CB.
4.5.4  R 1200 C Montauk : allure virile et look marquant.

C’est à l’automne 2003 qu’un autre modèle original est apparu sur le marché : la R 1200 C Montauk, un Cruiser puriste au style classique, fort 
d’une technique innovante et d’un comportement routier souverain.

La R 1200 C Montauk parachève la gamme en s’intercalant entre le Cruiser de luxe R 1200 CL et les Cruisers de base. Il s’agit d’une moto non carénée, dotée seulement d’un déflecteur et arborant une allure virile. C’est la partie avant qui lui confère son look marquant avec les phares doubles superposés et le Telelever plus large, emprunté à la R 1200 CL. Les roues et les pneus larges, de dimension 150/80 16 à l’avant et 170/80 15 à l’arrière, sont égale​ment repris de la R 1200 CL. Pour le reste, la partie cycle est celle de la R 1200 C Classic complétée par le combiné ressort/amortisseur asservi au débattement sur la roue arrière. Les caches latéraux ainsi que la selle passa​ger un peu moins large mais, en revanche, un peu plus haute, sont nouveaux ; 
ces deux éléments confèrent à la moto une allure marquante et tonique également de profil.
Côté freins, la R 1200 C Montauk bénéficie sur la roue avant du frein EVO 
déjà utilisé sur tous les modèles boxer et K, qui se distingue par d’excellentes performances au freinage. Le système de freinage bidisque (diamètre des disques 305 mm) à étriers fixes à quatre pistons sur la roue avant et mono​

disque (diamètre du disque 285 mm) à étrier flottant à deux pistons sur la 
roue arrière est connu de la R 1200 CL. Les conduites de frein flexibles sont gainées d’acier.

L’Integral ABS, système antiblocage unique de BMW Motorrad, est disponible en option dans sa version entièrement intégrale, conformément au naturel 
de la moto. Que le pilote actionne donc le levier ou la pédale de frein, la force de freinage agit toujours de manière optimale sur les deux roues.

La chaîne cinématique avec la boîte à cinq vitesses retravaillée (pignons à denture haute) correspond à celle des autres modèles Cruiser. Avec cette moto, le double allumage a été généralisé sur le bicylindre à plat de 1200 cm³. Les avantages de ce système en matière d’émissions polluantes, de consommation et de velouté du moteur bénéficent ainsi à partir du millé​sime 2004 à tous les modèles Cruiser. Les caractéristiques de puissance et 
de couple restent inchangées, soit 45 kW (61 ch) et 98 Nm à 3 000 tr/mn.
Les performances routières de la R 1200 C Montauk sont identiques à celles de la R 1200 C Classic.
4.5.5  Revalorisations apportées aux Cruisers, millésime 2004.

Outre la R 1200 C Montauk, toutes les autres variantes de la R 1200 C 
(à l’exception de la R 1200 CL à boîte à six rapports) reçoivent la boîte à cinq rapports retravaillée ainsi que le système de freinage EVO pour le millésime 2004. L’Integral ABS, système antiblocage avant-gardiste de BMW Motorrad, est disponible en option contre un supplément de prix dans sa version 
en​tièrement intégrale. Côté moteur, tous les Cruisers se voient équipés du double allumage. Le combiné ressort/amortisseur arrière à amortissement asservi au débattement est une nouveauté séduisante pour plus de 
confort, qui est désormais aussi monté sur les Cruiser Classic et Independent.

De plus, tous les Cruisers profitent d’un point d’alimentation extérieure 
disposé sur le support latéral du démarreur. Un pack chromes étendu est proposé en option.

Les silencieux de tous les Cruiser profitent de la structure interne modifiée inaugurée sur la R 1200 C Montauk. Les optimisations ainsi réalisées 
se traduisent par une sonorité encore améliorée et plus typée Cruiser, sans augmenter le niveau sonore. Les enjoliveurs d’échappement chromés jus​qu’ici disponibles dans la gamme des accessoires, sont désormais compris dans la dotation standard.

5. BMW Motorrad BoxerCup 2004.
La course et le succès sportif ont accompagné les motos BMW depuis le premier jour, ils leur ont valu leur renommée mondiale et ont apporté une contribution essentielle à la supériorité et à la fiabilité attribuées aux motos 
de la marque.

Cela fait plus de 80 ans que les motos parées de l’emblème de marque blanc et bleu écrivent des chapitres de l’histoire de la course, jalonnée d’innombra​bles victoires et records du monde inoubliés : à commencer par le triomphe du légendaire Georg («Schorsch») Meier qui a été en 1938 le premier non-Anglais à remporter le TT sur l’île de Man à la sextuple victoire du rallye Dakar dans les années 1981, 1983, 1984 et 1985, puis en 1999 et 2000, en 
pas​sant par les records de vitesse établis par Ernst Henne (279,5 km/h en 1937) ou les 19 (!) titres de Champion du Monde des marques dans la catégorie des side-cars remportés grâce au bicylindre à plat à maître-arbre de BMW. Le nom de BMW est indissociable des victoires de course.

C’est en 1999 que la sonorité grave du bicylindre à plat – ou boxer – s’est 
à nouveau fait entendre sur les circuits de course. Pour la première fois depuis plusieurs décennies, les amateurs de la marque ont pu suivre des boxers de course sur circuit, lors des épreuves de la BMW Motorrad BoxerCup comme on appelle officiellement la coupe de marque fraîchement instituée. L’idée 
a été et est de montrer aux fervents de course le potentiel inhérent aux boxers sport en faisant courir sur le circuit des motos proches de la série, déclinées de la R 1100 S. Disputée dans un premier temps à l’échelle nationale, puis étendue à l’international, cette série de course est depuis 2002 officiellement reconnue par l’Union européenne de Motocyclisme UEM.

Intégrées dans le programme des épreuves du Championnat du Monde MotoGP, voire de championnats internationaux d’endurance et de 
superbike, les courses jouissent d’une grande attention dans toute l’Europe. 
C’est surtout lorsqu’elles se déroulent dans le cadre des Grands Prix classiques, comme le légendaire Dutch TT à Assen/Pays-Bas, qu’une foule impressionnante comp​tant jusqu’à 100 000 spectateurs vient assister 
aux épreuves de la BoxerCup. Le Grand Prix d’Allemagne au Sachsenring, dans une région où l’enthousias​me pour la moto a toujours été grand, 
attire également les masses. En 2003, la BoxerCup a franchi l’Atlantique : 


pour la première fois, elle a disputé une course en Amérique, dans le 
cadre des «200 miles of Daytona», renouant ainsi avec la tradition glorieuse des années 70 (en 1976, BMW avait en effet réussi un doublé à Daytona, 
avec des motos de course déclinées de la R 90 S).
En 2004, la BMW Motorrad BoxerCup s’élance pour sa quatrième année internationale. Dotée de prix élevés et de lots séduisants pour les trois pre​miers au classement général (des véhicules haut de gamme du BMW Group), la BMW Motorrad BoxerCup est la coupe de marque la plus dotée dans le monde de la moto.

L’attrait particulier des épreuves de la BoxerCup tient au fait que tous les pilotes enfourchent des motos absolument identiques. Ne sont admises que des motos du type BMW R 1100 S préparées conformément à un règlement strict ne laissant pas de marge individuelle. Quelques modifications exacte​ment définies exceptées, les motos doivent être de série et ne faire appel qu’à des pièces d’origine. Toutes les cotes importantes doivent être dans 
les tolérances habituelles de la série. Toute mesure destinée à augmenter la puissance est interdite. Tous les pilotes s’élancent ainsi au guidon de 
motos dont la puissance et la partie cycle sont strictement identiques ; les machines mises en lice s’inspirent fortement de la série et correspondent 
pour l’essentiel aux motos de série.

Voici les principales modifications pour la course :

•
dépose de toute partie en verre, phare, rétroviseurs, avertisseur sonore, béquilles, repose-pied passager,

•
freinage de vis importantes par un fil métallique,

•
utilisation d’un pack sport comprenant essentiellement une partie cycle surélevée pour augmenter la garde au sol de la moto couchée en virage, 

•
montage du kit racing fourni par BMW Motorrad (carénage avant allégé, sabot moteur, jeu de protections en carbone pour les cache-culbuteurs, silencieux sport, commande des vitesses selon un schéma inversé).

Ce ne sont donc que les capacités de pilotage, la hardiesse et l’habileté tactique qui décident de l’issue des courses. Des courses fascinantes avec des manœuvres de dépassement captivantes et des combats acharnés 
pour les places sont donc garanties jusqu’à la descente du drapeau en damier. Le vainqueur de la saison 2003 ne fut connu qu’à la fin de la dernière épreuve fascinant par un suspense à couper le souffle.

Pour les spectateurs et les adeptes de la marque, l’identification avec 
les motos est particulièrement intéressante. Sur la piste de course, ils voient défiler des R 1100 S correspondant pour l’essentiel à la série, mais 
qui – pilotées par des pros – font preuve d’un potentiel vraiment incroyable.

6. Fiches techniques motos BMW.

F 650 GS, F 650 GS Dakar.

	
	
	


F 650 GS
	


F 650 GS Dakar
	F 650 GS 
25 kW/34 ch/
F 650 GS Dakar
25 kW/34 ch
	

	Moteur
	
	
	
	
	

	Cylindrée
	cm3
	652
	
	
	

	Alésage/course
	mm
	100/83
	
	
	

	Puissance
	kW/ch
	37/50
	
	25/34
	

	à un régime de
	tr/mn
	6 500
	
	5 500
	

	Couple
	Nm
	60
	
	51
	

	à un régime de
	tr/mn
	4 800
	
	4 000
	

	Nombre de cylindres
	
	1
	
	
	

	Rapport volumétrique/carburant
	
	11,5 à 1/ord.
	
	
	

	Distribution
	
	double ACT
	
	
	

	Soupapes par cylindre
	
	4
	
	
	

	Ø admission/échappement
	mm
	36/31
	
	
	

	Alimentation
	
	BMS-C II
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Equipement électrique
	
	
	
	
	

	Alternateur
	W
	400
	
	
	

	Batterie
	V/Ah
	12/12, exempte d’entretien
	
	
	

	Phare(s)
	W
	H 4 60/55
	
	
	

	Démarreur
	kW
	0,9
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Transmission/B.V.
	
	
	
	
	

	Embrayage
	
	multidisques en bain d’huile
	
	
	

	Boîte de vitesses
	
	
à 5 rapports, sélection par crabots
	
	

	Rapport de réduction primaire
	
	1,946
	
	
	

	Démultiplications B.V.
I
	
	2,75
	
	
	

	
II
	
	1,75
	
	
	

	
III
	
	1,31
	
	
	

	
IV
	
	1,05
	
	
	

	
V
	
	0,88
	
	
	

	Transmission secondaire
	
	par chaîne à joints toriques 5/8x¼  
	
	
	

	Rapport de réduction secondaire
	
	2,937
	
	
	

	
	
	
	

	Partie cycle
	
	
	

	Type de cadre
	
	
cadre poutre en tubes d’acier
	

	Suspension
	AV
	fourche télescopique
	
	
	

	
	AR
	bras oscillant
	
	
	

	Débattement AV/AR
	mm
	170/165
	210/210
	
	

	Chasse
	mm
	113,3
	123,3
	
	

	Empattement
	mm
	1 479
	1 489
	
	

	Angle de tête de direction
	°
	60,8
	
	
	

	Freins
	AV
	monodisque, Ø 300 mm
	
	
	

	
	AR
	monodisque, Ø 240 mm 
	
	
	

	
	
	sur demande : 
BMW Motorrad ABS
	
	
	

	Roues
	
	à rayons métalliques
	à rayons métalliques
	
	

	
	AV
	2,5 x 19
	1,6 x 21
	
	

	
	AR
	3,00 x 17
	
	
	

	Pneumatiques
	AV
	100/90–19 57 S
	90/90–21 54 S
	
	

	
	AR
	130/80–17 65 S
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Dimensions et poids
	
	
	
	
	

	Longueur totale
	mm
	2 175
	2 189
	
	

	Largeur totale avec rétroviseurs
	mm
	910
	
	
	

	Largeur totale sans rétroviseurs
	mm
	785
	901
	
	

	Hauteur selle
	mm
	780
	870
	
	

	Poids à vide, tous pleins faits
	kg
	193
	192
	
	

	PTMA
	kg
	380
	
	
	

	Capacité réservoir
	l
	17,3
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Performances routières
	
	
	
	
	

	Consommation
	
	
	
	
	

	à 90 km/h
	l/100 km
	3,2
	
	3,2
	

	à 120 km/h
	l/100 km
	4,3
	
	4,3
	

	Accélération
	
	
	
	
	

	0 à 100 km/h
	s
	5,7
	
	
	

	1000 m D.A.
	s
	26,8
	
	
	

	Vitesse maxi.
	km/h
	170
	
	145
	


Fiches techniques motos BMW.
F 650 CS.

	
	
	F 650 CS
	F 650 CS

25 kW/34 ch
	
	

	Moteur
	
	
	
	
	

	Cylindrée
	cm3
	652
	
	
	

	Alésage/course
	mm
	100/83
	
	
	

	Puissance
	kW/ch
	37/50
	25/34
	
	

	à un régime de
	tr/mn
	6 500
	6 000
	
	

	Couple
	Nm
	62
	50
	
	

	à un régime de
	tr/mn
	5 500
	3 000
	
	

	Nombre de cylindres
	
	1
	
	
	

	Rapport volumétrique/carburant
	
	11,5 à 1/ord.
	
	
	

	Distribution
	
	double ACT
	
	
	

	Soupapes par cylindre
	
	4
	
	
	

	Ø admission/échappement
	mm
	36/31
	
	
	

	Alimentation
	
	BMS-C II
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Système électrique
	
	
	
	
	

	Alternateur
	W
	400
	
	
	

	Batterie
	V/Ah
	12/12, exempte d’entretien
	
	
	

	Phare(s)
	W
	H 1/H 3 55/55
	
	
	

	Démarreur
	kW
	0,9
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Transmission/B.V.
	
	
	
	
	

	Embrayage
	
	
multidisques en bain d’huile
	
	

	Boîte de vitesses
	
	
à 5 rapports, sélection par crabots
	
	

	Rapport de réduction primaire
	
	1,946
	
	
	

	Démultiplications B.V.
I
	
	2,75
	
	
	

	
II
	
	1,75
	
	
	

	
III
	
	1,31
	
	
	

	
IV
	
	1,05
	
	
	

	
V
	
	0,84
	
	
	

	Transmission secondaire
	
	par courroie crantée
	
	
	

	Rapport de réduction secondaire
	
	2,929
	
	
	

	
	
	
	

	Partie cycle
	
	
	

	Type de cadre
	
	
cadre poutre en tubes d’acier avec réservoir d’huile intégré
	

	Suspension
	AV
	fourche télescopique
	
	
	

	
	AR
	bras oscillant
	
	
	

	Débattement AV/AR
	mm
	125/120
	
	
	

	Chasse 
	mm
	86
	
	
	

	Empattement
	mm
	1 493
	
	
	

	Angle de tête de direction
	°
	62,1
	
	
	

	Freins
	AV
	monodisque, Ø 300 mm
	
	
	

	
	AR
	monodisque, Ø 240 mm
	
	
	

	
	
	sur demande : 
BMW Motorrad ABS
	
	
	

	Roues
	
	en alliage léger coulé
	
	
	

	
	AV
	3,0 x 17
	
	
	

	
	AR
	4,5 x 17
	
	
	

	Pneumatiques
	AV
	110/70 ZR 17
	
	
	

	
	AR
	160/60 ZR 17
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Dimensions et poids
	
	
	
	
	

	Longueur totale
	mm
	2 142
	
	
	

	Largeur totale avec rétroviseurs
	mm
	915
	
	
	

	Largeur totale sans rétroviseurs
	mm
	824
	
	
	

	Hauteur selle
	mm
	780
	
	
	

	Poids à vide, tous pleins faits
	kg
	189
	
	
	

	PTMA
	kg
	370
	
	
	

	Capacité réservoir
	l
	15
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Performances routières
	
	
	
	
	

	Consommation
	
	
	
	
	

	à 90 km/h
	l/100 km
	3,0
	
	
	

	à 120 km/h
	l/100 km
	4,1
	
	
	

	Accélération
	
	
	
	
	

	0 à 100 km/h
	s
	5,1
	7,4
	
	

	1000 m D.A.
	s
	27,3
	32
	
	

	Vitesse maxi.
	km/h
	178
	147
	
	


Fiches techniques motos BMW.

K 1200 LT.

	
	
	
	
	K 1200 LT
	K 1200 LT
72 kW/98 ch*
	

	Moteur
	
	
	
	
	
	

	Cylindrée
	cm3
	
	
	1171
	
	

	Alésage/course
	mm
	
	
	70,5/75
	
	

	Puissance
	kW/ch
	
	
	85/116
	72/98
	

	à un régime de
	tr/mn
	
	
	8 000
	8 000
	

	Couple
	Nm
	
	
	120
	118
	

	à un régime de
	tr/mn
	
	
	5 250
	5 250
	

	Architecture
	
	
	
	en ligne
	
	

	Nombre de cylindres
	
	
	
	4
	
	

	Rapport volumétrique/carburant
	
	
	
	11,5/ super
	
	

	Distribution
	
	
	
	double ACT
	
	

	Soupapes par cylindre
	
	
	
	4
	
	

	Ø admission/échappement
	mm
	
	
	26,5/23
	
	

	Alimentation
	
	
	
	Motronic MA 2.4
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	Equipement électrique
	
	
	
	
	
	

	Alternateur
	W
	
	
	840
	
	

	Batterie
	V/Ah
	
	
	12/19, exempte d’entretien
	
	

	Phare(s)
	W
	
	
	H 7/55 W
	
	

	
	
	
	
	H 9/65 W
	
	

	Démarreur
	kW
	
	
	0,7
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	Transmission/B.V.
	
	
	
	
	
	

	Embrayage
	
	
	
	monodisque à sec, Ø 180 mm
	
	

	Boîte de vitesses
	
	
	
	mécanique à 5 rapports, 
sélection par crabots
	
	

	Rapport de réduction primaire
	
	
	
	1,889
	
	

	Démultiplications B.V.
I
	
	
	
	2,045
	
	

	
II
	
	
	
	1,60
	
	

	
III
	
	
	
	1,267
	
	

	
IV
	
	
	
	0,97
	
	

	
V
	
	
	
	0,806
	
	

	Transmission secondaire
	
	
	
	par arbre à cardan
	
	

	Rapport de réduction secondaire
	
	
	
	2,62
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	Partie cycle
	
	
	
	
	
	

	Type de cadre
	
	
	
	en aluminium coulé
	
	

	Suspension 
	AV
	Telelever BMW
	

	
	AR
	Paralever BMW
	

	Débattement AV/AR
	mm
	
	
	102/130
	

	Chasse 
	mm
	
	
	117
	

	Empattement 
	mm
	
	
	1627
	

	Angle de tête de direction
	°
	
	
	63
	

	Freins
	AV
	bidisque, Ø 320 mm
	

	
	AR
	monodisque, Ø 285 mm 
	

	
	
	de série : BMW Motorrad Integral ABS 
(entièrement intégral)
	

	Roues
	
	
	
	en alliage léger
	

	
	AV
	
	
	3,50 x 17 MTH 2
	

	
	AR
	
	
	5,00 x 17 MTH 2
	

	Pneumatiques
	AV
	
	
	120/70 ZR 17
	

	
	AR
	
	
	160/70 ZR 17
	

	
	
	
	
	
	

	Dimensions et poids
	
	
	
	
	

	Longueur totale
	mm
	
	
	2 502
	

	Largeur totale avec rétroviseurs
	mm
	
	
	1 080
	

	Largeur guidon sans rétroviseurs
	mm
	
	
	826
	

	Hauteur selle
	mm
	
	
	770/790
	

	Poids à vide, tous pleins faits
	kg
	
	
	387
	

	PTMA
	kg
	
	
	600
	

	Capacité réservoir
	l
	
	
	23,4
	

	
	
	
	
	
	

	Performances routières
	
	
	
	
	

	Consommation
	
	
	
	
	

	à 90 km/h
	l/100 km
	
	
	4,3
	

	à 120 km/h
	l/100 km
	
	
	5,7
	

	Accélération
	
	
	
	
	

	0 à 100 km/h
	s
	
	
	5,0
	

	1000 m D.A.
	s
	
	
	-
	

	Vitesse maxi.
	km/h
	
	
	210
	


* disponible en France seulement
Fiches techniques motos BMW.
K 1200 GT.

	
	
	K 1200 GT
	K 1200 GT
72 kW/98 ch

	Moteur
	
	
	

	Cylindrée
	cm3
	1 171
	

	Alésage/course
	mm
	70,5/75
	

	Puissance
	kW/ch
	96/130
	72/98

	à un régime de
	tr/mn
	8 750
	7 000

	Couple
	Nm
	117
	118

	à un régime de
	tr/mn
	6 750
	5 500

	Architecture
	
	cylindres en ligne, horizontal
	

	Nombre de cylindres
	
	4
	

	Rapport volumétrique/carburant
	
	11,5/super
	

	Distribution
	
	double ACT
	

	Soupapes par cylindre
	
	4
	

	Ø admission/échappement
	mm
	26,5/23
	

	Alimentation
	
	Motronic MA 2.4
	

	
	
	
	

	Equipement électrique
	
	
	

	Alternateur
	W
	840
	

	Batterie
	V/Ah
	12/19, exempte d’entretien
	

	Phare(s)
	W
	H 7/55 W
	

	
	
	H 3/55 W
	

	Démarreur
	kW
	0,7
	

	
	
	
	

	Transmission/B.V.
	
	
	

	Embrayage
	
	monodisque à sec, Ø 180 mm 
	

	Boîte de vitesses
	
	mécanique à 6 rapports, sélection par crabots
	

	Rapport de réduction primaire
	
	1,889
	

	Démultiplications B.V.
I
	
	2,045
	

	
II
	
	1,60
	

	
III
	
	1,267
	

	
IV
	
	1,038
	

	
V
	
	0,90
	

	
VI
	
	0,806
	

	Transmission secondaire
	
	par arbre à cardan
	

	Rapport de réduction secondaire
	
	2,75
	

	
	
	
	

	Partie cycle
	
	
	

	Type de cadre
	
	en aluminium coulé
	

	Suspension 
	AV
	Telelever BMW
	

	
	AR
	Paralever BMW
	

	Débattement AV/AR
	mm
	115/150
	

	Chasse (assiette normale)
	mm
	124
	

	Empattement (assiette normale)
	mm
	1555
	

	Angle de tête de direction (ass. norm.)
	°
	62,8
	

	Freins
	AV
	bidisque, Ø 320 mm 
	

	
	AR
	monodisque, Ø 285 mm
	

	
	
	de série : BMW Motorrad Integral ABS 
(partiellement intégral)
	

	Roues
	
	en alliage léger
	

	
	AV
	3,50 x 17 MTH 2
	

	
	AR
	5,5 x 17 MTH 2
	

	Pneumatiques
	AV
	120/70-ZR 17
	

	
	AR
	180/55-ZR 17
	

	
	
	
	

	Dimensions et poids
	
	
	

	Longueur totale
	mm
	2 250
	

	Largeur totale avec rétroviseurs
	mm
	920
	

	Largeur guidon
	mm
	715
	

	Hauteur selle
	mm
	790/820
	

	Poids à vide, tous pleins faits
	kg
	300
	

	PTMA
	kg
	500
	

	Capacité réservoir
	l
	20,5
	

	
	
	
	

	Performances routières
	
	
	

	Consommation
	
	
	

	à 90 km/h
	l/100 km
	5,0
	

	à 120 km/h
	l/100 km
	5,9
	

	Accélération
	
	
	

	0 à 100 km/h
	s
	3,7
	4,1

	Vitesse maxi.
	km/h
	245
	225


Fiches techniques motos BMW.

K 1200 RS.

	
	
	K 1200 RS
	K 1200 ch
72 kW/98 ch
	
	

	Moteur
	
	
	
	
	

	Cylindrée
	cm3
	1 171
	
	
	

	Alésage/course
	mm
	70,5/75
	
	
	

	Puissance
	kW/ch
	96/130
	72/98
	
	

	à un régime de
	tr/mn
	8 750
	7 000
	
	

	Couple
	Nm
	117
	118
	
	

	à un régime de
	tr/mn
	6 750
	5 500
	
	

	Architecture
	
	en ligne
	
	
	

	Nombre de cylindres
	
	4
	
	
	

	Rapport volumétrique/carburant
	
	11,5/super
	
	
	

	Distribution
	
	double ACT
	
	
	

	Soupapes par cylindre
	
	4
	
	
	

	Ø admission/échappement
	mm
	26,5/23
	
	
	

	Alimentation
	
	Motronic MA 2.4
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Equipement électrique
	
	
	
	
	

	Alternateur
	W
	840
	
	
	

	Batterie
	V/Ah
	12/19, exempte d’entretien
	
	
	

	Phare(s)
	W
	H 7/55 W
	
	
	

	
	
	H 3/55 W
	
	
	

	Démarreur
	kW
	0,7
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Transmission/B.V.
	
	
	
	
	

	Embrayage
	
	monodisque à sec, Ø 180 mm               
	
	
	

	Boîte de vitesses
	
	mécanique à 6 rapports, 
sélection par crabots
	
	
	

	Rapport de réduction primaire
	
	1,889
	
	
	

	Démultiplications B.V.
I
	
	2,045
	
	
	

	
II
	
	1,60
	
	
	

	
III
	
	1,267
	
	
	

	
IV
	
	1,038
	
	
	

	
V
	
	0,90
	
	
	

	
VI
	
	0,806
	
	
	

	Transmission secondaire
	
	par arbre à cardan
	
	
	

	Rapport de réduction secondaire
	
	2,75
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Partie cycle
	
	
	
	
	

	Type de cadre
	
	en aluminium coulé
	
	
	

	Suspension 
	AV
	Telelever BMW
	
	

	
	AR
	Paralever BMW
	
	

	Débattement AV/AR
	mm
	115/150
	
	
	

	Chasse 
	mm
	124
	
	
	

	Empattement 
	mm
	1555
	
	
	

	Angle de tête de direction
	°
	62,75
	
	
	

	Freins
	AV
	bidisque, Ø 320 mm
	
	
	

	
	AR
	monodisque, Ø 285 mm 
	
	
	

	
	
	de série : BMW Motorrad Integral ABS 
(partiellement intégral)
	
	
	

	Roues
	
	en alliage léger
	
	
	

	
	AV
	3,50 x 17 MTH 2
	
	
	

	
	AR
	5,00 x 17 MTH 2
	
	
	

	Pneumatiques
	AV
	120/70 ZR 17
	
	
	

	
	AR
	180/55 ZR 17
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Dimensions et poids
	
	
	
	
	

	Longueur totale
	mm
	2 250
	
	
	

	Largeur totale avec rétroviseurs
	mm
	850
	
	
	

	Largeur guidon sans rétroviseurs
	mm
	680
	
	
	

	Hauteur selle
	mm
	770/800
	
	
	

	Poids à vide, tous pleins faits
	kg
	285
	
	
	

	PTMA
	kg
	500
	
	
	

	Capacité réservoir
	l
	20,5
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Performances routières
	
	
	
	
	

	Consommation
	
	
	
	
	

	à 90 km/h
	l/100 km
	4,9
	
	
	

	à 120 km/h
	l/100 km
	5,8
	
	
	

	Accélération
	
	
	
	
	

	0 à 100 km/h
	s
	3,7
	4,1
	
	

	1000 m D.A.
	s
	–
	–
	
	

	Vitesse maxi.
	km/h
	245
	225
	
	


Fiches techniques motos BMW.
R 1200 GS.
	
	
	R 1200 GS (72 kW)*
	
	R 1200 GS (74 kW)
	

	Moteur
	
	
	
	
	

	Cylindrée
	cm3
	1170
	
	
	

	Alésage/course
	mm
	101/73
	
	
	

	Puissance
	kW/ch
	72/98 
	
	74/100
	

	à un régime de
	tr/mn
	7 000
	
	
	

	Couple
	Nm
	115
	
	
	

	à un régime de
	tr/mn
	5 500
	
	
	

	Architecture
	
	boxer (flat-twin)
	
	
	

	Nombre de cylindres
	
	2
	
	
	

	Rapport volumétrique/carburant
	
	11,0/super
	
	
	

	Distribution
	
	HC (high camshaft)
	
	
	

	Soupapes par cylindre
	
	4
	
	
	

	Ø admission/échappement
	mm
	36/31
	
	
	

	Alimentation
	
	BMS-K
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Système électrique
	
	
	
	
	

	Alternateur
	W
	600
	
	
	

	Batterie
	V/Ah
	12V/14Ah exempt d’entretien 
	 
	
	

	Phare(s)
	W
	H7
	
	
	

	Démarreur
	kW
	1,1
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Transmission/B.V.
	
	
	
	
	

	Embrayage
	
	monodisque à sec, Ø 180 mm
	
	
	

	Boîte de vitesses
	
	mécanique à 6 rapports, 
sélection par crabots
	
	
	

	Rapport de réduction primaire
	
	1,823
	
	
	

	Démultiplications
I
	
	2,277
	
	
	

	
II
	
	1,583
	
	
	

	
III
	
	1,259
	
	
	

	
IV
	
	1,033
	
	
	

	
V
	
	0,903
	
	
	

	
VI
	
	0,805
	
	
	

	Transmission secondaire
	
	par arbre à cardan
	
	
	

	Rapport de réduction secondaire
	
	2,82
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Partie cycle
	
	
	
	
	

	Type de cadre
	
	cadre treillis en acier, 
moteur à fonction porteuse
	
	
	

	Suspension
	AV
	Telelever BMW
	
	
	

	
	AR
	Paralever BMW 
	
	
	

	Débattement AV/AR
	mm
	190/200
	
	
	

	Chasse
	mm
	110
	
	
	

	Empattement
	mm
	1519
	
	
	

	Angle de tête de direction
	°
	62,9
	
	
	

	Freins
	AV
	
bidisque, Ø 305 mm 
	
	
	

	
	AR
	
monodisque, Ø 265 mm

sur demande : BMW Motorrad Integral ABS (partiellement intégral), déconnectable  
	
	

	Roues
	
	coulées, sur demande : à rayons croisés
	
	
	

	
	AV
	2,5 x 19 
	
	
	

	
	AR
	4,0 x 17
	
	
	

	Pneumatiques
	AV
	110/80 H 19 TL
	
	
	

	
	AR
	150/70 H 17 TL
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Dimensions et poids
	
	
	
	
	

	Longueur totale
	mm
	2 210
	
	
	

	Largeur totale avec rétroviseurs
	mm
	915
	
	
	

	Largeur guidon sans rétroviseurs
	mm
	871
	
	
	

	Hauteur selle
	mm
	840/860
	
	
	

	Poids à vide, tous pleins faits
	kg
	225
	
	
	

	PTMA
	kg
	425
	
	
	

	Capacité réservoir
	l
	20
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Performances
	
	
	
	
	

	Consommation
	
	
	
	
	

	à 90 km/h
	l/100 km
	4,3
	
	
	

	à 120 km/h
	l/100 km
	5,5
	
	
	

	Accélération
	
	
	
	
	

	0 à 100 km/h
	s
	3,4
	
	
	

	1000 m D.A.
	s
	24,7
	
	
	

	Vitesse maxi.
	km/h
	205 
	
	208
	


* proposée en Allemagne seulement

Fiches techniques motos BMW.
R 1150 GS Adventure.
	
	
	R 1150 GS Adventure
	
	

	Moteur
	
	
	
	

	Cylindrée
	cm3
	1130
	
	

	Alésage/course
	mm
	101/70,5
	
	

	Puissance
	kW/ch
	62,5/85
	
	

	à un régime de
	tr/mn
	6 750
	
	

	Couple
	Nm
	98
	
	

	à un régime de
	tr/mn
	5 250
	
	

	Architecture
	
	boxer (flat-twin)
	
	

	Nombre de cylindres
	
	2
	
	

	Rapport volumétrique/carburant
	
	10,3/super
	
	

	Distribution
	
	HC (high camshaft)
	
	

	Soupapes par cylindre
	
	4
	
	

	Ø admission/échappement
	mm
	34/29
	
	

	Alimentation
	
	Motronic MA 2.4
	
	

	
	
	
	
	

	Equipement électrique
	
	
	
	

	Alternateur
	W
	700
	
	

	Batterie
	V/Ah
	12/19, exempte d’entretien
	
	

	Phare(s)
	W
	H 1/H7
	
	

	Démarreur
	kW
	1,1
	
	

	
	
	
	
	

	Transmission/B.V.
	
	
	
	

	Embrayage
	
	monodisque à sec, Ø 165 mm
	
	

	Boîte de vitesses
	
	mécanique à 6 rapports, 
sélection par crabots
	
	

	Rapport de réduction primaire
	
	1,889
	
	

	Démultiplications B.V.
I
	
	2,038
	 en option rapport court 2,375
	

	
II
	
	1,60
	
	

	
III
	
	1,267
	
	

	
IV
	
	1,034
	
	

	
V
	
	0,903
	
	

	
VI
	
	0,806
	
	

	Transmission secondaire
	
	par arbre à cardan
	
	

	Rapport de réduction secondaire
	
	2,82
	
	

	
	
	
	
	

	Partie cycle
	
	
	
	

	Type de cadre
	
	mixte, structure AV en alu coulé et treillis, moteur à fonction porteuse
	
	

	Suspension 
	AV
	Telelever BMW
	
	

	
	AR
	Paralever BMW
	
	

	Débattement AV/AR
	mm
	210/220
	
	

	Chasse (assiette normale)
	mm
	121
	
	

	Empattement (assiette normale)
	mm
	1501
	
	

	Angle de tête de direction (ass. norm.)
	°
	64
	
	

	Freins
	AV
	Ø 305 mm 
	

	
	AR
	Ø 276 mm  
	
	

	
	
	sur demande : BMW Motorrad Integral ABS (partiellement intégral) 
	
	

	Roues
	
	à rayons croisés
	
	

	
	AV
	2,5 x 19 
	
	

	
	AR
	4,0 x 17
	
	

	Pneumatiques
	AV
	110/80 B 19 TL
	
	

	
	AR
	150/70 H 17 TL
	
	

	
	
	
	
	

	Dimensions et poids
	
	
	
	

	Longueur totale
	mm
	2 180
	
	

	Largeur totale avec rétroviseurs
	mm
	980
	
	

	Largeur guidon sans rétroviseurs
	mm
	903
	
	

	Hauteur selle
	mm
	900
	
	

	Poids à vide, tous pleins faits
	kg
	253
	
	

	PTMA
	kg
	460
	
	

	Capacité réservoir
	l
	22,1
	 (en option : 30 l)
	

	
	
	
	
	

	Performances routières
	
	
	
	

	Consommation
	
	
	
	

	à 90 km/h
	l/100 km
	4,5
	
	

	à 120 km/h
	l/100 km
	5,7
	
	

	Accélération
	
	
	
	

	0 à 100 km/h
	s
	4,3
	
	

	1000 m D.A.
	s
	24,9
	
	

	Vitesse maxi.
	km/h
	192
	
	


Fiches techniques motos BMW.

R 1150 R.
	
	
	
	
	R 1150 R
	

	Moteur
	
	
	 
	
	

	Cylindrée
	cm3
	
	
	1130
	

	Alésage/course
	mm
	
	
	101/70,5
	

	Puissance
	kW/ch
	
	
	62,5/85
	

	à un régime de
	tr/mn
	
	
	6 750
	

	Couple
	Nm
	
	
	98
	

	à un régime de
	tr/mn
	
	
	5 250
	

	Architecture
	
	
	
	boxer (flat-twin)
	

	Nombre de cylindres
	
	
	
	2
	

	Rapport volumétrique/carburant
	
	
	
	10,3/ super
	

	Distribution
	
	
	
	HC (high camshaft)
	

	Soupapes par cylindre
	
	
	
	4
	

	Ø admission/échappement
	mm
	
	
	34/29
	

	Alimentation
	
	
	
	Motronic MA 2.4
	

	
	
	
	
	
	

	Equipement électrique
	
	
	
	
	

	Alternateur
	W
	
	
	700
	

	Batterie
	V/Ah
	
	
	12/19, exempte d’entretien
	

	Phare(s)
	W
	
	
	H 4
	

	Démarreur
	kW
	
	
	1,1
	

	
	
	
	
	
	

	Transmission/B.V.
	
	
	
	
	

	Embrayage
	
	
	
	monodisque à sec, Ø 165 mm
	

	Boîte de vitesses
	
	
	
	mécanique à 6 rapports, sélection par crabots
	

	Rapport de réduction primaire
	
	
	
	1,889
	

	Démultiplications B.V.
I
	
	
	
	2,038
	

	
II
	
	
	
	1,60
	

	
III
	
	
	
	1,267
	

	
IV
	
	
	
	1,034
	

	
V
	
	
	
	0,903
	

	

     VI
	
	
	
	0,806
	

	Transmission secondaire
	
	
	
	par arbre à cardan
	

	Rapport de réduction secondaire
	
	
	
	2,82
	

	
	
	
	
	
	

	Partie cycle
	
	
	
	
	

	Type de cadre
	
	mixte, structure AV en alu coulé et treillis, 
moteur à fonction porteuse
	

	Suspension 
	AV
	Telelever BMW
	

	
	AR
	Paralever BMW
	

	Débattement AV/AR
	mm
	
	
	120/135
	

	Chasse 
	mm
	
	
	127
	

	Empattement 
	mm
	
	
	1 487
	

	Angle de tête de direction
	°
	
	
	63
	

	Freins
	AV
	 bidisque, Ø 320 mm
	

	
	AR
	 monodisque, Ø 276 mm
	

	
	
	sur demande : BMW Motorrad Integral ABS (partiellement intégral)
	

	Roues
	
	en alliage léger
	

	
	AV
	
	
	3,50 x 17
	

	
	AR
	
	
	5,00 x 17
	

	Pneumatiques
	AV
	
	
	120/70 ZR 17
	

	
	AR
	
	
	170/60 ZR 17
	

	
	
	
	
	
	

	Dimensions et poids
	
	
	
	
	

	Longueur totale
	mm
	
	
	2 170
	

	Largeur totale avec rétroviseurs
	mm
	
	
	970
	

	Largeur guidon sans rétroviseurs
	mm
	
	
	825
	

	Hauteur selle
	mm
	
	
	800
	

	Poids à vide, tous pleins faits
	kg
	
	
	238
	

	PTMA
	kg
	
	
	450
	

	Capacité réservoir
	l
	
	
	20,4
	

	
	
	
	
	
	

	Performances routières
	
	
	
	
	

	Consommation
	
	
	
	
	

	à 90 km/h
	l/100 km
	
	
	4,6
	

	à 120 km/h
	l/100 km
	
	
	5,7
	

	Accélération
	
	
	
	
	

	0 à 100 km/h
	s
	
	
	4,23
	

	1000 m D.A.
	s
	
	
	24,86
	

	Vitesse maxi.
	km/h
	
	
	197
	


Fiches techniques motos BMW.
R 850 R, R 850 R Comfort.

	
	
	R 850 R
	R 850 R
25 kW/34 ch
	R 850 R Comfort

	Moteur
	
	
	 
	

	Cylindrée
	cm3
	848
	
	

	Alésage/course
	mm
	87,5/70,5
	
	

	Puissance
	kW/ch
	52/70
	25/34
	53/70

	à un régime de
	tr/mn
	7 000
	5 000
	7 000

	Couple
	Nm
	77
	60
	78

	à un régime de
	tr/mn
	5 600
	3 000
	5 600

	Architecture
	
	boxer (flat-twin)
	
	

	Nombre de cylindres
	
	2
	
	

	Rapport volumétrique/carburant
	
	10,3/super
	
	

	Distribution
	
	HC (high camshaft)
	
	

	Soupapes par cylindre
	
	4
	
	

	Ø admission/échappement
	mm
	32/27
	
	

	Alimentation
	
	Motronic MA 2.4
	
	

	
	
	
	
	

	Equipement électrique
	
	
	
	

	Alternateur
	W
	700
	
	

	Batterie
	V/Ah
	12/19, exempte d’entretien
	
	

	Phare(s)
	W
	H 4 
	
	

	Démarreur
	kW
	1,1
	
	

	
	
	
	
	

	Transmission/B.V.
	
	
	
	

	Embrayage
	
	monodisque à sec, Ø 165 mm
	

	Boîte de vitesses
	
	mécanique à 6 rapports, sélection par crabots
	

	Rapport de réduction primaire
	
	1,889
	
	

	Démultiplications B.V.
I
	
	2,038
	
	

	
II
	
	1,60
	
	

	
III
	
	1,267
	
	

	
IV
	
	1,034
	
	

	
V
	
	0,903
	
	

	
VI
	
	0,806
	
	

	Transmission secondaire
	
	par arbre à cardan
	
	

	Rapport de réduction secondaire
	
	3,09
	
	

	
	
	
	
	

	Partie cycle
	
	
	
	

	Type de cadre
	
	mixte, structure AV en alu coulé et treillis, 
moteur à fonction porteuse
	
	

	Suspension 
	AV
	Telelever BMW
	
	

	
	AR
	Paralever BMW
	
	

	Débattement AV/AR
	mm
	120/135
	
	

	Chasse (assiette normale)
	mm
	127
	
	

	Empattement (assiette normale)
	mm
	1 487
	
	1486

	Angle de tête de direction (ass. norm.)
	°
	61,9
	
	63,1

	Freins
	AV
	bidisque, Ø 320 mm
	
	

	
	AR
	monodisque, Ø 276 mm
	
	

	Roues
	
	en alliage léger
	
	

	
	AV
	3,50 x 17
	
	3,50 x 18

	
	AR
	5,00 x 17
	
	5,00 x 18

	Pneumatiques
	AV
	120/70-ZR 17
	
	120/70 ZR 18

	
	AR
	170/60-ZR 17
	
	170/60 ZR 18

	
	
	
	
	

	Dimensions et poids
	
	
	
	

	Longueur totale
	mm
	2 170
	
	

	Largeur totale avec rétroviseurs
	mm
	940
	
	870

	
	
	
	
	

	Hauteur selle
	mm
	800
	
	780

	Poids à vide, tous pleins faits
	kg
	238
	
	

	PTMA
	kg
	450
	
	

	Capacité réservoir
	l
	20,5
	
	17,6

	
	
	
	
	

	Performances routières
	
	
	
	

	Consommation
	
	
	
	

	à 90 km/h
	l/100 km
	4,6
	
	

	à 120 km/h
	l/100 km
	5,7
	
	

	Accélération
	
	
	
	

	0 à 100 km/h
	s
	5,0
	
	

	1000 m D.A.
	s
	26,0
	
	

	Vitesse maxi.
	km/h
	187
	
	185


Fiches techniques motos BMW.

R 1150 R Rockster.

	
	
	R 1150 R Rockster
	

	Moteur
	
	
	

	Cylindrée
	cm3
	1130
	

	Alésage/course
	mm
	101/70,5
	

	Puissance
	kW/ch
	62,5/85
	

	à un régime de
	tr/mn
	6 750
	

	Couple
	Nm
	98
	

	à un régime de
	tr/mn
	5 250
	

	Architecture
	
	boxer (flat-twin)
	

	Nombre de cylindres
	
	2
	

	Rapport volumétrique/carburant
	
	10,3/ super
	

	Distribution
	
	HC (high camshaft)
	

	Soupapes par cylindre
	
	4
	

	Ø admission/échappement
	mm
	34/29
	

	Alimentation
	
	Motronic MA 2.4
	

	
	
	
	

	Equipement électrique
	
	
	

	Alternateur
	W
	700
	

	Batterie
	V/Ah
	12/19, exempte d’entretien
	

	Phare(s)
	W
	H 1/H 7
	

	Démarreur
	kW
	1,1
	

	
	
	
	

	Transmission/B.V.
	
	
	

	Embrayage
	
	monodisque à sec, Ø 165 mm
	

	Boîte de vitesses
	
	à 6 rapports, sélection par crabots
	

	Rapport de réduction primaire
	
	1,889
	

	Démultiplications B.V.
I
	
	2,038
	

	
II
	
	1,60
	

	
III
	
	1,267
	

	
IV
	
	1,034
	

	
V
	
	0,903
	

	                                             VI
	 
	0,806
	

	Transmission secondaire
	
	par arbre à cardan
	

	Rapport de réduction secondaire
	
	2,82
	

	
	
	
	

	Partie cycle
	
	
	

	Type de cadre
	
	mixte, structure AV en alu coulé et treillis, 
moteur à fonction porteuse
	

	Suspension 
	AV
	Telelever BMW
	

	
	AR
	Paralever BMW
	

	Débattement AV/AR
	mm
	120/135
	

	Chasse 
	mm
	127
	

	Empattement
	mm
	1487
	

	Angle de tête de direction
	°
	63,1
	

	Freins
	AV
	 bidisque, Ø 320 mm
	

	
	AR
	 monodisque, Ø 276 mm
	

	
	
	sur demande : BMW Motorrad Integral ABS 
(partiellement intégral)
	

	Roues
	
	

	
	AV
	3,50 x 17
	

	
	AR
	5,5 x 17
	

	Pneumatiques
	AV
	120/70 ZR 17
	

	
	AR
	      180/55 ZR 17
	

	
	
	
	

	Dimensions et poids
	
	
	

	Longueur totale
	mm
	2 170
	

	Largeur totale avec rétroviseurs
	mm
	920
	

	Largeur guidon sans rétroviseurs
	mm
	825
	

	Hauteur selle
	mm
	835
	

	Poids à vide, tous pleins faits
	kg
	239
	

	PTMA
	kg
	450
	

	Capacité réservoir
	l
	20,4
	

	
	
	
	

	Performances routières
	
	
	

	Consommation
	
	
	

	à 90 km/h
	l/100 km
	4,4
	

	à 120 km/h
	l/100 km
	5,6
	

	Accélération
	
	
	

	0 à 100 km/h
	s
	4,23
	

	1000 m D.A.
	s
	24,86
	

	Vitesse maxi.
	km/h
	197
	


Fiches techniques motos BMW.

R 1100 S.
	
	
	
	R 1100 S
	
	

	Moteur
	
	
	 
	
	

	Cylindrée
	cm3
	
	1085
	
	

	Alésage/course
	mm
	
	99/70,5
	
	

	Puissance
	kW/ch
	
	72/98
	
	

	à un régime de
	tr/mn
	
	7 500
	
	

	Couple
	Nm
	
	97
	
	

	à un régime de
	tr/mn
	
	5 750
	
	

	Architecture
	
	
	boxer (flat-twin)
	
	

	Nombre de cylindres
	
	
	2
	
	

	Rapport volumétrique/carburant
	
	
	11,3/ super
	
	

	Distribution
	
	
	HC (high camshaft)
	
	

	Soupapes par cylindre
	
	
	4
	
	

	Ø admission/échappement
	mm
	
	34/29
	
	

	Alimentation
	
	
	Motronic MA 2.4
	
	

	
	
	
	
	
	

	Equipement électrique
	
	
	
	
	

	Alternateur
	W
	
	600
	
	

	Batterie
	V/Ah
	
	12/15, exempte d’entretien
	
	

	Phare(s)
	W
	
	H1/H 7/55
	
	

	Démarreur
	kW
	
	1,1
	
	

	
	
	
	
	
	

	Transmission/B.V.
	
	
	
	
	

	Embrayage
	
	
	monodisque à sec, Ø 165 mm
	
	

	Boîte de vitesses
	
	
	mécanique à 6 rapports, 
sélection par crabots
	
	

	Rapport de réduction primaire
	
	
	1,889
	
	

	Démultiplications B.V.
I
	
	
	2,038
	
	

	
II
	
	
	1,60
	
	

	
III
	
	
	1,267
	
	

	
IV
	
	
	1,034
	
	

	
V
	
	
	0,903
	
	

	
VI
	
	
	0,806
	
	

	Transmission secondaire
	
	
	par arbre à cardan
	
	

	Rapport de réduction secondaire
	
	
	2,75
	
	

	
	
	
	
	
	

	Partie cycle
	
	
	
	
	

	Type de cadre
	
	
	en alu et alu coulé, 
moteur à fonction porteuse
	
	

	Suspension 
	AV
	
	Telelever BMW
	
	

	
	AR
	
	Paralever BMW
	
	

	Débattement AV/AR
	mm
	
	110/130
	
	

	Chasse 
	mm
	
	100
	
	

	Empattement 
	mm
	
	1 478
	
	

	Angle de tête de direction
	°
	
	65
	
	

	Freins
	AV
	bidisque, Ø 320 mm
	
	

	
	AR
	monodisque, Ø 276 mm 
	
	

	
	
	sur demande : BMW Motorrad Integral ABS (partiellement intégral), 
	
	

	Roues
	
	
	en alliage léger
	
	

	
	AV
	
	3,50 x 17
	
	

	
	AR
	
	5,00 x 17
	
	

	Pneumatiques
	AV
	
	120/70 ZR 17
	
	

	
	AR
	
	170/60 ZR 17
	
	

	
	
	
	
	
	

	Dimensions et poids
	
	
	
	
	

	Longueur totale
	mm
	
	2 180
	
	

	Largeur totale avec rétroviseurs
	mm
	
	880
	
	

	Largeur guidon sans rétroviseurs
	mm
	
	760
	
	

	Hauteur selle
	mm
	
	800
	
	

	Poids à vide, tous pleins faits
	kg
	
	229
	
	

	PTMA
	kg
	
	450
	
	

	Capacité réservoir
	l
	
	18
	
	

	
	
	
	
	
	

	Performances routières
	
	
	
	
	

	Consommation
	
	
	
	
	

	à 90 km/h
	l/100 km
	
	4,3
	
	

	à 120 km/h
	l/100 km
	
	5,2
	
	

	Accélération
	
	
	
	
	

	0 à 100 km/h
	s
	
	4,0
	
	

	1000 m D.A.
	s
	
	22,8
	
	

	Vitesse maxi.
	km/h
	
	226
	
	


Fiches techniques motos BMW.
R 1100 S BoxerCup Replika.

	
	
	R 1100 S BoxerCup Replika
	
	

	Moteur
	
	
	 
	

	Cylindrée
	cm3
	1085
	
	

	Alésage/course
	mm
	99/70,5
	
	

	Puissance
	kW/ch
	72/98
	
	

	à un régime de
	tr/mn
	7 500
	
	

	Couple
	Nm
	97
	
	

	à un régime de
	tr/mn
	5 750
	
	

	Architecture
	
	boxer (flat-twin)
	
	

	Nombre de cylindres
	
	2
	
	

	Rapport volumétrique/carburant
	
	11,3/super
	
	

	Distribution
	
	HC (high camshaft)
	
	

	Soupapes par cylindre
	
	4
	
	

	Ø admission/échappement
	mm
	34/29
	
	

	Alimentation
	
	Motronic MA 2.4
	
	

	
	
	
	
	

	Equipement électrique
	
	
	
	

	Alternateur
	W
	600
	
	

	Batterie
	V/Ah
	12/15, exempte d’entretien
	
	

	Phare(s)
	W
	H1/H 7/55
	
	

	Démarreur
	kW
	1,1
	
	

	
	
	
	
	

	Transmission/B.V.
	
	
	
	

	Embrayage
	
	monodisque à sec, Ø 165 mm
	
	

	Boîte de vitesses
	
	mécanique à 6 rapports, sélection par crabots
	
	

	Rapport de réduction primaire
	
	1,889
	
	

	Démultiplications B.V.
I
	
	2,038
	
	

	
II
	
	1,60
	
	

	
III
	
	1,267
	
	

	
IV
	
	1,034
	
	

	
V
	
	0,903
	
	

	
VI
	
	0,806
	
	

	Transmission secondaire
	
	par arbre à cardan
	
	

	Rapport de réduction secondaire
	
	2,75
	
	

	
	
	
	
	

	Partie cycle
	
	
	
	

	Type de cadre
	
	en alu et alu coulé, moteur à fonction porteuse
	
	

	Suspension 
	AV
	Telelever BMW
	
	

	
	AR
	Paralever BMW
	
	

	Débattement AV/AR
	mm
	110/130
	
	

	Chasse (assiette normale)
	mm
	100
	
	

	Empattement (assiette normale)
	mm
	1 478
	
	

	Angle de tête de direction (ass. norm.)
	°
	65
	
	

	Freins
	AV
	bidisque, Ø 320 mm
	
	

	
	AR
	monodisque, Ø 276 mm  
	
	

	Roues
	
	en alliage léger
	
	

	
	AV
	3,5 x 17
	
	

	
	AR
	5,5 x 17
	
	

	Pneumatiques
	AV
	120/70-ZR 17
	
	

	
	AR
	180/55-ZR 17
	
	

	
	
	
	
	

	Dimensions et poids
	
	
	
	

	Longueur totale
	mm
	2 180
	
	

	Largeur totale avec rétroviseurs
	mm
	880
	
	

	Largeur guidon sans rétroviseurs
	mm
	760
	
	

	Hauteur selle
	mm
	820
	
	

	Poids à vide, tous pleins faits
	kg
	229
	
	

	PTMA
	kg
	450
	
	

	Capacité réservoir
	l
	18
	
	

	
	
	
	
	

	Performances routières
	
	
	
	

	Consommation
	
	
	
	

	à 90 km/h
	l/100 km
	4,3
	
	

	à 120 km/h
	l/100 km
	5,2
	
	

	Accélération
	
	
	
	

	0 à 100 km/h
	s
	4,0
	
	

	1000 m D.A.
	s
	22,8
	
	

	Vitesse maxi.
	km/h
	226
	
	


Fiches techniques motos BMW.

R 1150 RS, R 1150 RT.
	
	
	R 1150 RS
	R 1150 RT
	
	

	Moteur
	
	
	 
	
	

	Cylindrée
	cm3
	1 130
	1 130
	
	

	Alésage/course
	mm
	101/70,5
	101/70,5
	
	

	Puissance
	kW/ch
	70/95
	70/95
	
	

	à un régime de
	tr/mn
	7 250
	7 250
	
	

	Couple
	Nm
	100
	100
	
	

	à un régime de
	tr/mn
	5 500
	5 500
	
	

	Architecture
	
	boxer (flat-twin)
	boxer (flat-twin)
	
	

	Nombre de cylindres
	
	2
	2
	
	

	Rapport volumétrique/carburant
	
	11,3/ super
	11,3/ super
	
	

	Distribution
	
	HC (high camshaft)
	HC (high camshaft)
	
	

	Soupapes par cylindre
	
	4
	4
	
	

	Ø admission/échappement
	mm
	34/29
	34/29
	
	

	Alimentation
	
	Motronic MA 2.4
	Motronic MA 2.4
	
	

	
	
	
	
	
	

	Equipement électrique
	
	
	
	
	

	Alternateur
	W
	700
	700
	
	

	Batterie
	V/Ah
	12/19, exempte d’entretien
	12/19, exempte d’entretien
	
	

	Phare(s)
	W
	H 4 
	H 7/H 1/55 
	
	

	Démarreur
	kW
	1,1
	1,1
	
	

	
	
	
	
	
	

	Transmission/B.V.
	
	
	
	
	

	Embrayage
	
	monodisque à sec, Ø 165 mm
	
	
	

	Boîte de vitesses
	
	mécanique à 6 rapports, 
sélection par crabots
	
	
	

	Rapport de réduction primaire
	
	1,889
	1,889
	
	

	Démultiplications B.V.
I
	
	2,038
	2,038
	
	

	
II
	
	1,60
	1,60
	
	

	
III
	
	1,267
	1,267
	
	

	
IV
	
	1,034
	1,034
	
	

	
V
	
	0,903
	0,903
	
	

	                                                 VI
	 
	0,698
	0,698
	
	

	Transmission secondaire
	
	par arbre à cardan
	par arbre à cardan
	
	

	Rapport de réduction secondaire
	
	2,82
	2,91
	
	

	
	
	
	
	
	

	Partie cycle
	
	
	
	
	

	Type de cadre
	
	mixte, structure AV en alu coulé et treillis, 
moteur à fonction porteuse
	
	
	

	Suspension
	AV
	Telelever BMW
	Telelever BMW
	
	

	
	AR
	Paralever BMW
	Paralever BMW
	
	

	Débattement AV/AR
	mm
	120/135
	120/135
	
	

	Chasse 
	mm
	111
	122
	
	

	Empattement 
	mm
	1 469
	1 485
	
	

	Angle de tête de direction
	°
	64,5
	62,9
	
	

	Freins
	AV
	bidisque, Ø 320 mm
	
	

	
	AR
	monodisque, Ø 276 mm  
	
	
	

	
	
	sur demande : BMW Motorrad Integral 
ABS (partiellement intégral)
	de série : BMW Motorrad Integral ABS (entièrement intégral)
	
	

	Roues
	
	en alliage léger
	en alliage léger
	
	

	
	AV
	3,50 x 17
	3,50 x 17
	
	

	
	AR
	5,00 x 17
	5,00 x 17
	
	

	Pneumatiques
	AV
	120/70 ZR 17
	120/70 ZR 17
	
	

	
	AR
	170/60 ZR 17
	170/60 ZR 17
	
	

	
	
	sans chambre
	sans chambre
	
	

	
	
	
	
	
	

	Dimensions et poids
	
	
	
	
	

	Longueur totale
	mm
	2 170
	2 230
	
	

	Largeur totale avec rétroviseurs
	mm
	920
	898
	
	

	Largeur guidon sans rétroviseurs
	mm
	758
	898
	
	

	Hauteur selle
	mm
	790/810/830
	805/825/845
	
	

	Poids à vide, tous pleins faits
	kg
	246
	279
	
	

	PTMA
	kg
	450
	495
	
	

	Capacité réservoir
	l
	23
	25,2
	
	

	
	
	
	
	
	

	Performances routières
	
	
	
	
	

	Consommation
	
	
	
	
	

	à 90 km/h
	l/100 km
	4,3
	4,7
	
	

	à 120 km/h
	l/100 km
	5,2
	5,6
	
	

	Accélération
	
	
	
	
	

	0 à 100 km/h
	s
	4,1
	4,3
	
	

	1000 m D.A.
	s
	23,3
	24,4
	
	

	Vitesse maxi.
	km/h
	215
	200
	
	


Fiches techniques motos BMW.

R 1200 C Classic, R 1200 C Independent.

	
	
	R 1200 C Classic

R 1200 C Independent
	
	
	

	Moteur
	
	
	
	
	

	Cylindrée
	cm3
	1170
	
	
	

	Alésage/course
	mm
	101/73
	
	
	

	Puissance
	kW/ch
	45/61
	
	
	

	à un régime de
	tr/mn
	5 000
	
	
	

	Couple
	Nm
	98
	
	
	

	à un régime de
	tr/mn
	3 000
	
	
	

	Type
	
	boxer (flat-twin)
	
	
	

	Nombre de cylindres
	
	2
	
	
	

	Rapport volumétrique/carburant
	
	10,0/super
	
	
	

	Distribution
	
	HC (high camshaft)
	
	
	

	Soupapes par cylindre
	
	4
	
	
	

	Ø admission/échappement
	mm
	34/29
	
	
	

	Alimentation
	
	Motronic MA 2.4
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Equipement électrique
	
	
	
	
	

	Alternateur
	W
	700
	
	
	

	Batterie
	V/Ah
	12/19, exempte d’entretien
	
	
	

	Phare(s)
	W
	H4 55/60
	
	
	

	Démarreur
	kW
	1,1
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Transmission/B.V.
	
	
	
	
	

	Embrayage
	
	monodisque à sec, Ø 165 mm
	

	Boîte de vitesses
	
	mécanique à 5 rapports, sélection par crabots 
	
	
	

	Rapport de réduction primaire
	
	1,889
	
	
	

	Démultiplications
          I
	
	2,038
	
	 
	

	
          II
	
	1,600
	
	
	

	
          III
	
	1,267
	
	
	

	
          IV
	
	1,034
	
	
	

	
          V
	
	0,806
	
	
	

	Transmission secondaire
	
	par arbre à cardan
	
	
	

	Rapport de réduction secondaire
	
	2,54
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Partie cycle
	
	
	
	
	

	Type de cadre
	
	mixte, structure AV en alu coulé et treillis, moteur à fonction porteuse
	
	
	

	Suspension 
	AV
	Telelever BMW
	
	
	

	
	AR
	Monolever BMW 
	
	
	

	Débattement AV/AR
	mm
	144/100
	
	
	

	Chasse 
	mm
	86
	
	
	

	Empattement 
	mm
	1650
	
	
	

	Angle de tête de direction 
	°
	60,5
	
	
	

	Freins
	AV
	bidisque, Ø 305 mm
	
	

	
	AR
	monodisque, Ø 285 mm
	
	

	
	
	sur demande : BMW Motorrad Integral ABS (entièrement intégral)
	
	
	

	Roues
	
	à rayons croisés1
	
	
	

	
	AV
	2,5 x 18 
	
	
	

	
	AR
	4,0 x 15
	
	
	

	Pneumatiques
	AV
	100/90-ZR 18 
	
	
	

	
	AR
	170/80-ZR 15 
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Dimensions et poids
	
	
	
	
	

	Longueur totale
	mm
	2 340
	
	
	

	Largeur totale avec rétroviseurs
	mm
	1050
	
	
	

	Largeur guidon sans rétroviseurs
	mm
	775²
	
	
	

	Hauteur selle
	mm
	740
	
	
	

	Poids à vide, tous pleins faits
	kg
	256
	
	
	

	PTMA
	kg
	450
	
	
	

	Capacité réservoir
	l
	17,5
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Performances routières
	
	
	
	
	

	Consommation
	
	
	
	
	

	à 90 km/h
	l/100 km
	4,8
	
	
	

	à 120 km/h
	l/100 km
	5,9
	
	
	

	Accélération
	
	
	
	
	

	0 à 100 km/h
	s
	5,8
	
	
	

	1000 m D.A.
	s
	27,9
	
	
	

	Vitesse maxi.
	km/h
	168
	
	
	


1 R 1200 C Independent : roues en aluminium.
2 R 1200 C Independent : 980 mm.

Fiches techniques motos BMW.
R 1200 CL, R 1200 C Montauk.

	
	
	R 1200 CL
	R 1200 C Montauk

	Moteur
	
	
	

	Cylindrée
	cm3
	1170
	

	Alésage/course
	mm
	101/73
	

	Puissance
	kW/ch
	45/61
	

	à un régime de
	tr/mn
	5 000
	

	Couple
	Nm
	98
	

	à un régime de
	tr/mn
	3 000
	

	Architecture
	
	boxer (flat-twin)
	

	Nombre de cylindres
	
	2
	

	Rapport volumétrique/carburant
	
	10,0/super (RON 95)
	

	Distribution
	
	HC (high camshaft)
	

	Soupapes par cylindre
	
	4
	

	Ø admission/échappement
	mm
	34/29
	

	Alimentation
	
	Motronic MA 2.4
	

	
	
	
	

	Equipement électrique
	
	
	

	Alternateur
	W
	800
	700

	Batterie
	V/Ah
	12/19, exempte d’entretien
	

	Phare(s)
	W
	2xH1/2xH4
	1xH4 55/60   1xH1 55

	Démarreur
	kW
	1,1
	

	
	
	
	

	Transmission/B.V.
	
	
	

	Embrayage
	
	monodisque à sec, Ø 165 mm
	

	Boîte de vitesses
	
	mécanique à 6 rapports, 
sélection par crabots
	mécanique à 5 rapports, 
sélection par crabots

	Rapport de transmission primaire
	
	1,889
	1,889

	Démultiplications B.V.                  I
	
	2,038
	2,045

	
          II
	
	1,60
	1,60

	
          III
	
	1,267
	1,267

	
          IV
	
	1,034
	1,034

	
          V
	
	0,903
	0,806

	
          VI
	
	0,698
	-

	Transmission secondaire
	
	par arbre à cardan
	par arbre à cardan

	Rapport de réduction secondaire
	
	2,62
	2,54

	
	
	
	

	Partie cycle
	
	
	

	Type de cadre
	
	mixte, structure AV en alu coulé et treillis, moteur à fonction porteuse
	

	Suspension 
	AV
	Telelever BMW
	

	
	AR
	Monolever BMW
	

	Débattement AV/AR
	mm
	144/120
	

	Chasse (assiette normale)
	mm
	184
	

	Empattement (assiette normale)
	mm
	1641
	

	Angle de tête de direction (ass. norm.)
	°
	56,5
	

	Freins
	AV
	Ø 305 mm
	

	
	AR
	Ø 285 mm
	

	
	
	sur demande : BMW Motorrad Integral ABS (entièrement intégral)
	

	Roues
	
	en aluminium coulé
	

	
	AV
	3,5 x 16 
	

	
	AR
	4,0 x 15
	

	Pneumatiques
	AV
	150/80-16 
	

	
	AR
	170/80-15 
	

	
	
	
	

	Dimensions et poids
	
	
	

	Longueur totale
	mm
	2 415
	2370

	Largeur totale avec rétroviseurs
	mm
	1075
	1120

	Largeur guidon
	mm
	853
	980

	Hauteur selle
	mm
	745
	790

	Poids à vide, tous pleins faits
	kg
	308
	265

	PTMA
	kg
	530
	460

	Capacité réservoir
	l
	17,5
	

	
	
	
	

	Performances routières
	
	
	

	Consommation
	
	
	

	à 90 km/h
	l/100 km
	5,1
	4,6

	à 120 km/h
	l/100 km
	6,2
	5,7

	Accélération
	
	
	

	0 à 100 km/h
	s
	6,4
	5,8

	1000 m D.A.
	s
	28,8
	27,9

	Vitesse maxi.
	km/h
	165
	168


7. Les couleurs du millésime 2004.

	Modèles F
	Couleur
	Selle
	Caches latéraux

	F 650 CS
	bleu nuit métallisé
	noire ou grise ou mandarin
	graphitan métallisé ou blanc aluminium

	
	jaune genêt métallisé
	noire ou grise ou mandarin
	graphitan métallisé ou blanc aluminium

	
	gris argent titane métallisé
	noire ou grise ou mandarin
	graphitan métallisé ou blanc aluminium

	
	stonegrey uni
	noire ou grise ou mandarin
	graphitan métallisé ou blanc aluminium

	F 650 GS
	gris iceberg métallisé
	orange terre cuite ou noire
	

	
	jaune uni 
	noire
	

	
	noir profond uni
	orange terre cuite ou noire
	

	F 650 GS Dakar
	bleu métallisé/blanc aluminium métallisé mat
	noire
	

	
	
	
	

	Modèles  R
	Couleur
	Selle
	

	R 850 R/R 1150 R
	argent titane métallisé
	beige bronzite ou noire
	

	
	noir profond uni
	noire
	

	
	rouge Piémont métallisé
	noire
	

	R 1150 R
	darkferro métallisé/ferro métallisé
	noire
	

	R 1150 R Rockster
	citron métallisé/noir mat
	noire
	

	
	Orange métallisé/noir mat
	noire
	

	R 1200 GS
	jaune désert uni à éclat métallique
	gris clair ou noire
	granit métallisé ou 
vernis soft noir

	
	rouge roche uni à éclat métallique
	gris clair ou noire
	granit métallisé ou 
vernis soft noir

	
	bleu océan métallisé
	gris clair ou noire
	granit métallisé ou 
vernis soft noir

	R 1150 GS Adventure
	blanc aluminium métallisé
	gris/rouge
	

	
	noir nocturne uni 
	jaune/noir ou noire
	

	R 1100 S
	bleu pacifique métallisé
	noire
	

	
	gris argent titane métallisé
	noire
	

	
	rouge Piémont métallisé
	noire
	

	
	gris titane métallisé/mandarin uni
	noire
	

	R 1100 S BoxerCup Replika
	bleu pacifique métallisé/blanc alpin/rouge Japon
	noire
	

	R 1200 C Classic
	noir nocturne
	noire ou brun canyon
	

	
	bleu Sorrente métallisé
	noire
	

	
	moka métallisé
	marron selle ou noire
	

	
	blanc aluminium métallisé mat
	noire
	

	R 1200 C Independent
	rouge Piémont métallisé/gris argent titane métallisé
	noire
	

	
	bleu orient métallisé/ivoire uni
	bleu foncé
	

	R 1200 CL
	argent nacré métallisé
	noire
	

	
	noir saphir métallisé
	noire
	

	
	brun Mojave métallisé
	marron selle ou noire
	

	R 1200 C Montauk
	noir saphir métallisé
	noire
	

	
	champagne métallisé
	noire
	

	
	bleu arctique métallisé
	noire
	

	R 1150 RS
	bleu pacifique métallisé
	noire
	

	
	bleu foncé métallisé/bleu glacé métallisé
	noire
	

	
	gris phénix métallisé/ivoire uni
	noire
	

	
	gris argent titane métallisé
	noire
	

	R 1150 RT
	gris argent titane métallisé
	noire
	

	
	gris titane métallisé
	noire
	

	
	bleu Biarritz métallisé
	noire
	

	
	rouge Piémont métallisé
	noire
	

	
	
	
	

	Modèles  K
	Couleur
	Selle
	

	K 1200 RS
	rouge Piémont métallisé
	noire
	

	
	blanc alpin uni/bleu orient métallisé
	noire
	

	
	bleu Capri métallisé
	noire
	

	K 1200 GT
	bleu orient métallisé
	noire
	

	
	gris-vert métallisé
	noire
	

	K 1200 LT
	bleu océan métallisé
	grège ou noire
	

	
	graphite foncé métallisé
	grège ou noire
	

	
	jaune lumière métallisé 
	grège ou noire
	






































