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1. Modificaciones en los modelos monocilíndricos.

La modificación más importante que experimentan las motos monocilíndricas del tipo F 650 del año 2004 es la implementación del sistema de doble encendido. Esa medida se adoptó con el fin de cumplir con las normas futuras de gases de escape. Los motores con sistema de doble encendido se distinguen exteriormente por llevar la inscripción «2 SPARK» en las tapas laterales.

Los modelos F 650 GS y F 650 GS Dakar, dos motos que tienen una gran acogida en el mercado, han sido objeto de algunas modificaciones más, empezando su cuarto año de existencia. Concretamente, se han mejorado su protección contra el viento y las inclemencias meteorológicas y diversos detalles ergonómicos con el fin de facilitar aún más la utilización de los mandos de estas populares y polivalentes motos. 

Aplicando diversas medidas específicas en el carenado, en la cúpula y en los instrumentos y, además, modificando ligeramente la zaga, aunque sin modificar las características básicas del diseño, las motos ahora tienen un diseño más marcado. Diversos colores nuevos mejoran su estética, al 
igual que la posibilidad de adquirir diversos equipos opcionales o especiales.

La F 650 CS también dispone del sistema de doble encendido. Los motores de todos los modelos no han sufrido cambios, salvo la transformación 
del sistema de admisión y escape y algunas modificaciones en detalles.

F 650 GS y F 650 GS Dakar.

Motor.

El nuevo sistema de encendido doble va emparejado con un nuevo sistema de control del motor BMS-C II (siglas en alemán por control BMW del motor). Este sistema tiene una capacidad de procesamiento de datos muy superior, 
y el software permite ahora la activación de más funciones. Este retoque del motor redunda en una emisión de gases de escape contaminantes muy inferior (holgado cumplimiento de la norma UE 2), en una mejora del confort de la conducción y en la reducción del nivel de consumo, de por sí ya 
muy bajo en los modelos anteriores. Ahora consumen 3,2 litros a los 100 kiló​metros a velocidad constante de 90 km/h y 4,3 litros a los 100 kilómetros 
a una velocidad constante de 120 km/h (lo que equivale a una reducción de 6 y 14 por ciento respectivamente). La potencia y el par motor máximos no han variado, aunque el máximo de la curva del par motor se alcanza a revoluciones algo más bajas.  

La bujía secundaria del sistema de doble encendido se encuentra en el lado derecho de la cámara de combustión y el encendido se produce simultáneamente con el de la bujía principal central. Al igual que en el caso de los motores Boxer, así el encendido es más fiable, incluso si las condiciones de funcionamiento son adversas. 

La estructura interna de los silenciadores ha sido modificada y se ha 
mejorado el rendimiento del catalizador, con lo que ha podido reducirse considerablemente la emisión de los gases de escape nocivos. 

Diseño y carrocería.

Los retoques del diseño de la parte delantera incluye la modificación del guardabarros delantero que ahora recurre a elementos estilísticos de la «GS» grande. Además, el porta-emblema nuevo, la cúpula modificada y el faro 
más grande le confieren a los dos modelos F 650 GS una presencia de mayor aplomo. Estos cambios establecen una mayor similitud estética en la 
«gama GS». Adicionalmente se ha optado por una ingeniosa solución en el porta-emblema con rejilla, ya que, además, tiene una función aerodinámica, 
ya que contribuye a la evacuación térmica del cárter de aceite. 

Las nuevas cúpulas de ambos modelos mejoran las características aerodinámicas y desvían el aire de modo más eficiente a la altura del casco del piloto y lo protegen más contra las inclemencias del tiempo. Las cúpulas pueden desmontarse completamente para conducir a campo traviesa. En el caso de la F 650 GS Dakar, la cúpula sigue siendo más grande y es 
oscura. Esta cúpula también se puede montar en la GS, aunque en ese caso es transparente y debe adquirirse como equipamiento opcional especial.

La parrilla se ha modificado completamente. Ahora es posible montar el topcase sin utilizar una placa intermedia. Los taladros del portaequipaje pueden utilizarse para la sujeción del equipaje mediante correas de fijación. 
La tapa del vano portaobjetos es ahora más sólida y los apoyos de goma evitan rasguños. Las conocidas maletas variables de los modelos anteriores pueden seguir utilizándose, aunque no el topcase, debido a la modificación del sistema de fijación.

Faro nuevo, diseño modificado de los instrumentos y del sistema eléctrico.

El nuevo faro tiene ahora una superficie más grande para la salida del haz 
de luz, con lo que es capaz de iluminar la calzada de modo más homogéneo. Asimismo, también se mejoró la iluminación lateral del faro. El reflector de superficies cóncavas optimizadas, combinado con el nuevo cristal, ofrece una imagen más moderna y de sofisticada tecnología.

La estructura del tablero de instrumentos es ahora más angulosa y los instrumentos tienen esferas grises, con lo que dan una imagen más «técnica» y las cifras se pueden leer mejor. 

La F 650 GS y la F 650 GS Dakar pueden adquirirse ahora también con luces intermitentes de emergencia. El interruptor para activarlas se encuentra debajo del cuadro de instrumentos, donde antes estaba el interruptor para los puños calentables. Éste, por su parte, se encuentra ahora en la unidad 
de mandos junto al puño de la derecha. Además, ahora se ofrece de serie un enchufe que permite, entre otros, cargar la batería sin tener que desmontarla. 

Ahora también es posible arrancar la moto recurriendo a una batería externa sin que sea necesario desmontar muchas piezas, ya que el contacto para 
el polo positivo se encuentra debajo del asiento, mientras que en la tapa de la caja de cambios se hace contacto con el polo negativo. 

Mejor ergonomía para activar las luces intermitentes y para accionar la maneta del embrague.

Aprovechando las modificaciones de los modelos del año 2004, se cambió la ergonomía de la maneta del embrague, ahora menos apartada del puño, reaccionando así a una crítica expresada especialmente por mujeres al mando de estas motos. La maneta regulable ahora está más cerca del puño, con lo que su accionamiento es más seguro y sencillo, incluso con manos pequeñas (llegando hasta tallas de guantes de 7,5).

Nuevo conjunto cromático.

Los tres colores nuevos (iceberg plateado metalizado, amarillo y negro profundo) pueden combinarse indistintamente con los dos colores de los asientos (negro y naranja terracota), dándole a las motos una imagen armoniosa y distinguida o, si se prefiere, dinámica y deportiva. La F 650 GS Dakar se ofrece únicamente en azul metalizado/aluminio blanco metalizado. Este diseño bicromático es una interpretación moderna de los colores «clásicos» de la Dakar anterior y, además, contribuye a diferenciarla más de su moto gemela, más orientada hacia la conducción por carreteras asfaltadas. 

F 650 CS.

La F 650 CS, que se lanzó al mercado a principios de 2002, se mantiene sin modificaciones, exceptuando el motor de doble encendido (consultar informaciones en el capítulo de la F 650 GS) y otros detalles, como la maneta del embrague regulable y más ergonómica que ahora también lleva la 
F 650 GS y el nuevo sistema de mandos para las luces intermitentes, y un enchufe de serie. El sistema de fijación de la cúpula, las barras para las maletas y la parrilla del modelo de 2004 ya no son translúcidos, sino que son de material plástico de color negro. Atendiendo la demanda, se ofrecerá también un topcase. Los nuevos colores son azul noche metalizado, amarillo retama metalizado, plata titanio metalizado y gris roca. 

2. Modificaciones en la K 1200 LT.

La Turismo de lujo K 1200 LT de 2004 fue objeto de un esmerado trabajo de desarrollo técnico en la parte ciclo y, además, lleva ahora diversas funciones interesantes, entre las que cabe recalcar una guinda tecnológica: el caballete electrohidráulico. Estas medidas, sumadas a los retoques del diseño y a 
los nuevos colores que realzan estéticamente las cualidades de esta moto, consiguen que esté a la altura de los clientes más exigentes que prefieren 
una moto representativa para conducir con tranquilidad y gran confort muchos kilómetros. 

El motor tiene ahora 85 kW (116 CV) y la caja de cambios es más silenciosa con engranajes de dientes optimizados.

Considerando el deseo de los clientes de disponer de una moto con motor de potencia más holgada, se llevó a cabo un esmerado repaso del motor. Considerando los cambios de solicitación, se modificaron el árbol de levas, 
las mariposas (ahora con diámetro más grande de 36 mm), la tubuladura 
y la trompeta de aspiración, consiguiéndose así aumentar la potencia en un 
15 por ciento hasta 85 kW (116 CV), siendo ahora el par motor máximo 
de 120 Nm, es decir, 5 Nm superior.

La caja de cambios mejorada de 5 marchas es más silenciosa por el uso de ruedas dentadas con dientes de geometría optimizada. Además, esta mejora permite cambiar de marchas con mayor precisión. 

Mayor estabilidad mediante aumento del avance y más confort 
con la pata telescópica tipo WAD.

El avance es 15 mm mayor, con lo que la K 1200 LT tiene una estabilidad de marcha aún mayor. Además, pudo eliminarse el funcionamiento ligeramente nervioso de la rueda delantera al conducir a bajas velocidades, 
una comportamiento que había sido motivo de alguna crítica. La nueva pata telescópica con características de amortiguación en función del recorrido (amortiguación WAD), está ahora a cargo de la amortiguación de la rueda posterior. Este sistema ya se ha montado con éxito en los modelos Cruiser 
y en la R 1150 GS Adventure. La amortiguación aumenta en la medida 
en que se comprime el muelle, con lo que es posible seleccionar un reglaje extremadamente confortable, disponiendo, aún así, de reservas suficientes para evitar que el sistema llegue a su tope si la moto lleva mucho peso o si la carretera es muy irregular.

Nuevo asiento para disfrutar de un mayor confort, 
llegar más fácilmente con los pies al suelo y para conseguir 
una mejor maniobrabilidad.

El asiento de la K 1200 LT es nuevo. Su nueva forma y la modificación de su geometría consiguen que el conductor esté mejor integrado en la moto y, además, también conductores de menor estatura llegan con mayor facilidad al suelo. El nuevo asiento del conductor fue diseñado teniendo en cuenta 
un parámetro adicional nuevo: la distancia desde el arco entrepiernas hasta el suelo. Esta distancia, aparte de considerar la altura geométrica absoluta, mide la altura desde el punto de apoyo de los pies sobre el suelo considerando el ancho y la forma de la parte delantera del asiento del conductor (la medición se realiza a lo largo del interior de las piernas del piloto). Cualquier conductor que mida 1,69 m o más, se sentirá a gusto en este nuevo asiento, ya que también estos conductores de estatura no muy grande pueden llegar al suelo con seguridad y podrán disfrutar de la mejorada maniobrabilidad de la moto.  

Caballete electrohidráulico de funcionamiento automático.

El nuevo caballete accionado por un sistema electrohidráulico, desarrollado por BMW Motorrad, es una guinda más de esta moto. Este nuevo sistema significa un aumento considerable del confort y de la seguridad, considerando el peso de la moto, propio de este segmento. La moto puede descansar sobre el caballete simplemente pulsando un botón (en el lado derecho del manillar), incluso si lleva el peso máximo autorizado. 

Una bomba eléctrica se ocupa de generar la presión necesaria en el 
sistema hidráulico, con lo que el caballete asume su posición sin que sea necesario intervenir aplicando fuerza física.  

Diseño y carrocería: dos faros y conjunto de embellecedores 
de cromo de serie. 

La distinción y elegancia de la K 1200 LT se manifiestan a través de un diseño retocado. Sin modificar la mayoría de las partes de la carrocería y de las 
líneas del diseño, la moto tiene un aspecto más coherente, moderno y lujoso después de haberse realizado algunos pocos cambios en los detalles. 
Las formas de las superficies se atienen a un diseño consecuente y claramente estructurado, una cualidad que ya distinguió al modelo antecesor. 

La impresión que se tiene al ver la K 1200 LT desde delante, está determinada principalmente por la reconfiguración del grupo óptico de dos faros separados. Debajo del faro de la luz de cruce, con reflector optimizado de múltiples superficies cónicas, se encuentra el faro de luz larga, también 
con reflector de la misma tecnología, que se adapta armoniosamente a la forma del carenado. Los dos faros llevan cristales claros. El grupo óptico 
tiene una luminosidad un 10 por ciento superior a la que se consiguió en el modelo anterior.  

También el guardabarros delantero tiene un diseño nuevo. Es más grande 
y se extiende más hacia abajo, prolongando la línea lateral del carenado y del spoiler del motor.

Los dos colores de la moto subrayan el trazado de sus líneas. Las partes técnicas funcionales ahora tienen un color magnesio metalizado, con lo que la moto resulta especialmente elegante y esbelta. Los colores metalizados 
a elegir, armonizan perfectamente con el kit de piezas cromadas que ahora se ofrece de serie. A las piezas que ya el modelo anterior llevaba en ejecución cromada, se vienen a sumar otras con acabado cromado noble y brillante: 

•
Estribos para el conductor y su acompañante,

•
Elementos de fijación para los estribos del conductor y su acompañante,  

•
Listones paragolpes delante y detrás,

•
Cuerpos de los espejos,

•
Tapas del sistema de fijación de la pantalla,

•
Asa del topcase,

•
Porta-emblema en las entradas laterales de aire.

El cliente puede elegir entre los siguientes colores: amarillo ligero metalizado (para una estética deportiva y moderna), azul océano metalizado (de clásica elegancia) y grafito oscuro metalizado (para acentuar el carácter lujoso de la motocicleta). El color del asiento puede ser negro y «greige», un elegante color que es una mezcla de gris y beige. 

Nuevos instrumentos con display tipo Info-Flat-Screen. 

El conjunto de los instrumentos fue revisado completamente, 
adquiriendo ahora un aspecto de mayor valor y distinción. 

El conjunto incluye ahora un nuevo display tipo Info-Flat-Screen que ofrece numerosas informaciones al conductor. Además, el nuevo display es más fácil de leer y es de mayor calidad. En el display de alta resolución pueden recibirse las siguientes informaciones:

•
Kilometraje total y dos cuentakilómetros parciales («Tripmaster»),

•
Temperatura del agua refrigerante y temperatura ambiente,

•
La marcha que está puesta,

•
Todas las funciones del ordenador de a bordo,

•
Informaciones correspondientes a la sintonía de la radio,

•
Contenido de combustible en el depósito,

•
Hora.

Equipos opcionales y accesorios especiales.

Aunque el equipamiento de serie de la K 1200 LT es ahora mayor, se ofrecen equipos opcionales adicionales que se pueden montar en fábrica o accesorios opcionales especiales que se montan en el establecimiento del concesionario (también posteriormente).

Equipos opcionales.

•
Alarma antirrobo*,

•
Cierre centralizado*,

•
Iluminación del suelo*,
(* Equipos sólo disponibles combinados entre sí),

•
Soporte y listón de luces de freno para el topcase,

•
Calefacción del asiento, incluyendo el respaldo,

•
Pantalla más alta,

•
Cambiador de CD,

•
Enchufe doble,

•
Apoyapiés cromados y regulables en altura para el acompañante,  

•
Preparación para el montaje del sistema de navegación 
Motorrad Navigator II de BMW.

Con el cierre centralizado resulta simple cerrar y asegurar el topcase, 
las maletas y el vano portaobjetos, simplemente pulsando un botón. La tapa del depósito no está incluida en el sistema. El sistema de cierre centralizado sólo se ofrece en combinación con la alarma antirrobo y la iluminación del suelo. Esta luz se activa al desactivar la alarma antirrobo DWA o, a modo de alternativa y si así lo prefiere el cliente, al desconectar el encendido, iluminando el suelo alrededor de la moto. Así resulta más sencillo subirse 
a la moto o bajarse de ella.  

El sistema de fijación del GPS se encuentra encima de la radio y es parte integrante de la estructura. De esta manera, los costos son menores si se opta por montar posteriormente el sistema de navegación. La moto viene de 
serie con el sistema de fijación y todo el cableado necesario para montar el BMW Motorrad Navigator II. 

Esta nueva generación del sistema de navegación de BMW Motorrad convence por su fácil utilización y la precisión de sus informaciones. 
Las rutas se pueden planificar en un PC y, a continuación, es posible pasar 
los datos a la unidad GPS de la moto.

Accesorios especiales.

•
Bolsas interiores para las maletas y el topcase.

•
Soporte y listón de luces de freno para el topcase.

•
Mochila para el depósito con bolsillo transparente para mapas.

•
Pantalla grande.

•
Respaldos calentables para el conductor y su acompañante. 

•
Respaldos suaves para el conductor y su acompañante.

•
Apoyapiés cromados y regulables en altura, para el acompañante. 

•
Portalatas.

•
alarma antirrobo con mando a distancia.

•
Enchufe doble. 

•
Sistema de comunicación BC-V.O.I.C.E.

•
Cable entre cascos tipo BMW Systemhelm.

•
Kit de conexión para teléfono móvil Nokia.

•
Cable adaptador para transmisores de radio de 433 MHz.

•
Antena de radio CB.

•
Pulsador PTT para hablar.

•
BMW Motorrad Navigator II.

•
Cable para conectar el BMW Motorrad Navigator.

3. Los demás modelos 
de la serie K de 2004.

Los modelos de la serie K de BMW llevan un motor de cuatro cilindros en línea refrigerado por agua y montado con los cilindros en posición horizontal. Este propulsor caracteriza desde hace 20 años a las motos de la serie K 
y se distingue por su holgada potencia, fiabilidad y proverbial larga vida útil.

Este motor sigue siendo moderno, equipado con la electrónica de gestión de última generación y combinado con el catalizador regulado de tres vías que contribuye a respetar al máximo el medio ambiente. Las motos de la serie K con motor de cuatro cilindros constituyen un importante pilar en la gama de modelos de BMW Motorrad y lo seguirán siendo en el futuro. 

La serie K actual incluye tres modelos: la Sport-Turismo K 1200 RS, la Turismo K 1200 GT, apropiada para realizar viajes largos, y la Turismo de lujo K 1200 LT. Este último modelo ha sido objeto de una profunda remodelación que se describe por separado en el capítulo 2. 

K 1200 RS, la Sport-Turismo.

Transcurridos cuatro años desde su lanzamiento al mercado en 1997, 
BMW Motorrad presentó en la primavera de 2001 el modelo retocado de la 
K 1200 RS que fue dotado de un nuevo carenado superior, un manillar 
de confort, algo más alto, y de estribos más bajos, respetando así los deseos expresados por los clientes que deseaban obtener una moto más 
apropiada para realizar viajes largos. La pantalla de diseño optimizado en el túnel de viento, igual que el carenado, puede regularse manualmente en 
dos posiciones. Estas esmeradas modificaciones se hacen notar en la medida en que se protege mejor la zona torácica, las manos y los antebrazos 
del conductor. Así, esta moto Sport-Turismo destaca por su gran dinamismo, su carácter deportivo y, también, por su protección aerodinámica que 
permite realizar con ella viajes largos cómodamente.

El motor de la K 1200 RS, opcionalmente con motor de 98 CV.

Además del motor de 96 kW/130 CV, también puede adquirirse opcionalmente una versión con 72 kW/98 CV, que en Alemania ofrece ventajas económicas debido a su clasificación por las compañías de seguro. El motor de la K 1200 RS ya alcanza su potencia máxima a 7.000 r.p.m.

Las curvas de par de los dos motores ascienden rápida y homogéneamente hasta las 6.000 r.p.m. A partir de ese régimen, la versión de 96 kW/130 CV sigue entregando potencia de modo continuo hasta casi 9.000 r.p.m., 
con lo que le confiere a la K 1200 RS un gran empuje. A 9.400 r.p.m. se produce el corte electrónico.

Par motor máximo.

Ambas versiones del motor tienen un par muy alto (de 117 Nm en el caso 
del motor más potente y de 118 Nm en el motor de 72 kW/ 98 CV). 
El recorrido de la curva de par se distingue por una amplia y elevada cresta: 
a tan sólo 3.500 r.p.m. se dispone ya de 100 Nm. En el caso de la versión 
de 82 kW/98 CV, la curva de par es mas empinada y alcanza su pico a apenas 5.500 r.p.m., lo que significa que la moto tiene una capacidad de 
recuperación fascinante a bajas revoluciones.

La versión más deportiva con la versión de 96 kW/130 CV no solamente entrega su potencia máxima a más revoluciones, sino que también 
el par máximo de 117 Nm se alcanza a mayor régimen, concretamente 
a 6.750 r.p.m.. 

La variante de 130 CV se diferencia de la versión de 98 CV por tener 
una tubuladura de aspiración más corta y de mayor diámetro y por una campo característico modificado de la electrónica del motor.

Bastidor de aluminio: la columna vertebral extremadamente rígida. Apoyos del motor con desacoplamiento de vibraciones.

El compacto bastidor de fundición de aluminio que envuelve el motor que ahora cuenta con apoyos que desacoplan totalmente sus vibraciones, representa la «columna vertebral» extremadamente resistente a esfuerzos de flexión y torsión, entre el Telever y el Paralever. En la parte posterior, 
el bastidor acoge los Silentbloc (apoyos de goma de gran volumen para el motor), la estructura trasera de tubos de acero y el Paralever. En la parte delantera, el brazo longitudinal del Telelever tiene un apoyo giratorio; además, en esa zona se apoyan los Silentbloc del sistema de apoyos delanteros 
del motor en el cabezal del bastidor mediante tirantes de acero.

Regulación hidráulica de la amortiguación posterior.

La precarga de la amortiguación posterior de la K 1200 RS puede 
regularse hidráulicamente de modo continuo mediante un rodillo manual. Además, también puede regularse la extensión. 

BMW Motorrad Integral ABS de serie. 

El sistema de frenos delantero EVO de la K 1200 RS es extremadamente eficiente y corresponde al nivel técnico más moderno. El sistema 
BMW Motorrad Integral ABS, único de la marca, se ofrece de serie. Considerando el carácter deportivo de esta moto, lleva la versión integral parcial, lo que significa que con la maneta del freno delantero se activa también el freno posterior, pero con el pedal únicamente se activa el posterior. 

Bellas y ligeras: llantas con cinco radios dobles.

Las llantas de fundición de aluminio de 17 pulgadas y cinco radios dobles, armonizan a la perfección con el conjunto del diseño de la K 1200 RS.

Opcionalmente con regulación automática de la velocidad. 

La gama de equipos opcionales y accesorios especiales incluye, entre otros, amortiguación deportiva, cristales blancos para las luces intermitentes, sistema de sujeción para las maletas y parrilla posterior, las maletas como tales y bolsas impermeables para las maletas. Al igual que los modelos K 1200 LT 
y K 1200 GT, también la K 1200 RS puede equiparse opcionalmente con el sistema de regulación automática de la velocidad.

La K 1200 GT, la Turismo para largas distancias. 

La serie K incluyó desde el principio una moto completamente carenada. 
El primer modelo de este tipo fue la K 100 RT, que se lanzó al mercado en el año 1984. La K 1100 LT que le sucedió, se distinguió por su completísimo equipamiento de serie y su excelente nivel de confort, con lo que pronto se transformó en el listón de referencia para las motos ruteras.  

Con la K 1200 LT, presentada en el año 1999, se reinterpretó el concepto 
de esta moto Turismo. Con su consecuente equipamiento de lujo y su excepcional confort, creó una nueva dimensión entre las motos ruteras. 
No es casualidad que la K 1200 LT sea considerada el equivalente a la berlina de la «Serie 7» en el segmento de las motocicletas de turismo, ya que 
marca las diferencias en su segmento por su confort, lujo y, también, agilidad.

Los moteros que prefieren prescindir del lujo exuberante, aunque no quieren renunciar a la buena protección que una Turismo ofrece contra el viento 
y las inclemencias del tiempo, y que tampoco quieren prescindir a una postura relajada al conducir, encuentran una excelente alternativa entre las motocicletas de BMW: la K 1200 GT. 

Sobre la base de la K 1200 RS Sport-Turismo se obtuvo una variante que acentuó la parte rutera de esa moto. Se trata de una moto ideal para todos los que buscan una solución que conjugue agilidad y dinamismo con confort 
de marcha en viajes largos. La denominación «GT» significa Gran Turismo y es sinónimo de cultivada deportividad, combinada con un alto nivel de confort, tanto para el conductor como para su acompañante. 

La K 1200 GT se lanzó al mercado en el invierno de 2002 y, siendo el 
tercer modelo de la serie junto con la Sport-Turismo K 1200 RS y la Turismo de lujo K 1200 LT, completó la actual gama de modelos de la serie K.

Tecnología basada en la K 1200 RS: 
Motor y parte ciclo sin modificaciones.

La K 1200 GT se basa en la tecnología moderna y de probada eficiencia 
de la K 1200 RS. El motor es exactamente el mismo, montándose la variante de 96 kW (130 CV). En algunos países, entre ellos Alemania, se puede adquirir opcionalmente la variante de 72 kW (98 CV). La sonda lambda, la capa de recubrimiento del catalizador y el sistema de gestión del motor 
sí fueron modificados, con lo que se redujo la emisión de gases de escape contaminantes, pudiéndose así cumplir las futuras normas de gases de escape. 

La parte ciclo también es igual a la del modelo K 1200 RS. El Telelever para el guiado de la rueda delantera y el Paralever para la rueda posterior accionada mediante cardán, son dos exclusividades de BMW que contribuyen de modo decisivo a que el confort de marcha sea óptimo, tanto si se opta por un 
estilo de conducción deportivo como si se prefiere conducir relajadamente. 
El recorrido de los muelles es igual al de la K 1200 RS. La rueda trasera 
tiene una llanta de 5,5 pulgadas de ancho con neumáticos de 180. 

La carrocería: carenado modificado, 
ahora con pantalla regulable eléctricamente. 

El carenado sí ha sido modificado, aunque sus elementos básicos son los 
de la K 1200 RS. Para mejorar la protección contra el viento y las inclemencias meteorológicas, el carenado tiene ahora un perfil más ancho en su parte inferior, con lo que el flujo de aire se desvía de modo más eficiente alrededor de las piernas. Este perfil siempre es negro, sin importar el color de la moto. 

Los protectores de las manos, del mismo color que la moto, y la nueva pantalla más alta y regulable eléctricamente y de modo continuo, llaman especialmente la atención. Con el sistema de regulación de la pantalla, 
ahora los conductores de cualquier tamaño siempre pueden encontrar la posición de la pantalla que más prefieran. 

Las modificaciones, además de ofrecer diversas ventajas funcionales, 
también contribuyen a diferenciar mejor este modelo de la K 1200 RS.

Asientos confortables y manillar más alto para una conducción relajada. 

Para conseguir una postura relajada que permita viajar cómodamente muchos kilómetros, el manillar tiene una forma diferente. Es ligeramente más alto 
y el diseño de sus codos es diferente que en el caso de la K 1200 RS. De esta manera, el esfuerzo es menor en las muñecas y la postura resulta más relajada. El nuevo asiento de confort tiene el mismo sistema de regulación de la altura que el asiento de la K 1200 RS, pudiéndose variar entre 790 y 820 mm.
BMW Motorrad Integral ABS; versión integral parcial de serie.

La K 1200 GT lleva de serie un sistema ABS de versión integral parcial. 
El sistema integral parcial significa que al utilizar la maneta del freno delantero, se activan los frenos de ambas ruedas. Sin embargo, el pedal de freno 
sólo actúa de modo convencional sobre el freno de la rueda posterior. Por lo demás, el sistema de freno de la K 1200 GT es igual que el de la K 1200 RS, lo que significa que delante lleva frenos EVO, que se distinguen por su excelente eficiencia. 

Parrilla y maletas con tapas del color de la moto, de serie. 

La parrilla y las maletas con los respectivos elementos de fijación se ofrecen de serie en el caso de la K 1200 GT. Las tapas de las maletas son del color de la moto, con lo que se realza el diseño distinguido y noble de esta motocicleta. 

Dos colores y luces intermitentes blancas.

El cliente puede elegir entre dos colores: azul oriental metalizado 
y gris verdoso metalizado. El asiento es siempre de color negro. 
Las luces intermitentes delanteras y posteriores son blancas, contrastando elegantemente con los colores de la moto.

Equipamiento opcional y accesorios especiales.

La K 1200 GT puede equiparse opcionalmente con puños calentables en combinación con asiento calentable para el conductor y su acompañante. Además, puede llevar el sistema de regulación de la velocidad, ya conocido de la K 1200 RS. El cliente puede elegir sin costo alguno entre el asiento normal o el asiento más bajo que puede regularse en altura entre 770 mm y 800 mm y que también puede equiparse con el sistema de calefacción. Como ya se indicó antes, en algunos países, entre ellos Alemania, es posible optar por el motor con 72 kW (98 CV). 

Los accesorios especiales están a la venta en los concesionarios de BMW 
y se montan por ellos. La K 1200 GT puede equiparse con casi todos los accesorios de la K 1200 RS, exceptuando aquellos que se ofrecen de serie (como sucede en el caso de las maletas).

4. La gama Boxer de 2004. 

Las motocicletas BMW equipadas con el motor Boxer, el motor bicilíndrico 
de cilindros opuestos, están presentes en los segmentos de las Enduro, Roadster, Sport-Turismo, Sport, Turismo y Cruiser. Por ello, la gama Boxer de BMW de 2004 incluye, además de la R 1200 GS, 13 modelos diferentes. 
El motor Boxer, característico de la marca BMW, de suave marcha y elevado par a bajas revoluciones, es muy popular entre los clientes desde hace más de 80 años. Aproximadamente entre un 60 y 70 por ciento de todas las motos que actualmente fabrica BMW en Berlín, está equipado con este propulsor.

Desde noviembre de 2002, la mayoría de los modelos lleva el motor de 
doble encendido. Entretanto, todas las motos monocilíndricas y bicilíndricas de BMW tienen ese sistema de encendido (exceptuando la R 850 R y la 
R 850 R Confort, ya que los motores de cuatro cilindros de menor cilindrada no necesitan un sistema de doble encendido), en el que la chispa 
de encendido de la mezcla proviene de dos bujías, en vez de sólo de una. 
De este modo mejora la combustión y disminuyen los gases de escape contaminantes, por lo que se cumple la norma UE2 y se podrá cumplir la norma UE3. Con el sistema de doble encendido, el proceso de combustión 
es más estable y homogéneo a cualquier régimen, incluso en condiciones adversas. Además, en cierto modo como efecto secundario, este sistema aumenta el grado de eficiencia del motor, por lo que consume algo 
menos. Los motores que llevan esta tecnología se reconocen de fuera por llevar el distintivo «2-SPARK» en la tapa del vano para la bujía. 

Además, todos los modelos de BMW del año 2004 equipados con un motor Boxer están dotados de una caja de cambios con ruedas de dientes de geometría optimizada, por lo que disminuye el nivel de ruidos de la caja y el cambio de marchas es más preciso. 


4.1 Enduro.

4.1.1 La nueva R 1200 GS.

(Consultar texto especial en la carpeta de prensa.) 

4.1.2 R 1150 GS Adventure. 

La moto que consigue hacer realidad los sueños de los trotamundos.

El estreno de la R 80 G/S de BMW en 1980 marcó la creación de un nuevo segmento en el mercado: el de las motos ruteras de gran cilindrada. 
Las Enduro con motor Boxer de dos cilindros y con el distintivo GS fueron de las más exitosas en la historia de las motocicletas de BMW, gracias 
a los relatos sobre fascinantes viajes alrededor del mundo entero, a las espectaculares victorias conseguidas en el rallye París-Dakar y, también, 
por su rotundo éxito de ventas. Los motoristas que anhelan llegar hasta 
los lugares más recónditos de la tierra, contaron a partir de la primavera de 2002 con la BMW R 1150 GS Adventure, la moto que consigue hacer realidad 
los sueños de los trotamundos que buscan aventuras en lugares lejanos.
A pesar del lanzamiento al mercado de la nueva R 1200 GS, BMW sigue ofreciendo la R 1150 GS Adventure que se basa en el modelo antecesor. 
La R 1150 GS Adventure se distingue por su equipamiento de serie modificado y una oferta especial de equipos y accesorios especiales, capaces de satisfacer todas las exigencias en términos de viajes largos, también 
a campo traviesa. Estas cualidades se pueden apreciar a simple vista.

Recorridos optimizados de los muelles y reglaje modificado.

Trátese de pistas de firme suelto, de arena o de terreno accidentado, 
o también, de viajes de muchos kilómetros sobre calzadas diversas, 
la R 1150 GS Adventure cuenta con el reglaje necesario para aceptar cualquier reto, incluso si lleva el peso máximo admisible. El recorrido 
de los muelles es de 210 mm delante y de 220 mm detrás. 

Detrás monta una pata telescópica con característica de amortiguación en función de la carrera del muelle, lo que significa que la amortiguación aumenta en la medida en que se comprime el muelle. La amortiguación de Showa 
se distingue por su gran capacidad de respuesta inmediata y por disponer de suficientes reservas para no llegar hasta el tope. 

El ajuste del muelle delante se realiza mecánicamente con una llave tipo gancho y, detrás, hidráulicamente con una rodillo de accionamiento manual. La amortiguación posterior puede regularse haciendo girar un pequeño tornillo utilizando un destornillador.  

Freno EVO y tubos flexibles del sistema de frenos recubiertos 
de acero.

La moto lleva delante las pinzas del sistema de frenos EVO que se monta desde la primavera de 2001. Con este sistema se obtiene un mejor rendimiento de los frenos y, además, el confort al frenar es mayor. Los discos de freno, como los de la R 1150 GS, tienen un diámetro de 305 mm en la rueda delantera. Los tubos flexibles del sistema de frenos están recubiertos 
de acero. 

Motor sin modificaciones. 
Si es necesario, también funciona con gasolina normal.

El propulsor proviene de la moto que antecedió a la R 1200 GS, es decir, 
de la R 1150 GS. Los motoristas que hicieron largos viajes a países lejanos expresaron muchas veces un deseo que ahora cumple la R 1150 GS Adventure: el funcionamiento con gasolina normal, si las circunstancias así lo exigen. Ello es posible gracias a la utilización de un conector tipo clavija 
que se enchufa a la unidad de control del motor y que puede adquirirse opcionalmente. 

Sexta marcha de relación corta. 
Opcionalmente, primera marcha con relación más corta.

La sexta no es un «overdrive», sino que su relación es corta. Opcionalmente, también se puede adquirir la moto con una primera marcha de relación más corta con el fin de poder arrancar mejor sobre terrenos difíciles. 

Asiento y pantalla para viajes largos. 

El asiento de una sola pieza permite que el conductor cambie su postura 
en función de las circunstancias, por ejemplo acercándose más al depósito para maniobrar altamente concentrado, transitando por terrenos difíciles, 
o sentándose más atrás, para viajar muchos kilómetros más relajadamente. 
El asiento es suficientemente largo, por lo que ofrece espacio para que 
dos personas viajen cómodamente. El portaequipajes ha sido diseñado para sujetar bultos de diversas maneras.

La pantalla ahora es 12 cm más ancha en la parte inferior y 5 cm en la 
parte superior y su altura es 13 cm mayor en comparación con la pantalla de la R 1150 GS. El guardabarros delantero es también más ancho y largo. 
La R 1150 GS Adventure de serie lleva un protector encima del manillar y protectores para las manos. La protección de los bajos del motor es de 
chapa de aluminio maciza de mayor tamaño, con lo que se evita que el bloque del motor sufra daños por piedras o golpes en terrenos muy accidentados. 

El cuadro de instrumentos incluye adicionalmente un enchufe de 12 V, 
con el fin de conectar diversos accesorios, como GPS, hoja de ruta o, también, una lámpara de lectura.

Diseño de carácter propio.

Diversos elementos de diseño le confieren a esta moto un carácter muy propio. Por ejemplo, las tapas de las culatas de los cilindros son de color azul y las llantas de aluminio son de anodizado azul. La R 1150 GS Adventure se ofrece en dos colores. La versión blanco-aluminio metalizado mate le confiere un toque muy especial; este color se combina con un asiento de dos colores (gris y rojo). Opcionalmente puede elegirse la moto de color negro noche 
en combinación con un asiento que combina los colores mandarín y negro.

Depósito de gran capacidad y maletas de aluminio.

El depósito de combustible de serie con capacidad de 22 litros puede sustituirse opcionalmente por uno de 30 litros. Para la R 1150 GS Adventure se desarrolló un juego de maletas especial de aluminio y más robustas. 
El conjunto incluye un sistema portaequipajes de funciones múltiples, dos maletas laterales y un topcase con sistema de sujeción. Las maletas laterales tienen, en total, una capacidad de 75 litros (39 litros la maleta de la derecha y 36 la del lado izquierdo); el topcase acoge 30 litros. Las superficies superiores de las maletas laterales terminan a ras con la parte posterior del asiento, 
con lo que así se obtiene una superficie de apoyo ideal para llevar bultos más grandes. El sistema de fijación multifuncional para las maletas de aluminio 
es abatible, de manera que si no se montan las maletas, el sistema de barras puede abrirse en ambos lados para obtener una útil superficie a la que puede fijarse todo tipo de equipaje. Para las maletas de aluminio pueden adquirirse bolsas interiores de material resistente e impermeable, con volumen variable mediante un sistema de enrollar y fijar. Además, opcionalmente se 
pueden montar barras de grandes dimensiones para proteger los cilindros, rejilla protectora para el faro principal, faros antiniebla con rejilla protectora 
y neumáticos off-road para una mejor tracción todoterreno.

La R 1150 GS Adventure puede dotarse opcionalmente del sistema 
BMW Motorrad Integral ABS. Se trata de la versión de ABS integral parcial, con regulación desconectable para el uso a campo traviesa. 

Actualización de los modelos del año 2004. 

La R 1150 GS Adventure del año 2004 lleva un latiguillo Flex y en la 
parte lateral del sistema de fijación del motor de arranque tiene un punto de contacto para poner en marcha el motor utilizando una batería externa.

4.2 Roadster.

La Roadster es el clásico modelo básico de la gama y, desde otoño de 1994, es una de las guindas de la gama de BMW Motorrad. En esta motocicleta sin carenado tipo «naked bike», la tecnología está a la vista. Se trata de una moto sumamente ágil y es la preferida de los conductores que prefieren sentir cómo el viento acaricia sus cuerpos. 

4.2.1 La R 1150 R, la moto para la más intensa vivencia de conducir.

La R 1100 R fue sustituida por la R 1150 R en la primavera de 2001, 
una moto Roadster más potente y maniobrable. Su caja de cambios de seis marchas con engranajes de dientes optimizados es más silenciosa 
y los cambios de marcha son más precisos. El atractivo diseño acentúa el dinamismo y la agilidad de la R 1150 R. También el freno EVO de la rueda delantera es más eficiente, concordando con el aumento de la potencia 
del motor. Esta moto puede equiparse opcionalmente con el sistema 
BMW Motorrad Integral ABS, versión ABS parcial.

El modelo Roadster es una moto deportiva, aunque, a la vez, confortable 
y apropiada para realizar viajes largos. La Roadster conjuga alta tecnología con un diseño propio e inconfundible. 

La R 1150 R es la moto para las sensaciones de conducción más puras.

Mucha potencia y par motor para más empuje.

El motor de la R 1150 R tiene 62,5 kW (85 CV) a 6.750 r.p.m. y su par máximo es de 98 Nm a 5.250 r.p.m. La curva del par tiene una elevada y amplia 
cresta, especialmente entre las 3.000 r.p.m. y 5.000 r.p.m. Entre 3.000 r.p.m. 
y 6.500 r.p.m., es decir, a las revoluciones que con mayor frecuencia se 
conduce la moto, siempre se dispone de más de 90 Nm, lo que se nota en 
el empuje y en la capacidad de recuperación.

Radiadores de aceite incorporados en el carenado lateral 
del depósito.

El sistema de refrigeración ha sido adaptado a la potencia del motor. 
Los dos radiadores de aceite se encuentran incorporados en dos entradas de aire de diseño aerodinámico a ambos lados del depósito. Estas entradas armonizan a la perfección con el diseño de la moto. Los canales del flujo de aire fueron concebidos de tal modo que, detrás de los radiadores de aceite, 
el aire caliente se desvía para que no moleste al conductor. 

Caja de cambios con relación deportiva de la sexta marcha.

La transmisión está a cargo de un embrague de accionamiento hidráulico y la maneta puede regularse en cuatro posiciones. También la R 1150 R está equipada con la caja de cambios de seis marchas con geometría optimizada de los dientes, que permite cambiar de marchas de modo más suave y preciso que con la caja antecesora. Al igual que en el caso de la R 1100 S, 
la sexta macha de la R 1150 R tiene una relación más corta y, por lo tanto, más deportiva. Opcionalmente se puede adquirir la caja de cambios con una 
sexta más larga, tipo «overdrive», para efectuar viajes largos más cómodamente. 

Telelever y monoamortiguador.

El brazo longitudinal tipo Telelever de BMW es una construcción de tubos de acero entramados de aspecto filigrana y que armoniza con el esmerado diseño de la moto. La precarga del amortiguador mono-tubo puede regularse de modo continuo con un tornillo en el punto de apoyo en el Telelever, 
con lo que las características de la amortiguación pueden adaptarse al estilo de conducción y al peso de la moto con equipaje o sin él. El recorrido del muelle es de 120 mm. 

Ruedas iguales que en la R 1100 S.

La R 1150 R, al igual que la R 1100 S, tiene llantas de fundición de aluminio muy ligeras y con cinco radios dobles. La delantera es de 3,50 x 17 con neumático de 120/70 ZR 17. La rueda posterior es ahora más ancha, una característica que prefieren los clientes, y sus dimensiones son de 
5,00 x 17 con neumáticos de 170/60 ZR 17. 

El diseño expresa las cualidades de la R 1150 R.

Las formas de la R 1150 R delatan a primera vista las excelentes cualidades de su motor y de su tren de rodaje. La estética acentuadamente deportiva irradia potencia y ligereza a la vez, y su singular carácter despierta emociones. Las líneas consecuentes de su diseño empiezan por el guardabarros delantero y se proyectan hacia la zaga pasando por los recubrimientos de los radiadores de aceite, armoniosamente integrados en la forma del depósito, continuando por el cómodo asiento de dos partes y, en el lado izquierdo, por el carenado lateral ascendente, dispuesto en línea casi paralela con el silenciador, hasta llegar a la corta zaga que parece pender encima de la rueda posterior. También las ruedas de aluminio de cinco radios dobles y el 
Telelever de especial diseño, consiguen que, con solo mirarla, la R 1150 R despierte el deseo de conducirla disfrutando al máximo.

La disposición ergonómica de todos los componentes no solamente permite asumir una postura deportiva y, a la vez, relajada y cómoda, sino que 
también contribuye al excelente comportamiento de marcha de la R 1150 R. La calidad ergonómica se debe también a la posición algo más inclinada 
hacia delante del conductor y su acompañante y, especialmente, a los extremos del manillar ahora menos altos.  

La R 1150 R pesa 238 kg en orden de marcha. Dado que el peso máximo admisible es de 450 kg, puede llevar una carga nada despreciable de 212 kg. 

4.2.2 La «hermana pequeña», la R 850 R.

La R 850 R también se incluye en la gama de modelos de BMW Motorrad 
de 2004. Técnicamente es idéntica a la R 1150 R, aunque su motor tiene una cilindrada menor de 850 cc y su potencia es de 52 kW (70 CV). Asimismo, también es posible adquirir esta moto en una versión de 25 kW (34 CV). 
Esta moto puede dotarse de todos los equipos opcionales de su hermana mayor, la R 1150 R, exceptuando la caja de cambios con la sexta tipo overdrive. Al igual que todas las motos Boxer con caja de cambios de seis marchas, también la R 850 R lleva ahora la versión revisada de esta caja.

4.2.3 Modelo especial R 850 R Comfort.  

En el año 2004 se edita un modelo especial de la versión R 850 R que, 
en parte, retoma el diseño del modelo del año 2002. Con este modelo especial, BMW Motorrad reacciona a los deseos expresados por los clientes, especialmente del mercado italiano. 

El motor y la caja de cambios son iguales a los de la R 850 R del año 2004, mientras que el radiador de aceite y los conductos del aceite refrigerante 
son el modelo anterior del año 2002. También el depósito y los asientos son de ese modelo.

Los amortiguadores delantero y posterior de la R 850 R Comfort son de la 
R 1150 R Rockster y el manillar más alto es el que se monta en las motos utilizadas por la policía. La R 850 R Comfort lleva de serie el equipamiento de la versión básica y, además, luces intermitentes blancas.

La R 850 R Comfort se ofrece únicamente en color negro noche 
y asiento negro.

4.2.4 La extrovertida entre las Roadster de BMW: 
la R 1150 R Rockster.

La versión más deportiva de la R 1150 R, la R 1150 R Rockster, 
se ofrece desde el mes de marzo de 2003. Este modelo amplía la gama 
de BMW Motorrad en el segmento de las motos tipo «naked bikes». 

Esta moto, de diseño acentuadamente agresivo y deportivo tipo «streetfighter» fue concebida para una clientela de motoristas jóvenes y extrovertidos. 
La moto lleva de serie dos colores con fuerte contraste entre un negro mate y superficies claras; además, también las llantas son de color. Además de 
la combinación cítrico metalizado y negro mate, puede adquirirse una variante de naranja metalizado y negro mate. 

El motor y la parte ciclo corresponden a los componentes de serie de las Boxer de BMW. Los componentes principales, como motor, caja de cambios, bastidor, Paralever, transmisión cardán y sistema eléctrico provienen 
de la R 1150 R, mientras que los faros son los de la R 1150 GS. Algunos componentes del tren de rodaje fueron modificados ligeramente y provienen de la R 1100 S, entre ellos los tubos deslizantes del Telelever, la llanta 
de 5,5 pulgadas de ancho de la rueda posterior y el guardabarros delantero. 
El manillar es más ancho y bajo que el de la R 1150 R.

Además del extravagante diseño, la R 1150 R impresiona por su mayor agilidad, por lo que al mando de esta moto se disfruta de un máximo placer. Una motocicleta que no solamente despierta emociones por su excepcional diseño.  

4.2.5 Actualización de los modelos Roadster del año 2004.   

La R 1150 R y la R 1150 R Rockster del año 2004 están dotadas de latiguillo de acero tipo Flex para el cable del embrague y, además, tienen un punto de contacto en el sistema de fijación lateral del motor de arranque para arrancar 
el motor con la ayuda de una batería externa. Adicionalmente, los dos modelos llevan ahora de serie un enchufe. Los modelos R 1150 R y R 850 R tienen ahora conductos de freno recubiertos de acero.  

4.3 Motos Sport-Turismo y Sport.

Los Sport-Turismo de BMW Motorrad conjugan las cualidades de una 
moto para hacer viajes extendidos con la gran agilidad de una moto deportiva. Este tipo de motocicletas se distingue por su confort, su excelente maniobrabilidad y un plus de seguridad, por lo que son una parte esencial de la gama de productos de BMW Motorrad. Por sus cualidades, se 
distinguen de las Sport, en las que el dinamismo adquiere mayor importancia.

4.3.1 La letra S es tradición: la R 1100 S.

La R 1100 S volvió a dar vida a una tradición de BMW en otoño de 1998. 
Ya en la década de los años cincuenta, sesenta y setenta, BMW Motorrad utilizó la letra S como sinónimo de Sport. 

La R 1100 S lleva esa famosa letra S, por lo que debe estar a la altura de 
ese listón de referencia. Aunque sigue siendo una moto de cualidades ruteras por el confort que ofrece al piloto y al segundo de a bordo y por la posibilidad de montar maletas, esta moto evidentemente le confiere más importancia 
a las cualidades deportivas.

La BMW Boxer más potente, ligera y ágil.

En la R 1100 S no cabe duda alguna que prevalecen los genes deportivos. 
Su diseño despierta emociones, su sillín es de una sola pieza, y los tubos de escape por debajo del colín indican con claridad que se trata de una moto deportiva. Y las apariencias no engañan. Su propulsor es más potente y revoluciona más que los motores de las demás motos de cilindros opuestos de BMW. El motor de la R 1100 S tiene una cilindrada de 1.085 cc, 
su potencia es de 72 kW/98 CV a 7.500 r.p.m. y su par máximo es de 97 Nm 
a 5.750 r.p.m. 

La caja de cambios de seis marchas con engranajes de
dientes optimizados armoniza con el carácter deportivo.

La transmisión está a cargo de un embrague monodisco en seco de accionamiento hidráulico. Y para armonizar mejor con su carácter deportivo, 
La R 1100 S lleva una caja de cambios de seis marchas con dientes de geometría optimizada. Esta caja permite cambiar de marchas más fácilmente 
y con mayor precisión. Dado que el brazo Paralever en este caso no está apoyado en la caja de cambios, sino en el nuevo bastidor principal, la caja de cambios es más compacta. Así también pudo reducirse la superficie que propaga ruidos. 

La Boxer Sport más ágil y estable.

La geometría de la parte ciclo de la R 1100 S ha sido adaptada para una conducción más deportiva. La distancia entre ruedas es de 1.478 mm (R 1100 RS: 1.473 mm) y el avance es de 100 mm (111 mm). El ángulo de la horquilla es de 65,0° (64,5°) y el límite de inclinación con un piloto de 85 kg 
es de 50° (49°).

Telelever más ligero.

Al igual que en todos los modelos con motor Boxer, también la R 1100 S 
lleva el Telelever de BMW. Este exclusivo sistema de guiado de la rueda delantera fue montado por primera vez en 1993 en la R 1100 RS y sigue siendo único en el mundo de las motocicletas.

La R 1100 S lleva, por primera vez, una versión mejorada y más ligera. 
Gracias a un procedimiento de fabricación especial utilizando tubos individuales deslizantes, el Telelever ahora pesa aproximadamente un kilo menos. Esta reducción sensible de las masas no amortiguadas en la rueda delantera redunda en el ejemplar comportamiento de marcha de la R 1100 S.

Amortiguación regulable por primera vez desde el asiento.

La amortiguación neumática delantera de la R 1100 S es de un tubo y tiene una carrera máxima de 110 mm. Mediante un rodillo manual que se encuentra entre la parte delantera del depósito y el puente superior de la horquilla, 
se puede regular de modo continuo la precarga del amortiguador. En el caso de la R 1100 RS, el ajuste tiene que realizarse en el tornillo que se encuentra en el tubo amortiguador. 

Llantas livianas con cinco radios dobles.

Las llantas ligeras de fundición de aluminio de 17 pulgadas con cinco radios dobles armonizan a la perfección con las características deportivas de la 
R 1100 S. Las llantas son de 3,50 x 17 (delante) y 5,00 x 17 (detrás), mientras que los neumáticos tienen las dimensiones siguientes: 120/70 ZR 17 (delante) y 170/60 ZR 17 (detrás).

Opcionalmente también se puede adquirir una rueda posterior de mayores dimensiones, con llanta de 5,50 x 17 y neumático de 180/55 ZR 17.

Sistema de frenos opcional con BMW Motorrad Integral ABS.

Se sobreentiende que la R 1100 S puede equiparse opcionalmente con 
el sistema BMW Motorrad Integral ABS. Tratándose de una moto de carácter deportivo, se monta la versión parcial del sistema ABS, lo que significa que accionando la maneta del freno delantero se activa también el freno posterior, mientras que el pedal del freno sólo actúa sobre el freno posterior.

El diseño de la R 1100 S:
deportivo, emocional, dinámico e inconfundible.

El objetivo del diseño de la R 1100 S fue crear una moto que despierta emociones y que refleje su dinamismo, conjugando las características inconfundibles de las motos BMW con un nivel de deportividad nuevo en marca.

Carenado parcial y faros elipsoidales.

El semicarenado, desarrollado en el túnel de viento, consta de cuatro partes 
y lleva integradas las luces intermitentes, la protección para las manos 
y la pantalla transparente, ofreciendo una buena protección contra el viento 
y la lluvia. 

El morro llama la atención el grupo óptico de dos faros asimétricos que se encuentran encima de los pasos de aire para los radiadores de aceite. 
Estas entradas de aire forman la parrilla ovoide típica de la marca BMW. El faro más grande es elipsoide con bombilla H7 para la luz de cruce. Este faro consigue iluminar más la calzada. La luz larga proviene del faro con reflector de múltiples superficies cóncavas con bombilla H1. Los faros le confieren 
una imagen muy propia a la R 1100 S.

Opcionalmente manillar más alto y pantalla más grande.

El manillar es de dos piezas: las dos mitades de aluminio forjado están sujetas a los tubos de la horquilla por debajo del puente entre ellos. Entre los extremos de los puños hay 680 mm (incluyendo los pesos de compensación, son 760 mm). Opcionalmente puede adquirirse un manillar algo más alto y confortable, combinado con una pantalla también algo más alta. La maneta del freno y la del embrague hidráulico pueden regularse en cuatro posiciones. 

El cuadro de instrumentos es negro, concordando así con el carácter deportivo de la moto. Predominan en él dos instrumentos: el velocímetro y el cuentarrevoluciones. Las esferas de ambos instrumentos son negras, mientras que las agujas y las cifras son amarillas. En la parte izquierda del cuadro de instrumentos se encuentran los chivatos y en el centro un 
reloj digital.

La Boxer deportiva pesa tan sólo 229 kg.

La Boxer deportiva pesa 229 kg en orden de marcha. 

Postura deportiva, aunque cómoda.

La R 1100 S tiene una sola llave de encendido que, a la vez, desbloquea 
el manillar y que sirve para la tapa del depósito y para desbloquear el asiento. Debajo de éste se encuentran dos ganchos que permiten enganchar dos cascos.

Los estribos son algo más altos y están desplazados ligeramente hacia atrás, para armonizar mejor con el carácter deportivo de esta moto. Los estribos llevan, en su parte inferior, dos pernos destornillables que hacen las veces de sensores mecánicos que avisan al piloto que está alcanzando el límite 
de la inclinación en curvas. Este límite es de 50° con un piloto de pesa 85 kg. La disposición de los estribos, de los puños y del sillín crean la geometría apropiada para que el piloto asuma una postura deportiva, aunque sin dejar 
de ser confortable.

4.3.2 La nueva BMW R 1100 S BoxerCup Replika para 
la temporada 2004.

Las R 1100 S de competición que participan en la serie internacional 
BMW Motorrad BoxerCup son el deleite de los amantes de las motos bicilíndricas. Y desde finales de 2002 se puede adquirir una réplica de las motos de carreras: la R 1100 S BoxerCup Replika. Esta moto tuvo una extraordinaria acogida, tanto así que a finales del verano del año 2003 ya se habían vendido todos los ejemplares.  

BMW Motorrad decidió lanzar al mercado otra edición de la R 1100 S BoxerCup Replika en el año 2004. La nueva moto se estrenó ante la prensa internacional y se mostró al público en general en el salón de Tokio de 2003.  

La nueva edición lleva los tres colores de diseño completamente nuevo que también llevarán las motos de competición en el año 2004. Además, están dotadas del sistema de encendido doble y su tecnología se asemeja aún más a la de las motos que participan en las carreras. En consecuencia, 
se trata de la moto Boxer más deportiva. La Replika del año 2004 lleva diversos componentes que también tienen las motos de competición, 
entre ellos, el chasis más alto, el spoiler del motor, las tapas de las culatas de material plástico reforzado con fibra de carbón y, además, un silenciador con sonido optimizado de la marca LASER que, por supuesto, cumple las normas de ruidos para poder matricular la moto. La potencia del motor equivale a la potencia de la moto de serie R 1100 S.

Entre otras novedades, las esferas de los instrumentos son blancas, el 
sillín es más alto y los espejos son de la R 1150 GS. Estos espejos se pueden desmontar más fácilmente que los espejos integrados en el carenado, un detalle especialmente práctico si se quieren dar vueltas rápidas en un circuito.

Al igual que el modelo antecesor, esta moto también lleva neumáticos de la marca Metzeler. Tratándose de una moto francamente deportiva, no se ofrecen más equipos opcionales, lo que significa que tampoco se ofrece el sistema ABS.

4.3.3 Una Sport-Turismo por excelencia: la R 1150 RS.

La R 1150 RS fue lanzada al mercado en otoño de 2001 y sustituyó después de ocho años de fabricación a su antecesora, la R 1100 RS. Con su propulsor de 1.130 cc, catalizador regulado y caja de cambios de seis marchas con dientes de geometría optimizada, el nuevo modelo incluyó un buen número de equipamientos adicionales, entre ellos, además, frenos EVO delanteros 
y, opcionalmente el sistema BMW Motorrad Integral ABS en la versión parcial, más de acuerdo con el carácter deportivo de esta moto. 

La R 1150 RS es una moto dinámica, ágil, confortable y segura a la vez, 
que acentúa sus cualidades ruteras.

Cilindrada, potencia y par motor.

La potencia máxima del propulsor bicilíndrico es de 70 kW (95 CV) a 
7.250 r.p.m., mientras el par motor es de 100 Nm a 5.500 r.p.m. La curva de par de amplia y elevada cresta le confiere mucho empuje y una excelente capacidad de recuperación. Concretamente, entre las 3.000 y 6.500 vueltas, siempre se dispone de más de 90 Nm.

Caja de cambios con sexta tipo overdrive.

La R 1150 RS tiene un embrague de accionamiento hidráulico y la maneta del embrague puede regularse en tres posiciones.

La caja de cambios con dientes de geometría optimizada fue diseñada para viajar cómodamente, por lo que la relación de la sexta marcha es más larga, 
lo que significa que es un overdrive que reduce las revoluciones y, por tanto, aminora los ruidos, las vibraciones y el consumo de combustible.

La parte ciclo: maniobrabilidad y seguridad.

En la R 1150 RS, la seguridad y el excelente confort de marcha están a cargo del Telelever de BMW que guía la rueda delantera y del Paralever de BMW, 
el eficiente brazo basculante de dos articulaciones para la rueda posterior con transmisión cardán.

El recorrido del muelle de la R 1150 RS es de 120 mm, la precarga puede ajustarse de modo continuo mediante un tornillo. El muelle posterior tiene un recorrido de 135 mm y la precarga se regula hidráulicamente con un rodillo manual y la extensión con un tornillo.

Llantas de fundición de aluminio para una excelente maniobrabilidad.

La R 1150 RS tiene llantas filigranas y ligeras de fundición de aluminio con cinco radios dobles. La delantera es de 3,50 x 17 pulgadas, mientras 
que la posterior es más pequeña y ancha, de 5,00 x 17 (antes 4,50 x 18). 
Esta combinación redunda en una gran estabilidad de marcha y en una extraordinaria maniobrabilidad.

4.3.4 Actualización de los modelos Sport-Turismo y Sport 
del año 2004. 

Los clientes de la R 1100 S del año 2004 pueden equipar gratuitamente 
su moto con un asiento más alto (820 mm); además, este modelo lleva ahora de serie un enchufe.

Al igual que algunos otros modelos, la R 1100 S y la R 1150 RS tienen 
ahora un punto de contacto en el sistema de fijación del motor de arranque para poner en marcha el motor recurriendo a una batería externa.

4.4 Motos Turismo.

Muchos intentan copiar el concepto de motos Turismo de BMW Motorrad, 
sin conseguirlo. El carenado completo, la excelente pantalla que protege 
al conductor frente al viento y la lluvia, el gran confort en viajes largos para 
él y su acompañante llevando suficiente equipaje y, además, la 
buena maniobrabilidad en todo tipo de carreras, son las características que distinguen a esta ejemplar moto Turismo. 

4.4.1 La R 1150 RT, la Turismo perfecta.

La R 1150 RT se lanzó al mercado en la primavera del año 2001, siendo la sucesora de la R 1100 RT. Pero el progreso tecnológico no solamente quedó patente en el motor, sino también el sistema de frenos ha mejorado y, 
por lo tanto, la seguridad activa es mayor. La R 1150 RT tiene frenos EVO en la rueda delantera y, además, está equipada de serie con BMW Motorrad Integral ABS en la versión integral total. 

El «morro» de la R 1150 RT está determinado por los faros dobles con 
dos faros antiniebla debajo de la parte superior del carenado. 

Gran cilindrada, potencia y par motor.

El motor R 1150 RT es potente y le confiere un gran empuje a la moto. 
El propulsor bicilíndrico de cuatro válvulas por cilindro tiene una potencia de 70 kW (95 CV) a 7.250 r.p.m. y su par motor máximo es de 100 Nm 
a 5.500 r.p.m. La curva del par es alta y plana, con lo que el empuje y la capacidad de recuperación son excelentes casi a cualquier régimen. 
Entre 3.000 r.p.m. y 6.500 r.p.m. se dispone siempre de un par claramente superior a 90 Nm.

Caja de cambios con la sexta marcha tipo overdrive.

La R 1150 RT tiene un embrague de accionamiento hidráulico con maneta regulable en tres posiciones. También este modelo está dotado de la 
caja de cambios de seis marchas con dientes de geometría optimizada, que 
consigue mejorar la precisión y el confort del cambio de marchas en comparación con la versión anterior. Tratándose de una moto rutera, la relación de la sexta marcha es más larga, tipo overdrive, con lo que puesta la sexta se reducen las revoluciones. Ello significa que también los ruidos, las vibraciones y el consumo de gasolina son mucho menores.

La parte ciclo: 
gran maniobrabilidad y seguridad para disfrutar de la conducción.

La seguridad y el excelente confort de marcha están a cargo del Telelever de BMW que guía la rueda delantera y del Paralever de BMW, el eficiente brazo de dos articulaciones para la rueda posterior con transmisión cardán. 
El recorrido del muelle es de 120 mm. El muelle posterior tiene un recorrido de 135 mm y la precarga se regula hidráulicamente de modo continuo 
con un rodillo manual y la extensión con un tornillo. De esta manera, 
la amortiguación siempre se puede adaptar al peso de la moto y a las condiciones de la calzada.

Excelente maniobrabilidad gracias a llantas de fundición de aluminio. 

La R 1150 RT tiene filigranas llantas ligeras de fundición de aluminio con cinco radios dobles. La dimensión de la llanta delantera es de 3,50 x 17 con neumáticos de 120/70 ZR 17, mientras que la llanta posterior es de 5,00 x 17. Estas dimensiones redundan en una mayor estabilidad de marcha y en una gran maniobrabilidad. 

Frenos EVO y BMW Motorrad Integral ABS (integral total) de serie.

Los frenos delanteros son EVO. Delante y detrás, las pastillas son de metal sinterizado, con lo que frenan mejor en mojado, el rendimiento es superior y su vida útil más larga. Además, la R 1150 RT lleva de serie el sistema 
BMW Motorrad Integral ABS y, tratándose de una moto rutera, se trata de la versión integral total. Ello significa que tanto la maneta como el pedal 
del freno actúan sobre los frenos delanteros y el freno posterior. En estas circunstancias, frenar resulta más cómodo, efectivo y seguro.

El asiento del conductor ofrece un confort perfecto. 

El asiento muy confortable, de dos partes y regulable en altura, ofrece un apoyo excelente para los muslos, permite una postura muy relajada y ergonómicamente óptima. El asiento puede regularse en las alturas de 805, 825 y 845 mm. Si el conductor tiene menos estatura, puede adquirir opcionalmente el asiento más bajo, con alturas de 780, 800 y 820 mm. 

Siendo una moto Turismo digna de esa denominación, la R 1150 RT dispone de serie del sistema de fijación de maletas con parrilla posterior integrada 
y, además, lleva de serie también las dos maletas laterales. Una sola llave sirve para el vano de la radio, el encendido y el bloqueo del manillar, el asiento 
y las maletas.

4.4.2 Actualización de los modelos Turismo del año 2004.

La R 1150 RT del año 2004 tiene un punto de contacto en la tapa lateral 
del motor de arranque para poner en funcionamiento el motor con una batería.

4.5 Cruiser.

BMW Motorrad se estrenó en 1997 en el segmento de las «cruiser» con la 
R 1200 C Classic, marcando así un hito más en la historia de las motocicletas de la marca BMW. Las motos tipo «cruiser», que en Alemania y en algunos otros países se llaman «chopper», están predestinadas para un estilo de conducción muy relajado. Con ellas se conduce tranquila y cómodamente, 
un estilo preferido especialmente en EE.UU. 

En año de su lanzamiento (1997), la Cruiser de BMW Motorrad tuvo una aparición espectacular al mando del agente secreto James Bond 007 en la película «Muere otro día» y el doble Jean-Pierre Goy hizo malabares con ella. 

La decisión de BMW Motorrad de estar presente en este segmento fue confirmada por numerosos premios, entre ellos la distinción de «Cruiser del año». Entretanto, la gama Cruiser de la marca incluye cuatro modelos diferentes que están destinados especialmente al mercado estadounidense.

4.5.1 La R 1200 C Classic.

La R 1200 C Classic fue diseñada de modo consecuente como moto 
tipo cruiser y le ofrece al conductor la posibilidad de conducir relajadamente, disponiendo siempre de suficiente potencia. La inclinación de la horquilla, 
el alto manillar, la gran distancia entre ruedas, el asiento en la tradicional forma de silla de montar y la altura del asiento de tan sólo 740 mm son elementos característicos de las cruiser. 

El motor.

Al enfrentarse a la tarea de diseñar una moto cruiser genuina, los ingenieros escogieron el motor bicilíndrico Boxer de BMW. Este motor aporta las características esenciales para una cruiser: el gran par para conducir de modo relajado, el sonido ronco típico de los motores bicilíndricos que delata 
su potencia, la compensación ideal de las masas del motor Boxer para una óptima cultura de marcha. Además, el motor Boxer es suficiente para que 
la moto sea inconfundiblemente una BMW.

Pero los ingenieros sabían que el motor Boxer, aunque de excelentes prestaciones y cualidades deportivas, estaba muy lejos de girar a las revoluciones típicas de una cruiser. Por ello, decidieron efectuar profundas modificaciones en el motor, para transformar al ágil propulsor en un motor potente, pero más relajado. 

Ampliación de la cilindrada.

La primera medida que se adoptó para conseguir un motor apropiado para esta especie de motos, fue el aumento de la cilindrada. Cuanto mayor 
la cilindrada, tanto mejor para una cruiser. Aumentando el taladro de 99 a 
101 milímetros y alargando la carrera de 70,5 a 73 mm, los originales 
1.085 cc se convirtieron, por primera vez, en los 1.170 cc de la R 1200 C. 

La trayectoria de la curva del par motor se parece a la silueta 
de un búfalo.

Aumentando la cilindrada, las características de la entrega de la potencia se acercaron a lo que se exige de una cruiser. Pero los especialistas de 
BMW no se dieron por satisfechos con ello. Querían un par motor capaz de transformarse en un mito, con una curva de amplia y elevada cresta, 
similar al perfil de la espalda de un búfalo. El resultado fue un motor que renuncia de modo consecuente a las altas revoluciones, tanto así que 
un cuentarrevoluciones resulta totalmente superfluo.  

Un Boxer de lo más suave.

Tras las medidas adoptadas para modificar el motor, el deportivo Boxer 
se transformó en un motor muy suave para pasear relajadamente en moto. 
Para transitar tranquilamente por los highway norteamericanos o por las autopistas de cualquier parte del mundo, 45 kW/61 CV a apenas 5.000 r.p.m. son más que suficientes, siempre suponiendo que provengan de un motor 
tan vital como lo es el propulsor Boxer de la BMW R 1200 C. Porque al conducir una cruiser, lo que importa es hacer un ligero giro de la muñeca para disponer de un impresionante para a bajas revoluciones. Concretamente, 
a partir de las 3.000 r.p.m. se dispone de 98 Nm y entre 2.500 r.p.m. y 
4.500 r.p.m. siempre se dispone de un par superior a 90 Nm.

La curva del par es más plana en un margen mayor de revoluciones, empezando por las 1.500 r.p.m. y llegando, si realmente es necesario, hasta las 6.500 r.p.m. Estando en quinta, la marcha más alta, es posible acelerar 
con fuerte empuje de 50 km/h hasta la velocidad máxima de más de 160 km/h. 
En el caso de BMW, la cultura de conducción de una cruiser consiste 
en poder prescindir del cambio de marchas si así lo prefiere el conductor.

Motor Boxer ronco y sonoro.

El sistema de escape reúne el diseño clásico con la tecnología más avanzada. Se sobreentiende que su diseño contribuye también a la obtención de 
la extraordinaria curva del par. Los dos tubos terminales cortos y cromados albergan una construcción respetuosa del medio ambiente en dos sentidos. La combinación de silenciador primario central y dos silenciadores finales 
a ambos lados permite reducir el nivel de ruidos para cumplir con la estricta norma europea que limita la sonoridad a 80 db (A). No obstante, la acústica 
es típica de BMW y apropiada para una cruiser, es decir, ronca y sonora.

Embrague de accionamiento hidráulico y caja de cambios de cinco marchas con engranajes de dientes optimizados.

La transmisión de la BMW R 1200 C está a cargo de un embrague monodisco en seco de accionamiento hidráulico y una caja de cambios de cinco marchas. Esta caja fue modificada hasta otoño de 2003 y contiene mejoras que fueron incluidas paulatinamente en todas las motos Boxer. Ha cambiado la cinemática, se ha mejorado el accionamiento del cambio y los dientes de los engranajes de la cuarta y quinta marcha fueron optimizados. Estas modificaciones redundan en un cambio de marchas más fácil y preciso y en una sensible reducción del nivel de ruidos. 

Las relaciones fueron hechas a medida de una cruiser. Las primeras marchas tienen una relación corta para permitir una buena aceleración al transitar por carreteras reviradas. La última marcha, por lo contrario, tiene una relación más larga. Al circular entre 80 y 120 km/h, un margen de velocidad típico para 
este tipo de motos, se suele tener puesta la marcha más alta, disponiéndose del máximo par motor y óptimas reservas de potencia.

La transmisión hacia la rueda posterior está a cargo, como en todas las 
Boxer de BMW, de un cardán, que en este caso transcurre a lo largo del Monolever hueco y que dispone de un amortiguador de torsión.  

Gran distancia entre ejes para conseguir una postura de conducción típica en las motos cruiser.

En una cruiser, es indispensable que la distancia entre ejes sea larga para que salgan a relucir las características que distinguen a este tipo de motos. 
Porque conducir una cruiser significa hacerlo tranquila y relajadamente, tanto en rectas como en carreteras con muchas curvas. Ello significa que estas motos deben trazar una línea imperturbable en recta, más que responder espontáneamente y con avidez al entrar en curvas con máxima inclinación.

Además, una larga distancia entre ejes permite disponer de más espacio sobre la moto y, por tanto, asumir una postura más descansada al conducir. Por ello, en esta BMW alargada para ser una genuina cruiser, el asiento se encuentra desplazado hacia detrás, mientras que los estribos se encuentran bastante más delante. De esta manera fue posible crear un puesto de conducción muy cómodo, en el que se puede disfrutar al máximo largas distancias.

En comparación con la deportiva R 1100 RS, que tiene una distancia entre ejes de 1.473 mm, la R 1200 C, con sus 1.650 mm, tiene casi 20 mm más. 
Al mismo tiempo, lógicamente también aumentó la longitud total de la moto, que es de 2.350 mm, en comparación con los 2.175 mm de la R 1100 RS.

El Telelever, una pieza esencial para el diseño.

La parte delantera del bastidor incluye en su cabezal el punto de apoyo superior del Telelever. Desde un principio estuvo claro que la R 1200 C, 
al igual que todas las motos Boxer de la generación actual, llevaría este innovador elemento para guiar la rueda delantera. Y dado que esta pieza salta a la vista en la R 1200 C, se optó por una ejecución en aluminio pulido. 

También son brillantes las superficies de los tubos de la horquilla que tiene 
un ángulo de inclinación mayor (60,5°), muy de acuerdo con las características 
de una cruiser. El avance de la rueda delantera es corto (86 mm) para armonizar con la estabilidad de marcha y la gran distancia entre ejes y en aras de una mejor maniobrabilidad. La amortiguación está a cargo de una pata telescópica central con muelle helicoidal y tubo neumático. La carrera de amortiguación es de 144 mm.

Monolever prolongado en vez de Paralever.

Además de una inclinación mayor de la horquilla con Telelever, también la mayor longitud del brazo basculante posterior contribuye de modo decisivo a la mayor distancia entre ejes de la BMW R 1200 C. Dado que un brazo más largo permite compensar las reacciones del cardán con la misma eficiencia que un brazo doble de dos articulaciones, más corto y sofisticado (BMW Paralever), los expertos de BMW optaron por el montaje de una variante más larga del monobrazo original (BMW Monolever), tanto por su funcionamiento como por razones estéticas. También en este caso, la amortiguación está 
a cargo de una unidad central con muelle y tubo neumático que se apoya en el Monolever. La precarga del muelle puede regularse mecánicamente en función del peso; la carrera del muelle es de 100 mm.

Con estilo y estabilidad: las llantas de radios cruzados de BMW.

Considerando que las ruedas constituyen un elemento que define esencialmente el carácter de una moto, los diseñadores y expertos en el chasis buscaron un tipo de rueda especialmente expresivo. La solución 
es una lograda combinación de diseño tradicional y tecnología moderna. 
Las llantas de la BMW R 1200 C tienen los clásicos radios cruzados de las llantas BMW, aunque en una variante moderna y cromada de gran brillo.  

Frenos altamente eficientes. Opcionalmente con 
BMW Motorrad Integral ABS, versión integral total.

Aunque en este tipo de motos las exigencias determinadas por el dinamismo de la conducción no son tan extremas, BMW Motorrad se siente responsable de la capacidad de frenado también en el caso de sus modelos cruiser. 
Por lo tanto, los frenos son de grandes dimensiones. Los dos discos de acero perforados de la rueda delantera tienen un diámetro de 305 mm. 
Las mordazas fijas de cuatro bombines de Brembo se aferran con decisión a los discos. La rueda posterior tiene un freno de disco de 285 mm de diámetro y pinza flotante de dos bombines. Se sobreentiende que también la R 1200 C puede adquirirse con el BMW Motorrad Integral ABS, versión integral total.

Resumen: con la R 1200 C no solamente es posible rodar tranquilamente disfrutando del paisaje, sino que también es posible optar por un estilo más dinámico al transitar por carreteras reviradas. O resumiendo aún más: la 
BMW R 1200 C es una cruiser con la que se puede conducir moto de verdad.

Diseño y equipamiento.

También las cruiser de BMW respetan la filosofía de diseño de la marca. 
La estética tiene que reflejar los valores básicos de BMW y debe conferirle a la motocicleta su propia identidad. El diseño de la R 1200 C expresa los 
valores tradicionales de BMW, tales como innovación, claridad de contenidos 
y formas, funciones sensatas y útiles y fiabilidad. A todo ello hay que agregarle una buena dosis de emociones.

El asiento posterior como respaldo para el conductor.

Para realizar paseos cortos de a dos, la moto lleva detrás un pequeño 
asiento forrado de piel para el acompañante. Si el conductor va solo, ese asiento puede ponerse en posición vertical, con lo que le sirve de respaldo 
al conductor. La inclinación puede regularse en tres posiciones. Al estar inclinado el asiento posterior, aparece una chapa de aluminio cromado 
y aperlado que puede utilizarse como parrilla para transportar equipaje.

Materiales y superficies de alta calidad.

La distinguida elegancia de la BMW R 1200 C se acentúa mediante la utilización de materiales de alta calidad y de superficies de esmerado acabado, que armonizan a la perfección con el estilo de la cruiser de BMW.

La utilización consecuente de chapas de acero galvanizado en el depósito, 
en los pasarruedas y en los revestimientos laterales es más que una mera recuperación de lo tradicional. Las chapas de acero son resistentes 
y apropiadas para el uso diario y, además, son el soporte ideal para pinturas 
de alta calidad que durante mucho tiempo mantienen su brillo. 

Mucho cromo y aluminio pulido.

En concordancia con el estilo típico que distingue a las cruiser, 
la BMW R 1200 C reluce con abundante cromo. Estas superficies brillantes se consiguen aplicando tres capas de níquel, cobre y cromo de acuerdo 
con las normas de calidad más exigentes. Las superficies de cromo altamente brillantes o de brillo aperlado son especialmente resistentes.

Las superficies del Telelever, por ejemplo, son de aluminio pulido. De esta manera, la cruiser de BMW brilla con una imagen noble de gran distinción.

Equipos opcionales y accesorios especiales para la R 1200 C.

Los conductores de una cruiser le dan mucha importancia a la individualización de sus motos, más que los pilotos de otro tipo de motocicletas. Por ello, BMW Motorrad ofrece para sus Cruiser 
una amplia gama de equipos opcionales y accesorios especiales.

El sistema portaequipaje para la Cruiser: desde maletas laterales hasta mochila para el depósito.

Las cualidades ruteras de esta moto se acentúan con la disponibilidad de un conjunto de maletas de diseño muy apropiado para este tipo de motos. 
En vez de maletas de material plástico duro, las maletas de la R 1200 C son de piel impregnada e hidrófoba. Estas maletas se montan a los dos lados 
de la rueda posterior y se fijan mediante elementos de sujeción integrados. 
El dorso de estas maletas es duro, por lo que no vibran una vez que están sujetas. Además, esta estructura permite disponer de maletas prácticas 
y atractivas a la vez, que se pueden cerrar con llave. Para transportar objetos de modo más ordenado y cómodo, pueden adquirirse bolsas interiores impermeables de material Canvas muy resistente.

4.5.2 R 1200 C Independent: más reluciente cromo.

Más piezas de cromo reluciente, llantas exclusivas de aluminio, asiento individual, espejos ovales, faros adicionales, cúpula Speester y dos diseños bicromáticos de especial extravagancia distinguen a la R 1200 C Independent. Con este modelo, BMW satisface la demanda de los clientes que desean una moto más personalizada.

La R 1200 C Independent, que irradia elegancia y alta calidad, fue lanzada al mercado en otoño de 2000 y su tecnología es casi idéntica a la de los demás modelos de la serie. La Independent puede adquirirse en dos versiones 
de combinación de dos colores: rojo metalizado Piemont en combinación con plateado titanio y azul metalizado oriental en combinación con marfil. 
El carácter propio de estas motos de dos colores se acentúa por la cúpula Speester oscura, dos faros antiniebla pequeños y llantas de nuevo diseño. 
En vez de llevar las llantas de radios cruzados, este modelo tiene llantas de aluminio de dos partes con estrella interior de tres radios. La corona 
de la llanta y la estrella interior están unidas mediante tornillos de titanio. 

La R 1200 C Independent lleva de serie una asiento individual, con lo que 
la atención se centra en la conductora o el conductor. Quien no es tan independiente como promete el nombre de esta moto, puede equipar su moto con un asiento grande o pequeño para el acompañante, igual al de 
los otros modelos de la serie, y con los correspondientes estribos. En vez del manillar de serie tipo Turismo, puede montarse el manillar alto o bajo del modelo Classic.

Las luces intermitentes tienen cristales blancos con bombillas amarillas 
y el cuerpo de los espejos retrovisores no es redondo, sino oval y cromado. Gracias a una mayor cantidad de piezas cromadas que la Classic, 
la Independent tiene una imagen más brillante. Incluso la tapa del alternador en la parte frontal del motor, las nuevas rejillas de admisión de aire delante 
de los radiadores de aceite, las manetas del embrague y del freno y la tapa del 

depósito de compensación para el freno y el embrague son de cromo de alto brillo. Y como para redondear la estética de esta moto, hay dos emblemas adicionales de la marca BMW, uno en la tapa del alternador y otro en la tapa del cubo de la rueda posterior.

4.5.3 R 1200 CL: la cruiser de lujo para disfrutar al máximo 
de una conducción relajada.

Con el fin de ampliar la gama y atender la demanda existente en el mercado, BMW Motorrad lanzó en otoño de 2002 el modelo cruiser de lujo R 1200 CL. 

La idea consistió en incluir en una cruiser diversos elementos de las motos ruteras, para obtener así un ejemplar que conjugue las cualidades de estos dos tipos de motos. Así surgió un modelo diferente, una cruiser para viajar muchos kilómetros relajadamente, con todo confort y un equipamiento muy completo. 

La R 1200 CL se basa en la R 1200 C Classic, aunque esencialmente sólo se utilizó su motor, el cardán, el bastidor frontal, el depósito y algunos otros componentes más. Por lo demás, la moto es un producto completamente propio y muchas de sus partes son el producto de un nuevo trabajo de desarrollo. 

Carrocería y diseño: 
imagen única, aplomo estético y maletas integradas.

Aplomo, presencia atlética y diseño lujoso. Estos son los calificativos que, clara y concisamente, mejor describen el efecto que causa la BMW R 1200 CL. Esta moto llama la atención por el carenado sujeto al manillar, cuyo diseño 
se prolonga a lo largo de los revestimientos laterales del depósito, de modo que, vista de lado, casi se tiene la impresión de tratarse de un carenado integral. Con este carenado, el conductor queda bien protegido contra el viento y la lluvia.

Los cuatro faros integrados en el carenado (dos para la luz de cruce y otros dos para las luces altas) le confieren a la moto un apariencia inconfundible 
y única y su efecto óptico impresiona. Es un diseño que hasta ahora se desconocía en el mundo de las motocicletas. Claro está que los cuatro faros iluminan la calzada de modo excelente.

La pantalla de forma aerodinámica es especialmente ingeniosa en su parte superior ondulada, ya que es capaz de desviar el flujo del aire de modo muy eficiente, con lo que protege muy bien al conductor. Al mismo tiempo, 
el perfil superior está rebajado en el centro, con lo que el conductor puede ver por encima de la pantalla, por lo que su visibilidad siempre es óptima, 
sin importar que la pantalla como tal esté mojada o sucia. 

El diseño del guardabarros delantero concuerda con la estética de la moto, 
ya que cubre lateralmente buena parte de la rueda. De este modo, 
evita eficientemente salpicaduras y, junto con los voluminosos neumáticos delanteros, acentúa el predominio de la parte frontal de la moto que, 
no obstante, irradia una gran elegancia. El Telelever, de ángulo más plano que en los demás modelos, acentúa aún más el carácter cruiser de esta moto.

La zaga está determinada por las maletas duras integradas en la carrocería 
de la motocicleta y por el topcase extraible, montado sobre la parrilla ondulada que, a la vez, sirve de asidero para el acompañante. Las maletas y el Topcase son del mismo color de la moto y, por lo tanto, completan la imagen armoniosa del todo el conjunto.

Los dos asientos de confort para el conductor y su segundo de a bordo, 
de disposición escalonada y con apoyos característicos en la parte posterior, también acentúan el carácter de la moto.

Lujo mediante colores exclusivos, materiales de alta calidad y superficies nobles.

La R 1200 CL se ofrece en tres colores exclusivos: plata aperlada metalizada 
y negro zafiro metalizado, en ambos casos con asientos negros, y marrón Mojave metalizado con asientos marrones (u, opcionalmente, de color negro). La elegancia de los colores se subraya mediante una cuidadosa selección 
de materiales y un acabado perfecto de las superficies y las ranuras que las separan. La parrilla portaequipaje, por ejemplo, es de fundición inyectada 
de aluminio blanco, el manillar es cromado y la cobertura superior del cuadro de instrumentos también tiene color de aluminio blanco. El carenado tiene 
un revestimiento completo en su interior y las superficies de apoyo para las rodillas están recubiertas de un material suave, el mismo que se utiliza 
en los asientos. Todos estos detalles acentúan el lujo y la perfección de 
la R 1200 CL. 

Caja de cambios de seis marchas, más silenciosa. 
Motor Boxer sin variaciones.

Mientras que el motor Boxer de 1.170 cc es el mismo que el de todas las Cruiser de BMW (también la potencia de 45 kW/61 CV y el par motor 
de 98 Nm a 3.000 r.p.m. son iguales), la caja de cambios sí ha experimentado cambios. Se trata de la caja de cambios de los demás modelos Boxer 
que tiene seis marchas. Fue la primera caja de cambios provista del sistema de engranajes con dientes optimizados, un sistema que paulatinamente también benefició a las cajas de cambios de las demás Boxer. Ello significa que todas ellas se benefician de la mejor cinemática de la nueva caja.

La sexta marcha de relación larga tipo overdrive, permite conducir a bajas revoluciones trayectos largos por carreteras sin pendientes acentuadas, disminuyendo así el nivel de ruidos y el consumo de combustible. En vez de 

una palanca de cambios convencional, la moto está dotada de una unidad basculante que permite cambiar de marchas más cómodamente. 
Confort al cambiar de marchas, bajo nivel de ruidos, revoluciones más bajas y, sin embargo, suficiente potencia: esas son los ingredientes necesarios 
para aumentar el placer al conducir esta moto muy especial.

Casi huelga mencionar que también la R 1200 CL, al igual que todas las motos BMW a partir del año 1997, está equipada de serie de la tecnología de tratamiento de los gases de escape más moderna, con catalizador de tres vías. Este equipamiento se sobreentiende en las motos de BMW de venta en todo el mundo.

Elementos en la parte ciclo para un mayor confort. 
Telelever nuevo y amortiguación posterior progresiva.

Una característica de las moto tipo cruiser es la horquilla más inclinada y un mayor avance, es decir, con un ángulo más agudo en relación con la calzada. Para conseguirlo, el Telelever, una solución que sigue ofreciendo únicamente BMW, fue rediseñado para la R 1200 CL. Los tubos de la horquilla están 
más distanciados entre sí para dejar espacio suficiente para la rueda delantera extremadamente ancha de 150 mm. 

La amortiguación posterior tiene una pata telescópica con característica 
de la amortiguación en función de la carrera. Este sistema se distingue por ofrecer un máximo nivel de confort. La carrera total de muelle es 20 mm mayor en comparación con los demás modelos Cruiser de BMW, siendo, 
en total, de 120 mm. La regulación de la precarga del muelle se 
regula hidráulicamente mediante un rodillo manual de fácil acceso. Así, las características de la amortiguación pueden adaptarse al peso de la moto.  

Brazo basculante posterior optimizado y nuevo bastidor posterior. 

El brazo basculante y la articulación cardán, es decir, el Monolever de BMW, fueron reforzados y debidamente adaptados para acoger el freno posterior 
de mayores dimensiones. El bastidor posterior, también reforzado, 
es completamente nuevo, para acoger los reposapiés, los sistemas de fijación de las maletas, la parrilla posterior, los nuevos asientos y la pata de cabra modificada. El bastidor delantero de fundición de aluminio es el mismo de 
la R 1200 C, aunque con ligeras modificaciones. 

Llantas de fundición de aluminio, asientos, reposapiés y manillar. 

El diseño de las ruedas incide directamente en el diseño de todo el conjunto de una moto. La R 1200 CL está equipada con llantas de fundición de aluminio de imagen muy moderna, de 16 pulgadas delante y 15 pulgadas detrás. En ellas se montan voluminosos neumáticos de 150/80 delante 
y de 170/80 detrás. 

Tanto el conductor como su acompañante cuentan con su propio asiento. 
De esta manera, se accede mejor a las preferencias de cada uno. El asiento delantero, que se parece a una silla de montar, es muy cómodo y, además, cuenta con un soporte posterior integrado para la cadera, con lo que ofrece una sujeción óptima. La altura del asiento es de 745 mm. El asiento para 
el segundo de a bordo también es extremadamente cómodo y es algo más alto que el del conductor. Así, el acompañante tiene una mejor visibilidad hacia delante, con lo que puede disfrutar plenamente del paisaje al pasear en moto. 

Los apoyapiés de grandes dimensiones, un elemento típico de las motos tipo cruiser, contribuyen a que los conductores de esta moto asuman una postura más cómoda. También los estribos del acompañante ofrecen una sujeción perfecta. Además, están dispuestos de tal modo que tampoco el ocupante del asiento posterior tenga que doblar mucho las rodillas, con lo que puede viajar largas distancias sin cansarse. 

El manillar ancho y cromado no solamente corresponde al estilo de las cruiser, sino que su altura e inclinación permiten viajar largas distancias sin que 
el conductor sufra agarrotamientos musculares. Los mandos se rigen por la eficiente lógica que BMW aplica en términos de ergonomía, lo que 
significa que no hay cambios en relación con la disposición que tienen estos elementos de mando en los demás modelos.

Frenos de alta tecnología. Frenos BMW EVO y, opcionalmente, 
con ABS integral.

En BMW, la seguridad tiene prioridad absoluta. Por ello, la R 1200 CL 
está equipada con frenos delanteros EVO, que ya han demostrado 
su gran eficiencia en otras motos de la marca. Estos frenos se distinguen por su mayor rendimiento. Si el cliente lo desea, puede adquirir el sistema 
BMW Motorrad Integral ABS, que únicamente ofrece BMW. En este caso, 
y correspondiendo a las características de conducción de esta moto, 
se trata de la versión integral total. Ello significa que siempre que se utiliza la maneta o el pedal del freno, se activan los frenos de ambas ruedas de 
modo óptimo. Delante, los dos discos tienen una diámetro de 305 mm y el disco posterior tiene un diámetro de 285, proveniente de la K 1200 LT. 

Numerosos equipos opcionales para mayor seguridad, 
confort y lujo personalizado. 

La gama de equipos opcionales para la R 1200 CL es muy amplia, empezando por el BMW Motorrad Integral ABS para frenar con máxima seguridad, pasando por diversos equipos de confort como regulador 
de la velocidad, puños y asientos calentables, llegando hasta equipos de lujo destinados a la mayor personalización de la moto, como asientos de superficie especialmente suave, conjunto de piezas cromadas y radio con 

unidad CD y mando a distancia. A ello se vienen a sumar otros equipos adicionales, entre ellos una pantalla más alta, alarma antirrobo y, 
además, la posibilidad de combinar el color marrón metalizado Mojave con 
asientos de color marrón con funda adicional en el clásico color negro.

Accesorios especiales para la personalización posterior.

Los accesorios especiales permiten una mayor personalización posterior de 
la moto. Estos accesorios los ofrece y monta el concesionario posteriormente si el cliente opta por ellos. 

Resumen de los accesorios especiales disponibles: respaldo para el acompañante, apoyapiés para el acompañante, barras protectoras para los cilindros, bolsas interiores para las maletas, vano para bebidas, sistema 
de comunicación de a bordo (V.O.I.C.E.) y antena para transmisión por ondas de radio.

4.5.4 R 1200 C Montauk: diseño masculino e imagen notable.

En otoño de 2003 se vino a sumar otro modelo adicional a la gama: 
la R 1200 C Montauk, una moto para puristas amantes de las motos tipo cruiser, de diseño clásico, aunque con tecnología innovadora y excelente comportamiento de marcha. 

La R 1200 C Montauk amplía la gama, ubicándose entre la cruiser de lujo 
R 1200 CL y las cruiser básicas. Se trata de una moto sin carenado, provista únicamente de una pantalla y con diseño marcadamente masculino. En el morro llaman la atención los dos faros superpuestos y un Telelever más ancho, proveniente de la R 1200 CL. Las llantas y los anchos neumáticos de 
150/80 16 delante y 170/80 15 detrás también provienen de la R 1200 CL. 
El resto de la parte ciclo es de la R 1200 C Classic, aunque ampliada 
mediante la amortiguación posterior progresiva en función del recorrido (WAD). Los recubrimientos laterales y el asiento algo más estrecho, pero más alto, 
sí son nuevos. Estos dos componentes le confieren a la moto una presencia más marcada y potente, también vista de lado.   

La R 1200 C Montauk tiene los frenos EVO que, entretanto, se montan en todos los modelos Boxer y K en la rueda delantera y que se distinguen por su excelente rendimiento. Los dos discos de 305 mm y mordaza fija de cuatro bombines y el disco de 285 mm con mordaza flotante de dos bombines detrás, son los mismos que lleva la R 1200 CL. Los latiguillos del sistema de frenos están recubiertos de acero.

Opcionalmente puede adquirirse el excepcional sistema BMW Motorrad Integral ABS, que en este caso es la versión integral total, dado el carácter 
de la moto. Ello significa que tanto al utilizar la maneta como el pedal de 
freno, se activan de modo óptimo los frenos de la rueda delantera y posterior.

El conjunto propulsor corresponde a aquél de los demás modelos Cruiser, incluyendo la caja de cambios de cinco marchas con engranajes optimizados. Con este modelo se introdujo el sistema de doble encendido para todos los motores Boxer de 1.200 cc. Las ventajas consistentes en una menor emisión de gases de escape nocivos, menor consumo y mayor suavidad de marcha también benefician a todos los demás modelos Cruiser del año 2004. 
Los datos correspondientes a la potencia y al par motor no varían, siendo en todos los casos de 45 kW/61 CV y de 98 Nm a 3.000 r.p.m. respectivamente.  

Las prestaciones de la R 1200 C Montauk corresponden a las de 
la R 1200 C Classic.

4.5.5 Actualización de los modelos Cruiser del año 2004. 

Además de la R 1200 C Montauk, también todos las demás variantes de 
la R 1200 C del año 2004 (exceptuando la R 1200 CL, que tiene una caja de cambios de seis marchas) llevan la caja de cambios de cinco marchas revisada y el sistema de frenos EVO. El novedoso sistema BMW Motorrad Integral ABS (versión integral total) se puede adquirir opcionalmente. Todos los motores 
de los modelos Cruiser llevan el motor con sistema de doble encendido. Otra novedad muy atractiva es la amortiguación posterior con funcionamiento 
en función de la carrera (WAD), que también se monta en los modelos Cruiser Classic e Independent, que así resultan más confortables. 

Además, todas las Cruiser llevan un punto de contacto en el sistema 
de fijación lateral del motor de arranque para poner en marcha el motor recurriendo a una batería externa.

5. El BMW Motorrad BoxerCup 2004. 

Las motocicletas de BMW estuvieron presentes en el deporte de competición motociclística desde el primer momento y la marca pudo cosechar numerosas victorias. Así adquirieron fama mundial y la presencia en los circuitos contribuyó a forjar la imagen de BMW como fabricante de motos superiores 
y fiables. 

Las motos con el emblema blanquiazul han escrito muchos capítulos de la historia de la competición motociclística desde hace más de 80 años, consiguiendo innumerables e inolvidables victorias y rompiendo numerosos récords. Empezando por el triunfo del legendario Georg («Schorsch») Meier 
en Isle of Man, donde consiguió ser el primer piloto no inglés en ganar la TT, pasando por los récords de velocidad de Ernst Henne (en 1937 con 
279,5 km/h) y los 19 campeonatos mundiales de marcas de sidecares con motos equipadas con el famoso motor Boxer de cilindros opuestos, 
y llegando hasta las seis victorias en el rallye París-Dakar en los años 1981, 1983, 1984, 1985, 1999 y 2000. La marca BMW está estrechamente 
ligada a los grandes éxitos en la competición motociclística. 

En el 1999 volvieron a rugir los motores Boxer en los circuitos. Por primera 
vez tras varios decenios volvieron a verse las Boxer en las pistas de carrera, compitiendo en la nueva copa BMW Motorrad BoxerCup. La idea original fue, y sigue siendo, organizar carreras con motos muy cercanas a las versiones 
de serie, recurriendo a la R 1100 S, y mostrar a los aficionados cuál es 
el potencial que tienen estas Boxer deportivas una vez puestas en un circuito. 
La copa se disputó primero a nivel nacional, aunque posteriormente se transformó en una competición internacional y, desde 2002, adquirió el status oficial de una copa europea reconocida por la UEM (Union Européenne de Motocyclisme). 

Las carreras se llevaron a cabo en los días del campeonato mundial MotoGP 
y durante los campeonatos internacionales de Endurance y Superbike, despertando gran interés en todo el continente europeo. Las carreras se disputaron ante un público muy numeroso, especialmente en los circuitos 
GP clásicos como, por ejemplo, durante la legendaria Dutch TT en Assen (Países Bajos), en presencia de hasta 100.000 espectadores. También el GP de Alemania en el circuito Sachsenring, disputado en una región en la que tradicionalmente la afición por las motos es muy grande, atrajo a numeroso público. En el año 2003 se logró cruzar el «gran charco», disputándose 


por primera vez una carrera al margen de las famosas 200 millas de Daytona, continuando así con una gloriosa tradición que se forjó durante la década 
de los años setenta (en 1976, BMW obtuvo una victoria doble en Daytona con motos de carreras en base a la R 90 S). 

En el año 2004, la BMW Motorrad BoxerCup empieza su cuarto año internacional. La BoxerCup, dotada de considerables premios en dinero 
y diversos premios muy atractivos para los tres primeros pilotos de la clasificación general (automóviles de gran valor de la gama del BMW Group), es la copa de marca con los premios más altos del mundo.

La especial atractividad de la BoxerCup estriba en que todos los pilotos disponen de motos exactamente iguales. Únicamente pueden participar motos del tipo BMW R 1100 S, que están preparadas según un reglamento muy estricto que no deja margen para medidas de preparación individuales. Las motos tienen que corresponder a los modelos de serie, salvo algunas pocas modificaciones definidas de modo muy preciso. Además, en principio, sólo pueden utilizarse piezas originales. Todas las medidas adoptadas 
en la moto tienen que corresponder al margen usual de las tolerancias de los productos fabricados de serie y está terminantemente prohibido efectuar cambios destinados a aumentar la potencia. De esta manera, todos los pilotos están al mando de motos que son idénticas en términos de potencia y chasis. Las motos que están en la parrilla de salida son casi iguales a los modelos de serie, por lo que sus datos técnicos esenciales son iguales.

Modificaciones admitidas para las motos de carreras:

•
Desmontaje de vidrios, faro delantero, espejos, bocina, caballete y estribos del acompañante.

•
Aseguramiento de tornillos importantes utilizando cables.

•
Montaje del kit deportivo que incluye esencialmente un chasis más alto para permitir una mayor inclinación en las curvas.

•
Montaje del kit de competición ofrecido por BMW Motorrad (carenado delantero más liviano, spoiler para el motor, recubrimientos de carbono, silenciadores de competición, cajas de cambio con secuencia invertida 
de las marchas).

En estas circunstancias, únicamente la destreza de los pilotos, su valentía 
y su capacidad táctica deciden en las carreras. Así, las carreras resultan fascinantes, los adelantamientos son frecuentes y las luchas por los puestos no terminan hasta bajar la bandera a cuadros. En la temporada de 2003, 
el vencedor no se proclamó campeón hasta el final de la última carrera que 
fue de infarto. 

Al público y a los aficionados de la marca les gusta poder identificarse 
con las motos. Pueden observar en el circuito las R 1100 S que, 
en principio, son iguales a las que se ofrecen de serie, pero que, al mando 
de pilotos profesionales, desarrollan virtudes casi inauditas.

6. Datos técnicos, motocicletas BMW.

F 650 GS, F 650 GS Dakar.

	
	
	


F 650 GS
	


F 650 GS Dakar
	F 650 GS 
25 kW/34 CV/
F 650 GS Dakar
25 kW/34 CV
	

	Motor
	
	
	
	
	

	Cilindrada
	cc
	652
	
	
	

	Diámetro/Carrera
	mm
	100/83
	
	
	

	Potencia
	kW/CV
	37/50
	
	25/34
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	6.500
	
	5.500
	

	Par motor
	Nm
	60
	
	51
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	4.800
	
	4.000
	

	Cantidad de cilindros
	
	1
	
	
	

	Compresión/Gasolina
	
	11,5:1/N
	
	
	

	Control válvulas/Inyección
	
	DOHC (double overhead  camshaft) 
	
	
	

	Válvulas por cilindro
	
	4
	
	
	

	Ø Admisión/Escape
	mm
	36/31
	
	
	

	Preparación de la mezcla
	
	BMS-C II
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Sistema eléctrico
	
	
	
	
	

	Alternador
	W
	400
	
	
	

	Batería
	V/Ah
	12/12 sin mantenimiento
	
	
	

	Faros
	W
	H 4 60/55
	
	
	

	Motor de arranque
	kW
	0,9
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Transmisión/Caja de cambios
	
	
	
	
	

	Embrague
	
	
Multidisco en aceite
	

	Caja de cambios
	
	
Caja de cambios de dientes, de cinco marchas
	

	Transmisión primaria
	
	1,946
	
	
	

	Relaciones de las marchas   I
	
	2,75
	
	
	

	
  II
	
	1,75
	
	
	

	
  III
	
	1,31
	
	
	

	
  IV
	
	1,05
	
	
	

	
  V
	
	0,88
	
	
	

	Transmisión rueda posterior
	
	Cadena 5/8 x ¼
	
	

	Relación
	
	                                  2,937
	
	

	
	
	
	

	Chasis
	
	
	

	Bastidor
	
	
Tubuladura de acero
	
	

	Guiado rueda delantera
	
	Horquilla hidráulica
	
	
	

	Guiado rueda trasera
	
	Brazo oscilante
	
	
	

	Carrera amortiguación delante/detrás
	mm
	170/165
	210/210
	
	

	Avance
	mm
	113,3
	123,3
	
	

	Distancia entre ejes
	mm
	1. 479
	1 489
	
	

	Ángulo de la horquilla
	°
	60,8
	
	
	

	Frenos
	delante
	
Monodisco Ø 300 mm
	
	

	
	detrás
	
Monodisco Ø 240 mm 
	
	

	
	
	BMW Motorrad ABS opcional
	
	
	

	Llantas
	
	Llanta de radios cruzados
	Llanta de radios cruzados
	
	

	
	delante
	2,5 x 19
	1,6 x 21
	
	

	
	detrás
	3,00 x 17
	
	
	

	Neumáticos
	delante
	100/90–19 57 S
	90/90–21 54 S
	
	

	
	detrás
	130/80–17 65 S
	
	
	

	Dimensiones y pesos
	
	
	
	
	

	Largo total
	mm
	2.175
	2 189
	
	

	Ancho total con espejos
	mm
	910
	
	
	

	Ancho total sin espejos
	mm
	785
	901
	
	

	Altura del asiento
	mm
	780
	870
	
	

	Peso en orden de marcha
	kg
	193
	192
	
	

	Peso máximo admisible
	kg
	380
	
	
	

	Capacidad del depósito
	l
	17,3
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Prestaciones
	
	
	
	
	

	Consumo de combustible
	
	
	
	
	

	90 km/h
	l/100 km
	3,2
	
	3,2
	

	120 km/h
	l/100 km
	4,3
	
	4,3
	

	Aceleración
	
	
	
	
	

	0–100 km/h
	s
	5,7
	
	–
	

	0–1000 m
	s
	26,8
	
	–
	

	Velocidad máxima
	km/h
	170
	
	145
	


Datos técnicos, motocicletas BMW.
F 650 CS.
	
	
	F 650 CS
	F 650 CS

25 kW/34 CV
	

	Motor
	
	
	
	

	Cilindrada
	cc
	652
	
	

	Diámetro/Carrera
	mm
	100/83
	
	

	Potencia
	kW/CV
	37/50
	25/34
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	6.500
	6.000
	

	Par motor
	Nm
	62
	50
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	5.500
	3.000
	

	Cantidad de cilindros
	
	1
	
	

	Compresión/Gasolina
	
	11,5:1/N
	
	

	Control válvulas/Inyección
	
	DOHC (double overhead camshaft)
	
	

	Válvulas por cilindro
	
	4
	
	

	Ø Admisión/Escape
	mm
	36/31
	
	

	Preparación de la mezcla
	
	BMS-C II
	
	

	
	
	
	
	

	Sistema eléctrico
	
	
	
	

	Alternador
	W
	400
	
	

	Batería
	V/Ah
	12/12 sin mantenimiento
	
	

	Faros
	W
	H 1/H 3 55/55
	
	

	Motor de arranque
	kW
	0,9
	
	

	
	
	
	
	

	Transmisión/Caja de cambios
	
	
	
	

	Embrague
	
	Multidisco en aceite
	

	Caja de cambios
	
	
Caja de cambios de dientes, 
de cinco marchas
	

	Transmisión primaria
	
	1,946
	
	

	
	
	
	
	

	Relaciones de las marchas   I
	
	2,75
	
	

	
  II
	
	1,75
	
	

	
  III
	
	1,31
	
	

	
  IV
	
	1,05
	
	

	
  V
	
	0,84
	
	

	Transmisión rueda posterior
	
	               Correa dentada
	

	Relación
	
	2,929
	

	
	
	

	Chasis
	
	

	Bastidor
	
	Tubuladura de acero, 
con depósito de aceite integrado
	

	Guiado rueda delantera
	
	Horquilla hidráulica
	
	

	Guiado rueda trasera
	
	Brazo oscilante
	
	

	Carrera amortiguación delante/detrás
	mm
	125/120
	
	

	Avance
	mm
	86
	
	

	Distancia entre ejes
	mm
	1.493
	
	

	Ángulo de la horquilla
	°
	62,1
	
	

	Frenos
	delante
	
Monodisco Ø 300 mm
	

	
	detrás
	
Monodisco Ø 240 mm 
	

	
	
	BMW Motorrad ABS opcional
	

	Llantas
	
	    Llanta de aleación ligera
	

	
	delante
	3,0 x 17
	
	

	
	detrás
	4,5 x 17
	
	

	Neumáticos
	delante
	110/70 ZR 17
	
	

	
	detrás
	160/60 ZR 17
	
	

	
	
	
	
	

	Dimensiones y pesos
	
	
	
	

	Largo total
	mm
	2.142
	
	

	Ancho total con espejos
	mm
	915
	
	

	Ancho total sin espejos
	mm
	824
	
	

	Altura del asiento
	mm
	780
	
	

	Peso en orden de marcha
	kg
	189
	
	

	Peso máximo admisible
	kg
	370
	
	

	Capacidad del depósito
	l
	15
	
	

	
	
	
	
	

	Prestaciones
	
	
	
	

	Consumo de combustible
	
	
	
	

	90 km/h
	l/100 km
	3,0
	
	

	120 km/h
	l/100 km
	4,1
	
	

	Aceleración
	
	
	
	

	0–100 km/h
	s
	5,1
	7,4
	

	0–1000 m
	s
	27,3
	32
	

	Velocidad máxima
	km/h
	178
	147
	


Datos técnicos, motocicletas BMW Serie K.

K 1200 LT.

	
	
	
	
	
K 1200 LT
	K 1200 LT
72 kW/98 CV*
	

	Motor
	
	
	
	
	
	

	Cilindrada
	cc
	
	
	1.171
	
	

	Diámetro/Carrera
	mm
	
	
	70,5/75
	
	

	Potencia
	kW/CV
	
	
	85/116
	72/98
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	
	
	8.000
	8.000
	

	Par motor
	Nm
	
	
	120
	118
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	
	
	5.250
	5.250
	

	Tipo de motor
	
	
	
	En línea
	
	

	Cantidad de cilindros
	
	
	
	4
	
	

	Compresión/Gasolina
	
	
	
	11,5/S
	
	

	Control válvulas/Inyección
	
	
	
	DOHC (double overhead  camshaft)
	
	

	Válvulas por cilindro
	
	
	
	4
	
	

	Ø Admisión/Escape
	mm
	
	
	26,5/23
	
	

	Preparación de la mezcla
	
	
	
	Motronic MA 2.4
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	Sistema eléctrico
	
	
	
	
	
	

	Alternador
	W
	
	
	840
	
	

	Batería
	V/Ah
	
	
	12/19 sin mantenimiento
	
	

	Faros
	W
	
	
	H 7/55 W
	
	

	
	
	
	
	H 9/65 W
	
	

	Motor de arranque
	kW
	
	
	0,7
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	Transmisión/Caja de cambios
	
	
	
	
	
	

	Embrague
	
	Monodisco en seco Ø 180 mm
	

	Caja de cambios
	
	Caja de cambios de dientes, de cinco marchas
	
	

	Transmisión primaria
	
	
	
	1,889
	
	

	Relación  Gangstufen
I
	
	
	
	2,045
	
	

	
II
	
	
	
	1,60
	
	

	
III
	
	
	
	1,267
	
	

	
IV
	
	
	
	0,97
	
	

	
V
	
	
	
	0,806
	
	

	Transmisión rueda posterior
	
	
	
	Cardán
	
	

	Relación
	
	
	
	2,62
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	Chasis
	
	
	
	
	
	

	Bastidor
	
	
Bastidor de fundición de aluminio
	

	Guiado rueda delantera
	
	
	
	BMW Telelever
	
	

	Guiado rueda trasera
	
	
	
	BMW Paralever
	
	

	Carrera amortiguación delante/detrás
	mm
	
	
	102/130
	

	Avance
	mm
	
	
	117
	

	Distancia entre ejes
	mm
	
	
	1.627
	

	Ángulo de la horquilla
	°
	
	
	63
	

	Frenos
	delante
	
Doble disco Ø 320 mm
	

	
	detrás
	
Monodisco Ø 285 mm 
	

	
	
	
	
	BMW Motorrad Integral ABS (integral total) de serie
	

	Llantas
	
	
	
	LM
	

	
	delante
	
	
	3,50 x 17 MTH 2
	

	
	detrás
	
	
	5,00 x 17 MTH 2
	

	Neumáticos
	delante
	
	
	120/70 ZR 17
	

	
	detrás
	
	
	160/70 ZR 17
	

	
	
	
	
	
	

	Dimensiones y pesos
	
	
	
	
	

	Largo total
	mm
	
	
	2.502
	

	Ancho total con espejos
	mm
	
	
	1.080
	

	Ancho del manillar sin espejos
	mm
	
	
	826
	

	Altura del asiento
	mm
	
	
	770/790
	

	Peso en orden de marcha
	kg
	
	
	387
	

	Peso máximo admisible
	kg
	
	
	600
	

	Capacidad del depósito
	l
	
	
	23,4
	

	
	
	
	
	
	

	Prestaciones
	
	
	
	
	

	Consumo de combustible
	
	
	
	
	

	90 km/h
	l/100 km
	
	
	4,3
	

	120 km/h
	l/100 km
	
	
	5,7
	

	Aceleración
	
	
	
	
	

	0–100 km/h
	s
	
	
	5,0
	

	0–1000 m
	s
	
	
	–
	

	Velocidad máxima
	km/h
	
	
	210
	


* Sólo en Francia.
Datos técnicos, motocicletas BMW Serie K.

K 1200 GT.

	
	
	
K 1200 GT
	K 1200 GT
72 kW/98 CV
	

	Motor
	
	
	

	Cilindrada
	cc
	1.171
	

	Diámetro/Carrera
	mm
	70,5/75
	

	Potencia
	kW/CV
	96/130
	72/98
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	8.750
	7.000
	

	Par motor
	Nm
	117
	118
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	6.750
	5.500
	

	Tipo de motor
	
	En línea, posición horizontal
	

	Cantidad de cilindros
	
	4
	

	Compresión/Gasolina
	
	11,5/S
	

	Control válvulas/Inyección
	
	DOHC (double overhead  camshaft)
	

	Válvulas por cilindro
	
	4
	

	Ø Admisión/Escape
	mm
	26,5/23
	

	Preparación de la mezcla
	
	Motronic MA 2.4
	

	
	
	
	

	Sistema eléctrico
	
	
	

	Alternador
	W
	840
	

	Batería
	V/Ah
	12/19 sin mantenimiento
	

	Faros
	W
	H 7/55 W
	

	
	
	H 3/55 W
	

	Motor de arranque
	kW
	0,7
	

	
	
	
	

	Transmisión/Caja de cambios
	
	
	

	Embrague
	
	Monodisco en seco Ø 180 mm 
	

	Caja de cambios
	
	Caja de seis marchas, accionada por dientes
	

	Transmisión primaria
	
	1,889
	

	Relaciones de las marchas   I
	
	2,045
	

	
  II
	
	1,6
	

	
  III
	
	1,267
	

	
  IV
	
	1,038
	

	
  V
	
	0,9
	

	
  VI
	
	0,806
	

	Transmisión rueda posterior
	
	Cardán
	

	Relación 
	
	2,75
	

	
	
	
	

	Chasis
	
	
	

	Bastidor
	
	Bastidor de fundición de aluminio
	

	Guiado rueda delantera
	
	BMW Telelever
	

	Guiado rueda trasera
	
	BMW Paralever 
	

	Carrera amortiguación delante/detrás
	mm
	115/150
	

	Avance en posición normal
	mm
	124
	

	Distancia entre ejes en posición normal
	mm
	1.555
	

	Ángulo de la horquilla en posición normal
	°
	62,8
	

	Frenos
	delante
	Doble disco Ø 320 mm 
	

	
	detrás
	Monodisco Ø 285 mm
	

	
	
	BMW Motorrad Integral ABS (integral parcial) 
de serie
	

	Llantas
	
	LM
	

	
	delante
	3,50 x 17 MTH 2
	

	
	detrás
	5,5 x 17 MTH 2
	

	Neumáticos
	delante
	120/70 ZR 17
	

	
	detrás
	180/55 ZR 17
	

	
	
	
	

	Dimensiones y pesos
	
	
	

	Largo total
	mm
	2.250
	

	Ancho total con espejos
	mm
	920
	

	Ancho del manillar
	mm
	715
	

	Altura del asiento
	mm
	790/820
	

	Peso DIN en orden de marcha
	kg
	300
	

	Peso máximo admisible
	kg
	500
	

	Capacidad del depósito
	l
	20,5
	

	
	
	
	

	Prestaciones
	
	
	

	Consumo de combustible
	
	
	

	90 km/h
	l/100 km
	5,0
	

	120 km/h 
	l/100 km
	5,9
	

	Aceleración
	
	
	

	0–100 km/h
	s
	3,7
	4,1
	

	Velocidad máxima
	km/h
	245
	225
	


Datos técnicos, motocicletas BMW Serie K.

K 1200 RS.

	
	
	
K 1200 RS
	K 1200 RS
72 kW/98 CV
	
	

	Motor
	
	
	
	
	

	Cilindrada
	cc
	1.171
	
	
	

	Diámetro/Carrera
	mm
	70,5/75
	
	
	

	Potencia
	kW/CV
	96/130
	72/98
	
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	8.750
	7.000
	
	

	Par motor
	Nm
	117
	118
	
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	6.750
	5.500
	
	

	Tipo de motor
	
	En línea
	
	
	

	Cantidad de cilindros
	
	4
	
	
	

	Compresión/Gasolina
	
	11,5/S
	
	
	

	Control válvulas/Inyección
	
	DOHC (double overhead  camshaft)
	
	
	

	Válvulas por cilindro
	
	4
	
	
	

	Ø Admisión/Escape
	mm
	26,5/23
	
	
	

	Preparación de la mezcla
	
	Motronic MA 2.4
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Sistema eléctrico
	
	
	
	
	

	Alternador
	W
	840
	
	
	

	Batería
	V/Ah
	12/19 sin mantenimiento
	
	
	

	Faros
	W
	H 7/55 W
	
	
	

	
	
	H 3/55 W
	
	
	

	Motor de arranque
	kW
	0,7
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Transmisión/Caja de cambios
	
	
	
	
	

	Embrague
	
	Monodisco en seco Ø 180 mm               
	
	

	Caja de cambios
	
	Caja de seis marchas, accionada por dientes
	
	
	

	Transmisión primaria
	
	1,889
	
	
	

	Relaciones de las marchas   I
	
	2,045
	
	
	

	
  II
	
	1,60
	
	
	

	
  III
	
	1,267
	
	
	

	
  IV
	
	1,038
	
	
	

	
  V
	
	0,90
	
	
	

	
  VI
	
	0,806
	
	
	

	Transmisión rueda posterior
	
	Cardán 
	
	
	

	Relación
	
	2,75
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Chasis
	
	
	
	
	

	Bastidor
	
	
Bastidor de fundición de aluminio
	
	

	Guiado rueda delantera
	
	BMW Telelever
	
	
	

	Guiado rueda trasera 
	
	BMW Paralever
	
	
	

	Carrera amortiguación delante/detrás
	mm
	115/150
	
	
	

	Avance
	mm
	124
	
	
	

	Distancia entre ejes
	mm
	1.555
	
	
	

	Ángulo de la horquilla
	°
	62,75
	
	
	

	Frenos
	delante
	Doble disco Ø 320 mm
	
	
	

	
	detrás
	
Monodisco Ø 285 mm 
	
	
	

	
	
	BMW Motorrad Integral ABS (integral parcial) de serie
	
	
	

	Llantas
	
	LM
	
	
	

	
	delante
	3,50 x 17 MTH 2
	
	
	

	
	detrás
	5,00 x 17 MTH 2
	
	
	

	Neumáticos
	delante
	120/70 ZR 17
	
	
	

	
	detrás
	180/55 ZR 17
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Dimensiones y pesos
	
	
	
	
	

	Largo total
	mm
	2.250
	
	
	

	Ancho total con espejos
	mm
	850
	
	
	

	Ancho del manillar sin espejos
	mm
	680
	
	
	

	Altura del asiento
	mm
	770/800
	
	
	

	Peso en orden de marcha
	kg
	285
	
	
	

	Peso máximo admisible
	kg
	500
	
	
	

	Capacidad del depósito
	l
	20,5
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Prestaciones
	
	
	
	
	

	Consumo de combustible
	
	
	
	
	

	90 km/h
	l/100 km
	4,9
	
	
	

	120 km/h
	l/100 km
	5,8
	
	
	

	Aceleración
	
	
	
	
	

	0–100 km/h
	s
	3,7
	4,1
	
	

	0–1000 m
	s
	–
	–
	
	

	Velocidad máxima
	km/h
	245
	225
	
	


Datos técnicos, motocicletas BMW.
R 1200 GS.
	
	
	R 1200 GS (72 kW)*
	
	R 1200 GS (74 kW)
	

	Motor
	
	
	
	
	

	Cilindrada
	cc
	1.170
	
	
	

	Diámetro/Carrera
	mm
	101/73
	
	
	

	Potencia
	kW/CV
	72/98 
	
	74/100
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	7.000
	
	
	

	Par motor
	Nm
	115
	
	
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	5.500
	
	
	

	Tipo de motor
	
	Boxer
	
	
	

	Cantidad de cilindros
	
	2
	
	
	

	Compresión/Gasolina
	
	11,0/S
	
	
	

	Control válvulas/Inyección
	
	HC (high camshaft)
	
	
	

	Válvulas por cilindro
	
	4
	
	
	

	Ø Admisión/Escape
	mm
	36/31
	
	
	

	Preparación de la mezcla
	
	BMS-K
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Sistema eléctrico
	
	
	
	
	

	Alternador
	W
	600
	
	
	

	Batería
	V/Ah
	12/12 sin mantenimiento
	 
	
	

	Faros
	W
	H7
	
	
	

	Motor de arranque
	kW
	1,1
	
	
	

	Transmisión/Caja de cambios
	
	
	
	
	

	Embrague
	
	
Monodisco en seco Ø 180 mm         
	
	

	Caja de cambios
	
	Caja de seis marchas, accionada por dientes
	
	
	

	Transmisión primaria
	
	1,823
	
	
	

	Relaciones de las marchas   I
	
	2,277
	
	
	

	
  II
	
	1,583
	
	
	

	
  III
	
	1,259
	
	
	

	
  IV
	
	1,033
	
	
	

	
  V
	
	0,903
	
	
	

	
  VI
	
	0,805
	
	
	

	Transmisión rueda posterior
	
	Cardán
	
	
	

	Relación
	
	                                                                    2,82
	
	

	
	
	
	
	
	

	Chasis
	
	
	
	
	

	Bastidor
	
	Tubuladura entramada de acero, 
motor autoportante
	
	
	

	Guiado rueda delantera
	
	BMW Telelever
	
	

	Guiado rueda trasera
	
	BMW Paralever
	
	

	Carrera amortiguación delante/detrás
	mm
	190/200
	
	
	

	Avance
	mm
	110
	
	
	

	Distancia entre ejes
	mm
	1.519
	
	
	

	Ángulo de la horquilla
	°
	62,9
	
	
	

	Frenos
	delante
	
Doble disco Ø 305 mm 
	
	
	

	
	detrás
	
Monodisco Ø 265 mm  
	
	

	
	
	BMW Motorrad ABS opcional (integral parcial, desconectable)
	
	
	

	Llantas
	
	Llanta de fundición; llanta de radios cruzados opcional
	
	
	

	
	delante
	2,5 x 19 
	
	
	

	
	detrás
	4,0 x 17
	
	
	

	Neumáticos
	delante
	110/80 H 19 TL
	
	
	

	
	detrás
	150/70 H 17 TL
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Dimensiones y pesos
	
	
	
	
	

	Largo total
	mm
	2.210
	
	
	

	Ancho total con espejos
	mm
	915
	
	
	

	Ancho del manillar sin espejos
	mm
	871
	
	
	

	Altura del asiento
	mm
	840/860
	
	
	

	Peso en orden de marcha
	kg
	225
	
	
	

	Peso máximo admisible
	kg
	425
	
	
	

	Capacidad del depósito
	l
	20
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Prestaciones
	
	
	
	
	

	Consumo de combustible
	
	
	
	
	

	90 km/h
	l/100 km
	4,3
	
	
	

	120 km/h
	l/100 km
	5,5
	
	
	

	Aceleración
	
	
	
	
	

	0–100 km/h
	s
	3,4
	
	
	

	0–1000 m
	s
	24,7
	
	
	

	Velocidad máxima
	km/h
	205 
	
	208
	


* Sólo en Alemania.

Datos técnicos, motocicletas BMW.
R 1150 GS Adventure.
	
	
	R 1150 GS Adventure
	
	

	Motor
	
	
	
	

	Cilindrada
	Cm3
	1.130
	
	

	Diámetro/Carrera
	mm
	101/70,5
	
	

	Potencia
	kW/CV
	62,5/85
	
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	6.750
	
	

	Par motor
	Nm
	98
	
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	5.250
	
	

	Tipo de motor
	
	Boxer
	
	

	Cantidad de cilindros
	
	2
	
	

	Compresión/Gasolina
	
	10,3/S
	
	

	Control válvulas/Inyección
	
	HC (high camshaft)
	
	

	Válvulas por cilindro
	
	4
	
	

	Ø Admisión/Escape
	mm
	34/29
	
	

	Preparación de la mezcla
	
	Motronic MA 2.4
	
	

	
	
	
	
	

	Sistema eléctrico
	
	
	
	

	Alternador
	W
	700
	
	

	Batería
	V/Ah
	12/19 sin mantenimiento
	
	

	Faros
	W
	H 1/H7
	
	

	Motor de arranque
	KW
	1,1
	
	

	
	
	
	
	

	Transmisión/Caja de cambios
	
	
	
	

	Embrague
	
	Monodisco en seco Ø 165 mm
	

	Caja de cambios
	
	Caja de seis marchas, accionada por dientes
	

	Transmisión primaria
	
	1,889
	
	

	Relaciones de las marchas   I
	
	2,038
	 Alternativa: relación corta de 2,375

	
  II
	
	1,60
	
	

	
  III
	
	1,267
	
	

	
  IV
	
	1,034
	
	

	
  V
	
	0,903
	
	

	
  VI
	
	0,806
	
	

	Transmisión rueda posterior
	
	Cardán
	
	

	Relación
	
	2,82
	
	

	
	
	
	
	

	Chasis
	
	
	
	

	Bastidor
	
	Bastidor compuesto, parte delantera de fundición de aluminio, motor autoportante
	
	

	Guiado rueda delantera
	
	BMW Telelever 
	
	

	Guiado rueda trasera
	
	BMW Paralever
	
	

	Carrera amortiguación delante/detrás
	mm
	210/220
	
	

	Avance en posición normal
	mm
	121
	
	

	Distancia entre ejes en posición normal
	mm
	1.501
	
	

	Ángulo de la horquilla en posición normal
	°
	64
	
	

	Frenos
	delante
	                                    Ø 305 mm
	
	

	
	detrás
	                                    Ø 276 mm
	

	
	
	BMW Motorrad Integral ABS (integral parcial) opcional
	
	

	Llantas
	
	Llanta de radios cruzados
	
	

	
	delante
	2,5 x 19 
	
	

	
	detrás
	4,0 x 17
	
	

	Neumáticos
	delante
	110/80 B 19 TL
	
	

	
	detrás
	150/70 H 17 TL
	
	

	
	
	
	
	

	Dimensiones y pesos
	
	
	
	

	Largo total
	mm
	2.180
	
	

	Ancho total con espejos
	mm
	980
	
	

	Ancho del manillar sin espejos
	mm
	903
	
	

	Altura del asiento
	mm
	900
	
	

	Peso en orden de marcha
	kg
	253
	
	

	Peso máximo admisible
	kg
	460
	
	

	Capacidad del depósito
	l
	22,1
	 (equipo opcional: 30 l)

	
	
	
	
	

	Prestaciones
	
	
	
	

	Consumo de combustible
	
	
	
	

	90 km/h
	l/100 km
	4,5
	
	

	120 km/h
	l/100 km
	5,7
	
	

	Aceleración
	
	
	
	

	0–100 km/h
	s
	4,3
	
	

	0–1000 m
	s
	24,9
	
	

	Velocidad máxima
	km/h
	192
	
	


Datos técnicos, motocicletas BMW.

R 1150 R.
	
	
	
	
	R 1150 R
	

	Motor
	
	
	 
	
	

	Cilindrada
	cc
	
	
	1.130
	

	Diámetro/Carrera
	mm
	
	
	101/70,5
	

	Potencia
	kW/CV
	
	
	62,5/85
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	
	
	6.750
	

	Par motor
	Nm
	
	
	98
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	
	
	5.250
	

	Tipo de motor
	
	
	
	Boxer
	

	Cantidad de cilindros
	
	
	
	2
	

	Compresión/Gasolina
	
	
	
	10,3/S
	

	Control válvulas/Inyección
	
	
	
	HC (high camshaft)
	

	Válvulas por cilindro
	
	
	
	4
	

	Ø Admisión/Escape
	mm
	
	
	34/29
	

	Preparación de la mezcla
	
	
	
	Motronic MA 2.4
	

	
	
	
	
	
	

	Sistema eléctrico
	
	
	
	
	

	Alternador
	W
	
	
	700
	

	Batería
	V/Ah
	
	
	12/19 sin mantenimiento
	

	Faros
	W
	
	
	H 4
	

	Motor de arranque
	kW
	
	
	1,1
	

	
	
	
	
	
	

	Transmisión/Caja de cambios
	
	
	
	
	

	Embrague
	
	 Monodisco en seco Ø 165 mm
	

	Caja de cambios
	
	
Caja de seis marchas, accionada por dientes
	

	Transmisión primaria
	
	
	
	1,889
	

	Relaciones de las marchas
  I
	
	
	
	2,038
	

	
  II
	
	
	
	1,60
	

	
  III
	
	
	
	1,267
	

	
  IV
	
	
	
	1,034
	

	
  V
	
	
	
	0,903
	

	

       VI
	
	
	
	0,806
	

	Transmisión rueda posterior
	
	
	
	Cardán
	

	Relación
	
	
	
	2,82
	

	
	
	
	
	
	

	Chasis
	
	
	
	
	

	Bastidor
	
	Bastidor compuesto, parte delantera de fundición de aluminio, motor autoportante 
	

	Guiado rueda delantera
	
	
	
	BMW Telelever
	

	Guiado rueda trasera
	
	
	
	BMW Paralever 
	

	Carrera amortiguación delante/detrás
	mm
	
	
	120/135
	

	Avance
	mm
	
	
	127
	

	Distancia entre ejes
	mm
	
	
	1. 487
	

	Ángulo de la horquilla
	°
	
	
	63
	

	Frenos
	delante
	 Doble disco Ø 320 mm
	

	
	detrás
	 Monodisco Ø 276 mm
	

	
	
	BMW Motorrad Integral ABS (integral parcial) opcional
	

	Llantas
	
	                                                                                             LM
	

	
	delante
	
	
	3,50 x 17
	

	
	detrás
	
	
	5,00 x 17
	

	Neumáticos
	delante
	
	
	120/70 ZR 17
	

	
	detrás
	
	
	170/60 ZR 17
	

	
	
	
	
	
	

	Dimensiones y pesos
	
	
	
	
	

	Largo total
	mm
	
	
	2.170
	

	Ancho total con espejos
	mm
	
	
	970
	

	Ancho del manillar sin espejos
	mm
	
	
	825
	

	Altura del asiento
	mm
	
	
	800
	

	Peso en orden de marcha
	kg
	
	
	238
	

	Peso máximo admisible
	kg
	
	
	450
	

	Capacidad del depósito
	l
	
	
	20,4
	

	
	
	
	
	
	

	Prestaciones
	
	
	
	
	

	Consumo de combustible
	
	
	
	
	

	90 km/h
	l/100 km
	
	
	4,6
	

	120 km/h
	l/100 km
	
	
	5,7
	

	Aceleración
	
	
	
	
	

	0–100 km/h
	s
	
	
	4,23
	

	0–1000 m
	s
	
	
	24,86
	

	Velocidad máxima
	km/h
	
	
	197
	


Datos técnicos, motocicletas BMW.

R 850 R, R 850 R Comfort.

	
	
	R 850 R
	R 850 R
25 kW/34 CV
	R 850 R Comfort



	Motor
	
	
	 
	

	Cilindrada
	cc
	848
	
	

	Diámetro/Carrera
	mm
	87,5/70,5
	
	

	Potencia
	kW/CV
	52/70
	25/34
	53/70

	a revoluciones
	r.p.m.
	7.000
	5.000
	7.000

	Par motor
	Nm
	77
	60
	78 

	a revoluciones
	r.p.m.
	5.600
	3.000
	5.600

	Tipo de motor
	
	Boxer
	
	

	Cantidad de cilindros
	
	2
	
	

	Compresión/Gasolina
	
	10,3/S
	
	

	Control válvulas/Inyección
	
	HC (high camshaft)
	
	

	Válvulas por cilindro
	
	4
	
	

	Ø Admisión/Escape
	mm
	32/27
	
	

	Preparación de la mezcla
	
	Motronic MA 2.4
	
	

	
	
	
	
	

	Sistema eléctrico
	
	
	
	

	Alternador
	W
	700
	
	

	Batería
	V/Ah
	12/19 sin mantenimiento
	
	

	Faros
	W
	H 4 
	
	

	Motor de arranque
	kW
	1,1
	
	

	
	
	
	
	

	Transmisión/Caja de cambios
	
	
	
	

	Embrague
	
	Monodisco en seco Ø 165 mm            
	
	

	Caja de cambios
	
	Caja de seis marchas, accionada por dientes
	
	

	Transmisión primaria
	
	1,889
	
	

	Relaciones de las marchas
  I
	
	2,038
	
	

	
  II
	
	1,60
	
	

	
  III
	
	1,267
	
	

	
  IV
	
	1,034
	
	

	
  V
	
	0,903
	
	

	
  VI
	
	0,806
	
	

	Transmisión rueda posterior
	
	Cardán
	
	

	Relación
	
	3,09
	
	

	
	
	
	
	

	Chasis
	
	
	
	

	Bastidor
	
	Bastidor compuesto, parte delantera de fundición de aluminio, motor autoportante
	
	

	Guiado rueda delantera
	
	                                         BMWTelelever 
	

	Guiado rueda trasera
	
	BMW  Paralever
	
	

	Carrera amortiguación delante/detrás
	mm
	120/135
	
	

	Avance en posición normal
	mm
	127
	
	

	Distancia entre ejes en posición normal
	mm
	1. 487
	
	1.486

	Ángulo de la horquilla en posición normal
	°
	61,9
	
	63,1

	Frenos
	delante
	Doble disco Ø 320 mm                     
	

	
	detrás
	Monodisco Ø 276 mm                           
	

	Llantas
	
	LM

	
	delante
	3,50 x 17
	
	3,50 x 18

	
	detrás
	5,00 x 17
	
	5,00 x 18

	Neumáticos
	delante
	120/70 ZR 17
	
	120/70 ZR 18

	
	detrás
	170/60 ZR 17
	
	170/60 ZR 18

	
	
	
	
	

	Dimensiones y pesos
	
	
	
	

	Largo total
	mm
	2.170
	
	

	Ancho total con espejos
	mm
	940
	
	870

	
	
	
	
	

	Altura del asiento
	mm
	800
	
	780

	Peso DIN en orden de marcha
	kg
	238
	
	

	Peso máximo admisible
	kg
	450
	
	

	Capacidad del depósito
	l
	20,5
	
	17,6

	
	
	
	
	

	Prestaciones
	
	
	
	

	Consumo de combustible
	
	
	
	

	90 km/h
	l/100 km
	4,6
	
	

	120 km/h
	l/100 km
	5,7
	
	

	Aceleración
	
	
	
	

	0–100 km/h
	s
	5,0
	
	

	0–1000 m
	s
	26,0
	
	

	Velocidad máxima
	km/h
	187
	
	185


Datos técnicos, motocicletas BMW.

R 1150 R Rockster.

	
	
	R 1150 R Rockster
	

	Motor
	
	
	

	Cilindrada
	cc
	1130
	

	Diámetro/Carrera
	mm
	101/70,5
	

	Potencia
	kW/CV
	62,5/85
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	6.750
	

	Par motor
	Nm
	98
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	5.250
	

	Tipo de motor
	
	Boxer
	

	Cantidad de cilindros
	
	2
	

	Compresión/Gasolina
	
	10,3/S
	

	Control válvulas/Inyección
	
	HC (high camshaft)
	

	Válvulas por cilindro
	
	4
	

	Ø Admisión/Escape
	mm
	34/29
	

	Preparación de la mezcla
	
	Motronic MA 2.4
	

	
	
	
	

	Sistema eléctrico
	
	
	

	Alternador
	W
	700
	

	Batería
	V/Ah
	12/19 sin mantenimiento
	

	Faros
	W
	H 1/H 7
	

	Motor de arranque
	kW
	1,1
	

	
	
	
	

	Transmisión/Caja de cambios
	
	
	

	Embrague
	
	          Monodisco en seco  Ø 165 mm
	

	Caja de cambios
	
	Caja de seis marchas, accionada por dientes
	

	Transmisión primaria
	
	1,889
	

	Relaciones de las marchas   I
	
	2,038
	

	
  II
	
	1,60
	

	
  III
	
	1,267
	

	
  IV
	
	1,034
	

	
  V
	
	0,903
	

	                                                VI
	 
	0,806
	

	Transmisión rueda posterior
	
	Cardán
	

	Relación
	
	2,82
	

	
	
	
	

	Chasis
	
	
	

	Bastidor
	
	Bastidor compuesto, parte delantera de fundición de aluminio, motor autoportante

	Guiado rueda delantera
	
	BMW Telelever
	

	Guiado rueda trasera
	
	BMW Paralever
	

	Carrera amortiguación delante/detrás
	mm
	120/135
	

	Avance
	mm
	127
	

	Distancia entre ejes
	mm
	1.487
	

	Ángulo de la horquilla
	°
	63,1
	

	Frenos
	delante
	 Doble disco                       
	Ø 320 mm
	

	
	detrás
	 Monodisco                            
	Ø 276 mm
	

	
	
	BMW Motorrad Integral ABS (integral parcial) opcional

	Llantas
	
	

	
	delante
	3,50 x 17
	

	
	detrás
	5,5 x 17
	

	Neumáticos
	delante
	120/70 ZR 17
	

	
	detrás
	      180/55 ZR 17
	

	
	
	
	

	Dimensiones y pesos
	
	
	

	Largo total
	mm
	2.170
	

	Ancho total con espejos
	mm
	920
	

	Ancho del manillar sin espejos
	mm
	825
	

	Altura del asiento
	mm
	835
	

	Peso en orden de marcha
	kg
	239
	

	Peso máximo admisible
	kg
	450
	

	Capacidad del depósito
	l
	20,4
	

	
	
	
	

	Prestaciones
	
	
	

	Consumo de combustible
	
	
	

	90 km/h
	l/100 km
	4,4
	

	120 km/h
	l/100 km
	5,6
	

	Aceleración
	
	
	

	0–100 km/h
	s
	4,23
	

	0–1000 m
	s
	24,86
	

	Velocidad máxima
	km/h
	197
	


Datos técnicos, motocicletas BMW.

R 1100 S.
	
	
	
	R 1100 S
	
	

	Motor
	
	
	 
	
	

	Cilindrada
	cc
	
	1.085
	
	

	Diámetro/Carrera
	mm
	
	99/70,5
	
	

	Potencia
	kW/CV
	
	72/98
	
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	
	7.500
	
	

	Par motor
	Nm
	
	97
	
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	
	5.750
	
	

	Tipo de motor
	
	
	Boxer
	
	

	Cantidad de cilindros
	
	
	2
	
	

	Compresión/Gasolina
	
	
	11,3/S
	
	

	Control válvulas/Inyección
	
	
	HC (high camshaft)
	
	

	Válvulas por cilindro
	
	
	4
	
	

	Ø Admisión/Escape
	mm
	
	34/29
	
	

	Preparación de la mezcla
	
	
	Motronic MA 2.4
	
	

	
	
	
	
	
	

	Sistema eléctrico
	
	
	
	
	

	Alternador
	W
	
	600
	
	

	Batería
	V/Ah
	
	12/15 sin mantenimiento
	
	

	Faros
	W
	
	H1/H 7/55
	
	

	Motor de arranque
	kW
	
	1,1
	
	

	
	
	
	
	
	

	Transmisión/Caja de cambios
	
	
	
	
	

	Embrague
	
	
Monodisco en seco  Ø 165 mm
	
	

	Caja de cambios
	
	Caja de seis marchas, accionada por dientes
	
	

	Transmisión primaria
	
	
	
                           1,889
             
	
	

	Relaciones de las marchas   I
	
	
	2,038
	
	

	
  II
	
	
	1,60
	
	

	
  III
	
	
	1,267
	
	

	
  IV
	
	
	1,034
	
	

	
  V
	
	
	0,93
	
	

	
  VI
	
	
	0,806
	
	

	Transmisión rueda posterior
	
	
	Cardán
	
	

	Relación 
	
	
	2,75
	
	

	
	
	
	
	
	

	Chasis
	
	
	
	
	

	Bastidor
	
	Aluminio y fundición de aluminio, motor autoportante
	
	

	Guiado rueda delantera
	
	
	BMW Telelever
	
	

	Guiado rueda trasera
	
	
	BMW Paralever
	
	

	Carrera amortiguación delante/detrás
	mm
	
	110/130
	
	

	Avance
	mm
	
	100
	
	

	Distancia entre ejes
	mm
	
	1.478
	
	

	Ángulo de la horquilla
	°
	
	65
	
	

	Frenos
	delante
	
              Doble disco Ø 320 mm
	
	

	
	detrás
	
                        Monodisco Ø 276 mm 
	
	

	
	
	BMW Motorrad Integral ABS (integral parcial) opcional
	

	Llantas
	
	
	LM
	
	

	
	delante
	
	3,50 x 17
	
	

	
	detrás
	
	5,00 x 17
	
	

	Neumáticos
	delante
	
	120/70 ZR 17
	
	

	
	detrás
	
	170/60 ZR 17
	
	

	
	
	
	
	
	

	Dimensiones y pesos
	
	
	
	
	

	Largo total
	mm
	
	2.180
	
	

	Ancho total con espejos
	mm
	
	880
	
	

	Ancho del manillar sin espejos
	mm
	
	760
	
	

	Altura del asiento
	mm
	
	800
	
	

	Peso en orden de marcha
	kg
	
	229
	
	

	Peso máximo admisible
	kg
	
	450
	
	

	Capacidad del depósito
	l
	
	18
	
	

	
	
	
	
	
	

	Prestaciones
	
	
	
	
	

	Consumo de combustible
	
	
	
	
	

	90 km/h
	l/100 km
	
	4,3
	
	

	120 km/h
	l/100 km
	
	5,2
	
	

	Aceleración
	
	
	
	
	

	0–100 km/h
	s
	
	4,0
	
	

	0–1000 m
	s
	
	22,8
	
	

	Velocidad máxima
	km/h
	
	226
	
	


Datos técnicos, motocicletas BMW.

R 1100 S BoxerCup Replika.

	
	
	R 1100 S BoxerCup Replika
	
	

	Motor
	
	
	 
	

	Cilindrada
	cc
	1.085
	
	

	Diámetro/Carrera
	mm
	99/70,5
	
	

	Potencia
	kW/CV
	72/98
	
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	7.500
	
	

	Par motor
	Nm
	97
	
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	5.750
	
	

	Tipo de motor
	
	Boxer
	
	

	Cantidad de cilindros
	
	2
	
	

	Compresión/Gasolina
	
	11,3/S
	
	

	Control válvulas/Inyección
	
	HC (high camshaft)
	
	

	Válvulas por cilindro
	
	4
	
	

	Ø Admisión/Escape
	mm
	34/29
	
	

	Preparación de la mezcla
	
	Motronic MA 2.4
	
	

	
	
	
	
	

	Sistema eléctrico
	
	
	
	

	Alternador
	W
	600
	
	

	Batería
	V/Ah
	12/15 sin mantenimiento
	
	

	Faros
	W
	H1/H 7/55
	
	

	Motor de arranque
	kW
	1,1
	
	

	
	
	
	
	

	Transmisión/Caja de cambios
	
	
	
	

	Embrague
	
	Monodisco en seco Ø 165 mm
	
	

	Caja de cambios
	
	Caja de seis marchas, accionada por dientes
	
	

	Transmisión primaria
	
	1,889
	
	

	Relaciones de las marchas   I
	
	2,038
	
	

	
  II
	
	1,60
	
	

	
  III
	
	1,267
	
	

	
  IV
	
	1,034
	
	

	
  V
	
	0,903
	
	

	
  VI
	
	0,806
	
	

	Transmisión rueda posterior
	
	                                                      Cardán                                                                     
	
	

	Relación 
	
	2,75
	
	

	
	
	
	
	

	Chasis
	
	
	
	

	Bastidor
	
	Aluminio y fundición de aluminio, motor autoportante
	
	

	Guiado rueda delantera   
	
	BMW Telelever
	

	Guiado rueda trasera
	
	BMW Paralever
	

	Carrera amortiguación delante/detrás
	mm
	110/130
	
	

	Avance en posición normal
	mm
	100
	
	

	Distancia entre ejes en posición normal
	mm
	1.478
	
	

	Ángulo de la horquilla en posición normal
	°
	65
	
	

	Frenos
	delante
	Doble disco Ø 320 mm
	
	

	
	detrás
	Monodisco Ø 276 mm 
	

	Llantas
	
	LM
	
	

	
	delante
	3,5 x 17
	
	

	
	detrás
	5,5 x 17
	
	

	Neumáticos
	delante
	120/70 ZR 17
	
	

	
	detrás
	180/55 ZR 17
	
	

	
	
	
	
	

	Dimensiones y pesos
	
	
	
	

	Largo total
	mm
	2.180
	
	

	Ancho total con espejos
	mm
	895
	
	

	Ancho del manillar sin espejos
	mm
	760
	
	

	Altura del asiento
	mm
	860
	
	

	Peso DIN en orden de marcha 
	kg
	229
	
	

	Peso máximo admisible
	kg
	450
	
	

	Capacidad del depósito
	l
	18
	
	

	
	
	
	
	

	Prestaciones
	
	
	
	

	Consumo de combustible
	
	
	
	

	90 km/h
	l/100 km
	4,3
	
	

	120 km/h
	l/100 km
	5,2
	
	

	Aceleración
	
	
	
	

	0–100 km/h
	s
	4,0
	
	

	0–1000 m
	s
	22,8
	
	

	Velocidad máxima
	km/h
	226
	
	


Datos técnicos, motocicletas BMW.

R 1150 RS, R 1150 RT.
	
	
	R 1150 RS
	R 1150 RT
	
	

	Motor
	
	
	 
	
	

	Cilindrada
	cc
	1.130
	1.130
	
	

	Diámetro/Carrera
	mm
	101/70,5
	101/70,5
	
	

	Potencia
	kW/CV
	70/95
	70/95
	
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	7.250
	7.250
	
	

	Par motor
	Nm
	100
	100
	
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	5.500
	5.500
	
	

	Tipo de motor
	
	Boxer
	Boxer
	
	

	Cantidad de cilindros
	
	2
	2
	
	

	Compresión/Gasolina
	
	11,3/S
	11,3/S
	
	

	Control válvulas/Inyección
	
	HC (high camshaft)
	HC (high camshaft)
	
	

	Válvulas por cilindro
	
	4
	4
	
	

	Ø Admisión/Escape
	mm
	34/29
	34/29
	
	

	Preparación de la mezcla
	
	Motronic MA 2.4
	Motronic MA 2.4
	
	

	
	
	
	
	
	

	Sistema eléctrico
	
	
	
	
	

	Alternador
	W
	700
	700
	
	

	Batería
	V/Ah
	12/19 sin mantenimiento
	12/19 sin mantenimiento
	
	

	Faros
	W
	H 4 
	H 7/H 1/55 
	
	

	Motor de arranque
	kW
	1,1
	1,1
	
	

	
	
	
	
	
	

	Transmisión/Caja de cambios
	
	
	
	
	

	Embrague
	
	Monodisco en seco Ø 165 mm
	
	

	Caja de cambios
	
	Caja de seis marchas, accionada por dientes
	
	
	

	Transmisión primaria
	
	1,889
	1,889
	
	

	Relaciones de las marchas   I
	
	2,038
	2,038
	
	

	
  II
	
	1,60
	1,60
	
	

	
  III
	
	1,267
	1,267
	
	

	
  IV
	
	1,034
	1,034
	
	

	
  V
	
	0,903
	0,903
	
	

	                                                    VI
	 
	0,698
	0,698
	
	

	Transmisión rueda posterior
	
	Cardán 
	Cardán
	
	

	Relación 
	
	2,82
	2,91
	
	

	
	
	
	
	
	

	Chasis
	
	
	
	
	

	Bastidor
	
	Bastidor compuesto, parte delantera de fundición de aluminio, motor autoportant

	

	Guiado rueda delantera
	
	BMW Telelever
	BMW Telelever
	
	

	Guiado rueda trasera
	
	BMW Paralever
	BMW Paralever
	
	

	Carrera amortiguación delante/detrás
	mm
	120/135
	120/135
	
	

	Avance
	mm
	111
	122
	
	

	Distancia entre ejes
	mm
	1 469
	1 485
	
	

	Ángulo de la horquilla
	°
	64,5
	62,9
	
	

	Frenos
	delante
	
Doble disco Ø 320 mm
	
	

	
	detrás
	Monodisco Ø 276 mm  
	
	
	

	
	
	BMW Motorrad Integral ABS (integral parcial) opcional 
	BMW Motorrad Integral ABS (integral total) de serie     
	   
	

	Llantas
	
	LM
	LM
	
	

	
	delante
	3,50 x 17
	3,50 x 17
	
	

	
	detrás
	5,00 x 17
	5,00 x 17
	
	

	Neumáticos
	delante
	120/70 ZR 17
	120/70 ZR 17
	
	

	
	detrás
	170/60 ZR 17
	170/60 ZR 17
	
	

	
	
	Sin cámara
	Sin cámara
	
	

	
	
	
	
	
	

	Dimensiones y pesos
	
	
	
	
	

	Largo total
	mm
	2.170
	2.230
	
	

	Ancho total con espejos
	mm
	920
	898
	
	

	Ancho del manillar sin espejos
	mm
	758
	898
	
	

	Altura del asiento
	mm
	790/810/830
	805/825/845
	
	

	Peso en orden de marcha
	kg
	246
	279
	
	

	Peso máximo admisible
	kg
	450
	495
	
	

	Capacidad del depósito
	l
	23
	25,2
	
	

	
	
	
	
	
	

	Prestaciones
	
	
	
	
	

	Consumo de combustible
	
	
	
	
	

	90 km/h
	l/100 km
	4,3
	4,7
	
	

	120 km/h
	l/100 km
	5,2
	5,6
	
	

	Aceleración
	
	
	
	
	

	0–100 km/h
	s
	4,1
	4,3
	
	

	0–1000 m
	s
	23,3
	24,4
	
	

	Velocidad máxima
	km/h
	215
	200
	
	


Datos técnicos, motocicletas BMW.

R 1200 C Classic, R 1200 C Independent.

	
	
	R 1200 C Classic   

R 1200 C Independent
	
	
	

	Motor
	
	
	 
	
	

	Cilindrada
	cc
	1.170
	
	
	

	Diámetro/Carrera
	mm
	101/73
	
	
	

	Potencia
	kW/CV
	45/61
	
	
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	5.000
	
	
	

	Par motor
	Nm
	98
	
	
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	3.000
	
	
	

	Tipo de motor
	
	Boxer
	
	
	

	Cantidad de cilindros
	
	2
	
	
	

	Compresión/Gasolina
	
	10,0/S
	
	
	

	Control válvulas/Inyección
	
	HC (high camshaft)
	
	
	

	Válvulas por cilindro
	
	4
	
	
	

	Ø Admisión/Escape
	mm
	34/29
	
	
	

	Preparación de la mezcla
	
	Motronic MA 2.4
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Sistema eléctrico
	
	
	
	
	

	Alternador
	W
	700
	
	
	

	Batería
	V/Ah
	12/19 sin mantenimiento
	
	
	

	Faros
	W
	H 4 55/60
	
	
	

	Motor de arranque
	kW
	1,1
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Transmisión/Caja de cambios
	
	
	
	
	

	Embrague
	
	Monodisco en seco  Ø 165 mm
	
	

	Caja de cambios
	
	
Caja de cambios de dientes, de cinco marchas
	
	

	Transmisión primaria
	
	1,889
	
	
	

	Relaciones de las marchas   I
	
	2,038
	
	
	

	
  II
	
	1,600
	
	
	

	
  III
	
	1,267
	
	
	

	
  IV
	
	1,034
	
	
	

	
  V
	
	0,806
	
	
	

	Transmisión rueda posterior
	
	Cardán 
	
	
	

	Relación
	
	2,54
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Chasis
	
	
	
	
	

	Bastidor
	
	Bastidor compuesto, parte delantera de fundición de aluminio, motor autoportante
	
	

	Guiado rueda delantera
	
	BMW Telelever
	
	
	

	Guiado rueda trasera
	
	BMW Monolever
	
	
	

	Carrera amortiguación delante/detrás
	mm
	144/100
	
	
	

	Avance
	mm
	86
	
	
	

	Distancia entre ejes
	mm
	1.650
	
	
	

	Ángulo de la horquilla
	°
	60,5
	
	
	

	Frenos
	delante
	
Doble disco  Ø 305 mm
	
	

	
	detrás
	
Monodisco Ø 285 mm 
	
	

	
	
	BMW Motorrad Integral ABS (integral total) opcional
	
	
	

	Llantas
	
	Llanta de radios cruzados1
	
	
	

	
	delante
	2,5 x 18
	
	
	

	
	detrás
	4,0 x 15
	
	
	

	Neumáticos
	delante
	100/90 ZR 18
	
	
	

	
	detrás
	170/80 ZR 15
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Dimensiones y pesos
	
	
	
	
	

	Largo total
	mm
	2.340
	
	
	

	Ancho total con espejos
	mm
	1 050
	
	
	

	Ancho del manillar sin espejos
	mm
	7752
	
	
	

	Altura del asiento
	mm
	740
	
	
	

	Peso en orden de marcha
	kg
	256
	
	
	

	Peso máximo admisible
	kg
	450
	
	
	

	Capacidad del depósito
	l
	17,5
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Prestaciones
	
	
	
	
	

	Consumo de combustible
	
	
	
	
	

	90 km/h
	l/100 km
	4,8
	
	
	

	120 km/h
	l/100 km
	5,9
	
	
	

	Aceleración
	
	
	
	
	

	0–100 km/h
	s
	5,8
	
	
	

	0–1000 m
	s
	27,9
	
	
	

	Velocidad máxima
	km/h
	168
	
	
	


1
R 1200 C Independent llantas de aluminio.

2
R 1200 C Independent 980 mm.

Datos técnicos, motocicletas BMW.
R 1200 CL, R 1200 C Montauk.

	
	
	R 1200 CL
	R 1200 C Montauk

	Motor
	
	
	

	Cilindrada
	cc
	1.170
	

	Diámetro/Carrera
	mm
	101/73
	

	Potencia
	kW/CV
	45/61
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	5.000
	

	Par motor
	Nm
	98
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	3.000
	

	Tipo de motor
	
	Boxer
	

	Cantidad de cilindros
	
	2
	

	Compresión/Gasolina
	
	10,0/Super (ROZ 95)
	

	Control válvulas/Inyección
	
	HC (high camshaft)
	

	Válvulas por cilindro
	
	4
	

	Ø Admisión/Escape
	mm
	34/29
	

	Preparación de la mezcla
	
	Motronic MA 2.4
	

	
	
	
	

	Sistema eléctrico
	
	
	

	Alternador
	W
	800
	700

	Batería
	V/Ah
	12/19 sin mantenimiento
	

	Faros
	W
	2xH1/2xH4
	 1xH4 55/60    1xH1 55

	Motor de arranque
	KW
	1,1
	

	
	
	
	

	Transmisión/Caja de cambios
	
	
	

	Embrague
	
	Monodisco en seco Ø 165 mm
	

	Caja de cambios
	
	Caja de seis marchas, accionada por dientes
	Caja de cambios de dientes de cinco marchas

	Transmisión primaria
	
	1,889
	1,889

	Relaciones de las marchas        I
	
	2,038
	2,045

	
       II
	
	1,6
	1,60

	
       III
	
	1,267
	1,267

	
       IV
	
	1,034
	1,034

	
       V
	
	0,903
	0,806

	
       VI
	
	0,698
	-

	Transmisión rueda posterior
	
	Cardán
	Cardán

	Relación 
	
	2,62
	2,54

	
	
	

	Chasis
	
	

	Bastidor
	
	Bastidor compuesto, delante de fundición de aluminio, motor autoportante
	

	Guiado rueda delantera
	
	BMW Telelever
	

	Guiado rueda trasera
	
	BMW Monolever
	

	Carrera amortiguación delante/detrás
	mm
	144/120
	

	Avance en posición normal
	mm
	184
	

	Distancia entre ejes en posición normal
	mm
	1641
	

	Ángulo de la horquilla en posición normal
	°
	56,5
	

	Frenos
	Delante
	Ø 305 mm
	

	
	Detrás
	Ø 285 mm
	

	
	
	BMW Motorrad Integral ABS (integral total) opcional 
	

	Llantas
	
	Llantas de fundición de aluminio
	

	
	Delante
	3,5 x 16 
	

	
	Detrás
	4,0 x 15
	

	Neumáticos
	Delante
	150/80-16 
	

	
	Detrás
	170/80-15 
	

	
	
	

	Dimensiones y pesos
	
	

	Largo total
	mm
	2.415
	2.370

	Ancho total con espejos
	mm
	1.075
	1.120

	Lenkerbreite
	mm
	853
	980

	Altura del asiento
	mm
	745
	790

	Peso DIN en orden de marcha
	Kg
	308
	265

	Peso máximo admisible
	Kg
	530
	460

	Capacidad del depósito
	L
	17,5
	

	
	
	

	Prestaciones
	
	

	Consumo de combustible
	
	

	90 km/h
	l/100 km
	5,1
	4,6

	120 km/h
	l/100 km
	6,2
	5,7

	Aceleración
	
	

	0–100 km/h
	s
	6,4
	5,8

	0–1000 m
	s
	28,8
	27,9

	Velocidad máxima
	Km/h
	165
	168


7. Los colores de los modelos 
del año 2004.

	Modelos F
	Color
	Asientos
	Recubrimientos laterales

	F 650 CS 
	azul noche metalizado
	negro o gris o mandarín
	grafito metalizado o blanco aluminio

	
	amarillo retama metalizado
	negro o gris o mandarín
	grafito metalizado o blanco aluminio

	
	plata titanio metalizado
	negro o gris o mandarín
	grafito metalizado o blanco aluminio

	
	gris roca
	negro o gris o mandarín
	grafito metalizado o blanco aluminio

	F 650 GS
	plata iceberg metalizado
	naranja terracota o negro
	

	
	amarillo
	negro
	

	
	negro profundo
	naranja terracota o negro
	

	F 650 GS Dakar 
	azul metalizado / blanco aluminio mate metalizado 
	negro
	

	
	
	
	

	Modelos R
	Color
	Asientos
	

	R 850 R/R 1150 R
	plata titanio metalizado
	bronzitbeige o negro
	

	
	negro noche
	negro
	

	
	rojo Piemonte metalizado
	negro
	

	R 1150 R
	hierro oscuro metalizado / hierro metalizado
	negro
	

	R 1150 R Rockster
	limón metalizado/nero mate
	negro
	

	
	naranja metalizado/nero mate
	negro
	

	R 1200 GS
	amarillo desierto metalizado
	gris claro o negro
	gris granito metalizado 
o negro Softlack

	
	rojo roca metalizado
	gris claro o negro
	gris granito metalizado
 o negro Softlack

	
	azul océano metalizado
	gris claro o negro
	gris granito metalizado 
o negro Softlack

	R 1150 GS Adventure
	aluminio blanco metalizado
	grau/rot
	

	
	negro noche
	amarillo/negro o negro
	

	R 1100 S
	azul Pacífico metalizado
	negro
	

	
	plata titanio metalizado
	negro
	

	
	rojo Piemonte metalizado
	negro
	

	
	gris titanio metalizado / mandarín
	negro
	

	R 1100 S BoxerCup Replika
	azul Pacífico metalizado/blanco alpino/rojo japonés 
	negro
	

	R 1200 C Classic
	negro noche
	negro o marrón Canyon
	

	
	azul Sorrento metalizado
	negro
	

	
	marrón moca metalizado
	sattelbraun o negro
	

	
	aluminio blanco metalizado mate
	negro
	

	R 1200 C Independent
	rojo Piemonte metalizado/plata titanio metalizado
	negro
	

	
	azul oriental metalizado/marfil
	dunkelblau
	

	R 1200 CL
	plata aperlado metalizado
	negro
	

	
	negro zafiro metalizado
	negro
	

	
	marrón Mojave metalizado
	sattelbraun o negro
	

	R 1200 C Montauk
	negro zafiro metalizado
	negro
	

	
	champán metalizado
	negro
	

	
	azul Ártico metalizado
	negro
	

	R 1150 RS
	azul Pacífico metalizado
	negro
	

	
	azul oscuro metalizado/azul escarcha metalizado
	negro
	

	
	gris Fénix metalizado/marfil
	negro
	

	
	plata titanio metalizado
	negro
	

	R 1150 RT
	plata titanio metalizado
	negro
	

	
	gris titanio metalizado
	negro
	

	
	azul Biarritz metalizado
	negro
	

	
	rojo Piemonte metalizado
	negro 
	

	
	
	
	

	Modelos K
	Color
	Asientos
	

	K 1200 RS
	rojo Piemonte metalizado
	negro
	

	
	blanco alpino/azul oriental metalizado
	negro
	

	
	azul Capri metalizado
	negro
	

	K 1200 GT
	azul oriental metalizado
	negro
	

	
	gris verdoso metalizado
	negro
	

	K 1200 LT 
	azul océano metalizado
	natural o negro
	

	
	grafito oscuro metalizado
	natural o negro
	

	
	amarillo luz metalizado
	natural o negro
	






































