BMW
Corporate Communications

Comunicat de presa
29 iunie 2015

40 de ani BMW Seria 3

Bucuresti. in acest an se implinesc 40 de ani de la lansarea primului BMW Seria 3.
Dupa sase generatii acesta a demonstrat ca este cea mai de succes poveste a
marcii; aproape 1 din 3 modele vandute de BMW la nivel mondial vin din aceasta
gama. Experienta exceptionala de la volan asigurata prin propulsoare remarcabile si
trenul de rulare agil, definit de distributia de mase 50:50, definesc foarte bine
»placerea de a conduce”, atat de emblematica pentru BMW.

Inceputurile

Motorizari care au facut istorie

Evolutia trenului de rurlare

BMW Seria 3 — o cariera unica in motorsport
8 romani despre 40 de ani BMW Seria 3
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1. Inceputirile

Lainceputul anilor 1960, dupa o perioada de dificultati financiare, BMW se
reorganizeaza cu sprijinul financiar al familiei Quandt care devine actionar majoritar.
Compania organizeza primul studiu de piata amplu in care indentifica un segment de
piata optim pentru dezvoltare: automobile cu perfromante sportive, pozitionate ca
pret sub modelele sport dedicate. Apare astfel ,Noua Clasa”, cu BMW 1500, BMW
1800 si BMW 200 si se pun primele baze liniei moderne de modele BMW.

Seful de design de la acea vreme, Wilhelm Hofmeister, defineste multe din
caracteristicile modelelor BMW moderne: caroseria cu console scurte, capota cat
mai lunga si habitaclul impins in spate, farurile rotunde incadrate in grila, curbura
Hofmeister a montantului C, linia media orizontala care da dinamism caroseriei.

Idea unui sedan sportiv, de dimensiuni mai mici si foarte agil vine din partea lui Max
Hofman, cel care detinea compania de import BMW in USA. Astfel, la Salonul Auto
de la Geneva, in 1966, se lanseaza BMW 1602 si se pun bazele gamei de modele
, 02" (va include si BMW 1802 si BMW 2002), predecesorul BMW Seria 3.

Noua ani mai tarziu, in cadrul Salonului Auto de La Frankfurt, in septembrie 1975, se
lanseaza prima generatie a BMW Seria 3. Debuteaza si o caracteristica importanta de
design, care avea sa defineasca de atunci inainte modele marcii: bordul orientat spre
sofer. Doi ani mai tarziu, in 1977, BMW Seria 3 devine primul model din segment
disponibil cu un motor de sase clindrii in line. Urmeaza o serie lunga de invoatii, care
include sisteme de injectie si management al motorului, tractiune integrala, modele
diesel pefromante, folosirea materialelor usuare, precum aluminiu sau magneziu. Tot
BMW Seria 3 a fost la baza BMW M3, modelul care s-a dovedit cel mai de succes
touring car din istorie, numai prima generatie BMW M3 inregistrand peste 1500 de
victorii in diverse curse pe mapamond. Si pentru amatorii de palmares trebuie amintit
un alt moment istoric: un BMW Seria 3 320d avea sa fie primul automobil diesel care
obtinea un succes major pe circuit: victoria in cursa de 24h Nurburgring.

A doua generatie BMW Seria 3 a venit cu o carsoerie sedan in 4 usi. Succesul
modelului a capatat noi valente. Tot cu ocazia celei de-a doua generatii se lanseaza
primul M3, versiunea cabriolet si, ca urmare a unui proiect dezvoltat de un inginer in
timpul liber, versiunea break, ,, Touring”. A treia generatie lanseaza versiunea
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,Compact” care avea sa anticipeze BMW Seria 1. In prezent, dupa sase generatii de
evolutii, Seria 3 este acum disponibila in versiunile Sedan, Toruing si ultra-spatiosul
Gran Tourer, in timp ce versiunile Coupe si Cabriolet au fost asimilate gamei BMW
Seria 4.

2. Motorizari care au facut istorie

Gama de motoare pentru BMW Seria 3 se prezinta mai diversa si mai eficienta asa
cum nu a fost vreodata in istoria de 40 de ani a modelului. Clientii pot opta pentru 13
tipuri de motorizari (5 benzina si 7 diesel) cu puteri cuprinse intre 100 kW/ 136 CP
pentru 318d (primul model din gama propulsat de un motor de trei cilindri, in
premiera pentru BMW Seria 3) si 317 kW/ 431 CP pentru BMW M3. Cu o putere de
120 kW/ 163 CP si emisii de 99 g per km (in versiunea echipata cu o cutie automata),
BMW Seria 3 320d EfficientDynamics Edition este cel mai eficient model al marcii
din istorie, cu un raport putere-performante remarcabil.

Cea mai semnificativa caracteristica din cele pe care le prezinta gama de motoare
este echilibrul deosebit dintre performanta si consumul de combustibil pentru
performante best in class atat in ceea ce priveste dinamisimul, cat si emisiile.

Eficienta si dinamica - aceste doua caracteristici au fost definitorii pentru BMW Seria
3 de-a lungul celor 40 de ani de istorie. Chiar si prima generatie a acestei limuzine de
clasa medie a reusit sa degaje entuziasm datorita performantelor sportive, o
caracteristica speciala pentru segmentul limuzinelor compacte din perioada aceea, si,
in acelasi timp, sa convinga gratie economiei de combustibil pe care o facea. Astazi,
BMW Seria 3 datoreaza aceste rezultate exceptionale pachetului de masuri BMW
EfficientDynamics si a tehnologiilor BMW TwinPower Turbo pentru motoare, oferit
standard la toate modelele din gama.

Este bine stiut ca povestea de succes pe care a cunoscut BMW Seria 3 din 1975 si
panain prezent a fost influentata de numeroase inovatii din care atat performantele,
cat si economia de combustibil au avut de castigat. Un exemplu clar demonstreaza
modul in care s-a dezvoltat ingineria transmisiei si cat de semnificative au devenit
aceste modificari de-a lungul timpului: in timp ce un model BMW 324d din 1985, cu
o putere de 63 kW/86 CP, avea un consum de 6,9 litri de motorina pe o distanta de
100 km, in ciclu mixt, cel mai recent varf de gama Seria 3 diesel, BMW 340d, cu
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tractiune integral, are o putere mai mare cu 227 CP, dar consuma cu 1,8 litri mai
putin pe aceeasi distanta, chiar daca automobilul este mai mare, mai greu (pentru a
indeplini cele mai exigente nrome de siguranta) si foloseste tractiunea integrala.

Momente importante in dezvoltarea motorizarilor pentru BMW Seria 3

1975: Premiera mondiala a gamei BMW Seria 3, echipata cu motoare cu patru
cilindri.

1977: BMW 323i si BMW 320/6 - primele modele cu sase cilindri in linie din gama
BMW Seria 3.

1982: Prezentarea celei de-a doua generatii BMW Seria 3.

1984: BMW 325e, cu motor eta cu sase cilindri, inregistra 0 economie remarcabila a
consumului.

1985: Premiera BMW 324d, primul model cu motor diesel din gama BMW Seria 3.

1989: Introducerea tehnologiei cu patru supape la productia de mare volum o data
cu lansarea BMW 318is.

590 | SN {il BMW Seria 2

1992: VANQOS disponibil la BMW M3 si la motoarele cu sase cilindri ale versiunii
BMW Seria 3 Coupé.

1994: BMW 318tds este primul model din gama BMW Seria 3 cu motor diesel cu
patru cilindri.

1995: Motoare pe benzing, cu sase cilindri, cu carterul motorului din aluminiu.
1998: Lansarea celei de-a patra generatii BMW Seria 3.

2000: Motoare pe benzina si diesel, cu sase cilindri, fiecare cu capacitatea de 3.000
centimetri cubi.
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2001: BMW prezinta VALVETRONIC, controlul sarcinii fara supape, disponibil la
motorul cu patru cilindri din echiparea modelului compact BMW 316ti.

2004: BMW 320Cd Cabriolet - primul model BMW decapotabil ce dispunea de un
motor diesel.

elei de-a cinciea generatii a gamei BMWA ia 3, Noi motoa

benzina, cu sase cilindri, cu carterul din material aliaj de magneziu si aluminiu.

2007: BMW 335i Coupé cu Twin Turbo si High Precision Injection. Injectie directa
pe benzina pentru operatia de ardere lenta la modelele BMW 330i si BMW 325i, cu
motoare cu sase cilindri, precum si la modelele cu motoare cu patru cilindri BMW
320i si BMW 318i, propulsoare diesel cu patru cilindri, cu carterul din alumniu, si a
treia generatie de injectie common rail.

2010: Se lanseaza primul model BMW 320d EfficientDynamics Edition. Motorul
diesel de 2 litri si 120 kW/ 163 CP

011: Lansarea celei de-a sasea generatii BMW Seria 3. Acum toate motoare
folosesc tehnologie BMW TwinPower Turbo, care imbina turboalimentarea cu
injectia directa sau common rail, dar si alte inovatii precum turbina twinscroll sau cu

o variabi VANOS sa Val .

Evolutiain cifre:

1985: BMW 324d, motor diesel cu sase cilindri, 63 kW/86 CP, 6,9 litri/100 km.
2015: BMW 335d xDrive, motor diesel cu sase cilindri, 230 kW/313 CP, 5,4 litri/100
km (media intr-un ciclu de testare UE).

1994: BMW 318tds, primul motor diesel cu patru cilindri, 66 kW/90 CP, 5,9 litri/100
km.

2015: BMW 320d EfficientDynamics Edition, motor diesel cu patru cilindri, 120
kW/163 CP, 3,8 litri/100 km.

1978: BMW 323i, motor pe benzina cu sase cilindri, 105 kW/143 CP, 7,9 litri/100 km
2015: BMW 340i, motor pe benzina cu sase cilindri, 240 kW/326 CP, 7,4 litri/100 km.
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1985: BMW 325e, motor pe benzina cu sase cilindri, 90 kW/122 CP, 8,4 litri/ 100 km.
2015: BMW 330i, motor pe benzina cu patru cilindri, 185 kW/252 CP, 6,1 litri/100
km.

2001: BMW 316ti compact, motor pe benzina cu patru cilindri, cu VALVETRONIC,
85 kW/115 CP, 6,9 litri/100 km.

2015: BMW 318i, motor pe benzina cu trei cilindri, cu High Precision Injection, 100
kW/136 CP, 5,1 litri/100 km.

3. Evolutia trenului de rurlare

Placerea de a conduce de-a lungul timpului - de la prima suspensie fata tip
McPherson la Active Steering si DSC: momente importante din dezvoltarea sasiului
pentru BMW Seria 3.

Gratie celei mai moderne suspensii din segmentul sau, a sasea generatie a gamei
BMW Seria 3 stabileste standarde in ceea ce priveste placerea de a conduce si
manevrabilitatea agila. Combinatia unica a unei suspensii fata cu dubla legatura si
brat de tensiune cu o suspensie spate cu cinci brate, constructia ultrausoara exacta
ce incorporeza numeroase componente din aluminiu, franele foarte eficiente si cu
masa optimizata, precum si sistemul de servodirectie electromecanica ce
economiseste energie sunt dovezi ale avansului tehnologic pe care il are BMW Seria
3.

Alaturi de transmisia puterii la rofile spate si distributia echilibrata a maselor pe cele
doua punti, tehnologia avangardista a suspensiilor reprezinta baza caracteristicilor de
manevrabilitate extraordinara pe care le are gama BMW Seria 3. Acest concept are o
lunga traditie. Inca din 1975, primul BMW Seria 3 a impresionat prin performantele
sportive care au permis conducatorului sa mentina un control total pana la limita.
Standardele impuse atunci pentru un condus mult mai sportiv in segmentul clasei
medii si combinatia intre calitatea si gradul ridicat de siguranta caracterizeaza gama
BMW Seria 3 si in prezent.

Tn acest fel, 0 noua categorie de automobile a fost creata in urma cu 40 de ani. Intre
timp caracteristicile sportive sunt un diferentiator puternic fata de rivalii din segment.
Fiecare generatie noua a dus mai departe atributele sportive si BMW Seria 3 ramane
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de neegalat printr-o combinatie unica a factorilor care contribuie la o placere maxima
a condusului - de la transmisia spate, la un echilibru mult mai bun al maselor intre
punti si pana la o tehnologie superioara a suspensiei.

Cu fiecare generatie a gamei BMW Seria 3 au fost introduse noi inovatii pentru
suspensie, directiei si sistemul de franare. BMW Seria 3 a profitat constant de inovatii
care initial au fost dezvoltate pentru automobile pozitionate in segmente superioare.
Tn consecinta, modelul a devenit un precursor al progresului in domeniul tehnologiei
sasiului. De-a lungul istoriei sale BMW Seria 3 a reinterpretat, in cel mai constant si
mai convingator mod, principiul placerii de a conduce care a fost aplicat siin urma cu
40 de ani. Constructia ultrausoara a intarit agilitatea printr-o reducere a greutatii,
directia precisg, fara egal, in timp ce sistemele de control al stabilitatii - versatile,
foarte bine echilibrate —isi arata superioritatea chiar si in situatiile de condus deosebit
de dificile. In cercul exclusiv al masinilor premium din clasa ei, BMW Seria 3
indeplineste, mai mult ca niciodata, asteptarile conducatorilor pentru care experienta
unui condus activ este un factor crucial pentru decizia de cumparare.

Momente importante in dezvoltarea sasiului pentru BMW Seria 3:

1975: Premiera mondiala a gamei BMW Seria 3 cu suspensie independenta a rotilor,
ax frontal tip McPherson si directie cu pinion si cremaliera montata elastic.

1977: Versiunea de motor cu sase cilindri, cu discuri de frana la toate rotile; optional
servodirectie asistata hidraulic.

1982: Prezentarea celei de-a doua generatii BMW Seria 3 care dispunea de
suspensie spate semiindependenta, cu arcuri si amortizoare individuale. Introducerea

discurilor de frana cu etriere oscilante, ABS optional.

1985: Lansarea modelului BMW 325i, cu motor cu sase cilindri, si versiunea BMW
325iX, cu tractiune integrala, ambele cu ABS in dotarea standard.

1987: Primul BMW M3 dispunea de amortizoare reglabile electronic.
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1990: Premiera celei de-a treia generatii BMW Seria 3: Suspensie fata simpla, cu
bara stabilizatoare transversala, suspensie spate cu arc central, servodirectie asistata
disponibila standard la BMW 318i si la versiunile superioare.

1992: ABS este oferit standard la toate modelele gamei BMW Seria 3, Control
Automat al Stabilitatii (ASC) disponibil optional, a doua generatie a modelului BMW
M3 cu sistem de franare compus.

1998: Lansarea celei de-a patra generatii BMW Seria 3, care dispunea - in dotarea
standard - de suspensie usoara, discuri de frana la toate rotile, Control al Franarii in
Viraje (CBCQ), iar optional de Control Dinamic al Stabilitatii (DSC) pentru BMW 328i.

2000: Noua tehnologie de transmie integrala cu DSC pentru versiunile Sedan si
Touring, a treia generatie a modelului BMW M3 cu diferential autoblocant M variabil.

2007: DSC este standard la intreaga gama BMW Seria 3.

2005: Prezentarea celei de-a cincea generatii BMW Seria 3, cu suspensie din
aluminiu, suspensie spate cu cinci brate, DSC ce include Control Dinamic al
Tractiunii (DTC), compensare suplimentara a amortizarii la versiunile de motorizare
cu sase cilindri, fréne uscate, asistenta la plecarea din rampa, primul automobil din
segmentul sau cu Active Steering ca optional, pneuri cu rezistenta redusa la ruliu si
indicator de defectiune a pneurilor in dotarea standard.

2007: Introducerea directiei electromecanice EPS (servodirectie electrica), inclusiv
Servotronic ca parte integranta a programului BMW EfficientDynamics.

2011: O data cu a sasea generatie BMW Seria 3 se introduce sistemul de
amortizoare adaptive pentru intreaga gama. Selectorul “Driving Experince Control”,
disponibil standard, permite schimbarea intre mai multe moduri de condus care
influenteaza comportamentul amortizoarelor, directiei, raspunsul acceleratiei,
functionarea cutiei de viteze sau eficienfa componentelor auxiliare.
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4. BMW Seria 3 - o cariera unica in motorsport

De-a lungul celor cinci generatii de la lansarea sa, BMW Seria 3 s-a bucurat de o
cariera extrem de impresionanta. Acest lucru este valabil cu privire la succesul pe
piata auto, dar in special referitor la cariera in motorsport. De-a lungul ultimilor 40 de
ani, modelele din Seria 3, caracterizate de dimensiuni compacte, motoare dinamice Si
suspensii sportive, au contribuit considerabil la performantele dinamice si reputatia
excelenta pe care marca le-a dovedit si pe circuite. Cu asemenea atribute, modelele
din gama mediana BMW sunt alegerea ideala pentru o utilizare de succes in
motorsport.

Un start impresionant: BMW 320i pentru BMW Junior Team

Prima generatie a modelului BMW Seria 3 Sedan se lansase pe piata de numai doi
ani in momentul in care a creat senzatie si pe circuite. Obiectivul a fost transformarea
noii game in "nava-amiral" a marcii in ceea ce priveste sportivitatea prin implicarea cu
succes in sporturile cu motor. BMW Motorsport GmbH, divizie infiintata in 1972, a
dezvoltat BMW Seria 3 intr-o masina de curse destinate turismelor, in deplina
conformitate cu Grupa 5, care avea un regulament tehnic extrem de sofisticat.
Masina a fost propulsata de un motor de curse care-si dovedise potentialul -
propulsorul cu patru cilindri, cu patru supape per cilindru si capacitatea de 2,0 litri,
dominase competitiile de Formula 2 de-a lungul mai multor ani si dezvolta deja 300
CP in momentul in care a echipat masina de curse BMW 3. Preparate astfel incat sa
ofere o tinuta de drum cat mai buna - lucru reusit printr-o constructie usoara,
rigiditate torsionala si eleroane foarte mari in fata si in spate -, cele trei masini vopsite
exclusiv pentru BMW Junior Team, care era alcatuita din tinerii talentati Manfred
Winkelhock, Marc Surer si Eddie Cheever, au fost principala tema de discutie cu
ocazia primei curse ce a avut loc pe circuitul de la Zolder, ce gazduia Grand Prix-ul
Belgiei, la 13 martie 1977. Dar unul din cei trei juniori BMW, elvetianul Marc Surer, a
depasit concurenta consacrata si a castigat cursa respectiva, ceea ce a insemnat un
start perfect. Pe circuit, BMW Seria 3 a reusit un start exceptional.

Tn primul s&u sezon si in anii urmétori, drumul spre victorie in categoria respectiva s-a
intersectat intotdeauna cu masinile de curse BMW Seria 3. Modelul a fost implicat in
nenumarate campionate nationale si, de cele mai multe ori, campionul de la finalul
stagiunii era un pilot BMW. In timp, piloti de top precum Hans-Joachim Stuck sau
Ronnie Peterson si-au demonstrat talentul extraordinar la volanul acestei masini de
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curse. Modelele Seria 3 omologate pentru Grupa 5 au fost implicate cu succes si in
Campionatul Mondial al Constructorilor.

In 1978, campionatul de automobilism din Germania a fost castigat de o versiune
turbo aliniatd de echipa Schnitzer din Freilassing. Intdmpl&tor, masina care dispunea
de aceasta tehnologie a fost una a echipei BMW oficiale, cu motor de 1,4 litri - putere
maxima de 410 CP -, si ii incuraja pe sustinatorii ideii de a realiza performante si mai
mari: motorul de la acel BMW Seria 3 a fost, ca sa spunem asa, predecesorul
propulsorului care, in 1983, I-a transformat pe brazilianul Nelson Pigquet in primul
"campion mondial turbo" din istoria Formulei 1, sud-americanul pilotand un
monopost Brabham BMW. Spectaculosul capitol al modelelor omologate conform
regulamentului Grupei 5 s-a incheiat in 1982, dar urmatorul capitol din istoria BMW
Seria 3 In motorsport era deja inceput.

BMW Ma3: cel mai de succes turism din lume

Alaturi de versiunile cabriolet, touring, compact, diesel si cu tractiune integrala si cu
extinderea simultana a celei de-a doua generatii BMW Seria 3 - eveniment petrecut
in 1982 -, o alta varianta speciala a atras atentia publicului si a celor din lumea
curselor - BMW M3. Atunci, in 1987, nimeni nu ar fi putut anticipa ca, intr-o buna zi,
acel Seria 3 va deveni cel mai de succes turism din lume. Conceptul a fost de a crea
0 masina de baza care sa cuprinda tot ce este necesar pentru a dezvolta un model
de curse, cu potential de succes, in conformitate cu regulamentul Grupei A. Si
regulamentul in vigoare la acea vreme, prevedea producerea unui volum de 5.000 de
exemplare pe parcursul unui an. Inca o dat, principala problema era motorul. A fost
momentul in care BMW Motorsport GmbH a apelat la o solutie pe care o mai
utilizase in trecut. Disponibil era un motor mare, cu sase cilindri dispusi in linie,
echipat cu tehnologia cu patru supape per cilindru, care era folosit la BMW M1 si
BMW M 635 CSi. Pe scurt, acesta a fost "redus" cu doi cilindri. Rezultatul final a fost
un motor cu patru cilindri, cu capacitatea de 2,3 litri, a carui putere initiala de 200 CP
a propulsat modelul de serie BMW M3 in categoria masinilor sport. In 1987, dupa o
perioada interimara cu BMW 323i, din care nu au lipsit succesele, versiunea
competitionala BMW M3, care dezvolta 300 CP, s-a aliniat pe grila de start pentru
prima data si a castigat tot ce se putea castiga in cursele destinate turismelor.

Intre 1987 si 1992, putine au fost week-endurile de cursa in care sediul central de la
MUnchen nu a primit o informare despre o victorie reusita de BMW M3 sau un
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campionat de pe mapamond in care a triumfat respectivul model. Indiferent ca era
vorba de Australia, Finlanda, Franta, Olanda sau Germania, pilofii M3 au céastigat
trofee pretutindeni, printre acestea numarandu-se si o victorie intr-o etapa a
Campionatului Mondial de raliuri. Numai in DTM (Deutsche Tourenwagen
Meisterschaft) - o competitie extrem de disputata -, M3 a obtinut 40 de victorii si
peste 150 de clasari pe podium.

O mentiune speciala trebuie acordata titlurilor din Campionatul Mondial si din cel
European, precum si victoriilor meritate in cursele de 24 de ore de la Nurburgring, pe
varianta Nordschleife, si de la Spa-Francorchamps (Belgia). Pe scurt, duelurile oferite
de piloti precum Roberto Ravaglia, Johnny Cecotto, Steve Soper, Emanuele Pirro
sau Joachim Winkelhock (pentru a numi doar cétiva dintre ei) sunt momente clasice
in motorsport - si includ unele dintre cele mai importante momente sportive ale
Seriei 3.

Succese obtinute cu motoare cu patru si cu sase cilindri, dar si cu versiuni
diesel

Cariera sportiva a celei de-a treia generatii Seria 3 a fost caracterizata de implicarea in
campionate din diferite tari, unele dintre acestea fiind guvernate de regulamente
tehnice diferite. De exemplu, intre 1993 si 1998, pe grila de start s-au aflat
automobile care prezentau motorizari si modificari diferite. Masinile de curse puteau fi
versiuni BMW Coupé sau Sedan, cu caroseria extrem de apropiata de cea de serie Si
motor cu patru cilindri (patru supape per cilindru, capacitate de 2,0 litri) ce dezvolta
aproximativ 300 CP, dar si varianta cu modificari multiple de la BMW M3. Masinile
BMW Seria 3 au luat prim-planul concurentei indiferent unde au participat. Victoriile
in Germania - in STW (Super Tourenwagen) Cup -, Anglia sau ltalia, erau evenimente
obisnuite, asa cum erau si succesele din Asia, Australia si America de Sud. Ins& toate
acestea au fost depasite de un rezultat in competitia care o vreme a fost apanajul
BMW - cursele de anduranta. La finalul cursei de 24 de ore de la Nurburgring din
1998, un model BMW 320d, cu motor turbo diesel de 200 CP, a reusit performanta
deosebita de a incheia competitia pe primul loc in clasamentul general.

Victorii in Campionatul European si cel Mondial rezervat turismelor, cursa
de 24h Niirburgring, revenireain DTM

Siin cazul celei de-a patra generatii BMW Seria 3, versiunea sedan cu patru usi a
reprezentat inca o data baza pentru varianta de curse conceputa pentru a participa in
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competitiile pentru turisme siin cele de anduranta. Pe langa numeroasele
campionate nationale, Campionatul European de turisme (ETCC) si ulterior
Campionatul Mondial (WTCC) au fost principalul punct de atractie pentru BMW. Din
1999, BMW Motorsport GmbH a dezvoltat BMW 320i, propulsat de un motor cu
sase cilindri dispusi in linie, patru supape per cilindru, care initial furniza aproximativ
200 CP (ulterior peste 250 cai-putere) - 0 masina de curse care a devenit o0 garantie
a succesului. Modelele de curse Seria 3 au furnizat departamentului sport de la
MUnchen cele mai bune clasari la piloti si la constructori. 2005 a insemnat un punct
de atractie al acelor ani, sezon in care BMW a castigat, cu BMW 320i, nou-infiintatul
Campionat Mondial pentru turisme, triumf completat de Andy Priaulx, al doilea
campion mondial de turisme din istoria motorsportului, dupa Roberto Ravaglia, un alt
pilot BMW. A doua "arma" bazata pe a patra generatie BMW Seria 3 a fost BMW M3
GTR. Datorita acestei masini de curse foarte valoroasa, BMW a inregistrat un succes
deosebit in intrecerile de anduranta (inclusiv doua duble, n 2004 si 2005, in cursa de
24de ore de la NUrburgring), precum si in American Le Mans Series.

A cince-a generatie BMW Seria 3 a pus accentul pe versiunile sedan si BMW M3.
Din nou, programul a cuprins principalele campionate de turisme si cursele de
anduranta. Acum, BMW 320si dispunea de un motor cu patru cilindri, iar pentru
cursele de 24 de ore, nationale si internationale, BMW a venit cu ceva cu adevarat
impresionant: realizarile sportive pentru masinile de curse ale acestei generatii au
inclus victorii in cursa de 24 de ore cu un model foarte puternic si fiabil, BMW M3
GT2. Momentul culminant: victoria absoluta in cursa 24h Nurburgring, editia 2010, la
care au luat parte peste 200 de concurenti. Alte puncte de atractie: titlurile mondiale
din 2006 si 2007, locul al doilea la Nurburgring in 2011, locul al treilea in clasa in
cursa de 24 de ore de la Le Mans si titluri in ALMS (echipe si constructori in 2010,
piloti si echipe in 2011).

Ultima pagina de sucesse, BMW a scris-o cu revenirea spectaculoasa in Campionatul
German de Turisme (DTM), dupa o pauza de 20 de ani. BMW avea sa cétige la final
de sezon absolut toate titlurile puse in joc: piloti (Bruno Spengler), constructori,
echipe, cel mai bun debutant si cea mai buna echipa de mecanici. in 2013, ultimul
pentru BMW M3 inainte de inlocuirea cu noul BMW M4, dupa un sezon disputant,
BMW isi mai adjudeca inca o data toate trofeele, cu exceptia pilotilor.
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5.8 romani despre 40 de ani BMW Seria 3

Alexandru Dobai, autoriul primei carti romanesti despre istoria BMW,
»BMW, Never stand still”

In confruntarea dintre BMW si Mercedes-Benz, modelele din Seria 3 reprezinta o
arma de acelasi calibru cu surata Bertha. Cand spun asta ma gandesc la faptul ca
Seria 3 reprezinta chintesenta berlinei sportive. Este ceea ce putem numi un “best-
seller” sau daca vreti un model situat in centrul galaxiei sale si in jurul caruia
graviteaza o multime de pretendenti care ar vrea sa-i ia locul. Nu stiu cum se face,
dar de fiecare data cand parea sa fie ajunsa din urma, casa bavareza a gasit resurse
noi pentru a propulsa si mai sus vesnic tanara Serie 3. BMW a excelat in acest joc
inca de la prima generatie a Seriei 3, reusind sa ne ofere automobilul la volanul caruia,
dupa ce si-a lasat familia acasa, amatorul de pilotaj poate gusta din profunzimea
placerii de a conduce.

Laurentiu Petrache, membru coordonator BMW Club si realizatorul primei
reviste independente dedicate BMW in Romania, BMW Magazin

Tn 1998 am avut ocazia s& conduc masina unuia dintre bunii mei prieteni, chitarist al
formatiei Iris (Doru Borobeica). Era un BMW Seria 3, modelul 320i E30 Coupe. Exact
ca in posterul de pe interiorul usii camerei mele, unde "ursuletul" tronainca din 1991.
Tmi placea enorm cum se auzea motorul, iar aspectul exterior si interior mé& atrdgea
irezistibil. Avea tapiterie din piele si geamuri electrice, dar culoarea a fost cea care m-
a cucerit pe loc. Un gri-inchis ciudat, care ziua parea negru, iar noaptea devenea gri,
m-a determinat sa i fac oferta: "O vreau eu!" i-am zis. Raspunsul imediat m-a
dezamagit crunt: "Nu este de vanzare!". Insa a venit si continuarea: "Poate doar
pentru prieteni... si poate doar pentru pasionati!". Dupa céateva zile, I-am lasat pieton
pe Doru, care inca mai incerca sa ma faca sa ma razgandesc. Stiu ca a regretat ca
mi-a dat-0, mi-a spus-0 de multe ori. A fost prima mea masina, cumparata din banii
mei, prima mea dragoste. Cu ea am strabatut drumurile patriei in lung si-n lat, mi-am
cunocut toata tara, facand aproape 100.000 km in doi ani, fara sa ma satur de
condus.

Acum conduc un E46, insa nu se poate descrie fiorul pe care il simt cand ma apropii
de un "ursulet". Dupa aproape 17 ani, la vizionarea filmului Adrenalin, m-am vazut in
postura celui care isi rememoreaza prima dragoste... Cu totii am trecut prin asa ceva,
dar, cu siguranta, foarte putini au simtit asta pentru o... masina! Seria 3 a starnit multe
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pasiuni in sufletul celor care I-au detinut sau inca 1l mai au, dar fara indoiala ca a creat
dorinte ascunse si in inima celor care nu I-au avut.

Acum am un Seria 3 E46, pe care il am de zece ani si nu ma indur sa il dau nimanui.
Este masina in care am investit enorm, si nu ma refer la aspectul material. A fost cu
mine peste tot, in toate momentele frumoase ale vietii. M-a insotit cand mi s-au
nascut copiii, la evenimentele cu familia si in concedii. Este masina langa care mi-au
crescut copiii. In cei peste 200 000 km parcursi, E46-le m-a scos cu bine din multe
cumpene pe sosea. Am iesit din zapezi din care nu se mai pleca decat cu tancul sau
ambulanta, am urcat pe drumuri unde se putea urca doar cu tractiune integrala, m-a
ascultat in toate situatiile si nu m-a abandonat niciodata. Dar nici eu nu m-am lasat
mai prejos! Practic, dintr-o masina de serie, obisnuita, am adus-o incet-incet la nivelul
uneia cu aproape toate optiunile disponibile pentru acest model. Este evident ca
BMW genereaza pasiuni puternice, insa pasiunea pentru BMW este una fara limite.
lar ceea ce simt eu pentru masina mea Seria 3 se numeste o pasiune incredibila, o
prietenie adevarata, pe viata.

Adelin Petrisor, jurnalist

Dupa 3 ani de plimbari cu Seria 3, am constatat ca este una dintre masinile care la
destinatie te fac sa-ti doresti ca drumul sa fi fost mult mai lung si mai virajat. Ma
impac bine cu Seria 3 si poate pentru ca am aparut pe lume fix in acelasi timp, in iulie
1975. Da, ea s-a nascut la Minchen, eu la Buzau. Operatiile estetice ale bavarezilor
au facut ca ea sa intinereasca permanent, chiar si dupa 40 de ani, in timp ce eu nu
am avut parte nici macar de un facelift. Una peste alta, la final, cred ca tot eu sunt in
avantaj: oricat de frumoasa si tehnologizata ar fi, eu 0 conduc pe ea si nu invers.

Mani Gutau, Urma, muzician

O cheama Lola, nume de cod Seria 3 E46 Touring si mi-e draga de aproape 10 ani.
Prin urmare, o scurta prezentare a anilor petrecuti impreuna, din trei perspective
diferite:

1. Sofer-tatic : mami, buni, carucior, bicicleta, scaun copil, jucarii, cat mai
multe jucarii. Nu avem probleme de spatiu, Lola rezista.

2. Sofer-muzician : chitari, efecte, stative, sisteme de amplificare si
monitorizare. Nici un motiv de panica, a nu se suna la Getax, nu avem
probleme cu formatia, Lola e la datorie.




Data
Titlu

Pagina

BMW
Corporate Communications

29 iunie 2015
40 de ani BMW Seria 3
15

3. Sofer pur si simplu : trapa deschisa, rezervorul plin si un drum gol, pe care
sa iti pierzi urma, cu 0 muzica buna in difuzoare. Aventura fara grija, Lola stie
tot timpul drumul spre casa.”

Horatiu Boeriu, fondator BMW Blog.com

BMW Seria 3 este sarea si piperul pentru marca, masina care i aduce cei mai multi
clienti. Daca ne uitam la istoria BMW Seria 3, este automobilul care creeaza o
legatura foarte emotionala intre posesori si marca. Din momentul in care am vazut
prima data un BMW Seria 3, am inteles ca BMW a facut pachetul complet: de la
designul interiorului premium, la exteriorul sportiv si experienta dinamica de condus.

Thomas Ebner, product manager global BMW Seria 3

Din interior, din pozitia unui angajat BMW, va pot spune ca stim foarte bine
importanta acestui model pentru marca, atat din perspectiva istorica, cat si a
succesul vanzarilor de care se bucura BMW Seria 3 la nivel mondial. Cu un debut
dejain 1975, putem privi la o traditie foarte bogata, cu imaginea unui automobil
premium sportiv in prim plan. De-a lungul anilor, toate generatiile BMW Seriei 3 a
demonstrat si oferit pasiune si performanta. Si asta o stim de la toti proprietarii
modelelor noastre, ei ne intorc pasiunea.

Se poate spune ca aceasta gama a stabilit la lansarea fiecarei generatii un nivel
neegalat de dinamism prin propulsoare, incluzand faimoasele motoare de sase
clindrii in linie, prin gama de modele BMW M3, cel mai de succes touring car din
istorie, prin sistemul de tractiune spate sau distributia de mase. BMW Seria 3 a fost
primul model cu designul bordului orientat pentru sofer, ceea ce subliniaza inca o
data dedicarea noastra pentru experienta de a conduce.

Putem spune ca BMW Seria 7 este punctul nostru de referinta, dar BMW Seria 3
este coloana vertebrala, de aceea eforturile noastre vor ramane si in continuare la un
nivel maxim. Acest lucru este dovedit prin faptul ca si in productie Seria 3 joaca un rol
important, fiind singurul model fabricat in 4 locatii din reteaua de uzine BMW. Noi
suntem convinsi ca acest model va ramane si in urmatorii ani in centrul atentiei si un
factor de success al companiei noastre. De aceea spun si eu: “La multi ani Seria 3”!

Razvan Suma, violoncellist
Tntotdeauna mi-am dorit s3 am un BMW. Din liceu, de cand am descoperit ca exista
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si alte masini decat Dacia 1300 sau 1410 sport, pe care il detinea tatal meu, drumul
pana la BMW mi se parea enorm, chiar irealizabil. Primele doua masini pe care le-am
detinut ca proprietar au fost Skoda Octavia si Audi A4. Au fost doar pregatirea visului
meu.

Seria 3 Touring a fost primul BMW pe care I-am achizitionat in momentul in care s-a
nascut primul nostru copil. Dintr-odata, ai nevoie de mai mult spatiu in portbaga;
pentru toate necesitatile copilului. Am plecat in turnee sau vacante pe durata a doi
ani de zile, timp in care am parcurs mai mult de 60000 de mii de km. Mi s-a parut o
masina foarte solida, cu o cutie de viteze extrem de comoda. Imbinarea senzatiei de
sport cu caracterul confortabil sau de masina de familie a fost perfect.

Nono Smen, DJ, ProFM

Péana sa-I conduc prima data, tot citeam ce scriau altii din presa care-I condusesera
pe la teste. Eram deja usor iritat de siguranta cu care-i clamau calitatile: directie,
stabilitate, dinamica, motorizari, feeling....Invidia fata de ei mi-a generat curiozitatea:
"la sa vad, chiar asa o fi sau astia toti si-au vandut sufletul si s-au inteles intre ei sa fie
aroganti?"

De atunci am incercat cateva versiuni si am inteles de ce alti constructori fac masini
minunate care incearca sa mearga la fel... Nu stiu daca e cel mai frumos sau daca e
cel mai rezistent. Nu-mi dau seama, dar nici n-am grija asta. Stiu doar ca se conduce
si se "simte" cum ziceau si "arogantii" aia atunci. Si treaba asta iti cam "cumpara"
sufletelul... Asa ca am cumparat si eu unul ca sa fim chit.

Pentru informatii suplimentare, va rugam contactati:
BMW Group Romania

Alexandru Seremet

Tel.: +40-726-266-224

E-mail: alexandru.seremet@bmwgroup.com

BMW Group

Datorita celor trei marci ale sale - BMW, MINI si Rolls-Royce -, BMW Group este
liderul mondial al constructorilor premium de automobile si motociclete si ofera
servicii financiare si de mobilitate premium. In calitate de companie ce opereaz la
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nivel global, BMW Group dispune de 30 de facilitati de productie si asamblare in 14
tari si are o retea de vanzari in peste 140 de tari.

In 2014, BMW Group a vandut, la nivel mondial, aproximativ 2,118 milioane de
automobile si 123.000 motociclete. Profitul brut pentru anul fiscal 2014 a fost de
aproximativ 8,71 miliarde de euro, iar veniturile au fost de 80,40 miliarde de euro. La
31 decembrie 2014, BMW Group dispunea de o forta de munca de 116.324 de
angajati.

Dintotdeauna, succesul BMW Group s-a bazat pe gandirea pe termen lung si pe
actiunea responsabila. Astfel, compania a pus bazele unei dezvoltari durabile in plan
ecologic si social prin lantul de valori, responsabilitatea vasta a produselor si un
angajament clar pentru conservarea resurselor ca parte integranta a strategiei sale.

WWwW.bmwgroup.com; www.bmw.ro

Facebook: http://www.facebook.com/BMW.Romania
Twitter: http://twitter.com/BMWRO

YouTube: http:/Awww.youtube.com/bmwgroupromania
Site-uri de presa:

www.presa.omw.ro

WWW.presa.mini.ro

WWW.press.omwgroup.com
WWW.press.omwgroup-sport.com
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