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30 de ani de BMW M3 - patru modele care nu au intrat
niciodata in productia de serie

Pentru sarbatorirea acestei aniversari, BMW M a dezvaluit in
premiera patru prototipuri extraordinare

Bucuresti. 2016 marcheaza a 30-a aniversare a unui simbol al condusului, unui care
a revolutionat segmentul masinilor sport de clasa medie atunci cand productia sa a
inceput in 1986. Primul BMW M3 din istorie a stabilit un nou standard dupa care alfi
constructori auto au fost masurati si, dupa cinci generatii ale modelului, ramane
reperul numarul unu al segmentului.

BMW Motorsport, precursorul diviziei BMW M, a fost deosebit de riguroas in
implementarea tehnologiilor motorsport in dezvoltarea primei generatii BMW M3.
Eforturile sale au produs un veritabil automobil sport de Thalta performanta - bazat pe
modelul de serie BMW Seria 3 -, care a fost potrivit pentru utilizare cotidiana. De-a
lungul celor trei decenii care au urmat, BMW M a rafinat creatia sa de la 0 generatie la
urmatoarea. Rezultatul este ca nu exista nici un alt automobil care sa combine atéat de
proeminent genele veritabile din motorsport si caracterul practic cotidian fara
compromisuri intr-un pachet general cu asa multa emotie.

A 30-a aniversare a BMW M3 ofera oportunitatea ideala pentru a privi retrospectiv si
catre patru variante de model extrem de interesante care, din diferite motive, nu au
trecut niciodata de stadiul de prototip: BMW M3 Pickup din 1986, BMW M3
Compact din 1996, BMW M3 Touring din 2000 si a doua intruchipare a BMW M3
Pickup, prezentatain 2011.

Utilizarea in competitiile de turisme a fost obiectivul prioritar de dezvoltare
a primei generatii BMW M3

BMW M3 nu a fost o incercare de a produce un varf de lance sportiv pentru 0 gama
de modele produsa in serie; totul a provenit de la ideea de a dezvolta 0 masina de
curse care sa fie disponibila si ca versiune de strada. Categoria aleasa a fost Grupa A
pentru turisme de productie - asa cum era in Campionatul German de Turisme
(DTM), succesorul Campionatului German de Automobile de curse (DRM). Pentru
ca un model de curse sa fie omologat, regulamentul Grupei A prevedea vanzarea in
decurs de 12 luni a cel putin 5.000 de automobile de serie.
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Dezvoltarea versiunii de serie si cea de curse in paralel a fost o mare oportunitate
pentru echipa de dezvoltare, misiune pe care a indeplinit-o corespunzator.
Cinematica puntii, suspensia si amortizoarele au fost adaptate perfect viitoarelor
cerinte din motorsport, asa cum a fost sistemul de franare, care a combinat ABS
standard cu discuri de frana ventilate pe puntea fata si o pompa de mare presiune
actionata de motor. Detalii precum modelul de schimbare al transmisiei, cu prima
treapta dispusa in stédnga jos, au oferit un indiciu clar al orientarii catre competitie.
BMW M3 era printre primele automobile de curse care dispunea de ABS, iar pentru
implementarea lui a fost responsabil inginerul roman Andrei Bellu care avea sa
dezvolte o lunga cariera in cadrul BMW Motorsport.

Peste toate acestea au fost masurile vaste de reducere a masei. In timp ce caroseria
cu pasaje largi ale rotilor a fost realizata din tabla de otel in maniera traditionala, barele
fata si spate, precum si sorturile laterale, capota motorului si spoilerul au fost realizate
din plastic, ceea ce reflecta angajamentul inginerilor pentru o constructie ultrausoara.
Specialistii BMW Motorsport au accentuat si aerodinamica masinii, montantul C al
BMW M3 urmand un unghi putin mai mic decat la caroserie standard si avand o baza
mai lata. Aceasta a permis ca fluxul de aer sa fie directionat mai eficient catre
spoilerul spate distinctiv.

Utilizare vasta a tehnologiei inalte si in trenul de rulare

Specialistii din departamentul Motorsport au utilizat motorul de 2,0 litri, cu patru
cilindri, de la modelele de serie ca baza pentru propulsorul M3, intrucat masa redusa
a acestuia si capacitatea de a urca in turatii reprezentau ingredientele potrivite pentru
un motor de curse. Cu toate acestea, pentru a transforma motorul destinat utilizarii
cotidiane intr-un performer cu calitati sportive, ei au trebuit sa-I supuna unei terapii
intensive de crestere a puterii.

In primul rand, ei au mérit capacitatea motorul la 2,3 litri si I-au transformat intr-un
aranjament cu patru supape. Pentru aceasta, echipa a utilizat o chiulasa modificata
corespunzator, care a fost preluata de la motorul cu sase cilindri disponibil la BMW
M1. Arborele cotit al BMW M3 a fost conceput sa fie atat de rigid incat sa faca fata la
o turatie de 10.000 rpm si chiar mai mare. Prin urmare, turatia nominala de 6.750
rom a modelului de serie oferea rezerve suficiente pentru evolutiile ulterioare ale
versiunii de curse. Paul Rosche, celebrul inginer de motoare BMW, avea sa
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povesteasca ca, in prima faza, pentru a scurta timpul de dezvoltare, propulsorului de
pe BMW M1 aveau sa i fie taiati doi cilindri si repede adaptat.

De la masina sport la utilitara: BMW M3 Pickup (1986)

Cand prima generatie BMW M3 a fost lansata, nu doar clientii au fost incantati de
calitatile sale dinamice exceptionale. Singura problema a fost ca transportul de
marfuri nu figura in fruntea listei cu numeroasele calitati ale primului BMW M3.

Nu a durat mult pana cand situatia a fost remediata, caroseria unui BMW Seria 3
Cabriolet fiind transformata intr-un BMW M3 Pickup. "Caroseria de cabrio a fost
aleasa ca baza din doua motive", isi aminteste Jakob Polschak, directorul de
prototipuri si ateliere la divizia BMW M si angajat al companiei de peste 40 de ani. "in
primul rand, s-a intdmplat sa avem un asemenea model la dispozitie si in stare
perfecta. In al doilea rand, rigiditatea naturala a versiunii cabriolet a facut-o sé fie
alegerea ideala pentru o transformare in pickup."

Primul BMW M3 Pickup nu a avut aripile puternic evazate ale originalului, fiind
echipat cu caroseria mai ingusta a variantei de productie. La inceput a fost propulsat
de motorul disponibil la asa-numitul "ltalian M3", care acolo avea o capacitate redusa
la 2,0 litri din cauza reglementarilor fiscale si o putere de 192 CP. "Mai tarziu, am
revenit la motorul original - 2,3 litri, patru cilindri -, care oferea 200 cai-putere",
dezvaluie Polschak. BMW M3 Pickup a fost utilizat in incinta uzinei timp de 26 de ani,
inainte de a fi retras in urma cu patru ani.

Durata lunga de viata a BMW M3 Pickup a fost o dovada clara ca versiunile unice
prezentate aici nu sunt simple trucuri sau exercitii de inginerie. Dimpotriva, sunt
automobile de inalta performanta care au fost optimizate pentru a se potrivi perfect
sarcinilor preconizate sau domeniului de utilizare. llustreaza intr-un mod unic filosofia
BMW M. In plus, ele au indeplinit si un alt scop important: "Ucenicii, stagiarii cu studii
superioare si studentii in cautarea unui loc de munca au asistat la constructia tuturor
acestor prototipuri", explica Polschak. "Acest lucru le-a permis sa acumuleze o
experienta practica valoroasa in acelasi timp cu ameliorarea gestionarii resurselor
noastre - o situatie clasica reciproc avantajoasa."

Model entry-level pentru publicul-tinta tanar: BMW M3 Compact (1996)
Situatia a fost similara si pentru BMW M3 Compact din 1996. Ideea din spatele
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acestui model a fost sa se adreseze in special clientilor tineri, ca un punct de intrare
in universul automobilelor BMW M. "Intr-o anumita masurd, M3 Compact poate fi
considerat stramosul BMW M2 din prezent", remarca seful atelierelor BMW M si
este usor de vazut de ce face aceasta comparatie. In cazul in care ar fi intrat in
productie, cel mai probabil este ca puterea motorului M3 ar fi fost redusa. Cu toate
acestea, la prototip s-a permis ca motorul sa ofere puterea maxima de 321 CP, astfel
ca era usor sa propulseze un automobil usor (1,3 tone). "Era mai usor cu 150 de
kilograme, mai agil, mai rigid si chiar fara compromisuri", se entuziasma revista
germana "auto motor und sport" (numarul 13/1996) dupa ce |-a testat.

Un studiu de fezabilitate in conditii reale: BMW M3 Touring (2000)

Si prototipul BMW M3 Touring s-a materializat pentru ca modelul de serie era luat in
considerare. M3 Compact a putut fi testat de catre jurnalisti si pentru a proiecta o
imagine, si pentru a vedea interesul clientilor. Insa M3 Touring a servit exclusiv
obiectivelor interne. "Acest prototip ne-a permis sa demonstram ca, cel putin dintr-
un punct de vedere pur tehnic, a fost posibil sa integram, fara mari dificultati, un M3
Touring In productia de serie a versiunii BMW Seria 3 Touring de serie", explica
Jakob Polschak. "Un lucru important pe care am vrut sa-l demonstram a fost ca usile
spate ale modelului standard de serie ar putea fi refacute pentru a le adapta la
pasajele rotilor spate fara a fi necesare unelte noi si scumpe." Odata ce a trecut de
linia de asamblare, M3 Touring a necesitat doar o prelucrare manuala minima pentru
a-i fi montate componentele suplimentare si detaliile interioare specifice M.

Istoria se repeta: BMW M3 Pickup (2011)

Odata ce BMW M3 Pickup, bazat pe prima generatie a modelului si descris anterior,
ainceput in cele din urma sa-si arate primele semne serioase de uzura dupa aproape
un sfert de secol de utilizare, era vremea pentru un succesor. Ca si in cazul
originalului, cei responsabili pentru crearea automobilului au optat din nou pentru o
caroserie de cabriolet datorita elementelor de rigidizare existente. "Initial, munca de
conversie a inceput in primavara anului 2011, intr-o maniera obisnuita, in mare parte
nespectaculoasa. Apoi, cineva a venit cu ideea de a promova automobilul ca o gluma
de Ziua Pacalelilor, mai ales ca se apropia 1 aprilie", rememoreaza Polschak. Pentru a
atrage atentia publicului, fotografii-spion din timpul testelor efectuate pe bucla
Nordschleife de la Nurburgring au aparut anterior acelei zile, ceea ce a contribuit la
alimentarea speculatiilor privind planurile de a construi un model de serie.
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Si a functionat. Informatiile din acea vreme au aratat ca numerosi jurnalisti si bloggeri
au cazut in capcana si au crezut zvonul. Chiar si comunicatul de presa oficial,
prezentat la 1 aprilie 2011, nu a dezvaluit imediat cum sta situatia: initial a prezentat
BMW M3 Pickup ca fiind "a patra varianta de caroserie" dupa Sedan, Coupé si
Cabriolet, dupa care a spus: "309 kW/420 CP sub capota si o sarcina utila de 450 de
kilograme pe puntea spate duc combinatia de placere a condusului supersportiv Si
caracterul practic in utilizarea cotidiana, emblematice pentru modelele BMW M, la un
nivel complet nou". De asemenea, s-a mentionat ca Cd a fost doar cu foarte putin
peste cel al BMW M3 Coupé, automobilul era cu 50 de kilograme mai usor decat
versiunea Cabriolet, iar acoperisul targa de 20 de kilograme putea fi detasat pentru
coboréarea suplimentara a centrului de greutate - astfel se oferea o dinamica si mai
pronuniata.

Abia in paragraful final al comunicatului de presa s-a dezvaluit discret ca modelul in
discutie a fost de fapt o constructie unicat pentru utilizare ca vehicul de transport in
atelier. Spre deosebire de predecesorul sau, a fost inmatriculat pentru utilizare pe
drumurile publice.

BMW Ma3: un simbol sportiv si un reper dinamic, de cinci generatii

Acum 30 de ani a inceput productia primului BMW M3 de serie. Acel moment a
reprezentat capitolul de deschidere a povestii de succes care nu are egal in lumea
auto. Motorul de 2,3 litri, cu patru cilindri si tehnologie cu patru supape, producea
147 kWI200 CP si accelera M3, care cantarea doar 1.200 de kilograme, de la O la
100 km/h in doar 6,7 secunde. Viteza maxima a fost de 235 km/h. In 1988 a fost
prezentata versiunea Evo, cu o putere extinsa inca o data la 220 CP, iar viteza
maxima ajungea la 243 km/h. lar aceasta a fost urmata in 1990 de ultima etapa de
dezvoltare a primei generatii M3: BMW M3 Sport Evolution cu motor de 2,5 litri, care
dezvolta 238 CP, produs intr-o serie limitata de 600 de exemplare.

A doua generatie BMW M3, care nu a fost dezvoltata special pentru utilizare in
motorsport, a reprezentat o afacere subapreciata. Dezvaluit in 1992, motorul sau cu
sase cilindri a dezvoltat 210 kW/286 CP la o capacitate de 3,0 litri si un cuplu maxim
de 320 N. De asemenea, a dispus de noul sistem inovator de control al axului cu
came VANOS. Noul model stabilea doua recorduri mondiale - cea mai mare putere
specifica (97 CP/l) si cel mai mare cuplu specific (108 Nm/l) produse de un motor
atmosferic de serie.
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Un facelift vast, survenit in 1995, a inregistrat cresterea capacitatii motorului cu sase
cilindri dispusi in linie de la 2.990 la 3.201 cmc, astfel ca puterea a ajuns la un
maximum de 236 kW/321 CP. In plus, noul motor a utilizat Double-VANOS, care
aducea controlul complet variabil al axului cu came atat pe partea admisiei, cat si pe
cea a evacuarii. In vara anului 1996, BMW M3 a devenit primul automobil din
productia de serie care era disponibil optional cu o transmisie manuala automata
SMG.

Dispunand de capota fata din aluminiu cu curba Powerdome, pasaje puternic evazate
ale rotilor, capota spate optimizata aerodinamic cu spoiler spate si patru tevi de
esapament pentru sistemul de evacuare cu flux dublu, a treia generatie BMW M3 -
prezentata in 2000 - a atras atentia imediat. inca o dat&, puterea era furnizata de un
motor atmosferic cu sase cilindri disputi in linie. O dezvoltare complet noua,
propulsorul dezvolta o putere maxima de 252 kW/343 CP dintr-o capacitate de
3.246 cmc si un cuplu maxim de 365 Nm.

In loc sa fie echipat cu un motor cu sase cilindri dispusi in linie, asemenea
precedentelor doua versiuni ale automobilului, a patra generatie BMW M3,
prezentata in 2007, a fost propulsata de un motor V8 atmosferic, capabil sa urce in
turatii, care dezvolta 309 kW/420 CP. Printre numeroasele masuri de design
ultrausor inteligent s-au numarat acoperisul din plastic ranforsat cu fibra de carbon
(CFRP), disponibil standard, si puntea fata realizata aproape integral din aluminiu.

Actuala generatie BMW M3 - a cincea - a fost lansata in prim&vara anului 2014. In
conformitate cu schimbarea din nomenclatorul pentru modelele BMW de serie, doar
sedanul cu patru usi a fost botezat "M3", in timp ce variantele coupé si cabriolet au
primit denumirea M4. La toate cele trei variante de caroserie, un motor cu sase
cilindri dispusi in lini, cu tehnologie M TwinPower Turbo, care dezvolta 317 kW/431
CP era responsabil cu furnizarea puterii. Aplicate cu rigurozitate, masurile de design
ultrausor inteligent include utilizarea vasta a materialelor usoare precum CFRP si
aluminiu pentru numeroase componente ale sasiului si caroseriei. Toate acestea au
redus masa cu aproape 80 de kilograme in comparatie cu predecesorul sau.

In vara acestui an, divizia BMW M a lansat o editie a modelului - limitata la 500 de
unitati pentru intreaga lume - ca omagiu special adus istoriei de 30 de ani a BMW
M3. Finisat in culoare Macao Blue metalizat, BMW M3 "30 Jahre M3" face trimitere
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la prima generatie a automobilului, pentru care a fost disponibila aceasta nuanta
coloristica. Pachetul Competition, care este inclus standard si care cuprinde
modificari extinse ale trenului de rulare si ale suspensiei, a marit puterea modelului
aniversar cu 14 kW/19 CP, la 331 kW/450 CP.

Pentru informatii suplimentare, va rugam contactati:
BMW Group Romania

Alexandru Seremet

Tel.: +40-726-266-224

E-mail: alexandru.seremet@bmwgroup.com

BMW Group

Datorita celor trei marci ale sale - BMW, MINI si Rolls-Royce -, BMW Group este
liderul mondial al constructorilor premium de automobile si motociclete si ofera
servicii financiare si de mobilitate premium. In calitate de companie ce opereazi la
nivel global, BMW Group dispune de 31 de facilitati de productie si asamblare in 14
tari si are o refea de vanzari in peste 140 de tari.

Tn 2015, BMW Group a vandut, la nivel mondial, aproximativ 2,247 milioane de
automobile si aproape 137.000 motociclete. Profitul brut pentru anul fiscal 2015 a
fost de aproximativ 9,22 miliarde de euro, iar veniturile au fost de 92,18 miliarde de
euro. La 31 decembrie 2015, BMW Group dispunea de o forta de munca de
122.244 de angajati.

Dintotdeauna, succesul BMW Group s-a bazat pe gandirea pe termen lung si pe
actiunea responsabila. Astfel, compania a pus bazele unei dezvoltari durabile in plan
ecologic si social prin lantul de valori, responsabilitatea vasta a produselor si un
angajament clar pentru conservarea resurselor ca parte integranta a strategiei sale.

www.bmwgroup.com; www.bmw.ro

Facebook: http:/Mmww.facebook.com/BMW.Romania
Twitter: http://twitter.com/BMWRO

YouTube: http:/Mmww.youtube.com/bmwgroupromania
Site-uri de presa:

WWW.presa.omw.ro

WWW.presa.mini.ro
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