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Istoria unui proiect unic in motorsport - dezvoltarea
sistemelor de condus pentru Alessandro Zanardi, din 2003
pana acum

e Solutii inovatoare de la BMW 320i la BMW M8 GTE au sustinut
participarea lui Alex Zanardi in comeptitii de motorsport, dupa ce
acesta si-a pierdut picioarele.

¢ De la prima pedala de frana modificata la noua maneta de frana
operata manual.

Bucuresti/Miinchen. Cand pilotul oficial BMW Alessandro Zanardi (Italia)
va urca la volanul BMW M8 GTE pentru cursa de 24 de ore de la Daytona
(SUA, 26-27 ianuarie), el va incepe cel mai recent capitol al carierei sale
fara precedent. De mai multi ani, Zanardi se bucura de succes in masinile
de curse BMW. La doar doi ani dupa accidentul suferit in cursa europeana
CART (continuatorul Indicay) la Lausitzring, care a dus la pierderea
ambelor picioare, el a revenit in competitii, pilotand un BMW 320i
modificat special in Campionatul European de Turisme (ETCC). De atunci,
el a concurat pentru BMW M Motorsport in diferite competitii. in acest
proces, el si inginerii BMW M Motorsport au perfectionat continuu
sistemele care ii permit sa concureze. De la BMW 320i, BMW Z4 GT3 si
BMW M6 GT3 pana la BMW M4 DTM si BMW M8 GTE: o imagine de
ansamblu a dezvoltarii continue a modificarilor aduse masinilor de cursa
BMW ale lui Zanard.i.

"Cand m-am trezit si am realizat ca nu mai am picioare, nu m-am intrebat: ce ma voi
face fara picioare? In schimb, am gandit: OK, ceea ce trebuie sa fac pentru a putea
face tot ce vreau fara picioare", a spus Zanardi, amintind momentul imediat dupa
accidentul din 15 septembrie 2001.

Planurile sale au inclus o revenire rapida in curse. Initial, el s-a confruntat cu un grad
de scepticism. Pana la urma, un om cu ambele picioare amputate era ceva nou in
universul motorsportului: "Oamenii se temeau ca mi s-ar putea intdmpla ceva. Totusi,
daca imi rup un picior, tot ce am nevoie este o surubelnita pentru a-l repara", explica
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el, cu umorul sau autoironic specific. "Cand a trebuit sa dau testele medicale pentru
a-mi obtine licenta, au efectuat nenumarate examene. Am simtit ca, de fapt, cautau o
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scuza pentru a spune «Ne pare rau, nu o poti face». Cand m-au examinat la cap, le-
am spus: «Hei, oameni buni, mi-am pierdut picioarele in accident, nu capul!»"

Dar nu toti au fost sceptici. La Minchen, Zanardi a fost primit cu bratele deschise.
"Am fost norocos ca o companie fantastica precum BMW a fost interesata de proiect.
Au fost interesati sa faca ceva mai mult decéat sa demonstreze cat de avansate tehnic
sunt metodele lor si cat de bune sunt masinile lor. A fost despre ce are voie o
persoana. lar restul este istorie - acum suntem aici."

BMW 320i si BMW 320si - ETCC si WTCC

Istoria a inceput in 2003 cu BMW 320i. impreun& cu BMW Motorsport si BMW Team
Italy-Spain, care apartine legendarului pilot Roberto Ravaglia (Italia), Zanardi a planuit
sa concureze la finala sezonului din Campionatul European de Turisme (ETCC) de la
Monza (Italia). "La inceput, am crezut ca va trebui sa fac totul cu mainile. Cu primul
sistem, franam cu un inel de pe volan. Foloseam un alt inel pentru a accelera si
operam cutia de viteze - dispusa in H - cu mana dreapta. Degetele operau ambreiajul,
printr-un buton de le maneta schimbatorului. Pur si simplu viram doar cu buricele
degetelor", isi aminteste. "Era prea mult. Cand m-am intors la standuri dupa primul
test, le-am spus baietilor: «<Am atat de multe de facut, muncesc mult cu mainile si
bratele - dar, daca imi puteti pune o perie mica intre picioare, as putea si sa curat
cockpitul."

Asa ca Zanardi a sugerat sa-si foloseasca si picioarele protetice: "Inginerii au fost
putin sceptici, dar am fost sigur ca as putea aplica destula forta pe pedala de frana
daca piciorul meu artificial era atasat de ea si daca imi puteam utiliza soldurile pentru
aplicarea presiunii in jos. Tot ce trebuia sa facem era sa dezvoltam o pedala de frana la
care piciorul meu protetic putea fi atasat permanent. Aceasta s-a dovedit a fi o solutie
foarte eficientd. inca de la primul test am remarcat ca puteam aplica presiunea
necesara si am fost surprins cat de bine puteam controla presiunea si senzatia
pedalei de frana."

Sistemul a fost decis: un inel pe volan era folosit pentru a accelera, franele erau
operate prin intermediul piciorului protetic si al pedalei de frana, iar cutia de viteze cu
dispunere in H era controlata cu méana dreapta. Apoi, acest sistem a fost utilizat in
competitii: in ETCC din 2003 in 2004, apoi in perioada 2005-2009 in Campionatul [
Mondial FIA de Turisme (FIA WTCC), in care Zanardi a obtinut patru victorii de cursa
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cu BMW 320i si BMW 320si. De-a lungul anilor, sistemul a fost optimizat constant si
a devenit mai eficient.

BMW Z4 GT3 - Seria GT Blancpain

Incepand cu 2010 Zanardi s-a concentrat exclusiv pe cea de-a doua pasiune a sa,
paraciclismul, partcipand la Jocurile Paralimpice de la Londra in 2012.1h 2014
Zanardi anunta revenirea in motorsport. El a concurat pentru echipa lui Ravaglia in
Seria GT Sprint Blancpain - de data aceasta cu BMW Z4 GT3. "Tot ceea ce am
dezvoltat pentru BMW 320i a fost transferat la BMW Z4 GT3. A functionat perfect", a
spus Zanardi. Una dintre putinele diferente a fost ca trepetele nu se schimbau
utilizand o cutie de viteze cu design H, ci prin intermediul clapetelor de pe volan.

Experienta din Blacpain a adus momentul spectaculos din 2015. Atunci Zanardi a
concurat alaturi de Timo Glock (Germania) si Bruno Spengler (Canada) in cursa de 24
de ore de la Spa-Francorchamps (Belgia). Acum impartea cockpitul cu alti doi piloti -
iar inginerii BMW s-au confruntat cu misiunea de a modifica BMW Z4 GT3 pentru a
permite atat lui Zanardi, cat si coechipierilor sai fara dizabilitati sa piloteze masina.
Rezultatul a fost "o solutie foarte, foarte inteligenta", pentru a-I cita pe Zanardi.

"Inginerilor din MUnchen le-am aratat piciorul meu protetic, care este un tub, si-am
sugerat ca am putea inlocui pedala de frana cu un sistem in care un gen de bolf sa
patrunda in proteza", povesteste italianul. "Au acceptat ideea si au dezvoltat o pedala
de frana foarte subtire pentru mine, care a fost montata in extrema dreapta a
pedalierului. Timo si Bruno utilizau pedalele normale de acceleratie si frana din
mijlocul pedalierului."

Cele doua pedale de frana erau conectate si se miscau simultan. Pedala de ambreia;
a fost indepartata complet din pedalier si inlocuita cu un sistem clutch-by-wire. Acest
sistem a fost controlat cu ajutorul a dous clapete de ambreiaj. In locul pedalei de
ambreiaj, in stdnga pedalierului, a fost montat un sprijin pentru Zanardi. Acesta oferea
suport suplimentar corpului cand se frana. De asemenea, volanul lui Zanardi a fost
redezvoltat. A fost bazat pe volanul pe care il folosise anterior la BMW Z4 GT3, dar a
fost optimizat semnificativ.

Motorsport

BMW M6 GT3 [
Cand Zanardi a debutat in BMW M6 GT3in 2016, sistemul a fost imbunatatit
suplimentar. Elementul de actionare a ambreiajului a fost inlocuit de un ambreiaj
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centrifugal complet automat, care a fost dezvoltat de ZF, partenerul premium al BMW
M Motorsport. Acesta se deschide si se inchide automat la o0 anumita turatie a
motorului si nu mai trebuie actionat de pilot. Pentru Zanardi, sistemul a fost un
beneficiu major astfel ca el nu mai trebuia sa opereze maneta ambreiajului cu una din
maini.

Cu toate aceste, acesta nu a fost singurul motiv pentru care Zanardi a fost
impresionat de ambreiajul centrifugal: "Este uimitor cat de bine functioneaza
mecanismul. Acest ambreiaj este foarte fiabil. Uzura este minima si astfel sunt mai
putine probleme cu aceasta solutie decat cu un ambreiaj standard. De cand I-am
montat pe masina, si-a facut treaba perfect pentru noi. Cand pleci dupa un pit stop,
este imposibil s& opresti motorul. In plus, nu conteaza daca pneurile sunt reci sau
calde. Ori de cate ori demarezi, acest ambreiau poate gestiona aderenta - probabil
mai bine decat un sistem standard".

Debutul lui Zanardi intr-un BMW M6 GT3 modificat a fost un succes deosebit: el a
obtinut o victorie foarte apreciata in cursa de duminica la finala sezonului din
campionatul GT al ltaliei, desfasurata la Mugello (ltalia). Aceasta perfromanta vena la o
luna dupa o noua participare de succes la Jocurile Paralimpice de la Rio, de unde
Zanardi se intorcea inca o data cu 3 medalii.

BMW M4 DTM si BMW M8 GTE

"Sistemul pe care 1l foloseam la acel moment mi-a permis sa fiu rapid, chiar pentru
mai multe tururi. Dar, ca sa fiu sincer, a fost foarte dificil sa stau in masina pentru mai
mult timp, pentru a fi de vreun ajutor echipei pe durata unei curse de 24 de ore",
spune Zanardi. Picioarele ajuta la racirea corpului prin circulatia sangvina. Mai mult,
articulatiile strans legate ale picioarelor protetice nu permit nici un fel de transpiratie:
"De fiecare data cand ies din masina, am fost epuizat complet".

A fost clar pentru Zanardi ca va putea pilota mult mai mult si se va simti mai
confortabil in masina fara proteze. Prin urmare, a discutat cu inginerii BMW M
Motorsport de la Mdnchen si au gandit un sistem complet nou: un sistem care i-ar
permite lui Zanardi sa opereze totul cu bratele si mainile. Acest lucru ar fifost o
problema la BMW 320i din 2003, din cauza cutiei de viteze dispusa in H - acum,
transmisia moderna din modelele de curse GT si ambreiajul centrifugal deja
consacrat au deschis noi posibilitati. Dupa succesul cu M6 GT3 a urmat aparitia
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speciala in DTM, la comenzile unui BMW M4 DTM, la Misano in august 2018, care a
culminat cu o clasare incredibila pe pozitia a 5-a.

Toate acestea au dus spre un singur obiectiv: participarea lui Zanardi cu BMW M8
GTE in cursa de 24 de ore de la Daytona.

Pedala de frana a fost inlocuita cu o maneta de frana, pe care Zanardi o impinge cu
bratul drept. Aceasta este montata pe tunelul transmisie si conectata la frane. Zanardi
accelereaza cu ajutorul unui inel de acceleratie de pe volan, pe care il opereaza in
principal cu mana stanga. El poate schimba treptele cu clapetele de pe volan. In
acelasi timp, un comutator este atasat pe maneta de frana, cu care poate cobori
treptele la franarea in viraje.

Datorita sistemului de franare cu mana de la BMW M8 GTE, problemele fizice cu care
Zanardi s-a confruntat in trecut au fost depasite. "Daca regulamentul ar fi permis, as fi
putut face o cursa de 24 de ore de unul singur", a spus el razand. "Ma simt foarte
confortabil in masina fara picioarele protetice. Evident, este un pic mai complicat,
pentru ca trebuie sa fac atat de multe cu mainile si bratele - dar, din punct de vedere
fizic, este floare la ureche."

Pasiunea este importanta

De la primele schite din 2003 pana la sistemul de franare de la BMW M8 GTE -
dezvoltarea nu s-a oprit niciodata in proiectul lui Zanardi. Pentru italian, a fi capabil sa
piloteze 0 masina de curse GT fara proteze este asemenea "castigarii unei curse". Cu
toate acestea, Zanardi este dornic sa sublinieze ca nici una dintre acestea nu ar fi fost
posibile fara eforturile continue ale inginerilor BMW M Motorsport: "Categoric,
necesita aptitudini si efort - dar, mai presus de orice, ai nevoie de pasiune. Cand
inginerii isi continua munca acasa la familiile lor, acest lucru arata cat de pasionati
sunt. Ceea ce avem aici este rezultatul unui volum enorm de implicare si pasiune,
cuplat cu 0 competenta imensa".

Sistemul de franare manuala de la BMW M8 GTE deschide si "o noua dimensiune", a
accentuat el. "Prin acesta, BMW a introdus o alta inovatie reala. Acest sistem
functioneaza si pentru altii. Oricine nu-si poate folosi picioarele, dar are doua brate
poate pilota aceasta masina."
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Cand a dorit sa concureze din nou dupa accident, el a fost primit cu mult scepticism.
Acel lucru nu ar fi cazul astazi - iar Zanardi si BMW M Motorsport au fost instrumentali
in schimbarea acestei atitudini: "A fost un drum lung, dar cred ca ceea ce am obfinut
a creat noi posibilitati pentru altii. Nimeni nu mai trebuie sa intrebe daca un pilot cu
dizabilitati poate concura. Priviti-l pe Frederic Sausset: are amputate ambele picioare
si brate si totusi a concurat in cursa de 24 de ore de la Le Mans in 2016. Sau Billy
Monger. Singurul lucru pe care oamenii vor sa-| stie in prezent este céat de bun esti ca
pilot. Dizabilitatile nu mai conteaza, pentru ca stiu ca le poti depasi cu solutii
speciale".

Sistemele de condus pentru Alessandro Zanardi

BMW 320i si BMW 320si (2003-2009): pedala de frana modificata, atasata la
piciorul protetic; volan cu inel pentru acceleratie; trepte dispuse in H, schimbate cu
ajutorul manetei operata cu mana dreapta.

BMW Z4 GT3 - Seria GT Blancpain (2014): pedala de frana modificata, atasata la
piciorul protetic; volan cu inel pentru acceleratie; viteze schimbate cu clapetele de pe
volan.

BMW Z4 GT3 - Spa 24H (2015): pedala de frana noua si foarte subtire adaugata la
pedalier si introdusa in proteza piciorului asemenea unui bolt; volan cu inel pentru
acceleratie; viteze schimbate cu ajutorul clapetele de pe volan; sistem clutch-by-wire
pentru clapetele de ambreia;.

BMW M6 GT3 (2016): pedala de frana subtire, similara celei de la Spa 24H; volan
cu inel pentru acceleratie; viteze schimbate cu ajutorul clapetele de pe volan; ambreiaj
centrifugal nou dezvoltat.

BMW M4 DTM si BMW M8 GTE (2018-2019): maneta de frana operata manual
pentru franare; volan cu inel pentru acceleratie; se urca treptele prin intermediul
clapetelor de pe volan, se coboara prin intermediul manetei de frana, ambreiaj
centrifugal.

Motorsport

Pentru informatii suplimentare, va rugam contactati: [
BMW Group Romania
Alexandru Seremet
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Tel.: +40-726-266-224
E-mail: alexandru.seremet@bmwgroup.com

BMW Group

Datorita celor patru marci ale sale - BMW, MINI, Rolls-Royce si BMW Motorrad -,
BMW Group este liderul mondial al constructorilor premium de automobile si
motociclete si ofera servicii financiare si de mobilitate premium. Reteaua de productia
a BMW Group cuprinde 30 de facilitati de productie si asamblare in 14 tari; compania
are o refea globala de vanzari in peste 140 de tari.

Tn 2018, BMW Group a vandut, la nivel mondial, peste 2.490.000 de automobile si
peste 165.000 de motociclete. In anul fiscal 2017, profitul brut a fost de 10,655
miliarde de euro, iar veniturile au fost de 98,678 miliarde de euro. La 31 decembrie
2017, BMW Group dispunea de o forta de munca de 129.932 de angajati.

Dintotdeauna, succesul BMW Group s-a bazat pe gandirea pe termen lung si pe
actiunea responsabila. Astfel, compania a pus bazele unei dezvoltari durabile in plan
ecologic si social prin lantul de valori, responsabilitatea vasta a produselor si un
angajament clar pentru conservarea resurselor ca parte integranta a strategiei sale.

www.bmwgroup.com; www.bmw.ro

Facebook: http://mww.facebook.com/BMW.Romania
Twitter: http://twitter.com/bmwromania

You Tube: http:/Aww.youtube.com/bmwgroupromania
Site-uri de presa:

press.omwgroup.com/romania
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