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Jochen Neerpasch despre BMW Junior Team: "invata
impreuna pentru a se imbunatati impreuna"

e Intr-un interviu, Jochen Neerpasch compara premisele actualei
BMW Junior Team cu cele ale legendarei prime BMW Junior Team
din 1977.

e Primul director general al BMW Motorsport GmbH si fondator al
BMW Junior Team explica filosofia sa de promovare a tinerilor.

¢ Neerpasch: "Am vrut sa pun accent pe combinatia dintre om si
masina".

Bucuresti/Miinchen. Cu perspectiva ca sezonul din Niirburgring Endurance
Series (NLS) sa inceapa la finalul lui iunie, pregatirile pentru prima aparitie
in cursa a BMW Junior Team prind din nou viteza. Daca situatia actuala
permite, juniorii vor face primele lor tururi de cursa pe Nordschleife pe 27
iunie. Alaturi de ei va fi Jochen Neerpasch. Primul director general al BMW
Motorsport GmbH si creatorul BMW Junior Team va sustine in calitate de
mentor actuala selectie de juniori - Dan Harper (Marea Britanie), Max
Hesse (Germania) si Neil Verhagen (SUA). Neerpasch a pus bazele BMW
Motorsport, BMW M si a creat mai multe initative care au schimbat lumea
motorsportului, inclusiv primele echipe de juniori care concurau la nivel
inalt sau primul program cu baze stintifice pentru pregatirea mentala si
fizica a pilotilor. Intr-un interviu, el compara situatia actuala a acestora cu
cerintele legendarei primei BMW Junior Team din 1977.

Videoclipuri despre Jochen Neerpasch si BMW Junior Team:

Jochen Neerpasch despre inceputurile dezvoltarii tinerilor la BMW:
b.mw/junior_team_YT.

Jochen Neerpasch despre fondarea BMW Motorsport GmbH: b.mw/History_of_M.
BMW Junior Team la lucru cu Jochen Neerpasch: b.mw/Jochen_Neerpasch.

Dle. Neerpasch, ati modelat istoria BMW Motorsport pentru multi ani
incepand cu 1972. Acum ati readus la viata o noua abordare pentru BMW
Junior Team. Cum s-a ajuns aici?

Jochen Neerpasch: BMW Motorsport a venit la mine si mi-a solicitat sa i ajut la
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dezvoltarea unei noi prioritizari pentru dezvoltarea tinerilor. Apoi am sugerat sa
revenim la sustinerea unei BMW Junior Team. In fond, BMW a reusit in ultimele
decenii sa promoveze mai multi tineri foarte talentati si de succes, dar intotdeauna
individual.

De ce spiritul de echipa a jucat un rol atat de important pentru
dumneavoastra?

Neerpasch: Ca echipa, vezi mai mult, experimentezi mai mult, vorbesc unii cu altii i
se ajuta reciproc. Acest lucru a fost clar pentru toti si s-a vazut cu prima BMW Junior
Team in 1977, iar acum joaca un rol si mai mare, pentru ca juniorii vor imparti o
masina in cursele de anduranta de pe Nurburgring-Nordschleife. Trebuie sa invete
impreuna pentru a se imbunatati impreuna. Astfel se vor dezvolta mult mai rapid decat
ar fi facut-o daca fiecare lucra individual.

Cum i-ati ales pe Dan Harper, Max Hesse si Neil Verhagen?

Neerpasch: Am cautat pilofi care au imbunatatit continuu in clasele respective. Au
trebuit sa fie in treimea superioara in fiecare categorie in care au concurat. Mai mult, a
fost important pentru noi sa compunem o echipa internationala de piloti, cu medii
culturale si caractere diferite. Ei ar trebui sa se completeze reciproc si sa invete unul
de la celalalt.

Spre comparatie, cum a fost aleasa BMW Junior Team originala din 1977?
Neerpasch: A fost acelasi sistem. Eddie Cheever, Marc Surer si Manfred Winkelhock
erau printre cei mai promitatori piloti tineri in diferite categorii din acea vreme - si ei
formau o echip3 internationald, avand caractere diferite. In cazul lor, poti observa cat
de bine au lucrat ca echipa si cat de repede s-au dezvoltat. Pe baza acestei
experiente, am avut o abordare foarte similara cand am format actuala BMW Junior
Team.

Revenind atunci, Cheever, Surer si Winkelhock au fost renumiti pentru
stilul lor agresiv de pilotaj. Totusi, nu ati incercat sa-i opriti. De ce?
Neerpasch: Pentru ca aceasta era filosofia. Trebuiau sa piloteze liber. Atunci i-am lasat
si sa se confrunte cu pilotii nostri experimentati din campionatul de turisme al
Germaniei - intai pentru a invata de la ei, apoi pentru a-i provoca. Abordarea noastra
nu a fost sa castigam titlul cu BMW Junior Team, ci sa dezvoltam tinerii talentati. La fel
vom gestiona situatia si cu actuala BMW Junior Team. |
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Mai tineti legatura cu Eddie Cheever si Marc Surer?

Neerpasch: Da, categoric. Mai mult decat o simpla legatura: sunt sigur ca ne vom
intalni mult mai des imediat ce va fi posibil. Amandoi sunt curiosi sa-si intélneasca
succesorii si sa-i vada pe circuit.

Cum ati venit cu ideea de a sprijini pilotii de curse tineri in special?
Neerpasch: Cand obisnuiam sa particip in curse in anii '60, motorsportul nu era privit
ca un sport. Prin urmare, un pilot de curse nu era vazut ca sportiv, ci ca sofer. Masina
ficea toats treaba. In consecinta, pilotii din acea vreme nu erau asa bine pregétiti fizic
pentru efort. Dupa cariera mea activa, ca sef de echipe de curse m-am concentrat pe
acest aspect. Am vrut sa pun accentul pe combinatia dintre om si masina si sa sprijin
pilotii de curse in pregatirea lor. Atunci eram convins deja cea mai buna masina nu
valoreaza nimic, daca pilotul nu este capabil sa-i exploateze intregul potential. BMW a
fost primul constructor care a pregatit pilotii in mod profesionist pentru curse.

Cum s-a schimbat motorsportul in ultimele decenii, din perspectiva
pilotului?

Neerpasch: Acum cerintele adresate unui pilot sunt complet diferite fata de vremea
mea. Atunci, sa pilotezi 0 masina de curse era mai mult o aventura, pentru ca nu era
nici un fel de ajutor tehnic. Pilotul era singurin masina si putea sa ofere inginerului
informatii despre cum functioneaza masina doar cand revenea la stand. In prezent,
anumite tehnologii sunt mai evoluate decat pilotul si chiar i spun acestuia cum sa
reactioneze in anumite situatii. Aceasta inseamna ca acum sunt solicitate alte calitati
din partea pilotilor de curse. Abilitatile pe care trebuie sa-i foloseasca, pentru a obtine
maximum din el si din masina, sunt ceva complet diferit. Evident, ai nevoie de metode
de pregatire speciale pentru a antrena acest aspect - precum conceptul global de
pregatire psihica sifizica de la Formula Medicine, de exemplu.

Pe vremea primei BMW Junior Team, conduceati BMW Motorsport GmbH.
Ce va amintiti de atunci?

Neerpasch: inca de la sfarsitul anilor '60, Ford Germania m-a abordat si mi-a cerut sa
ma alatur conducerii sale ca director de curse. Cum eram in varful carierei mele ca
pilot de curse, aceasta a fost una dintre cele mai dificile decizii pe care le-am luat
vreodata. Cu toate acestea, am acceptat oferta si nu am regretat niciodata acest lucru.
De unul singur am creat un departament de curse specific si, cand am inceput sa
invingem coupé-urile BMW din acele vremuri cu modelul nostru Ford Capri, directorul l
de vanzari BMW Bob Lutz mi-a cerut sa vin la MUnchen la inceputul lui 1972. Am

Motorsport

A

P




BMW
Corporate Communications

Data 10 IUﬂIe 2020
mw  Jochen Neerpasch despre BMW Junior Team: "invatd impreuna ca sa imbunatateasca impreuna"

Pagina 4

semnat contractul cateva luni mai tarziu. BMW a dorit sa reorganizeze implicarea sa in
motorsport. Pe baza experientei mele la Ford, am cerut o organizatie flexibila de la
inceput. Trebuia sa fie un departament de motorsport separat, care construia masinile
de curse si apoi, pe baza acestor masini, sa dezvolte masini sport si de inalta
performanta pentru sosele, cu care ar fi fost posibil sa se faca bani. Am inceput in mai
1972 si prima dezvoltare a fost BMW 3.0 CSL, care in anii urmatori avea sa devina cel
mai de succes turism. In general vorbind, BMW Motorsport GmbH s-a dezvoltat
foarte rapid. Aceasta a fost cea mai buna perioada a carierei mele.

Cum priviti acum proiectul pe care I-ati inceput atunci?
Neerpasch: Sunt foarte mandru sa vad ce a devenit BMW M GmbH. Produc
automobile fantastice, care sunt perfecte si pentru circuit, dar si pentru sosea.

Unul dintre simbolurile BMW M GmbH, si probabil cel mai mare proiect al
dumneavoastra, a fost BMW M1. Asa este?

Neerpasch: Fara indoiala, BMW M1 a fost punctul de atractie al perioadei mele la
BMW. Proiectul a fost nu doar mare, ci si greu. Ideea nu a fost sa transformam o
masina de strada intr-una de curse, asa cum era pana atunci, ci sa dezvoltam o
masina de curse, din care apoi sa rezulte una de strada. Cum nu era posibil sa
producem BMW M1 in uzina BMW, noi, la BMW Motorsport GmbH, ne-am luat
responsabilitatea deplina pentru dezvoltare, productie si vanzari. A fost un proiect
foarte ambitios. Din pacate, am avut multe probleme cu productia, ceea ce a
impiedicat omologarea BMW M1 pentru motorsport. impreuna cu Max Mosley si
Bernie Ecclestone, am venit cu ideea de a lansa seria M1 Procar in programul de
sustinere pentru Formula 1. Duelurile directe intre starurile Formulei 1 si piloti
consacrati de anduranta si turisme, in masini identice, au fost emblematice. Primii
cinci din Formula 1 intrau automat pe grila. Acele curse cu BMW M1 erau fantastice
si atrageau publicul.

Mai conduceti BMW M1 din cand in cand?

Neerpasch: Da. BMW M1 este fantastic de condus si acum. Am avut chiar unul al
meu, dar l-am vandut la un moment dat. Este pacat, pentru ca probabil ar fi valorat o
avere in prezent.
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Pentru informatii suplimentare, va rugam contactati:
BMW Group Romania

Alexandru Seremet

Tel.: +40-726-266-224

E-mail: alexandru.seremet@bmwgroup.com

BMW Group

Datorita celor patru marci ale sale - BMW, MINI, Rolls-Royce si BMW Motorrad -,
BMW Group este liderul mondial al constructorilor premium de automobile si
motociclete si ofera servicii financiare si de mobilitate premium. Reteaua de productia
a BMW Group cuprinde 31 de facilitati de productie si asamblare in 15 tari; compania
are o refea globala de vanzari in peste 140 de tari.

Tn 2019, BMW Group a vandut, la nivel mondial, peste 2.520.000 de automobile si
peste 175.000 de motociclete. In anul fiscal 2019, profitul brut a fost de 7,118
miliarde de euro, iar veniturile au fost de 104,210 miliarde de euro. La 31 decembrie
2018, BMW Group dispunea de o forta de munca de 133.778 de angajati.

Dintotdeauna, succesul BMW Group s-a bazat pe gandirea pe termen lung si pe
actiunea responsabila. Astfel, compania a pus bazele unei dezvoltari durabile in plan
ecologic si social prin lantul de valori, responsabilitatea vasta a produselor si un
angajament clar pentru conservarea resurselor ca parte integranta a strategiei sale.

www.bmwgroup.com; www.bmw.ro

Facebook: http://mww.facebook.com/BMW.Romania
Twitter: http://twitter.com/bmwromania

You Tube: http:/Aww.youtube.com/bmwgroupromania

Instagram: http:/Aww.instagram.com/bmwromania
LinkedIn: https:/Awww.linkedin.com/company/bmwromania
Site-uri de presa:

press.omwgroup.com/romania
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