BMW
Corporate Communications

Comunicat de presa
09 septembrie 2022

50 de ani de la prezentarea primului automobil electric
BMW

Jocurile Olimpice de la Miinchen din 1972 au oferit BMW o serie de
oportunitati valoroase de comunicare. Cu ocazia Olimpiadei, compania si-
a prezentat noua cladire inovatoare de birouri si BMW Turbo, primul
concept car din istorie care a purtat sigla alb-albastra. Tot in cadrul
competitiei olimpice, la 10 septembrie 1972, primul model electric al
marcii, BMW 1602 electric, se facea cunoscut ca masina pentru oficialii de
la maraton. Acesta nu era doar un demers de imagine, ci venea dupa ani de
dezvoltare si testare, deschizand drumul marcii catre directia
automobilelor electrice.

Bucuresti. Primele crize ale petrolului si 0 serie de reglementari pentru reducerea
emisiilor au facut ca BMW, asemenea intregii industrii auto, sa exploreze noi
tehnologii de propulsie. Compania din Mlnchen prezentase deja BMW 2002 tii
(Turismo Internationale Injection), un automobil mai eficient si cu emisii reduse, cand
in 1969 a pregatit doua automobile electrice de testare pentru a explora
oportunitatile propulsiei electrice. Numele de cod al programului a fost "E7".

Drept platforma de test a fost ales BMW 1602, construindu-se doua modele de test.
A fost inlocuit sistemul de propulsie conventional cu o solutie electrica. Sistemul
folosea 12 baterii standard VARTA, de 12V, cu plumb, conectate in serie.
Capacitatea totala era evaluata la 12,6 kWh. Bateriile alimentau un motor de curent
continuu, dezvoltat de Bosch, care livra o putere continua de 12 kW/16 CP si un varf
de putere de 43 CP. Motorul era conectat direct la diferentialul spate printr-un
reductor, fara a fi nevoie de o cutie de viteza. Printr-o singura pedala se puteau
controla acceleratia si frana de motor, pentru o experienta incipienta de "one-pedal-
feeling" care a fost consacrata mai tarziu de BMW i3.

Motorul electric a fost pozitionat in locul cutiei de viteze. In ceea ce initial era
compartimentul motor au fost gazduiti cei 12 acumulatori cu 0 masa de 350 kg,
alaturi de sistemul de racire pentru motor. Setul de baterii putea fi scos si schimbat
cu unul proaspat incarcat. Grila fata se deschidea pentru a oferi acces la un port de
incarcare. Durata de viata a bateriilor era estimata la aproximativ 2.500 km.
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Masa suplimentara fata de un BMW 1602 standard a fost de 350 kg, in principal din
cauza setului de acumulatori si a ranforsarilor necesare pentru sasiu. Masa intregii
unitati de propulsie (176 kg), pe de alta parte, corespundea in mare masura cu cea a
versiunii cu ardere interna (188 kg). Spatiul disponibil nu era cu nimic inferior
modelului cu motor termic. Masa totala era de 1329 kg, cu 391 kg mai mare fata de
un model 1602 conventional.

Acceleratia de la O la 50 km/h se realiza in aproximativ 8-10 secunde, iar viteza
maxima era in jur de 90 km/h. Bateriile complet incarcate permiteau o autonomie de
aproximativ 60 km (la o viteza constanta de 50 km/h) sau aproximativ 30 km in traficul
urban.

Dupa doi ani de dezvoltare in secret, cele doua modele electrice au fost puse la
dispozitia organizatorilor Jocurilor Olimpice de la Minchen din 1972. Cu rularea fara
emisii si silentioasa, modelele s-au dovedit perfecte pentru competitiile de alergare
pe distante lungi, remarcandu-se la proba de maraton.

Jocurile Olimpice si o imagine legendara

A fost oportunitatea excelenta pentru ca BMW sa isi demonstreze competenta de
dezvoltarea a noilor tehnologii. Agentia de publicitate Gramm & Grey, responsabila
pentru mai multe proiecte definitorii pentru marca precum asumarea "Placerea de a
conduce" ca slogan oficial, a fost responsabila si pentru crearea unei reclame pentru
BMW 1602 electric ca model oficial al probei de maraton. Rezultatul ramane unul
emblematic si a contribuit la faima proiectului 1602 electric.

Vizualul foloseste limbajul vizual pe care graficianul Otl Aicher I-a folosit pentru
Jocurile Olimpice de la Mlnchen si prezinta modelul electric in fata vedetelor probei
de maraton. Titlul este "Schrittmacher" - pacemaker. Textul reclamei explica: "De
fapt, ar trebui sa fie doar o0 masina pentru experimente. Acum, automobilul electric
BMW ii va conduce pe maratonistii din Mdnchen pe traseul olimpic. Silentios si fara
emisii. Masina electrica BMW are un motor de 144 volti, cu o putere maxima de 32
kW (aprox. 43 CP) si poate atinge viteze de pana la 100 km/h."

La maratonul olimpic de acum 50 de ani, BMW facea primii pasi catre automobilul
electric.
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50 de ani de dezvoltare
La jumatatea anilor '70, o noua criza a petrolului a lovit intreaga lume. Cu toate
acestea, proiectul BMW E7 nu avea maturitatea sa intre in productia de serie.

BMW a continuat insa dezvoltarea si testarea de solutii pentru automobile electrice.
Tn 1975 un nou concept a fost construit pe baza unui vechi BMW LS (BMW 700)
scos din uz, folosind tehnologii similare pentru baterie si motor cu cele care echipau
BMW 1602 electric.

Tn 1981 a fost lansat proiectul "Automobil electric cu baterie de capacitate mare".
Acesta a dus la construirea a opt automobile de teste pe baza modelului BMW 325iX
(E30). Acestea foloseau un sistem de propulsie cu un motor electric de curent
continuu cu o putere maxima de 22 kW/ 30 CP conectat la puntea fata si baterie
sodiu-sulf (NaS) de capacitate de 22 kWh pentru o autonomie estimata in traficul de
oras de 150 km.

Tn perioada 1991-1992, BMW a prezentat o serie de prototipuri, BMW E1 si BMW
E2, construite de divizia de tehnologie BMW Technik Gmbh. Erau veritabile
platforme de prezentare de noi tehnologii, construite in forma unor monovolume
compacte de oras. Printre altele, modelele foloseau o structura de caroserie
construita din aluminiu extrudat, in timp ce panourile de caroserie erau construite din
plastic reciclat si aluminiu pentru panourile mari. Sistemul electric folosea initial baterii
NaS. Ulterior a fost folosita o tehnologie noua pe baza de clorura de sodiu-nichel
(NaNiCly). Capacitatea acumulatorului era de aproximativ 19 kWh si autonomia in
trafic urban era estimata la 150 km. Folosind pentru prima data un motor AC sincron
cu o putere continua de 32 kW/44 CP, acceleratia 0-50 km/h a scazut de la 9 la 5,6-6
secunde. Autonomia estimata in traficul de oras era de 150 km.

In perioada 1992-1997, BMW s-a intors catre Seria 3 pentru a construi o serie de
automobile de test. In primé faza, opt modele au fost pregatite pentru cel mai mare
mare program de testare pe drumurile publice din Germania. A fost folosita o baterie
NaNiCl.. Un model a testat o baterie noua, de nichel-cadmiu (NiCd). A fost imbunatatit
semnificativ timpul de incarcare, cu 75% din capacitate incarcata in 40 de minute. Au
fost testate mai multe sisteme de propulsie cu tehnologie AC sincron, cu puteri continue
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intre 32 kW/44 CP si 45 kW/ 57 CP. Pe finalul programului, pe baza experientei
acumulate, a fost construita o a doua generatie de modele, cu performante
imbunatatite. Autonomia estimata in traficul de oras era de 120-150 km.

In 2008, BMW Group a prezentat primul program amplu de teste. O flota de peste
600 de modele a fost pusa la dispozitia clientilor intr-un program de leasing in SUA si
Europa. Platforma folosita a fost MINI Hatch 3 usi, iar modelul a primit numele de
MINI E. Automobilele foloseau baterii litiu-ion, cu o capacitate de 35 kWh. Motorul
AC asincron de putere 150 kW/ 204 CP asigura performante dinamice demne de un
MINI. Autonomia, conform ciclului de test, era evaluata la 250 km. Acceleratia 0-100
km/h era de 8,5 secunde. Modelele sacrificau insa bancheta spate pentru a asigura
spatiul necesar pentru baterii.

In 2010-2011, programul a fost extins cu o flota de test construita pe baza BMW
Seria 1 Coupé care a primit numele de BMW Active E. Au fost pregatite peste 1.000
de modele care au fost oferite in teste, intr-un program de leasing similar cu MINI E.
O parte din modele au fost incluse si in programul de car-sharing DriveNow incepand
cu 2011. Inca o dat a fost folosita o baterie litiu-ion, cu o capacitate de 32 kWh, care
antrena un motor AC sincron cu o putere maxima de 125 kW/ 170 CP. Acceleratia O-
100 km/h era realizata in 9 secunde, in timp ce autonomia in traficul cotidian era
estimata la 160 km. Fata de MINI E, BMW Active E venea cu o mai buna utilizare a
spatiului si un sistem electric mai compact.

Programul MINI E si BMW ActiveE au stat la baza "project i" care a culminat cu
lansarea primului automobil electric de serie mare al marcii, BMW i3, in a doua
jumatatea a lui 2013. Modelul s-a lansat treptat pe toate pietele globale si a devenit
disponibil in Romania din 2015. Foarte repede a devenit un reper al automobilelor
electrice prin multe solutii tehnologice de avangarda, asa cum este structura Life-
Drive cu sasiu integral din aluminiu si caroserie cu structura din CFRP (plastic
ranforsat cu fibra de carbon). BMW i3 a fost primul model al marcii cu un program de
productie verde, folosind, de exemplu, numai energie din surse regenerabile, dar i
un pachet extins de solutii pentru a minimiza impactul asupra mediului.

BMW i3 a ramas in productie pana in vara lui 2022. intre timp, compania a extins
portofoliul de automobile electrice si este acum la cea de-a cincea generatie de
sisteme de propulsie electrice produse pentru modelele de serie, folosind unele din
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cele mai sofisticate solutii pentru motoare si chimia bateriilor. Din 2020, dupa o
evolutie treptata, intreaga retea de productie BMW Group foloseste exclusiv energie
din surse regenerabile, iar din 2021 este neutra din perspectiva emisiilor de CO2, ca
aparte a unui program extins pentru reducerea impactului de mediu in procesul de
productie.

Pentru informatii suplimentare, va rugam contactati:
BMW Group Romania

Alexandru Seremet

Tel.: +40-726-266-224

E-mail: alexandru.seremet@bmwgroup.com

BMW Group

Datorita celor patru marci ale sale - BMW, MINI, Rolls-Royce si BMW Motorrad -,
BMW Group este liderul mondial al constructorilor premium de automobile si
motociclete si ofera servicii financiare si de mobilitate premium. Reteaua de
productie a BMW Group cuprinde 31 de facilitati de productie si asamblare in 15 tari;
compania are o retea globala de vanzari in peste 140 de tari.

In 2021, BMW Group a vandut, la nivel mondial, peste 2,5 milioane de automobile si
peste 194.000 de motociclete. In anul fiscal 2021, profitul brut a fost de 16,1
miliarde de euro, iar veniturile au fost de 111,2 miliarde de euro. La 31 decembrie
2021, BMW Group dispunea de o forta de munca de 118.909 de angajati.

Dintotdeauna, succesul BMW Group s-a bazat pe gandirea pe termen lung si pe
actiunea responsabila. Astfel, compania a pus bazele unei dezvoltari durabile in plan
ecologic si social prin lantul de valori, responsabilitatea vasta a produselor si un
angajament clar pentru conservarea resurselor ca parte integranta a strategiei sale.

WWW.bmwgroup.com; www.bmw.ro

Facebook: http://www.facebook.com/BMW.Romania
Twitter: http://twitter.com/bmwromania

YouTube: http://www.youtube.com/bmwgroupromania
Instagram: http://mww.instagram.com/bmwromania
LinkedIn: http/Aww.linkedin.com/company/bmwromania
Site de presa: press.bmwgroup.com/romania
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