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BMVW i4 Racing - podium in clasé si ritm solid in a 4-a cursa
de vitezd coastd a sezonului

Programul continuu de pregdtire al masinii aratd rezultate
pozitive.

Brasov. Desfasurata weekendul trecut, a patra cursa in Campionatul National de Viteza in
Coasta, Tofeul Memorialul Werner Hirschvogel Resita, a adus al doilea podium in clasa
pentru Engage Racing. Mai important este ca Horia Platona a crescut ritmul cu BMW i4
Racing si a terminatintr-un pluton cu o serie de modele competitive, precum Porsche 917

Clubsport GT4 sau o serie de modele TCR.

inca o data nu a fost un weekend usor pentru proiectul de curse BMW i4 Racing “Elsa”. in
contextul in care consumulin regim de curse poate fi de sapte ori mai mare fata de
utilizarea normala, managementul termic este una din cele mai mari provocari pentru un
automobil electric de curse. Suplimentar, in weekendul de la Resita, echipa s-a confruntat
cu temeperaturi deosebit de ridicate, de pana 40° Celsius, ceea ce ainsemnat un plus de

dificultate.

In ultimele luni echipa s-a concentrat pe o serie de mésuri importante pentru a
preintdmpina temperaturile ridicate. Fiecare sistem in parte - motorul fata, invertorul si
bateria pe fata si respectiv motorul spate - beneficiaza de un sistem separat de racire,
evitdnd astfel supraincalzirea elementelor prin transferul caldurii intre aceste elemente
construite sa functioneze la temperaturi diferite. Astfel, fiecare element are propriul sau
ecosistem, proiectat pentru necesitatile sale. Aceste imbunatatiri au fost completate de un
prim pachet de optimizare a parametrilor software realizat la inceputul saptamanii trecute.
Toate aceste masuri au functionat perfect si masina a putut livra fara intreruperi majore cei
477 CP fara regim de boost — ceea ce este un mare pas inainte in pregatirea Elsa-o

confirmare ca dezvoltare merge in directia buna.

n contextul masei ridicate, un alt element important este alegerea corecta a pneurilor
pentru un compromis intre durabilitate, aderenta si ajungerea rapida la temperatura

optima de functionare in contextul in care nu sunt permise incalzitoare de anvelope.
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Echipa a testat mai multe solutii Michelin si foloseste un compound de circuit mediu, care

a functionat foarte bine in conditiile extreme de temperatura inregistrate weekendul trecut.

Cu toate aceste provocari, weekendul a decurs foarte bine. Echipa a putut prima data sa
parcurga toate mansele de antrenament si timpul s-a imbunatatit constant pana la pragul
de 2:26.1 pentru traseul de 4750m, echivalentul unei viteze medii de peste 118 km/h. Cu
timpii finali de concurs pe cele doua manse de exact 2:26.500 si respectiv 2:26.580, Horia
aincheiat concursul pe locul 19 la general dintr-un numar de peste 60 de participanti.
Distanta de numai 3 sutimi de secunda fata de locul 18 este dovada unei lupte foarte
disputate in pluton. in Grupa 3, dedicaté automobilelor speciale, a obtinut al doilea

podium al sezonului in lupta cu alti patru concurenti.

“A fost o etapa buna cu Elsa. Am putut s ne concentram pe experienta de pilotaj, care
este foarte diferita fata de un automobil conventional. Trebuie sa gestionezi masa ridicata
si sa eviti supraincalzirea. Am urmarit sa dezvolt o strategie cand sa accelerez, cand sa
conserve putrea. Pe de alta parte ai avantajul unui raspuns incredibil al acceleratiei, mai
ales la viteze reduse, fara intreruperi de putere la schimbari de treapta. Am invatat multe in
acest sens, dezvoltam un plan de pregatire a masinii inainte de start si aici va mai fi nevoie
si de alte interventii software. Cel mai important este ca evoluam vizibil si, in acelasi timp,
stim care pot fi urmatorii pasi sa putem creste mai departe”, a explicat Horia Platona,

pilotul si seful de dezvoltare al proiectului.

“Céand a fost prima trecere in motorsport de la tractiune pe doua roti, la tractiune integrala,
pilotii au trebuit sa inteleaga transformarea si sa creeze un nou stil de pilotaj, folosind
avantajele noului sistem si compensand provocérile pe care acesta le aduce. Intr-o situatie
similara suntem si noi — trebuie sa construim o strategie vasta, inclusivde managementul
incarcarii, pregatirea sistemului de propulsie Tnainte de cursa. E un proces, unul mult mai
complex decat te urci si pilotezi. Dar asta e partea frumoasa in a fi pionier, in a deschide noi

teritorii.”

Urmatoarea cursa
Pe 18-19 iulie echipa se pregateste sa participe la prima etapa, Trofeul Alba lulia, in

Campionatul National de Super Rally.
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Sponsori si Parteneri

Engage Racing este sustinuta de parteneri importanti care contribuie la succesul echipei:

Velo - Parte din portofoliul BAT, Velo este un brand sinonim cu inovatia, fiind prezentin
competitii de top la nivel international. Prin asocierea cu Engage Racing, Velo isi extinde
amprenta in motorsport, continuand sa provoace limitele conventionale, creand

experiente weirdly wonderful cu fiecare provocare.

Michelin — Unul dintre cei mai mari producatori de anvelope la nivel mondial, Michelin este
partener tehnic al echipei Engage Racing, oferind anvelope de inalta performanta adaptate
conditiilor specifice competitiilor de Super Rally. Expertiza Michelin in tehnologia

anvelopelor de competitie garanteaza aderenta si durabilitatea pe circuite dificile.

Textar — Furnizor global de placute si discuri de frana, Textar contribuie la siguranta si
performanta echipei Engage Racing prin solutii de frinare de inalta calitate. Textar se
distinge prin inovatiile sale Tn domeniul sistemelor de franare, esentiale pentru succesulin

competitiile de motorsport.

UniCredit Leasing — Parte din grupul UniCredit, lider in servicii financiare in Europa,
UniCredit Leasing sustine echipa Engage Racing prin solutii de leasing inovatoare,
adaptate nevoilor echipelor de motorsport. Parteneriatul cu Engage Racing subliniaza

importanta investitiilor inteligente in mobilitatea electrica.

OMV Petrom - isi propune sa fie liderul tranzitiei energetice in Europa de Sud-Est, prin
dezvoltarea de proiecte inovatoare si sustenabile. Compania se angajeaza sa atinga
neutralitatea emisiilor de carbon pentru operatiunile proprii panain 2050 si sprijina activ

clientii in reducerea amprentei lor de carbon.

Strategia 2030 include investitii semnificative in energie regenerabila, combustibili
alternativi si infrastructura pentru mobilitate electrica, contribuind astfel la un viitor cu
emisii reduse de carbon. In vederea dezvoltérii de proiecte cu emisii reduse si zero de
carbon, compania va aloca 3,7 miliarde de euro dintr-un plan total de investitii de 11
miliarde de euro panain 2030. Acesta reprezinta cel mai mare plan de investitii private din

sectorul energetic romanesc.
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FEV ROMANIA - Parte a FEV Group, companie globala de inginerie specializata in
dezvoltarea tehnologiilor de propulsie, FEV ROMANIA sprijina echipa cu expertiza avansata
in domeniul ingineriei electrice. Prin acest parteneriat, FEV contribuie la perfectionarea
tehnica a modelului BMW i4 Racing si la implementarea unor solutii inovatoare pentru

cresterea performantei.

Echipa ENGAGE Racing:
Anya Gherghina, Horia Platona, Costin Paunescu, Alexandru Seremet,Stefan Sterpu, Florin

Luta, Liviu Nossa, Andrei Kerekes, Radu Torpan, Marius Dascalu, Andrei Serbulea.

Overview modificari Elsa

Siguranta si conformitate cu regulamentul FIA:

In primul rand, o masina de curse trebuie sa fie sigura si conforma cu regulamentele. Elsa a
primit un rollcage omologat FIA si Pikes Peak, o dezvoltare inginereasca deosebita, mai
ales comparat cu unul specific GT-urilor. Pikes Peak insista pe dimensionarea mai
generoasa a tevilor din 25CRMo4 din cauza greutatii masinii, in timp ce FIA se
concentreaza pe forma structurii. Astfel, am reusit sa construim un rollcage hibrid care

este foarte sigur.

Au urmat transformarile normale de la curse - extinctor automat omologat pentru masini

electrice, scaune de curse si centuri.

Upgrade-uri de performanta:

“Desi o spunem des, poate nu este suficient. Pentru i4 nu exista nici o solutie dedicata
pentru motorsport, toate modificarile au fost initiate si sustinute de noi. Astfel, am
schimbat sistemul de amortizoare cu unul specific motorsportin colaborare cu compania
olandeza Olins, calculat pentru cerintele noastre - amortizoare pe reglabile pe 4 cai,

inaltime si duritate a arcului, absolut esentiale pentru performanta dinamica.

Franarea este asigurata de un sistem cu doua pompe de frana (fata si spate), etriericu 6

pistonase fata si 4 pistonase spate. A fost elimnat sistemul ABS si brake-by-wire de serie.
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Pentru comanda electronica de activare a transmisiei exista o a treia pedala, cel putin

pentru moment.

Pachetul aerodinamic compus din splitter, difuzor si aripa spate a fost simulat CFD in-

house. Dimensiunile foarte mari sunt justificate prin masa masinii.

Pentru a ajunge la comportamentul dinamic dorit si o buna transmitere a puterii,
diferentialele "deschise" de fabrica au fost schimbate cu unele cu alunecare limitata

pentru ambele punti. Productia lor a fost realizata impreuna cu compania germana Drexler.

In ceea ce priveste software-ul, masina putea fi un proiect in sine, un indiciu bun fiind cele
sase module Raspberry pi si Arduino ascunse sub consola de bord. Cu ajutorul acestora si
al soft-ului cu peste 15000 de linii de cod, am reusit sa: renuntam la toate comenzile si
butoanele masinii si sa le inlocuim cu comenzi pe volan sau consola centrala; sa
construim un sistem de telemetrie la distanta; sa controlam majoritatea functiilor masinii

prin intermediul unei aplicatii.

Cele mai noi modificari includ un pachet extins de racire si management de putere si
temperatura care este inca in dezvoltare. Aproape de finalizare este procesul de inlocuire a
bucselor hidraulice OEM cu rulmenti sferici special dezvoltati, precum si sistemul de

sunet.

Comunicat remis de echipa Engage Racing
Contact: Anya Gherghina
anya@engage-racing.com

Comunicat remis de echipa Engage Racing

Contact: Anya Gherghina
anya@engage-racing.com



